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1) Indledning og sammenfatning

Ambitigse mal mod sundhedsfarlig stgj

Kgbenhavns kommune vil tilbyde et af verdens reneste og sundeste storbymiljger. Det
betyder at stgjen skal bekeempes. Stgj pavirker bgrns indleringsevne og alles helbred,
iseer hvis man ikke far sovet godt om natten. Malet for 2015 er at alle kgbenhavnere skal
kunne sove 1 fred for sundhedsskadelig stgj fra trafikken, og at alle skoler og
daginstitutioner i dagtimerne kun ma vere udsat for et lavt stgjniveau fra trafikken.

Malsatningen kommer fra Miljgmetropolen, som blev enstemmigt vedtaget af
Borgerreprasentationen i 2007

Med stgjhandlingsplanen vil kommunen vise, hvad vi vil ggre for at mindske stgjen i
omgivelserne frem til 2013 og pa laengere sigt. Handlingsplanen viser, at kommunen
gennem beslutninger om anvendelse af mindre stgjende asfalt og indretning af vejene,
samt stgjisolering af udsatte boliger kan komme et stykke af vejen. Arbejdet, der ligger
til grund for handlingsplanen viser, at malsatningen for stgj som kommunen har sat i
Miljgmetropolen er meget ambitigs og kraver en bred indsats for at opfyldes.
Opfyldelse er ath@ngig af at det enkelte kgretgj skal stgje mindre, ellers kan
malsatningen blive meget sveer at na. Det handler fx om brint- og elbiler, som kgrer helt
uden motorstgj og om udvikling og anvendelse af dak, der giver mindre stg;j.

Stgj koster sundhed og penge

Menneskers oplevelse af trafikstgj er forskellig, men opleves af de fleste som generende
og kan medfgre stressbetingede fysiske og psykiske reaktioner. Ifglge
Verdenssundhedsorganisationen, WHO kan trafikstgj medfgre gener og helbredseffekter
som kommunikationsbesver, hovedpine, forgget blodtryk, forgget risiko for
hjertesygdom, hormonelle pavirkninger, stress og sgvnbesver. Stgj kan pavirke
ydeevnen og pavirke bgrns indlering og motivation. Stgj har saledes sundhedsskadelige
virkninger pa mennesker.

Sgvnforstyrrelser omfatter bade fysiologiske effekter som @ndring af sgvnmgnstret og
mere subjektive effekter som problemer med at falde 1 sgvn, oplevelse af at
sgvnkvaliteten forringes og eftervirkninger som hovedpine og traethed.
Laboratorieforsgg viser, at stgj @ndrer sgvnmgnstret og pavirker sgvnen i retning af flere
opvagninger og mindre andel af dyb sgvn. Nogle undersggelser peger pa, at iser
stgjudsattelse 1 nattetimerne og der af fglgende forstyrrelse af nattesgvnen som en
afggrende faktor for udvikling hjertesygdom.

I 2003 satte regeringens strategi for bekeempelse af vejstgj fokus pa stgjens
helbredseffekter og for fgrste gang blev der sat tal pa effekternes omfang i Danmark. Det
viste sig, at vejstgjen medfgrer 800 — 2200 hospitalsindleggelser og 200 — 500 tilfelde
af for tidlig dgd hvert ar.

Set ud fra samfundsgkonomiske helhedsbetragtninger kan det i de fleste tilfelde betale
sig at reducere st@j. Det viser analyser af virkemidler til at reducere stgj i regeringens
vejstgjsstrategi. Omkostningerne til at reducere stgj er i nogle tilfelde hgje, men de
sparede helbredseffekter mere end opvejer dette.
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For meget trafikstgj i boligomrader

Trafik pa kommunale veje med megen trafik og boliger tet pa giver anledning til de
hgjeste stgjniveauer ved boliger og de fleste staerkt stgjbelastede boliger i Kgbenhavn.
Neasten 50.000 boliger eller 17 % af boligerne har et stgjniveau pa mere end 68 dB pa
den mest stgjbelastede facade, og er derfor staerkt stgjbelastede. Naesten 100.000 boliger
eller 34 % af boligerne har et stgjniveau om natten pa mere end 55 dB pa den mest
stgjbelastede facade. Mere end 60 % af boligerne i Kgbenhavn har mere stgj fra
trafikken end Miljgstyrelsens vejledende graenseverdi pa 58 dB.

Mere end en tredjedel af alle kommunale og knap halvdelen af de private
daginstitutioner ligger i omrader med over 58 dB. Det samme gelder knap trefjerdedele
af alle kommunale og godt halvdelen af de private skoler.

Stgj fra trafikken pa statens veje belaster nesten 6600 boliger over Milj@styrelsens
vejledende graenseverdi pa 58 dB, nasten 1300 af disse boliger er staerkt stgjbelastede
med mere end 68 dB. Godt 30 boliger har mere end 58 dB fra @resundsmotorvejen. Stgj
fra Statens veje og @resundsmotorvejen indgar i den samlede kortlegning.

Knap 1100 boliger i Kgbenhavn ligger over Miljgstyrelsens vejledende granseverdi pa
64dB pa grund af stgj fra Intercitytog, regionaltog og S-tog . Ingen boliger belastes med
st@j fra metroen over den vejledende grensevardi. 90 boliger belastes med stgj fra
Virksomheden Novozymes ved Fuglebakken pa mere end 55 dB.

Stgjkort for Kgbenhavns Kommune er offentliggjort pa hjemmesiden noise.mst.dk.

Stgjkortlegning beskriver gennemsnitlige forhold. Det betyder blandt andet at stgj fra
enkelte hendelser ikke kortlegges selvom de kan give anledning til gener for beboere i
nzrheden.

Kgbenhavns Kommune og EU - hvem bestemmer hvad?

Der er ikke regler, som giver mulighed for at gribe ind overfor stgjen fra veje, men det er
den enkelte vejmyndighed, der har ansvaret for stgjen langs vejen. Da de fleste veje er
kommuneveje, er det derfor kommunen som fx gennem en stgjhandlingsplan og gennem
trafikplanlegning og vejvedligeholdelse kan arbejde for at mindske stgjen.

Der er omrader med betydning for stgjen i byen som kommunen ikke har indflydelse pa.
Kommunen er underlagt de rammer som legges gennem fx lovgivning. Det betyder at
kommunen ikke kan regulere trafikken gennem traengselsafgifter, og at der ikke i
Miljgzonen kan stilles krav til kgretgjers stgjudsendelse pa samme made som der kan
stilles krav til nogle kgretgjers luftforurening.

EU regulerer stgjudsendelsen fra kgretgjer, og EU har mulighed for at regulere stgj fra
dek. Forelgbig arbejder EU pa en markningsordning, saledes at forbrugere kan kgbe
mindre stgjende dek, hvis man vil. Kommunen kan nar den kgber buskgrsel, anden
kgrsel og kgretgjer stille krav til stgjudsendelse, men kommune har ikke mulighed for at
stille krav til andres kgretgjers stgjudsendelse.

Seks fokusomrader i handlingsplanen
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Stgjhandlingsplanen fokuserer pa stgj fra kommunens veje, som medfgrer de allerfleste
stgjbelastede boliger. Stgj fra virksomheder, som ikke er omfattet af [PPC-direktivet er
ikke omfattet af stgjhandlingsplanen.

Stgjhandlingsplanen er opdelt i 6 fokusomrader: IPPC-virksomheder

¢ Stgjreducerende asfalt, (Integrated pollution

¢ skoler og daginstitutioner, prevention and control)
e tiltag pa eksisterende boliger, er omfattet af en

* stgjhensyn ved nye boliger, godkendelsesordning

e trafikplanlegning og felles for EU.

[ ]

pavirkning af transportstruktur.

For hvert fokusomrade beskriver stgjhandlingsplanen, hvad Kgbenhavns Kommune
allerede har gjort, hvad der er besluttet at ggre og hvilken effekt det vil fa for
udviklingen i stgjen. Derefter beskrives hvilke mulige initiativer kommunen kan satte 1
vaerk i handlingsplanperioden, hvilken effekt disse initiativer forventes at have og hvad
det kommer til at koste. Til sidst beskrives strategien pa lengere sigt.

Stgjhandlingsplanen omfatter ogsa veje, jernbaner og virksomheder, som andre, fx
statslige myndigheder, har ansvaret for.

Hvad har Kgbenhavns Kommune allerede gjort ved trafikstgjen?

Kgbenhavns Kommune har gennem mange ar arbejdet pa at forebygge nye stgjbelastede
boliger gennem planlagningen. Samtidig har kommunen arbejdet pa at biltrafikken
samles pa det overordnede vejnet, at cykeltrafikken gges og at sikre en lavere vakst i bil
trafikken i kommunen. Hermed fredeligggres boliger uden for det overordnede vejnet.

Stojdempende asfalt

Kgbenhavns Kommune har siden 1998 arbejdet med stgjreducerende asfalt ved at
deltage i udviklingsprojekter. Siden 2007 har kommunen anvendt stgjreducerende asfalt
ved nyanleg og vejvedligeholdelse. Frem til 2009 er udlagt ca. 30 km stgjreducerende
asfalt i kommunen.

Lydskodder og stpjafskcermning

Stgj har indgaet i byfornyelse, nar det har veret relevant fx med nye stgjdempende
vinduer. I 2007 gennemfgrte Kgbenhavns Kommune et pilotprojekt om stgjde@empning af
skoler og daginstitutioner, som viste hvordan fem skoler og ti daginstitutioner kan
stgjdempes. [ 2007 afsluttede Kgbenhavns Kommune et stgjpartnerskab hvor 36
lejligheder og udendgrs opholdsarealer blev stgjdempet med henholdsvis udvendige
lydskodder og lokal stgjafskeermning.

Hvad har kommunen allerede besluttet at ggre som vil reducere stgjproblemet i
fremtiden?

Kgbehavns Kommune har besluttet altid at anvende stgjreducerende asfalt pa veje med
mere end 2000 biler i dggnet, hvor den tilladte hastighed er mere en 40 km/t. Der
udleegges ca. 12 km ny asfalt om aret med det nuverende budgetniveau. Kgbenhavns
Kommune har vedtaget en hastighedsplan for det overordnede vejnet, hvor
hastighedsgransen for ca. 15 km vej s@nkes fra 60 km/t til 50 km/t. Kommunen har
ogsa vedtaget en hastighedsplan for lokalomrader, hvor hastigheden sankes til 40 km/t.
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Mindre stgj med dabne vinduer

Kommuneplan 2009 for Kgbenhavns Kommune indeholder nye retningslinjer for
forebyggelse af stgjgener. I disse retningslinjer implementeres Miljgstyrens vejledning
fra 2007: Stgj fra veje, og der stilles krav til indendgrs stgjniveau i boliger, nar
vinduerne er abne. Stgjbeskyttelse vil fortsat indga i byfornyelsesprojekter.

Stroggader med mindre biltrafik

Kgbenhavns kommune har i den nye vejnetsplan 1 Kommuneplan 2009 indfort
strgggader, som er kommunens primare handelsgader. I 2008 og 2009 gennemfgrtes et
forsggsprojekt med lukning af Ngrrebrogade for gennemkgrende biler. I 2010 vil den
ene halvdel af Ngrrebrogade blive ombygget permanent. Evaluering viser, at trafikken er
faldet med ca. 40 % pa Ngrrebrogade og at antallet af staerkt stgjbelastede boliger er
mindsket med ca. 200 som fglge af lukningen, nar der er taget hensyn til stigning i
trafikken pa omkringliggende veje.

Feerre stpjbelastede boliger

Stgjberegninger viser, at frem til ar 2013 vil antal staerkt stgjbelastede boliger falde med
ca. 2800 boliger som fglge af stgjreducerende asfalt. Antal sterkt stgjbelastede boliger
vil falde med ca. 500 boliger, nar hastighedsplanen gennemfgres. Hastighedsplan for
lokalomrader vil ikke pavirke antallet af sterkt stgjbelastede boliger i kommunen.

Med disse allerede besluttede initiativer kan det saledes forventes at antal staerkt
stgjbelastede boliger er faldet til ca. 46.000 boliger i 2013.

Overslagsberegninger viser, at nar alle veje med sterkt stgjbelastede boliger har faet ny
asfalt, vil det medfgre et fald i antal staerkt stgjbelastede boliger pa yderligere 8000
boliger til 38.000 boliger.

Nye initiativer

Kgbenhavns Kommune gnsker at oprette en pulje til fremtidige stgjpartnerskaber.
Tilskudsmulighederne vil i ferste omgang blive malrettet til boliger langs det
overordnede vejnet, hvor der ikke er mulighed for at mindske stgjen fra trafikken
vasentligt med trafikale virkemidler. Effekten af dette tiltag ath@nger hvor mange penge
der afsattes og hvor stor en del boligejeren selv skal betale. Det er skgnnet at det koster
ca. 40.000 kr. pr. etagebolig og ca. 60.000 kr. pr. parcelhus at gennemfgre lydisolering.

Stgjdeempende vinduer pa skoler

Skoler og daginstitutioner er et serligt indsatsomrade, hvor Kgbenhavns Kommune vil
sikre at bgrn i skoler og daginstitutioner ikke udsattes for trafikstgj. Dette ggres
samtidig med at bygninger renoveres som et led 1 kommunens genopretningsplan, fx
med nye stgjdempende vinduer. I perioden frem til 2013 vil Kgbenhavns Kommune
gennemfgre stgjbekeempelse ved sa mange skoler og daginstitutioner som muligt ved
vedligeholdelse og tekniske genopretning af bygningerne.

Lavere hastighedsgreense

Kgbenhavns Kommune vil undersgge mulighederne for at s&enke hastigheden pa de ca.
10 km overordnede veje fra 60 km/t til 50 km/t, hvor der er mange starkt stgjbelastede
boliger. Neds@ttelse af hastighedsgrensen skal aftales med politiet for den enkelte
vejstrekning. Initiativet vil kreve at vejene indrettes efter nye hastighedsgranser,
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hvilket vil koste penge. Effekten afhanger af hvor meget hastigheden s@nkes pa de
enkelte vejstrekninger.

Stilleomrader med rekreativt potentiale

Som et led i at minimere stgjgenerne i byen vil Kgbenhavns Kommune se pa
mulighederne for at udpege stilleomrader i kommunen. Dette bliver en del af
udarbejdelse af Kommuneplanstrategi 2010. Udpegningen vil tage udgangspunkt i
omrader med et rekreativt potentiale, hvor stgjen allerede er under 55 dB.

Hvor bliver indsatsen evalueret?

Kgbenhavns Kommune vil i forbindelse med gennemfgrelse af ny stgjkortlegning i
2012 og udarbejdelse af en ny stgjhandlingsplan i 2013 gennemfgre evaluering af hvor
langt kommunen er naet i forhold til opfyldelse af Miljgmetropolens malsatninger for
trafikstgj som galder for 2015.

Kgbenhavns Miljgregnskab ggr arligt status pa Miljgmetropolens malsatninger og
fglger op pa hvilken indsats der er foretaget pa omradet.

Initiativer pa laengere sigt

Kgbenhavn vil fortsztte arbejdet med at mindske biltrafikken 1 byen ved at fremme
cykeltrafik, gangtrafik og kollektiv trafik. Pa leengere sigt vil ITS, Intelligent
TrafikStyring vaere med til at afvikle biltrafikken sa hensigtsmassigt som mulig og
dermed vare med til at mindske stgjen. Traengselsafgifter kan vare med til at mindske
biltrafikken og dermed stgjen. Mindre stgjende biler fx elbiler og mindre stgjende dek

vil pa lengere sigt bidrage til at mindske trafikstgjen i byen.

Oversigt over initiativer i Kgbenhavns Kommunes stgjhandlingsplan

Fokusomrade

Hvad har
kommunen allerede
gjort

Hvad har
kommunen
besluttet at gore

Nye, mulige
initiativer

Initiativer pa
laengere sigt

Stojreducerende
asfalt

Deltage i forsgg i
med ny
stajreducerende
asfalt

Udlagt 30 km
stajreducerende
asfalt

Stajreducerende
asfalt pa veje med
mere end 2000 biler i
daggnet og mere end
40 km/t.

Stej indgar ved
prioritering af
vejvedligeholdelse

Bedre asfalt

Skoler og
daginstitutioner

Pilotprojekt med
skitseprojekter om
stajdeempning af 5
skoler og 10

Skolevejsprojekter

Stgjdeempning som
en del af
vedligeholdelse og
genopretning af

daginstitutioner kommunale
bygninger
Eksisterende Stajpartnerskab Byfornyelse Pulje til

boliger Folehaven i 2007 stojpartnerskaber
Byfornyelse
Nye boliger Retningslinjer i Stilleomrader

kommuneplan,
lokalplaner og
byggesager

Trafikplanlaegning

Samlet trafik pa
overordnet vejnet

Hastighedsplan for
trafikveje

Hastighed overvejs
fra 60 til 50 km/t pa
veje med mange
stojbelastede boliger

Tung trafik strategi
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Fokusomrade Hvad har Hvad har Nye, mulige Initiativer pa
kommunen allerede | kommunen initiativer laengere sigt
gjort besluttet at gore

Transportstruktur | Samspil mellem biler, | Fremme af cykel og Parkeringspolitik
cykler og kollektiv gangtrafik Traengselsafgifter
transport Kommunen anskaffer El og brint biler
Forsgg med el- og fremover flere elbiler Mindre stgjende daek
brintbiler

Stgjkortleegning og —handlingsplaner i 14 kommuner
Denne stgjhandlingsplan er udarbejdet efter Hvad er ekstern stgj?
Stgjbekendtggrelsen. Stgjbekendtggrelsen fastsatter regler Ekstern stgj er ugnsket
for kortlaegning af ekstern stgj fra visse infrastrukturanleg og | eller skadelig udendgrs
i stgrre, samlede byomrader og for udarbejdelse af lyd, som kommer fra
stgjhandlingsplaner for disse anleeg og byomrader. menneskers aktiviteter fx
st@j fra trafik pa veje og
Formalet med kortlegning af den eksterne stgj og jernbaner, fly eller
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner er at skabe et grundlag virksomheder.
for:
Stgj som forarsages af
» at forebygge stgjproblemer og -gener personen selv opfattes
» at begrense de skadelige virkninger, der skyldes ikke som ekstern stgj

eksponering for ekstern stgj, samt
= at sikre et fortsat godt miljg, der hvor stgjniveauet er acceptabelt

Kgbenhavns Kommune indgar sammen med 13 kommuner i et samlet byomrade der skal
kortlegges. Hver kommune gennemfgrer stgjkortlaegning og udarbejder en
stgjhandlingsplan for sit omrade. Stgjhandlingsplanen omfatter ogsa veje, jernbaner og
virksomheder, som andre, fx statslige myndigheder, har ansvaret for.

Stgjbekendtggrelsen omfatter
ekstern st@j, som mennesker
udsattes for navnlig i bebyggede
omrader, i offentlige parker eller
stilleomrader i stgrre, samlede
byomrader, i stillecomrader i det
abne land, nar skoler, hospitaler
og andre stgjfglsomme bygninger
og omrader.

Stgjhandlingsplanen omfatter
stgj fra virksomheder, der er
omfattet af [IPPC-direktivet (i-
market i godkendelses-
bekendtggrelsen).
Stgjbekendtggrelsen omfatter
ikke ekstern st@j, der forarsages
af den udsatte person selv, st@j
fra hjemlige ggremal, fra naboer,

Side 8 af 45



st@j pa arbejdspladsen, stgj i transportmidler eller stgj, der skyldes militeere aktiviteter i
militeromrader.

Kgbenhavns Kommune har vurderet at stgjhandlingsplanen ikke er omfattet af lov om
miljgvurdering af planer og programmer (lov nr. 316 af 5. maj 2004).

Stgjhandlingsplanen beskriver de handlinger som Kgbenhavns Kommune og andre
myndigheder vil gennemfgre frem til 2013 for at forebygge og reducere den eksterne
st@j i byomradet. Stgjhandlingsplanen indeholder derudover strategi for stgjbekeempelse
og -forebyggelse pa lengere sigt.

Stgjhandlingsplanen vil ikke fastlegge rammer for fremtidige anlegstilladelser til
projekter, der er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 3 og 4.
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2) Byomradet og stgjkilderne

Kgbenhavns Kommune har et areal pa 91 km?, og en befolkning i 2009 pa knap 520.000

indbyggere og ca. 296.000 boliger.

Kgbenhavn er kendetegnet ved en koncentrisk bystruktur med en gammel historisk
bykerne omkranset af brokvarterer og yderdistrikter.

Kgbenhavns Kommune er opdelt i 10 bydele; Amager vest, Amager gst, Bispebjerg,
Brgnshgj-Husum, Indre by, Ngrrebro, Valby, Vanlgse, Vesterbro-Kgs. Enghave og

Dsterbro.

Stgj fra veje

I Kgbenhavns Kommune var der
1 2008 ca. 780 km veje. Vejene
er opdelt i 71 km regionale veje,
93 km fordelingsveje, 101 km
bygader og 517 km lokale veje.

Det samlede trafikarbejde i
Kgbenhavns Kommune er
beregnet til 4,9 mio. km i 2008.
Det fordeler sig med 2,5 mio. km
pa regionale veje, 1,4 mio. km pa
fordelingsgader, 0,7 mio. km pa
bydelsgader og 0,3 mio. km pa
lokale veje.

Vejnetsplan for Kgbenhavns Kommune

I kommuneplanen for Kgbenhavn er vejnettet
opdelt i:

Regionale vej, der forbinder Kgbenhavn med
den gvrige region. Fordelingsgader, der skal
sikre forbindelsen mellem bydelene.
Bydelsgader, der sikrer fordelingen i de enkelte
bydele og lokale veje.

I kommuneplan 2009 er indfgrt en ny
vejkategori: Strgggader, der er handelsmassige
samlingspunkt i bydelene.

7,0 4

6,0 1

9,0 1 g
/ r 140
8,0 1

r 150

r 130

n
o

C—ILOKAL VEJE
O BYDELSGADE
N FORDELINGSGADE

o

o
o

5,0 q

mio. km

4,0 4

Sejler viser samlet trafik

3,0 4

2,0 1

0,0 +

N REGIONALE VEJE
Lokal veje - indeks
Bydelgade - indeks

—&— Fordelingsgade - indeks

—&—Regionale veje - indeks

*
*
L 4

r 90

Ar 1989:100
lokalveje ar 2003:100

Indeks-kurver

r 80

r 70

r 60

r 50

r 40

- 30

2003 2004 2005

2006 2007 2008

Side 10 af 45



De gverste kurver viser udviklingen i trafikken. Pa det regionale vejnet er trafikken
steget med 45 % siden 1989 frem til 2006, siden har trafikken veret stagnerende. Pa det
gvrige vejnet er trafikniveauet stort set uendret 1 perioden. Sgjlerne viser den samlede
trafik pa vejnettet i Kgbenhavns Kommune. Trafikken pa de regionale veje udggr knap
halvdelen af den samlede trafik 1 kommunen.

I Kgbenhavns Kommune er i alt 22 km statsveje, hvor det er Vejdirektoratet, der ejer og
driver vejene, og der for har ansvar for stgjbek@mpelse. Det er:

» Hillergdmotorvejen med Hareskovvej, Borups Alle og Bispeengbuen frem til krydset

ved Borups Plads

= Holbzkmotorvejen slutter i krydset ved Folehaven, Sgnderkar og Vigerslevve;j
= Helsinggrmotorvejen/Lyngbyvejs indfgring til Kgbenhavn frem til krydset ved Hans

Knudsens Plads

»  Amagermotorvejen, der slutter ved @resundsjernbanen

Derudover belastes boliger med st@j fra Motorring 3.

@resundsforbindelsen starter ved
Amagermotorvejens afkgrsel 20 og
fortsetter gennem Tarnby Kommune
til @resundsforbindelsen og Sverige.
Den gverste ansvarlige myndighed for
@resundsmotorvejen er
Transportministeriet. Ministeriet har
palagt A/S @Dresund at udfgre
stgjkortlegningen og udarbejde en
stgjhandlingsplan.

Stgj fra jernbaner

Stgjkortlegningen omfatter alle S-
banelinjerne i Kgbenhavns Kommune,
der bestar af hoved S-banen fra Kage,
Hgje Tastrup og Frederikssund over
Kgbenhavn H mod Klampenborg,
Hillergd og Farum samt Ringbanen fra
Hellerup til Ny Ellebjerg.

Figur der viser kortlagte jernbanestraekninger i
Hovedstadsomradet. Bla straekninger er
stgjdempet gennem Banedanmarks stgjprojekt.
Rgde strekninger er stgjdempet i
anlaegsprojekter.

Stgjkortlegningen omfatter disse regional og intercity streekninger; Kystbanen,
Hovedbanen mod Roskilde og @resundsbanen mod Kastrup, samt strekningen mellem
(@resundsbanen og Vigerslev. Der ud over er metroen kortlagt for stgj.
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Stgj fra virksomheder
Kgbenhavns Kommune var i 2007
miljgmyndighed for disse 16
IPPC-virksomheder: Carlsberg
Danmark A/S, Lygten Varmeveark,
KE Varme A/S, Ostre
Varmecentral, Sundholm
Varmecentral, U.F. Teknik,
RGS90 Jordrens A/S, Freja
ejendomme A/S, Biobehandling,
Margretheholms permanente
depot, Flyveaskedeponi,
Havneslamdeponi, Specialdeponi

Hvordan reguleres stgj fra virksomheder?
Ekstern stgj fra virksomheder reguleres gennem
virksomhedens miljggodkendelse, hvis
virksomheden er godkendelsespligtig. Hvis
virksomheden ikke er godkendelsespligtigt, kan
stgjen reguleres med pabud efter
miljgbeskyttelsesloven. Virksomheder skal
derfor som udgangspunkt overholde
Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier for
ekstern stgj. Hvis virksomheden ikke ggr det,
kan kommunen udstede pabud om reduktion i
stgjen.

for Havnesediment m.v., Specialdeponi for @resundsforbindelsen, Stort
Havneslamdeponi, Specialdeponi Mellembassin, CMP Olieseparationstank og
Klgverparken landfarming. IPPC-virksomheder skal vere omfattet af
stgjhandlingsplanen, hvis de giver anledning til stgjbelastede boliger.

Disse virksomheder er miljggodkendt med udgangspunkt i Milj@styrelsens vejledning:
Ekstern stgj fra virksomheder. Det betyder at virksomhederne overholder
grensevardierne ved alle boliger. Der er derfor ikke gennemfort stgjkortlegning for

disse virksomheder.

Miljgcenter Roskilde er myndighed for IPPC-virksomheden Novozymes-Fuglebakken 1
Kgbenhavns Kommune. Miljgcenteret har kortlagt stgjen fra virksomheden og
udarbejdet bidrag til stgjhandlingsplanen for denne virksomhed.
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3) Ansvarlige myndigheder og retligt grundlag

Kgbenhavns Kommune koordinerer
udarbejdelsen af en samlet
stgjhandlingsplan for kommunens omrade
og har indarbejdet bidrag fra de gvrige
myndigheder. Det er Vejdirektoratet,
Banedanmark, Trafikstyrelsen (Metro og
@resundsmotorvejen) og Miljgcenter
Roskilde.

Kgbenhavns Kommune er vejmyndighed
for kommunale veje og private fellesveje.
Vejdirektoratet er vejmyndighed for
statsvejene 1 Kgbenhavns Kommune..

Metroselskabet har kortlagt stgjen langs
metroen. Den overholder gr&nsevaerdien
pa 64 dB ved alle boliger. Der er derfor
ikke udarbejdet en stgjhandlingsplan for
Metroen.

Sund og B&lt A/S har kortlagt stgjen fra
@resundsmotorvejen.

Banedanmark har kortlagt stgjen fra S-
banen og @gvrige jernbaner i kommunen.

Miljgcenter Roskilde er tilsyns- og
godkendelsesmyndighed for Novozymes-

Hvad er en vejledende graensevaerdi?

De vejledende grenseverdier udtrykker en
stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens
vurdering er miljgmassigt og sundhedsmessigt
acceptabel. Hvis stgjen er lavere end den
vejledende grensevardi, vil kun en mindre del af
befolkningen opleve stgjen som generende, og
stgjen forventes ikke at have helbredseffekter.

De fleste vejledende grenseverdier er vaesentligt
hgjere end den gennemsnitlige hgretaerskel, og
stgjen kan godt hgres, selv om den er under
graenseverdien. Det skal ogsa pointeres, at der er
mennesker, som oplever gener fra selv svag stgj,
og at andre ikke bliver generet af kraftig stgj.

De vejledende grensevardier er isa@r fastsat ud
fra genekurver, der beskriver hvor mange procent
af en befolkningsgruppe, der oplever et bestemt
stgjniveau som generende eller steerkt generende.

De vejledende grenseverdier er grundlaget for
myndighedernes vurdering af stgjforurening.
Graensevardierne legges til grund, nar det skal
afgrenses, hvilke omrader der er stgjbelastede.
Overskrides grensevardien ved eksisterende
boliger, findes der heller ikke en generel pligt til
at nedbringe stgjbelastningen, sa
grensevardierne overholdes.

Fuglebakken, og har kortlagt stgjen fra denne virksomhed.

Retligt grundlag

Stgjbekendtggrelsen (nr. 717 af 13. juni 2006 om kortlegning og styring af ekstern stgj
og udarbjdelse af stgjhandlingsplaner) er det retlige grundlag for denne
stgjhandlingsplan. Stgjbekendtggrelsen implementerer Europa-Parlamentets og Radets
Direktiv 2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj 1 Danmark.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006 “’Stgjkortlaegning og Stgjhandlingsplaner” giver
anvisninger pa, hvordan stgjkortlegning og stgjhandlingsplaner gennemfgres.
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4) Gzeldende graensevaerdier

De relevante grensevardier findes 1
Miljgstyrelsens vejledninger: Stgj fra
veje, Stgj fra jernbaner og Ekstern stgj
fra virksomheder. For virksomheder
gelder de stgjvilkar, der er fastsat i
miljggodkendelsen for den enkelte
virksomhed.

De vejledende grensevardier for stgj i
boligomrader er:

Lden 58 dB
Lden 64 dB

Vejstgj:
Togstgj:

Der er ikke vejledende grensevardier
for stgj om natten fra veje og
jernbaner.

Hvad er Lden og Ln?

Lden er en sammenvejning af stgjen i
tidsperioderne dag, aften og nat. Stgj om
gives et "genetilleg’ pa 5 dB om aftenen og
10 dB om natten.

Ln er det gennemsnitlige stgjniveau om
natten.

De tre tidsperioder er:

Dag: kl. 07 - 19
Aften: kl. 19 — 22
Nat: kl. 22 — 07

Genetillegget betyder at 1 bil om aftenen
teller som 3,16 bil om dagen, mens 1 bil om
natten teller som 10 biler om dagen.

Novozymes Fuglebakken er primart reguleret af pabud fra august 1991. Her er der
fastsat en granse for virksomhedens stgjpavirkning i omgivelserne pa 50 dB. Der er
mulighed for accept af niveauer 2-5 dB hgjere ved 3 n&rmere angivne punkter, herunder
ved Kirkens Korshars Herberg, i tilfelde af, at de berammede investeringer i
stgjdempning viser sig ikke at vare tilstrekkelige til at sikre, at stgjgraensen kan

overholdes.
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5) Resumé af stgjkortene

Stgjniveauet ved typiske veje. Stgjen er beregnet i 172 m’s hgjde. 10 m fra
vejmidte

Trafik Hastighed Tung trafik | Lden
Antal biler i dggnet
Boligvej 1.000 40 km/t 0 % 56,9 dB
Bydelsgade 5.000 50 km/t 4 % 66,6 dB
Fordelingsgade | 10.000 50 km/t 7 % 70,1 dB
Regional vej 20.000 60 km/t 7 % 74,8 dB

Resuméet er en sammenskrivning af de overordnede resultater af stgjkortlaegningen.

Stgj fra veje
Skemaerne herunder viser resultaterne af stgjkortlegningen i 1,5 m’s hgjde afrundet til
hele hundreder.

Lden 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75dB
Boliger 69.600 69.000 39.700 36.900 2.300
Personer 120.100 112.600 67.200 62.200 3.500
Ln 50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB > 70 dB
Boliger 84.800 37.000 42.800 16.700 100
Personer 139.400 61.600 72.700 28.200 200

Kgbenhavns Kommune har ligeledes faet lavet en sammenregning af stgjkortleegningen,
hvor der er taget hensyn til hvor boligerne faktisk ligger i hgjden (pa hvilken etage).
Denne beregning viser at 50.000 boliger har en facade med et uacceptabelt stgjniveau
(Lpen > 68 dB). Resultaterne af denne kortleegning er vist pa kortet herunder opdelt pa
kommunens 10 bydele. Det er denne kortlegning, der ligger til grund for det videre
arbejde med stgjhandlingsplanen og konsekvensvurderinger af tiltag.
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Fordeling af boliger i stajintervaller i Kebenhavn i

Lden

6.700
42.400 2%
15%

112.800
39%
44.700
16%

79.400
28%

O <58 dB

O 58-62 dB

m 63-67 dB

m 68-72 dB

m>73 dB

Fordeling af boliger i stgjintervaller i Kebenhavn i Ln

8.400
3%

45.400

122.900
42%
41.900
15%

67.500
24%

0O <50 dB

O 50-54 dB

@ 55-59 dB

m 60-64dB

| >65 db
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Antal boliger i stajintervaller i bydele. (baggrundskort mangler, tal afrundes)
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Nye graensevaerdier - sammenligning af Ls go 0g Lprn ved stgj fra veje
Miljgstyrelsen har ved gennemfgrelsen af EU’s stgjdirektiv foretaget en
‘oversettelse’ af de vejledende grensevardier for stgj fra den gamle stgjindikator
LA kg til den nye stgjindikator Lpgx ved at legge 3 dB til. Lpgn er for veje med en
gennemsnitlig trafikfordeling pa 80% i dagtimerne, 10% om aftenen og 10% om
natten ca. 3 dB hgjere end L gq. Milj@styrelsens ®@ndrede vejledende grensevaerdier
er saledes et udtryk for et gnske om uandret beskyttelsesniveau.

Sammenligning med tidligere kortlaegning af stgj fra veje i Kgbenhavns
Kommune

Tidligere stgjkortlegning af Kgbenhavns kommune viste at ca. 40.000 boliger har
en facade med et uacceptabelt stgjniveau (La gq > 65 dB). Stgjkortlegningen efter
stgjbekendtggrelsen viser, at ca. 56.000 boliger har en facade med et uacceptabelt
stgjniveau (Lpgn > 68 dB).

En analyse af de trafikale data, der indgar i stgjkortlaegningen for Kgbenhavns
kommune viser, at trafikken pa det overordnede vejnet (regionale veje, bydelsgader
og fordelingsgader) har en gennemsnitlig dggnfordeling, med 73% i dagtimerne,
11% om aftenen og 16% om natten. Det betyder, at Lpgx 1 gennemsnit bliver 4 dB
hgjere end L gq, idet genetilleeg for stgj om aftenen og om natten far stgrre
betydning, nar en stgrre del af trafikken afvikles uden for dagtimerne. I Kgbenhavn
giver Miljgstyrelsens nye vejledende grenseverdier saledes et hgjere
beskyttelsesniveau for stgj fra det overordnede vejnet og dermed for de mest
stgjbelastede boliger i kommunen.

Den nye kortleegning viser, at der er ca. 39.000 boliger i Kgbenhavn, hvor Lpgy > 69
dB. Et antal, der er i god overensstemmelse med den tidligere stgjkortlegning, nar
det tages i betragtning at Lpgx 1 gennemsnit er 4 dB hgjere end La gq for de mest
stgjbelastede boliger.

Stgj fra veje ved skoler og daginstitutioner
Tabellen herunder viser antal stgjbelastede kommunale skoler og daginstitutioner optalt
for Lgen beregnet i 1,5 m hgjde.

<58 dB 58-62 dB 63-67 dB 68-72 dB >73 dB
Daginstitutioner 403 101 74 43 12
Skoler 18 15 17 16 6
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2%

101
16%

Kor1ng1unale daginstitutioner

403
63%

0O <58 dB

m >73dB

O 58-62 dB
O 63-67 dB
m 68-72 dB

8%

17
24%

Kommunale skoler

18
25%

15
21%

O <58 dB
O 58-62 dB
O 63-67 dB
W 68-72 dB
m >73dB

Private skoler og daginstitutioner

<58 dB

58-62 dB

63-67 dB

68-72 dB

>73 dB

Daginstitutioner 23

12

Skoler 21

12

6 3% 0
15% %

12
28%

Pqivate daginstitutioner

23
54%

O <58 dB
O 58-62 dB
O 63-67 dB
W 68-72 dB
m >73 dB
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17%

12
26%

Private skoler

5%

7%

21
45%

O <58 dB
O 58-62 dB
O 63-67 dB
m 68-72 dB
m >73dB

Tabellerne viser stgjniveauet i det omrade, som skoler og daginstitutioner ligger i. Ikke
alle institutioner og skoler, der ligger i et omrade med hgje stgjniveauer, er udsat for
stgjgener fra vejtrafikken. Maske er der fx allerede afskeermning af udendgrs arealerne.
Derfor er der behov for en n@rmere vurdering af stgjforholdene ved de enkelte skoler og
institutioner, fgr de kan betegnes som stgjbelastede.

Stgj fra Statens veje
Antal boliger som er belastet med stgj fra statsvejene 1 Kgbenhavns Kommune:

L 1Y2m

DEN

58-63 dB

63-68 dB

68-73 dB

>73dB

I alt

Antal boliger

3258

1092

1191

1074

6575

Antal boliger som er belastet med stgj @resundsmotorvejen i Kgbenhavns Kommune:

L . 1vam | 58-63 dB 63-68 dB I alt

Boliger 31 1 32
Ingen boliger er belastet med mere end 68 dB

Lni o 1/4m 50-55 dB Over 55 dB I alt

Boliger 39 4 39

Stgj fra jernbaner
Der er 1064 stgjbelastede boliger > 64 dB fra jernbanerne i Kgbenhavns Kommune

Metroen giver ikke st@j pa mere end 64 dB ved nogen boliger i Kgbenhavns Kommune.

Stgj fra virksomheder
Virksomheden Novozymes, Fuglebakken er den eneste virksomhed omfattet af [PPC-direktivet,
som medfgrer st@j ved boliger, hvor Lden er stgrre end 55 dB eller Inight er stgrre end 50 dB.

L 1¥2m
N

DE

55-59 dB

Over 60 dB
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Boliger

45

45

Personer

45

45

Ingen boliger er belastet med mere end 65 dB

Lnjght 1vsm 50-54 dB Over 55 dB
Boliger 90 0
Personer 90 0

Sammenfatning af stgjforholdene i Kgbenhavns Kommune

Trafik pa kommunens regionale veje med boliger tet pa giver anledning til de hgjeste
stgjniveauer ved boliger og de fleste sterkt stgjbelastede boliger i Kgbenhavn. Nasten
50.000 boliger eller 17 % af boligerne har et stgjniveau pa mere end 68 dB pa den mest
stgjbelastede facade, og er derfor sterkt stgjbelastede. Nesten 100.000 boliger eller 34
% af boligerne har et stgjniveau om natten pa mere end 55 dB pa den mest stgjbelastede
facade. Mere end 60 % af boligerne 1 Kgbenhavn har mere stgj fra trafikken end
Miljgstyrelsens vejledende greenseverdi pa 58 dB.

Stgj fra trafikken pa statens veje belaster nasten 6600 boliger over Miljgstyrelsens
vejledende graensevardi pa 58 dB, nasten 1300 af disse boliger er sterkt stgjbelastede
med mere end 68 dB. Godt 30 boliger har mere end 58 dB fra @resundsmotorvejen. Stgj
fra Statens veje og @resundsmotorvejen indgar i den samlede kortlaegning.

Der er stgj fra Intercitytog, regionaltog og s-tog pa mere end Miljgstyrelsens vejledende
grenseverdi pa 64 dB ved knap 1100 boliger i Kgbenhavn. Ingen boliger belastes med
stgj fra metroen over den vejledende grensevardi. 90 boliger belastes med stgj fra
Virksomheden Novozymes ved Fuglebakken pa mere end 55 dB.
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6) En vurdering af stgjproblemets omfang

Kgbenhavn vil vere verdens Miljgmetropol. Kgbenhavns kommune vil tilbyde et af
verdens reneste og sundeste storbymiljger. Det betyder at stgjen skal bekampes.

Malet for 2015 er at alle kgbenhavnere skal kunne sove i fred for sundhedsskadelig stgj
fra trafikken, og at alle skoler og daginstitutioner i dagtimerne kun ma veare udsat for et
lavt stgjniveau fra trafikken.

Stgjhandlingsplanen skal vere med til at realisere disse mal.

Sgvnforstyrrelser

WHO har foreslaet at Lnight over 55dB er det forelgbige mal for natstgj, da der over
dette niveau ses vasentlig pavirkning af folkesundheden. Malsatningen pa lang sigt er
40 dB, da der under dette niveau kun ses moderat pavirkning af sgvnkvaliteten.

WHO mener at korttidseffekter er primart relateret til det maksimale stgjniveau
indendgrs, som antal stgjepisoder over et vist niveau, men vurderer alligevel, at der er en
god sammenh&ng mellem Lnight og stgjens sundhedsskadelige effekt.

WHO regner med at vinduet demper stgjen med 21 dB, og sammen holder det med at
mange mennesker gerne vil sove med vinduet pa klem. Hvis stgjniveauet stiger, lukker
folk vinduerne, men darlig luft er resultatet og meengden af sgvnforstyrrelser forbliver
hgj.

Det danske bygningsreglement forudsetter at almindelige vinduer demper stgjen med
25 dB, nar de er lukkede. Miljgstyrelsen regner med at almindelige termoruder deemper
stgjen med 30 dB, nar de er lukkede og 12 dB, nar de er abne. Stgjdeempningen for et
vindue pa klem ligger et sted der i mellem.

Stgjen i Kgbenhavn vil generelt blive dempet med 172 dB med stgjreducerende asfalt.

Dette sammenholdt med at vi i Danmark bruger gode vinduer, vurderer vi at mennesker
med Ly;gn over 60 dB er udsat for sundhedsskadelig stgj. Ca. 60.000 boliger 1
Kgbenhavn har et sadant stgjniveau pa den mest stgjbelastede facade.

De allerfleste boliger i Kgbenhavn har et eller flere vinduer mod en mindre stgjbelastet
facade. Kgbenhavns Kommune har ikke nogen opggrelse af hvordan boliger vender 1
forhold til stgjen. I lukket karre bebyggelse, vil soverummene traditionelt vende mod
gardrummet og dermed en stille side, mens anden bebyggelse typisk er orienteret efter
verdenshjgrnerne med opholdsrum mod syd og vest og kekken og soverum mod nord og
gst. Det vurderes pa denne baggrund, at 30.000 boliger (ca. halvdelen) af de
stgjbelastede boliger har sovevarelsesvinduer mod stgjbelastningen. Nogle af disse
boliger vil allerede have skiftet til stgjdempende vinduer.

Opfyldelse af malsaetningen

Opfyldelse af malsaetningen kreever at soveverelser i ca. 30.000 boliger stgjdeempes. Det
er 5.000 boliger om aret til og med 2015. Det vurderes at koste 40.000 kr. pr. bolig i
gennemsnit.
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Fredeligggrelse af vejstrekninger, forbud mod tunge kgretgjer om natten og andre
trafikale virkemidler vil bidrage til at opna malsatningen.

Skoler og daginstitutioner

Malsatningen bgr omfatte alle kgbenhavnske skoler og daginstitutioner, bade
kommunale og private. Méls@tningen bgr gelde stgjniveauet indenfor i undervisnings-
og opholdsrum samt udendgrs opholdsarealer.

Malsatningen er opfyldt nar stgjniveauet i alle undervisnings- og opholdslokaler
opfylder Bygningsreglementets krav om 33 dB indendgrs med lukkede vinduer.
Udendgrs opholdsarealer skal have stgj under 58 dB.

Stgjkortlegning viser, at 1/3 af skolerne og 2/3 af daginstitutionerne i dag har et lavt
stgjniveau. De generelle stgjreducerende tiltag i forhold til trafikken vil betyde at endnu
et antal skoler og institutioner kommer ned pa lavt stgjniveau. Herefter vil skgnsmassigt
1/5 af daginstitutionerne og knap halvdelen af skolerne vare udsat for et hgjt stgjniveau.

Der foretages en gennemgang af kommunale skoler og daginstitutioner, som er kortlagt
til et stgjniveau over 63 dB med henblik pa at vurdere den reelle stgjbelastning ift
bygningens indretning og placering af udendgrsopholdsarealer.

Private skoler og daginstitutioner kan ikke vurderes pa denne made, da kommunen ikke
har det samme detailkendskab til bygningerne.

Opfyldelse af malsaetningen

Malsatningen er opfyldt nér stgjniveauet i alle undervisnings- og opholdslokaler
opfylder Bygningsreglementets krav om 33 dB indendgrs med lukkede vinduer.
Udendgrs opholdsarealer skal have stgj under 58 dB.

Opfyldelse af malsetningen af stgjmalsatningen for skoler og daginstitutioner kreever at
et stgrre antal skoler og daginstitutioner stgjdempes. Det kr&ver en mere detaljeret
undersggelse at vurdere behovet for stgjdempning.

Fredeligggrelse af vejstrekninger, hastighedsnedsatter, forbud mod tunge kgretgjer og

andre trafikale virkemidler ved skoler og daginstitutioner kan bidrage til at na
malsatningen.
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7) Kgbenhavns Kommunes stgjbekaempelse

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af handlingsplanens seks fokusomrader:
Stgjreducerende asfalt, skoler og daginstitutioner, tiltag pa eksisterende boliger,
stgjhensyn ved nye boliger, trafikplanlaegning og pavirkning af transportstruktur.

For hvert fokusomrade er
beskrevet hvad Kgbenhavns
Kommune allerede har gjort, hvad
der er besluttet at gore og hvilken
effekt det vil fa for udviklingen i
stgjen. Derefter beskrives hvilke
initiativer kommunen vil satte i
vark i handlingsplanperioden,
hvilken effekt disse initiativer
forventes at have og hvad det
kommer til at koste. Til sidste
beskrives strategien pa lengere
sigt.

Stgjreducerende asfalt,

I Kgbenhavns Kommune er der ca.

406 km offentlige, kommunale
veje, hvoraf ca. 155 km er
stgjbelastet med mere end 68 dB.
Med udgangen af 2009 er der

udlagt stgjreducerende asfalt pa ca.

30 km offentlig ve;j.

Der er ca. 296 km private felles

Hvad kan kommunen regulere pa private
faellesveje?

Det pahviler ejerne af de til en privat fellesvej
grensende ejendomme at holde vejen i en under
hensyn til feerdslens art og stgrrelse god og
forsvarlig stand.

Vejmyndigheden bestemmer, i hvilket omfang
og pa hvilken made private fellesveje

skal vedligeholdes, og kan tillige bestemme, at
en sadan vej skal istandszttes, sdledes at der sker
en forbedring af denne. Vejmyndigheden
bestemmer, hvornar arbejdet skal veere afsluttet,
og om det skal udfgres som et samlet arbejde,
ogsa i regnskabsmassig henseende, under
vejmyndighedens kontrol, eller om de enkelte
grundejere skal lade udfgre en n&rmere angiven
del af arbejdet.

Det vurderes, at vejmyndigheden kan palegge
anvendelse af stgjreducerende asfalt ved
vedligeholdelse af veje med meget stgj.

veje. En stor del af de private fellesveje er lokale veje med begranset stgjbelastning.

12007 besluttede Kgbenhavns Kommune at veje, der trenger til renovering, og hvor
trafikken per dggn er stgrre end 2000 kgretgjer, og hvor den tilladte hastighed er stgrre
end 40 km/t, forsynes med stgjreducerende asfalt inden for de midler, der er til radighed.

Den type stgjreducerende asfalt som udlegges pa vejene i Kgbenhavns kommune
forventes at medfgre en gennemsnitlig stgjreduktion pa 1,5 dB ved en hastighed pa ca.50
km/t og pa 1,2 dB ved 40 km/t i lgbet af beleegningens levetid. Stgjreduktionen er stgrst i
begyndelsen af belegningens levetid men aftager over tid.

I fire ars perioden fra 2010 til 2013 forventer kommunen at udlagge yderligere ca. 48
km stgjreducerende asfalt pa stgjbelastede veje med det nuvarende budget til
vejvedligeholdelse og stgjreducerende asfalt udlagt som en del af anlegsprojekter.

Stgjberegninger viser, at i 2013 forventes antallet af boliger belastet med mere end 68
dB at vere faldet med ca. 2800 boliger pa grund af stgjreducerende asfalt.
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Stgjbelastning indgar fra 2010 som en parameter, nar det skal prioriteres, hvilke
arbejder, der kan udfgres inden for den givne budgetramme, sa stgjbelastningen og antal
boliger, der er stgjbelastet ogsa indgar med en vagtet del i prioriteringen ud over
belegningens tilstand. Det overvejes, hvor stor vagt antal stgjbelastede boliger skal
have i prioriteringen.

Kgbenhavns Kommune vil fremover overveje at kreve stgjreducerende asfalt ved
vejprojekter og pabud om vejvedligeholdelse pa private fellesveje med mange
stgjbelastede boliger.

Stgjberegninger viser, at nar der er stgjreducerende asfalt pa alle veje med mere end
2000 kgretgjer i dggnet og en tilladt hastighed pa mere end 40 km/t vil antal boliger med
stgj pa mere end 68 dB blive reduceret med ca. 11.200 boliger. Det svarer til ca. 23% af
de sterkt stgjbelastede boliger.

Udgifterne til stgjreducerende asfalt aftholdes af de lgbende driftsbudgetter samt
eventuelle anlegsbevillinger til genopretning af vejnettet, som bliver bevilget af
Borgerrepraesentationen. Center for Veje har 1 maj 2007 udarbejdet en rapport
”Vedligeholdelse af veje, bygvearker, belysning og signalanlag i Kgbenhavn - Forslag til
genopretningsplan 2007 - 2026 med forslag til blandt andet genopretning af de
offentlige kgrebaner.

Udlegning af stgjreducerende asfalt skgnnes at vaere ca. 10% dyrere end traditionel
asfalt pa grund af en hgjere materialepris og en lidt kortere levetid.
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Udvikling af bedre stgjreducerende asfalt

Kgbenhavns kommune deltager i projekter med forsgg med forskellige typer
stgjreducerende asfalt i samarbejde med Vejdirektoratet og asfaltindustrien med
henblik pa at udvikle de mest optimale beleegninger hvad angar stgjreduktion og
holdbarhed. Forsggene er gaet fra et lags draenasfalt (@sterbrogade 1991), to lags
dreenasfalt (Oster Sggade, 1999), til optimering af tynde slidlag (Kongelundsvej, 2003,
EU projektet SILVIA) og sidst forsgget pa Kastrupvej (2008) med optimering af tynde
slidlag af SMA typen (EU projektet SILENCE).

Trafikken i Kgbenhavn er meget stor, tung, vridende og langsom kgrende. Derfor er
fokus rettet mod en videreudvikling af de stgjreducerende egenskaber hos SMA
typerne, idet man forventer, at denne type belegning har:

¢ Den bedste modstandsdygtighed mod sporkgring

e Den lengste levetid pa grund af de “’tykke” bitumenhinder og forholdsvis lave

hulrum
¢ Den bedste stgjreduktion over slidlagets levetid
e Den samlet set bedste gkonomi nar levetid og stgjreduktion vagtes ligeligt

De fglgende ar vil vise, om stgjreduktionen og levetiden lever op til de meget lovende
forelgbige stgjmaleresultater. Udviklingen i beleegningernes tilstand og deres
stgjdempende egenskaber vil blive fulgt i de kommende ar.

Kommunen vil fortsat fglge den nyeste udvikling inden for stgjreducerende asfalt og
fortsette samarbejdet med Vejdirektoratet og asfaltindustrien om afprgvning af nye
belegningstyper.

Skoler og daginstitutioner,

Teknik og Miljgforvaltningen udarbejdede 1 2007 et projekt om reduktion af vejstgj ved
skoler og daginstitutioner i Kgbenhavns Kommune. I projektet skitseredes konkrete
stgjdeempende tiltag sasom udskiftning af vinduer og etablering af stgjskerme til
forbedring af det indendgrs stgjniveau og de udendgrs lege- og opholdsarealer for 5
skoler og 10 daginstitutioner, der alle har en udendgrs stgjbelastning pa facaderne over
65 dB (L,.q), hvilket medfgrer et indendgrs stgjniveau over grensevardien pa 30 dB
(Laeq)- Samtidig er den udendgrs stgjbelastning pa lege- og opholdsarealer over 55 dB
(Laeq)i stgrre eller mindre grad pa de udvalgte institutioner.

Omkostning til stgjbekeempende foranstaltninger pa de 5 skoler og 10 daginstitutioner
blev i projektet vurderet til ca. 8 mio. kr.

Projektet er blevet vedtaget 1 Borgerreprasentationen, men der er ikke afsat midler til
gennemfgrelse af projektet.

Tiltag pa stgjramte skoler skal koordineres med genopretningsplanen og andre
vedligeholdelsesarbejder, saledes at stgj fremover indgar i renoveringsprojekter. Der
skal fx anvendes lyd- og energiruder i stedet for kun energiruder.

Der findes ikke en renoveringsplan malrettet til daginstitutioner i kommunen og for at
sikre daginstitutionerne et acceptabelt stgjniveau, legger stgjhandlingsplanen op til en
konsulentundersggelse, der vil belyse problemets omfang og de bygningsmassige
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forhold. Desuden skal der gennemfgres en indledende screening af daginstitutionerne for
at fa overblik over stgjproblemets reelle omfang.

Det er svert at lave en pracis gkonomi for stgjbekaempelse pa stgjbelastede skoler og
daginstitutioner, da stgjforbedringsforhold er varierende. Et beregningseksempel viser,
at for gadefacaden pa Den Classenske Legatskole er merprisen for ekstra lydisolerende
ruder under 30.000 kr., da alle vinduerne alligevel skulle skiftes. Selve udskiftningen af
vinduerne udggr den altovervejende omkostning. Merprisen skal finansieres af
vedligeholdelse eller genopretningsprojektet, eller med en serskilt bevilling.

Tiltag pa eksisterende boliger,

I Kgbenhavns Kommune ligger
mange stgjbelastede boliger ud til
det overordnede vejnet, der er
udpeget til at afvikle trafikken 1
byen. Der er ikke mulighed for
traditionel stgjafskermning,
stgjreducerende asfalt vil tage
toppen af stgjen, men med
nuverende teknologi er der ikke
udsigt til at stgjen bringes ned pa et
acceptabelt niveau.

Bedre stgjisolering af boligerne,
is@r vinduerne vil sikre et
acceptabelt stgjniveau inde.
Vinduerne vil kun have en effekt,
nar de er lukkede med mindre der
valges serlige vindues typer
(sakaldte 3. generations vinduer)
med serligt stgjdempende
egenskaber. Vinduer er en vigtigt
delaf bygningers arkitektoniske
udtryk, som det er vigtigt at tage
hensyn til ved stgjdempninger af
vinduer.

Alle tiltag, der mindsker stgjens
langs det overordnede vejnet vil
medvirke til at mindske behovet
for stgjisolering af eksisterende
boliger. Men der er ikke udsigt til
at disse virkemidler kan lgse de
eksisterende stgjproblemer med
stgjbelastede boliger. Kgbenhavn
vil ogsa arbejde med traditionel
stgjisolering. Kgbenhavns
Kommune vil pa sigt gerne indga i
projekter med vinduer med s&rlige

Stgjpartnerskab ved Folehaven

Kgbenhavns Kommune gennemfgrte i 2005-2008 et
stgjpartnerskab om stgjdempning af 36 boliger og udendgrs
opholdsarealer ved Folehaven.. Stgjpartnerskabet omfattede
FB Folehaven, en almen boligforening, Miljgstyrelsen og
kommunen. Art Andersen og Domus arkitekter var en slags
tredje partnere, idet de har udviklet lydskodden og baret en
del af udviklingsomkostningerne

Forsgget udsprang af et projekt i Kgbenhavns Kommune
om udarbejdelse af en lokal stgjhandlingsplan for
Folehaven. Folehaven er en af de stgrste indfaldsveje til
Kgbenhavn. Formalet med projektet er at reducere
stgjgenerne for beboerne i boligforeningen ved hjzlp en
nyudviklet type af lydskodde for vinduerne samt
stgjskeerme omkring nye udendgrs opholdsarealer.

Lydskodden virker som et udvendigt forsatsvindue. |
siderne pa skodden er der en 2-3 cm spraekke, hvor luften
kan treenge ind. Det betyder, at beboeren far frisk luft og
stgjen bliver dempet.

En forelgbig evaluering af projektet viser at lydskodden
demper stgjen indendgrs ca. 5 dB, nar vinduet er lukket og
ca. 10 dB, nar vinduet er abent.

Stgjbekaempelse ved byfornyelse

Kgbenhavns Kommune har i mange ar arbejdet med
byfornyelse, som omfatter bade bygningsfornyelse og
forbedring af friarealer.

Byfornyelse kan omfatte vinduesrenovering eller nye
vinduer, hvor der lydisoleres som en del af projektet. Det er
ikke registreret hvor mange boliger, der er stgjisoleret som
led 1 byfornyelse.

12010 forventes igangsat bygningsfornyelse med
vinduesrenovering pa to stgjbelastede ejendomme.
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Stgjskaerm som led i byfornyelse ved Tagensvej

De tre sgstre, er boligblokke fra 1931, som ligger vinkelret pa Tagensvej med
fellesarealer i de abne garde, der i dag primert anvendes til parkering. Ejeren har
sammen med Omradelgft i Halraldsgade taget initiativ til at generobre gardrummet til
ophold og skabe relativ stilhed fra trafikstgjen.

Projektet gar ud pa at der etableres en stgjmur mellem garden og vejen. Vaggens
konstruktion bestar af gennemsigtige prismer, der vendes og vrides i forskellige
retninger. I de mellemrum, der opstar, oprettes passager og offentlige funktioner.
Begge garde er i dag abne mod Tagensvej, men fremover vil der kun vare passage for
fodgaengere gennem gange i vaggene.

Stejvaeggene vil ogsa mindske stgjen pa facaderne ud mod gardrummet og det vil
vare relevant at genetablere boligernes altaner.

7 — e — il

stgjdeempende egenskaber nar de er delvist abne (3. generationsvinduer) i eksisterende
boliger.

Kgbenhavns Kommune gnsker at oprette en pulje til fremtidige stgjpartnerskaber, hvor
det er muligt for kommunen at give tilskud til stgjreducerende foranstaltninger, fx
vinduer, som boligejerne selv kan sta for at fa gennemfgrt.

Effekten af tiltag athenger af hvor mange penge kommunen anvender til formalet. Det
er skgnnet at det koster ca. 40.000 kr. pr. etagebolig og ca. 60.000 kr. pr. parcelhus at
gennemfgre lydisolering. Ca. 10% af kommunens stgjbelastede boliger er parcelhuse.

En overslagsberegning viser at der er et investeringsbehov pa ca. 300 mio. kr. afhangig
af tilskudsprocent og tilslutningsprocent. Overslagsberegningen bygger pa at ca.
halvdelen at de 60.000 boliger i Kgbenhavns Kommune, der har et stgjniveau om natten
pa mere end 60 dB omfattes og boligejerne selv betaler halvdelen af projekterne.

Mange boliger i Kgbenhavn har faet skiftet eller renoveret vinduer. Det er ikke
registreret om der i den forbindelse er anvendt stgjdeempende vinduer. Det er en af
grundene til at det er svart at vurdere interessen og det samlede behov for at deltage i
stgjpartnerskaber. Kommunen vil derfor stater med en mindre pulje for at prgve
konceptet af.
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Pulje til stgjdeempning af eksisterende boliger

Hvem er berettiget til tilskud?
For at kunne sgge om tilskud, skal boligen vare belastet med en Lnight veerdi pa
mindst 60 dB ved den mest stgjbelastede facade.

Det vil vare ejeren af boligen/ejendommen der skal sgge om tilskud. Hensyn til
facadens fremtidige udseende ggr, at der normalt sgges samlet for en bygningsfacade
eller boligforening.

Boligerne er belastet af stgj fra det overordnede vejnet, hvor stgjproblemerne ikke kan
lgses med trafikale virkemidler og stgjreducerende asfalt.

Prioritering af tilskud
Tilskud til lydisolering tildeles kun opholdsrum i lovlige helarsbeboelser. Det foreslas,
at disse rum som tilskudsberettigede:

Stuer

Soveverelser

Vearelser og kamre

Kgkken/alrum/spisekgkken; dog kun hvis en konkret besigtigelse godtggr, at
kgkkenet har en sadan stgrrelse, at det kan bruges til l&ngerevarende ophold ud
over madlavning.

I szrlige tilfelde kan der 1 stedet for facadeisolering ydes tilskud til inddekning af
altaner, nar disse ligger ud for beboelsesrum. Der vil ikke samtidig kunne ydes tilskud
til bagvedliggende facade, og tilskuddet kan ikke overstige belgbet for lydisolering af
bagvedliggende facade.

For at fa afklaret det ngjagtige omfang af tilskuddet til den enkelte bolig er en
besigtigelse af de ansggte ejendomme ngdvendig. Ved besigtigelsen afklares hvor og
omfanget af behov for lydisolering i den enkelte bolig. Besigtigelsen resulterer i en
stgjrapport, der beskriver de ngdvendige lydisolationsarbejder.

De mest stgjbelastede boliger prioriteres fgrst, det ath@nger af Lnight,ude, SBT-
vaerdi, placering af opholdsrum og facadens lydmassige standard.
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Stgjhensyn ved nye boliger

I kommuneplanen er retningslinjer, der
sikrer at stgjbelastede arealer ikke
udlegges til stgjfglsom anvendelse, det
drejer sig bade om nye arealer og arealer
der ved byomdannelse overgar til mere
stgjfelsom anvendelse.

Kommuneplan 05 indeholder
retningslinjer der sikrer at der som
udgangspunkt ikke bygges boliger, hvor
stgjniveauet pa facaden overstiger 65 dB
(La,eq). Det skal sikres at boligen har en
stille facade hvor stgjniveauet ikke over
stiger 55 dB (La,eq). Stgjniveauet pa de
primare udendgrs opholdsarealer ma
ikke overstige 55 dB (La,eq).

Kommuneplan 2009 indeholder nye
retningslinjer for forebyggelse af
stgjgener, der bygger pa Miljgstyrelsens
nye vejledning: Stgj fra veje.
Udgangspunktet er at stgjen pa facaden
og udendgrs opholdsarealer ikke ma
overstige 58 dB (Lden), at der ikke kan
bygges boliger, hvor stgjen pa facaden
overstiger 68 dB (Lden). Nar stgjen pa
facaden overstiger 58 dB (Lden), skal
det sikres at det indendgrs stgjniveau
med abne vinduer ikke overstiger 46 dB.

Kommuneplanens retningslinjer og
bestemmelser om stgj 1 lokalplaner samt

Baredygtighedsvarktgj

Kgbenhavns Kommune har udviklet et verktgj til
vurdering af baredygtighed 1 byudviklingsprojekter
og lokalplaner. Ved en baredygtig byudvikling
forstar Kgbenhavns Kommune en langsigtet
miljgmassig, social og gkonomisk
samfundsudvikling som sker indenfor rammerne af
de naturgivne ressourcer.

Den miljgmassige dimension handler om, at styrke
og beskytte naturen mod forurening, aktivt
modvirke konsekvenserne af miljgpavirkninger, og
sikre at kommende generationer har adgang til
tilstreekkelige naturressourcer som nuvarende
generationer. Baeredygtighedsverktgjet vil sa sigt
medvirke til at transportbehovet og trafikkens stgj
mindskes

Transport og st@j indgar i vurderingen pa linje med
en rekke andre kriterier. Det vurderes, om boliger
og rekreative faciliteter er hensigtsmassigt placeret
i forhold stgjende arealanvendelse. Det vurderes
ogsa hvordan arealanvendelsen til at mindske
transportbehovet og styrke forholdene for
fodgengere og cyklister, samt hvordan den
kollektive trafik udbygges og forbedres i forhold til
omradet. Det vurderes hvordan planen bidrager til
at mindske stgjforureningen fra trafikken, fx med
kgrselsforbud, hastighedsregulering og
stgjdempende foranstaltninger, og hvordan brugen
af miljgvenlig transportteknologier, fx el-biler, er
teenkt ind i planl&gningen af omradet.

vilkar i byggetilladelser vil sikre at stgjforholdene er i orden i alle nye boliger i
Kgbenhavns Kommune. Dette er baggrunden for at der ikke stilles s@rlige stgjkrav ved

stgttet boligbyggeri, fx plejeboliger.

Effekten af dette tiltag afthenger af hvor mange nye boliger der bygges i perioden, og er
ikke mulig at ggre op. De stgjbegrensende tiltag finansieres af bygherre.

Stilleomrader

Stilleomrader er udpegede og afgraensede omrader, hvor stgjbelastningen er lav, og hvor
der ggres noget for fortsat at bevare omradet som stille. Der er dels tale om stille og
uforstyrrede omrader i det abne land, hvor naturens lyde kan hgres uden forstyrrende
st@j, dels om omrader som f.eks. parker i byer og andre bynare omrader, som er let
tilgeengelige, og hvor der er relativt stille. Der er naturligvis forskel pa graden af stilhed i
de to typer af omrader, og ogsa pa de forventninger, som de besggende har til, hvor stille

og uforstyrret, der er.
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Steder, hvor mennesker kan faerdes og opholde sig fredelige omgivelser fri for
dominerende stgj fra trafikken har en stor vaerdi. [ byerne bidrager relativt stille omrader
til variation i oplevelsen af byen og tilfgrer kvalitet. Undersggelser viser at let adgang til
parker og grgnne omrader med lavt stgjniveau kan reducere gener fra vejstgj ved
boligen.

I Kgbenhavns Kommunes Agenda 21-plan 2008 — 2011 indgar, at kommunen inden
udgangen af 2010 igangsatter et pilotprojekt, som undersgger betydningen af stgj for
brugen af byens parker og grgnne omrader.

Som et led i at minimere stgjgenerne i byen vil Kgbenhavns Kommune se pa
mulighederne for at udpege stilleomrader i kommunen. Dette bliver en del af
udarbejdelse af Kommuneplanstrategi 2010. Udpegningen vil tage udgangspunkt i
omrader med et rekreativt potentiale, hvor stgjen allerede er under 55 dB. For
stilleomrader i stgrre, samlede byomrader, som Kgbenhavns Kommune er en del af,
gelder at stilleomrader ikke kan udpeges, hvor stgjniveauet Lden overskrider 55 dB.

Det er ikke muligt at ggre op hvad eventuel stgjbekaempelse i forbindelse med udpegede
stilleomrader kan komme til at koste.

Trafikplanlaegning

Fokusomradet trafikplanlaegning omfatter anvendelse af vejnettet og indretning af de
enkelte vejstrekninger. Der er mange trafikprojekter som er affgdt af et gnske om at
forbedre f.eks. trafiksikkerheden eller trafikafviklingen, men som har betydning for
trafikstgjen. Derfor beskrives i dette afsnit de initiativer indenfor trafikplanlegning, som
har en afledt positiv effekt pa stgjniveauet. Fokusomradet er opdelt i vejnetsplan
hastighedsplan for overodnede vej, hastighedsplan for boligomrader, tung trafikstrategi,
forbedring af skoleveje og intelligent trafikstyring, ITS.
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Vejnetsplan

Kgbenhavns Kommunes vejnet er
hierarkisk opdelt i regionale veje,
fordelingsgader, bydelsgader, strgggader
og lokale veje. Kommunen har i mange ar
arbejdet pa at samle den gennemkgrende
trafik pa det overordnede vejnet. I
Kommuneplan 2009 fik kommunen en ny
vejnetsplan. Grundprincippet i planen er
stadig at koncentrere biltrafikken pa de
stgrre veje og i endnu hgjere grad end
tidligere styrke de bymassige kvaliteter i
de enkelte bydele ved at introducere en ny
vejklasse kaldet strgggader.

Hyvad er en strgggade?

En strgggade er et handelsmassigt
samlingspunkt for bydelen med en stor
koncentration af butikker m.v.

Der skal vare gode muligheder for
ophold og krydsning. Cykler og busser
skal prioriteres. Biltrafikken ma ske med
langsom hastighed. Kun gader hvor der
er et reelt alternativ for den
gennemkgrende biltrafik kan udpeges
som strgggader.

12009 gennemfgrtes et trafikforsgg med lukning af Ngrrebrogade for gennemkgrende
trafik. Pa budget 2010 er afsat midler til at ombygge en del af Ngrrebrogade permanent.

Der er udarbejdet et koncept for Amagerbrogade som strgggade, men der er ikke afsat
midler til en ombygning. Det er ikke muligt at vurdere, hvor mange af strgggaderne der
er ombygget inden 2013 eller hvad den stgjmassige effekt af ombygningerne vil vare.

Princippet om at koncentrere biltrafikken pa de overordnede veje og reducere den
gennemkgrende trafik og den tunge trafik pa strgggaderne og lokalgader giver en positiv
effekt pa stgjniveauet generelt, men medvirker til lidt mere stgj langs det overordnede

vejnet.
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Trafikforsgg med lukning af Ngrrebrogade

12008 satte Kgbenhavns Kommune et trafikforsgg i gang for Ngrrebrogade, der blev
lukket for gennemkgrende trafik. Trafikken blev mindsket med ca. 30 % - 60 % og stgjen
faldt med 172 til 32 dB. Den gennemkgrende trafik blev delvist flyttet over til andre
gader, hvor trafikken er steget. Trafikstigningen er ubetydelig pi Aboulevard og godt 10
% pa Tagensvej, der begge er parallelle til Ngrrebrogade. Pa de tvaergaende veje er
trafikken faldet 5-7 % pa Ngrre og @ster Sggade, steget ca. 7 % pa Jagtvej og steget
nasten 25 % pa Felledvej og Blegdamsvej. Stgjen er steget mellem 0 og 1 dB pa disse
gader. Samlet set er antal sterkt stgjbelastede boliger faldet med 200 boliger som fglge af
lukning af Ngrrebrogade for gennemkgrende trafik.

Figuren viser vejnettet og @ndringen i stgjen pa vejstrekningerne.

Tagensvej
+0,4 dB

Norrebrogade 5
-2,7dB

Jagtvej
+0,3dB

Norrebrogade 4
-1,5dB

Fredensbro
+0,5dB

Blegdamsvej
+0,9dB

Norrebrogade 3
-3,4dB

Faelledvej
+0,9dB

Norrebrogade 2
-2,4dB

Oster Segade
-0,2dB

Norrebrogade 1
-1,9dB

Aboulevard
0dB

Norre Sggade
-0,3dB
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Hastighedsplan for overordnede veje

I Kgbenhavns Kommunes

trafiksikkerhedsplan er der foretaget en

revurdering af alle stgrre veje med

hastighedsgranse over 50 km/t med

henblik pa at nedsatte hastigheden.

Dette har resulteret i et forslag om at

nedsatte hastigheden samt etablere

fysiske virkemidler pa 14 straeekninger.

4 af strekningerne er gennemfort. Det

er:

e P. Knudsens Gade + Sydhavns
Plads, ca. 1 km

¢ Husumvej, ca. ¥2 km

e Islevhusvej, knap 1 km

e HC Andersens Boulevard-linien

(fra Jagtvej til Amagerbrogade), ca.

4%2 km.

Kort fra hastighedsplan

>z

Hastighedsgranser
Andre veje
60 km/t

Pa de to fgrste streekninger var hastighedsgraensen allerede sat ned, da stgjkortleegningen

blev gennemfort.

De overordnede vejstrakninger, der er udpeget til hastighedsnedsattelser er veje som
har store trafikmangder og dermed ogsa en hgj stgjbelastning. Erfaringer viser, at nar
hastigheden nedsattes fra 60 til 50 km/t falder gennemsnitshastigheden kun med ca. 4
km/t. Det medfgrer en reduktion i stgjniveau pa 1-2 dB.

Hastighedsplanen for trafikveje forventes gennemfgrt i 2013, saledes at hastigheden er
sat ned fra 60 km/t til 50 km/t pa de udpegede streekninger. Hastighedsplanen omfatter
ca.15 km vej. Stgjberegninger viser, at antallet af boliger belastet med mere end 68 dB

vil falde med ca. 500 boliger ved gennemfgrelse af hastighedsplanen.

Kgbenhavns Kommune vil undersgge mulighederne for at seenke hastigheden pa de ca.
10 km overordnede veje fra 60 km/t til 50 km/t hvor der er mange starkt stgjbelastede
boliger. Nedsettelse af hastighedsgrensen skal aftales politiet for den enkelte
vejstrekning. Effekten athaenger af hvor meget hastigheden s@nkes pa de enkelte

vejstrekninger.

Initiativet vil kreeve at vejene indrettes efter nye hastighedsgrenser. Ombygning af
vejene vil indeholde nedtagning af 60 km/t tavler, sikre tilpas smalle kgrespor ved
virkemidler som afstribning af bredere parkering i vejsiderne, etablering af midterarealer
og -heller eller ved udbygning af bredden pa eksisterende midterheller. Prisen for en
strekning aftha@nger af hvor store ombygninger, der er ngdvendige.
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Forslag til veje, der kan ombygges fra 60 til 50 km/t af hensyn til stgj

Vej Streekning Langde
Enghavevej Vigerslev Allé - Sydhavns Plads 1,1 km
Tuborgve;j Strandvejen - Kommunegransen 0,9 km
Tuborgve;j Kommunegraensen - Tagensvej 1,5 km
Ryvangs Allé Kommunegrensen - Strandvejen 1,7 km
Lersg Park Allé Nordligste 300 m, hvor der er boliger 0,3 km
Roskildeve;j Kommunegrensen Rgdovre - Frederiksberg 1,3 km
Jyllingevej Kommunegransen - jernbanen 0,6 km
Frederikssundsvej Kommunegraensen - Marbjergve;j 0,7 km
Kongelundsve;j Kommunegraensen (Lgjtegards Allé) - Slusevej 1,0 km
Englandsvej Kommunegrensen - Vejlands Allé 0,5 km
Vejlands Allé @restads Boulevard - Englandsvej 1,0 km

Hastighedsplan for boligomrader
I 2005 vedtog Borgerrepraesentationen en hastighedsplan, hvor det hele er formalet at
etablere 40 km/t hastighedszoner, der omfatter alle boliggader/lokalgader i Kgbenhavn.

40 km/t hastighedszoner pa lokalgaderne er indfgrt i Nordvestkvarteret, pa del af
@sterbro, pa del af Amager, et mindre omrade mellem Blegdamsvej og Sortedam
Dossering samt senest i Indre By og pa Christianshavn. I starten af 2010 etableres
hastighedszone pa Vesterbro.

Hastighedsplanen for boligomrader understgtter at trafikken samles pa det overordnede
vejnet. Det er ikke muligt at vurdere hastighedsnedsattelserne pa det lokale vejnets
pracise konsekvens for stgjniveauet. Men de steder, hvor hastighedsnedsattelsen er
fuldt op af fartdempende foranstaltninger kan der vare tale om markbare
stgjreduktioner.

Tung trafik strategi

Kgbenhavns Kommune har vedtaget, at der skal udarbejdes et forslag til en samlet
strategi for den tunge trafik i Kgbenhavn. Baggrunden er trafikulykker, utryghed og de
begransninger tung trafik medfgrer for bylivet. I strategien er der fokus pa at samle sa
megen tung trafik som muligt pa streekninger, der er bedst egnet til afvikling af den
tunge trafik. I strategien arbejdes der desuden med muligheden for
hastighedsbegrensninger om natten af stgjhensyn.

Forbedring af skoleveje

Borgerreprasentationen har afsat 50 mio. kr. til forbedring af skoleveje i kommunen. I

projektet indgar bl.a.

e Sikringer af skole- og institutionsveje i distrikter, der pavirkes af
skolesammenl®gninger og skolenedleggelser

e Trafiksikringer pa steder, hvor der reelt er gget risiko for ulykker med bgrn

e Tryghedsprojekter, pa steder hvor trafikmangder, andelen tung trafik,
oversigtsforhold mv. taler for det
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Det forventes, at en langt overvejende del af projekterne vil omfatte
hastighedsnedsettelser pa vejene omkring skoler og institutioner. Desuden kan sikringen
af skolevejene og informationsarbejdet betyde, at flere bgrn valger, at ga eller cykle i
skole i stedet for at blive kgrt i bil. Kommunen forventer at der vil blive etableret stgrre
eller mindre foranstaltninger ved mellem 40 og 50 skoler 1 2009 - 2011.

Skolevejsprojekterne vil med lavere hastighed og mindre biltrafik ved skolerne mindske
stgjen ved skolen og lokalt i omradet.

Intelligente Transport Systemer (ITS)

Som en del af Kgbenhavns Kommunes klimaindsats er det besluttet at undersgge
mulighederne for Intelligente Transport Systemer (ITS) dvs. systemer, hvor
informationsteknologi medvirker til at forbedre trafik, miljg og klima. Dette er gjort ved
at gennemfgre en idékonkurrence. Derudover arbejder kommunen med flere projekter
omkring forbedret fremkommelighed for biltrafikken ved optimering af lyssignaler.

Kgbenhavns Kommune har pa l&ngere sigt planer om at udarbejde en ITS-strategi. I
gjeblikket arbejdes der pa at forbedre fremkommeligheden pa Lyngbyvej-Ngrre Allé, sa
der opnas ferrest mulige stop and go.

Der er mange ITS-lgsninger, der har en positiv indvirkning pa stgjen. Det kunne som
eks. vere variable hastighedstavler, hvor man pa streekninger, der er hardt stgjplagede i
nattetimerne satte hastigheden ned. ITS-Igsninger, der sikrer en mere glidende afvikling
af trafikken vil ogsa have en positiv effekt pa stgjen. Fremkommelighedsprojekterne kan
have en afledt positiv effekt pa stgjen, hvis der opnas mindre stop and go-kgrsel.

Pavirkning af transportstruktur.

Fokusomradet pavirkning af transportstruktur omfatter sammensatningen af trafikken
med biler, offentlig transport og cykler, samt kgretgjer der stgjer mindre. Fokusomradet
er opdelt i fremme af cykel og gang, parkering, treengselsafgifter og el- og brintbiler.

Verdens bedste cykelby

Det er malsetningen at Kgbenhavn skal vere verdens bedste cykelby. Kgbenhavns
Kommune arbejder Igbende med at forbedre forholdene for cyklister i Kgbenhavn. I dag
cykler 37 % hver dag til arbejde eller studie i Kgbenhavn.

Cykelprojekterne implementeres lgbende. Cykelbro giver stigning i antal

De bestar af cykelstier og andre cyklister

cykelforbindelser, samt udvidelser af Ca. 2V2 ar efter Bryggebroen blev

eksisterende cykelstier efter cykelstiplanen | etableret blev der lavet en

og kampagner for mere cykeltrafik. interviewundersggelse, der viste at 11%,
af cyklisterne pa broen tidligere havde

Kgbenhavns Kommune vil fortsat arbejde benyttet bil, bus eller Metro.

for at fremme mindre stgjende kgretgjer fx
gennem kommunens egne indkgb.

En opfyldelse af Kgbenhavns Kommunes mals@tning om at mindst 50% cykler til
arbejde eller uddannelse i Kgbenhavn vil vere med til at sikre at biltrafikken og dermed

Side 36 af 45



trafikstgjen ikke stiger i Kgbenhavn.

Metropol for mennesker

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet en vision og mal for Kgbenhavns byliv i ar 2015
der hedder "Metropol for mennesker". Fodg@ngere skaber byliv og i "Metropol for
mennesker" er der sat et mal om, at fodgaengertrafikken i ar 2015 er steget med 20 % i
forhold til i dag. Dette skal opnas ved at skabe bedre komfort, mere tryghed og
fremkommelighed for fodg®ngere.

Parkering

Et af formalene med Kgbenhavns Kommunes parkeringsstrategi er at gget
betalingsparkering er med til at dempe is@r pendlertrafikken i bil, samt sikre at der er
frie p-pladser, saledes at trafik forarsaget af sggning efter parkering begraenses.
Parkeringsstrategien skal samtidig sikre at kebenhavnere har mulighed for at parkere
deres bil i nerheden af boligen.

I Kommuneplan 2009 er den almindelige parkeringsnorm hgjst 1 parkeringsplads pr. 100
m’ etageareal. I Tetbyen og udpegede byudviklingsomrader, ma der hgjst bygges 1
parkermgsplads pr. 200 m” blandet boliger og serviceerhverv og 1 parkeringsplads pr.
150 m? serviceerhverv. Byudviklingsomriderne omfatter Arhusgadeomradet i
Nordhavnen med marmormolen, Carlsberg, Grgnttovet, Sydhavnen, Artillerivej Syd og
et areal ved Dybbglsbro station.

Treengselsafgifter

Kgbenhavns Kommune har sammen med 15 andre kommuner i Hovedstadsomradet
lavet et oplag til, hvordan trengselsafgifter kan indfgres i Kgbenhavn. Konkret vil
treengselsafgifter fungere som en betalingsring rund om Kgbenhavns centrum - hver
gang ringen krydses, bade ind og ud af byen skal bilisten betale en afgift.

Som lovgivningen er i dag er det ikke muligt at indfgre trengselsafgifter i Danmark.
Folketinget skal f@grst vedtage en lov, der s@tter de overordnede rammer for, hvordan
treengselsafgifter kan etableres. Fra det tidspunkt hvor en evt. lovgivning kommer pa
plads vil der ga ca. 2 ar for trengselsafgifter kan etableres i Kgbenhavn.

Indfgrelse af treengselsafgifter vurderes at kunne reducere stgjen i byen med ca. 15%,
alene beregnet pa baggrund af reduktionen i trafikarbejdet. Effekten vil vaere stgrst inden
for betalingsringen og mindre udenfor.

El- og brintbiler
Elbiler og brintelektriske biler har generelt en meget lav motorstgj. Dekstgjen vil ligge
pa niveau svarende til en tilsvarende bil med diesel- eller benzinmotor.

Ved kgrsel i byer med hastigheder mellem 40 og 60 km/t er bade stgjen fra motoren og
dekkene vasentlig for den samlede stgj. For at opna en markant effekt pa det samlede

stgjniveau pa en vejstrekning, skal en vasentlig del af bilerne veare el- eller brintbiler.

Kgbenhavns Kommune har i 2009 igangsat Citybussen, der er et nyt koncept med
mindre eldrevne busser, med en kapacitet pa op til ca. 30 passagerer, i det centrale
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Kgbenhavn (Middelalderbyen). Kommunen
vil arbejde pa mindre stgjende busser, nar
kommunen kgber bustrafik af Movia.

Kgbenhavns Kommune har derudover
anskaffet 6 brint-elektriske biler og ca. 25 el
biler, samt 1-2 eldrevne minilastbiler til
brug i det kommunale arbejde.

Kgbenhavns Kommune arbejder pa at
understgtte udviklingen og anvendelsen af
el- og brintbiler i Kgbenhavn. Kommunen
arbejder med at indga og udvikle
samarbejder, der skal sikre den ngdvendige
infrastruktur og opstille optanknings- og
ladestandere. Opsatning af ladestandere
begynder i Kgbenhavn i 2009. Kgbenhavns
Kommune har fritaget el- og brintbiler fra
betaling for parkering.

Kgbenhavns Kommune har i 2009 kgbt de
fgrste el- og brintbiler . Malet er at 85% af
alle kommunes personbiler i 2015 enten
kgrer pa el eller brint. Kgbenhavns
Kommune vil s@tte et projekt i gang om
mindre stgjende dek i1 forhold til
kommunens egne kgretgjer.

Arbejdet med mindre stgjende kgretgjer og
daxk vil 1 perioden have karakter af
demonstrationsprojekter og den direkte
effekt kan ikke ggres op.

Meerkning af stgj fra dek
EU arbejder pa en forordning om
stgjmearkning af dek.

EU konstaterer, at der er et stgrre
teknisk potentiale for stgjsvage dek.
Det gnskes aktiveret ved forbruger-
oplysning.

Det forventes at dek fra 1. november
2012 skal markes med et stgjniveau
med en opdeling i 3 stgjklasser, saledes
at forbrugerne kan velge mellem
stille/middel/ stgjende daek.

Eo e
{

Low
Noise

Dak forordningen ventes ikke at fa
betydning for stgjen i handlingsplan
perioden. Kgbenhavns Kommune vil
overveje hvordan brugen af stgjsvage
daek kan understgttes i byen.
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8) Andre myndigheders stgjbekaempelse

Vejdirektoratet og Bresundsforbindelsen har leveret bidrag til stgjhandlingsplanen for
statsvejene og @resundsmotorvejen i Kgbenhavns Kommune. Banedanmark har leveret
bidrag for jernbanerne og Miljgcenter Roskilde har leveret bidrag for Virksomheden
Novozymes.

Stgj fra statsvejene

Vejdirektoratet har gennemfgrt disse stgjbekempelsesprojekter med betydning for Kgbenhavns
Kommune:

Langs Bispeengbuen er der etableret stgjskaeerm mod de tilgreensende etageboliger. Der er ogsa
givet tilbud om tilskud til facadeisolering til de boliger, der ikke har faet reduceret deres
stgjiniveau ved opsatning af stgjskermene.

Der er etableret stgjvolde langs de rekreative omrader pa Amagermotorvejen mellem
@resundsmotorvejen og Sjellandsbroen.

I forbindelse med udvidelse af Motorring 3 er der etableret stgjafskermning og udlagt
stgjreducerende asfaltbelegninger, der sikrer at stgjgenerne fra motorvejen reduceres.

Der er bevilget penge til stgjafskermninger langs Helsinggrmotorvejen ved
boligomrader ved Teglstrupvej og Bomhusvej. Projekteringen af skaermene er i gang.
Projektet forventes ferdigt i 2010.

Vejdirektoratet har beskrevet mulige stgjreducerende tiltag langs de veje i kommunen,
hvor der er boliger over Miljgstyrelsens vejledende grensevardi.

Vejstraekning Til Fra Mulige virkemidler
Skarm/vold Bel®gning Facadeisolering
Hillergdmotorvejen | Hillergdgade Frederikssundsvej X X
Frederikssundsvej | Utterslev Mose X X X
Utterslev Mose Gladsaxe Komm. X X
Helsinggrmotorvejen | Emdrup S¢ Hans Knudsens X X X
PL

Stgjbek@mpelsesindsatsen afh@nger af de arlige bevillinger pa finansloven. Midlerne
anvendes pa streekninger, hvor flest mulige steerkt stgjbelastede boliger (Lden > 68 dB)
kan athjelpes per investeret krone.

Vejdirektoratets indsats for at reducere antallet af stgjbelastede boliger fokuserer pa:
» stgjdempning langs eksisterende veje

* stgjdempning i forbindelse med nyanlag og udvidelser af veje

» forskning, udvikling og formidling

Vejdirektoratet vil i overensstemmelse med regeringens malsatninger bidrage til, at
vejsektoren imgdekommer samfundets transportbehov under hensyn til mobilitet og
baredygtighed. Pa stgjomradet gnsker regeringen:
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e Atanvende stgjsvag asfalt, hvor trafikken pa motorveje og andre statsveje
stgjbelaster bymassig bebyggelse

e At fortsztte arbejdet for, at de tekniske krav vedrgrende udledning af stgj fra
kgretgjerne skerpes

e At give kommunerne adgang til bedre redskaber, nar de treffer beslutning om
stgjindsatsen pa de lokale veje, hvor de fleste mennesker bor

e At supplere den hidtidige indsats pa baneomradet med gget skinneslibning

¢ Atudvikle nye metoder til stgjbekempelse

Udvikling af nye metoder til stgjbekempelse indeholder bl.a. udvikling af
stgjreducerende vejbelegninger for at optimere de akustiske egenskaber og sikre
holdbarheden, udvikling af stgjklasser A, B og C for vejbel@gninger efter deres
stgjreducerende egenskaber svarende til energimarkningen, udvikling og design af
stgjskermes stgjreducerende effekt og visuelle udtryk samt forsgg med udlaegning af
stgjreducerende vejbelegninger, herunder i kombination med stgjska@rme og
husfacadeisolering.

Vejdirektoratet udvikler lgbende nye redskaber og metoder til stgjbekempelse, som ogsa
kan hjelpe og inspirere kommunerne til at velge de bedste stgjreducerende
foranstaltninger langs de kommunale veje, hvor de fleste mennesker bor.

I aftalen om “En grgn transportpolitik” fra januar 2009 blev der afsat en samlet pulje pa
400 mio. kr. frem til 2014 til en malrettet indsats for at reducere stgjgenerne fra trafik
langs de statslige veje og jernbaner.

Forslag til udmgntning af puljen vil indga i den rullende investeringsplanla@gning,
saledes at der hvert ar er mulighed for politisk stillingtagen til de konkrete
anlegsprojekter, hvor der foreligger beslutningsgrundlag.

Stgj fra Gresundsmotorvejen

Ved anleg af @resundsforbindelsen blev etableret samlet stgjafskeermning (anlagget er
placeret i afgravning med jordvolde og topskaerm) for motorvejen og jernbanen pa hele
strekningen gennem Kgbenhavns Kommune. De boliger, hvor det samlede stgjniveau
for vej og jernbane gav anledning til, at det indendgrs stgjniveau overskred 30 dB, blev
tilbudet tilskud til stgjisolering.

Der forventes i gennemfgrt stgjbegransende foranstaltninger ved @resundsforbindelsen i
slutningen af perioden 2009 — 2013, i form af nyt slidlag pa @resundsmotorven, udfgrt
med stgjreducerende asfalt.

Stgjreducerende asfalt forventes at reducere antal boliger, hvor den vejledende
grensevardi er overskredet, med 50 — 60 %. .

Stgj fra jernbaner

Siden 1986 har Banedanmark arbejdet systematisk med stgjbek@mpelse langs
jernbanenettet i Danmark. Stgjbeka@mpelsen har omfattet stgjskerme og tilskud til
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udskiftning af vinduer. I skemaet herunder kan ses omfanget af stgjbeskyttelsen gennem
stgjprojektet.

Antal boliger tilbudt | Isoleret stgjprojektet | Opsat stgjskerm, m | Boliger beskyttet af
st@jprojektet stgjskerm
1971 828 5101 588

Ringbanen (s-tog) og @resundsbanen er stgjbeskyttet ved anlaeggelsen.

Banedanmarks stgjprojekt er afsluttet 1 Kgbenhavns Kommune. Der planle®gges derfor
ikke flere stgjskerme eller yderligere tilskud til stgjisolerende vinduer i Kgbenhavns
Kommune.

En vasentlig del af stgjen fra tog, is@r hurtigkgrende tog kommer fra kontakten mellem
hjul og skinne. Slibning af skinnerne mindsker denne stgj. Slibning af skinnerne vil blive
prioriteret fremover i Banedanmarks stgjbek@mpelse.

Pa lang sigt vil Banedanmark arbejde for at stgjbek@mpelse primert sker ved kilden.
Det vil sige foranstaltninger omkring togene og skinnerne.

Stgj fra virksomheder

Novozymes Fuglebakken har udfert stgjdempende foranstaltninger i henhold til en
stgjhandlingsplan aftalt i 1992, og som forlgb i 2 etaper frem til 1. august 1999. Der er i
den forbindelse sket dempning af en rekke tagventilatorer, pumper og afkast samt
ombygninger af skorstene og udluftningskanaler samt indkapsling af anleg og
ops&tning af skermvag.

Stgjhandlingsplan indeholder ikke en indsats 1 form af stgjbegrensende foranstaltninger
for virksomheden, hverken pa kort eller lang sigt, i forhold til de omrader, som
stgjkortlegningen viser, er stgjbelastede. Det skyldes, at Miljgcenter Roskilde for tiden
er i ferd med at revurdere vilkarene i virksomhedens geldende miljggodkendelser m.v. I
revurderingen vil miljgcenteret vurdere virksomhedens bidrag til st@gj i omgivelserne og
den fremtidige regulering af stgjen fra virksomheden.

Pa sigt skal alle virksomheder overholde stgjkrav i miljggodkendelse eller
Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier.

Stgjbekeempelse pa virksomheder finansieres og gennemfgres af den enkelte
virksomhed.
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9) Evaluering af gennemforelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen

Stgjhandlingsplanen evalueres ved resultaterne af stgjkortlegning i 2013.
Der gennemfgres en arlig opfglgning pa de aktiviteter som stgjhandlingsplanen omfatter.
Stgrre stgjprojekter vil blive evalueret s@rskilt. Der er fx lavet spgrgeskema-

undersggelser som opfglgning pa stgjreducerende asfalt. I 2010 forventes
Stgjpartnerskabet ved Folehaven evalueret.

10) Referat af den offentlige hgring
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11) Ordliste

Ekstern stgj

La,eq

Lden

Ln

Lnight

Stgjreducerende asfalt

Vejledende
grensevardi

Ekstern stg@j er ugnsket eller skadelig udendgrs lyd, som
kommer fra menneskers aktiviteter fx stgj fra trafik pa veje og
jernbaner, fly eller virksomheder. Stgj som forarsages af
personen selv opfattes ikke som ekstern stgj

La,eq er det gennemsnitlige stgjniveau pa et helt dggn.
Lden er en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag,
aften og nat. Stgj om aftenen gives et ’genetilleg’ pa 5 dB om

aftenen og 10 dB om natten.

De tre tidsperioder er:

Dag: k1. 07 - 19
Aften: kl. 19 — 22
Nat: kl. 22 — 07

Genetillegget betyder at 1 bil om aftenen teller som 3,16 bil
om dagen, mens 1 bil om natten teller som 10 biler om
dagen.

Ln er det gennemsnitlige stgjniveau om natten, der er
perioden fra kl. 22 — 07.

Ln, se denne

Vejbelegningers stgjmassige egenskaber har stor betydning
for stgjen i vejens omgivelser. Vejbelegninger deles op i
serligt stgjende belegninger, der stgjer op til 3 dB mere end
normale vejbelegninger. Endeligt findes der stgjreducerende
vejbelegninger eller asfalt som stgjer op til 3-4 dB mindre
end normale vejbelegninger ved bytrafik.

Kgbenhavns Kommune anvender tyndlagsbel@gninger som
stgjreducerende asfalt. Disse belegninger vurderes at dempe
stgjen med 1,5 dB ved 50 km/t og 1,2 dB i gennemsnit over
belegningens levetid.

De vejledende grensevardier udtrykker en stgjbelastning, der
efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmassigt og
sundhedsmassigt acceptabel. Hvis stgjen er lavere end den
vejledende grensevardi, vil kun en mindre del af
befolkningen opleve stgjen som generende, og stgjen
forventes ikke at have helbredseffekter.

De fleste vejledende graenseverdier er vesentligt hgjere end

den gennemsnitlige hgreterskel, og stgjen kan godt hgres,

selv om den er under greenseveardien. Det skal ogsa pointeres,
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at der er mennesker, som oplever gener fra selv svag stgj, og
at andre ikke bliver generet af kraftig stgj.

De vejledende grensevardier er is@r fastsat ud fra
genekurver, der beskriver hvor mange procent af en
befolkningsgruppe, der oplever et bestemt stgjniveau som
generende eller sterkt generende.

De vejledende grensevardier er grundlaget for
myndighedernes vurdering af stgjforurening.
Gransevardierne legges til grund, nar det skal afgranses,
hvilke omrader der er stgjbelastede. Overskrides
grensevardien ved eksisterende boliger, findes der heller
ikke en generel pligt til at nedbringe stgjbelastningen, sa
grensevardierne overholdes.

Trafikarbejde Det samlede antal kgrte kilometre lagt sammen
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