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BILAG 6

Forvaltningens svar til indsigelser mod tillaeg 2 til
lokalplanforsalg Holmen III.

A) Nedlzegge bussluse.

1.

Der er ikke noget egentlig formal med nedlaeggelsen.
Forvaltningens svar:

Det er en politisk prioritering. Pa Borger-repreesentationens mgde den
10.marts 2011blev det besluttet at busslusen til Holmen skal nedlegges.
Formdlet med beslutningen er, at skabe en bedre sammenheng mellem
Holmen og Christianshavn. Samtidig trafiksaneres Prinsessegade for
ca. 5 mio. kr. for at afbpde generne ved en fjernelse af busslusen.

Hvad er formalet med gnsket om at nedlaegge busslusen, i folderen
star der intet ud over det er besluttet.

Forvaltningens svar:

Det er en politisk prioritering. Pa Borger-repreesentationens mgde den
10.marts 201 1blev det besluttet at busslusen til Holmen skal nedlceegges.
Formdalet med beslutningen er at skabe en bedre sammenhwng mellem
Holmen og Christianshavn. Samtidig trafiksaneres Prinsessegade for
ca. 5 mio. kr. for at afbpde generne ved en fjernelse af busslusen.

Meerkeligt at nedlaegge en god ordning, og erstatte den med noget
der ikke virker.

Forvaltningens svar:

Trafikanalyserne viser, at trafikmengden vil stige med i
storrelsesordenen 300 biler i dpgnet med en nedleeggelse af busslusen.
Det er samtidig vurderet, at der gennem det foreliggende
trafiksaneringsprojekt, forventes skabt en uheldsreduktion i
stgrrelsesordenen 17 uheld over en periode pa ca. 5 ar, at der etableres
bedre krydsningsforhold pa Prinsessegade end i dagens situation og at
den absolutte hastighed nedscettes.

Nedlaegges busslusen vil det medfgre gget belastning af de i
forvejen kaotiske trafikforhold i Prinsessegade
Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

Fjernes busslusen efterlyses en samlet trafikafvikling pa hele
omradet, bade Prinsessegade, Holmen og Refshaleve;j.
Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at gennemfpre en samlet
plan for trafikafviklingen pa hele omradet. Forvaltningen arbejder med
en reekke trafiksikkerhedsforanstaltninger heriblandt pd Prinsessegade
0g Burmeistergade.



6.

10.

Trafikbelastningen af iseer Prinsessegade er markant faldet efter
indfgrelsen af busslusen. Hvorfor sa fjerne den igen

Forvaltningens svar:

Det er en politisk prioritering. Pa Borger-repraesentationens mgde den
10.marts 2011blev det besluttet at busslusen til Holmen skal nedlegges.
Formalet med beslutningen er at skabe en bedre sammenheng mellem
Holmen og Christianshavn. Samtidig trafiksaneres Prinsessegade for
ca. 5 mio. kr. for at afbpde generne ved en fjernelse af busslusen.

Politikkerne har lovet at udbygningen af Holmen ikke vil belaste
Prinsessegade trafikalt, sa det er direkte tarveligt at nedlaegge
busslusen.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

Fjernelse af busslusen er lgftebrud mod det 15 ar gamle politiske
Igfte til institutioner og beboere i Prinsessegade, der udmgntede sig
i bestemmelsen om busslusen i lokalplan 331, om at Prinsessegade
ikke skal vaere gennemkgrselgade til Holmen.

Forvaltningens svar:

Da Borgerrepreesentationen den 7. december 2000 vedtog lokalplan nr.
331 "Holmen I1” besluttede de, at en udbygning af Holmen ikke mdtte
medfgre en uacceptabel trafikal belastning af Prinsessegade. Derfor
blev der indsat krav i lokalplanen om, at Danneskiold- Samsges Allé
skal speerres for gennemkgrsel — bortset fra HT-busser og cyklister —
ved etablering af en mekanisk spceerring ved broen mellem Arsenalgen
og Frederiksholm. Samtidig blev der indsat bestemmelse om, at
Refshalevej skal speerres for gennemkgrsel — bortset fra cyklister —
mellem Prinsessegade og Forlandet/Danneskiold-Samsges Allé.

En nedleeggelse af busslusen og fjernelse af speerringen pa Refshalevej,
der vil veere medvirkende til at samle bydelene Holmen og
Christianshavn, kreever sdledes, at lokalplan nr. 331 eendres, hvilket
sker med lokalplantilleeg nr. 3. Forvaltningen mener, at dette - med
trafiksaneringen af Prinsessegade - vil kunne ske uden en uacceptabel
trafikal belastning af Prinsessegade.

Nedlzeggelse af busslusen er en forudsatning for den kreative og
rekreative udvikling af Refshalegen som kommuneplanen laegger
op til.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen er enig i, at en evt. nedleggelse af busslusen og
gennemfoprelse af trafiksaneringen vil veere med til at samle
naboomraderne Holmen og Christianshavn, og sdledes ogsa betyde en
mulighed for en mere direkte forbindelse fra Christianshavn til
Refshalegen, og dermed en kreativ og rekreativ udvikling.

Vil betyde mindre belastning af krydset ved Christmas Mgllers
Plads.
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Forvaltningens svar:

Forvaltningen har vurderet, at en mulig nedleggelse af busslusen
sandsynligvis vil give en mindre fredeligggrelse af Christmas Mgllers
Plads. Dette vil dog neppe kunne registreres i dagligdagen.

I tilleeg til ovenncevnte, kan det oplyses at, forvaltningen arbejder med
et trafiksikkerhedsprojekt for Christmas Mollers Plads.

11. Planen fremmer privatbilismen pa bekostning af beboernes
sikkerhed.
Forvaltningens svar:
Det er korrekt, at en mulig nedleggelse af busslusen vil medfpre 300
flere biler i dpgnet i Prinsessegade.
Det er samtidig vurderet, at der gennem det foreliggende
trafiksaneringsprojekt, forventes skabt en uheldsreduktion i
storrelsesordenen 17 uheld over en periode pa ca. 5 ar, at der etableres
bedre krydsningsforhold pa Prinsessegade end i dagens situation og at
den absolutte hastighed nedscettes.

12. Protest fra ’Halvtolv”’ mod nedlaeggelse af bussluse, underskrevet
af 138 personer.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager protesten til efterretning.

B) Fjerne vejspzerring pa Refshaleve;j.

1. f&bning af Refshalevej for trafik pa ny, forudsztter fornyelse af
hullet vejbelaegning, der i dag giver meget trafikstgj, samt
etablering af fortov.

Forvaltningens svar:

Kommen har ingen aktuelle planer om at forny vejbeleegningen pd
Refshalevej pa nuveerende tidspunkt. @Pnsket er dog givet videre til
driftsafdelingen.

2. Sa skal kommune og politi vise vilje til at gennemfgre ordnede
forhold her.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen er i teet dialog med savel politi som andre myndigheder
med henblik pa, at der gennemfores ordnede forhold

3. Det vil kun abne op for yderligere trafikkaos, og hasarderet
Christiania relateret kgrsel.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

4. Tilstanden pa fgrste del af Refshalevej er p.t. fuldsteendig kaotisk
med parkering pa begge sider af vejen, sa der kun er ét kgrespor,
og fjernelse af vejspeerring vil kun ggre det vaerre.

Forvaltningens svar:
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Forvaltningen er opmerksom pa problemet med kaotiske
parkeringsforhold.

Bemeerkningen er videreformidlet til afdelingen der arbejder med
trafiksikkerhed.

5. Vejspeerringen leengere ude er blevet klippet sa der i dag ikke er
nogen reel spaerring, hvilket betyder en voldsom gennemstrgmning
og vild kgrsel.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen er opmeerksom pa problemet. Forvaltningen har
gentagne gange repareret afspeerringen, men den bliver hver gang
udsat for herveerk.

En evt. nedleggelse af busslusen vil forventelig betyde at feerre veelger
at kgre via Refshalevej

Der er etableret 10 midlertidige bump pa Refshalevej. Registreringer
viser, at disse respekteres.

6. Det bedste ville vaere at lave Refshalevej om til stillegade.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen har ingen foreliggende planer om at omdanne
Refshalevej til stillevej, men tager forslaget til efterretning.

C) Udformning af trafikreguleringsprojektet.

1. Der er ingen af de forslaede ting der reelt vil mindske den ggede
maengde trafik.
Forvaltningens svar:
Da trafikkapaciteten pa streekningen reduceres, forventes det, at nogle
bilister vil foretreekke en anden rute for at slippe for kg og langsom
korsel. I spidsperioder vil tendensen til at veelge en anden rute veere
storre.

2. Fjernes bussluse efterlyses en samlet trafikafvikling pa hele
omradet, bade Prinsessegade, Holmen og Refshaleve;j.
Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,
er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade.

Der skal laves forbedringer hvor Bodenhoffs Plads mgder
Prinsessegade og hvor Bodenhoffs Plads mgder Burmeistergade med
opstramninger af kryds og fortovsgennemfgring.

Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal hastighedsdempes med
busvenlige bump for at undga ny utryghed nar busslusen abnes.

Derudover skabes 2 nye attraktive byrum med plads-dannelse og

lukning for biltrafik hvor Burmeistergade udmunder i Prinsessegade -
samt i Sct. Annce Gade ud for Vor Frelser Kirke.
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Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

. Godt og ngdvendigt at man vil trafiksanere Prinsessegade, sa man
kan fa en mere sikker trafik, men uforstaeligt at man samtidig gger
den daglige trafik belastning med 300 biler ved at nedlaegge
busslusen

Forvaltningens svar:

Trafikberegninger viser, at der selv med de ganske restriktive
foranstaltninger, vil veere en stigning i den daglige trafikbelastning pa
op til 300 biler i dggnet.

Det er forvaltningens forventning, at de restriktive foranstaltninger der
reducerer trafikkapaciteten pa streekningen vil medfpre, at nogle
bilister vil foretreekke en anden rute for at slippe for kg og langsom
korsel. I spidsperioder vil tendensen til at veelge en anden rute veere
stgrre.

. Trafiksaneringen bgr indga i en samlet planleegning for hele
omradet, og fremtidige planer for hele Holmen (Arsenalgen,
Christiansholm osv.), Margretheholm, og Refshalegen.
Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen foreliggende planer om en samlet planlegning
for trafikken i hele omradet.

I forbindelse med Investeringspakke 13 — " Et lpft til Kpbenhavn”,
er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade.

Der skal laves forbedringer hvor Bodenhoffs Plads mgder
Prinsessegade og hvor Bodenhoffs Plads mgder Burmeistergade med
opstramninger af kryds og fortovsgennemfgring.

Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal hastighedsdempes med
busvenlige bump for at undga ny utryghed nar busslusen dabnes.

Derudover skabes 2 nye attraktive byrum med plads-dannelse og
lukning for biltrafik hvor Burmeistergade udmunder i Prinsessegade -
samt i Sct. Annee Gade ud for Vor Frelser Kirke.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

. get trafikbelastning lgses ikke med at blive ledt ind gennem
indsnzevringer.

Forvaltningens svar:

Da trafikkapaciteten pa streekningen reduceres, forventes det, at flere
bilister vil foretreekke en anden rute for at slippe for kg og langsom
korsel. I spidsperioder vil tendensen til at veelge en anden rute veere
stgrre.

Side 5 af 22



6.

10.

11.

Indsnaevringer vil ikke give en mere sikker trafik, men en helt
uforudseelig trafikafvikling.

Forvaltningens svar:

Indsneevringer til et spor vil reducere flowet i trafikken i det omfang, at
der skal ventes pa afviklingen af modsatrettet trafik. Den reducerede
hastighed vil medfpre en bedre trafiksikkerhed.

Der tages slet ikke hgjde for at trafikanter i dette omrade ikke
overholder trafikloven.

Forvaltningens svar:

De ensidige vejindsneevringer i kombination med bumpene, vil medfore,
at trafikanter tvinges til at overholde feerdselsloven og afvente fri bane.

Indsnaevringer vil kun animere til ’hvem kommer fgrst”’ kgrsel,
med alt hvad det indebzrer af hasarderet kgrsel, stgj og
forurening.

Forvaltningens svar:

"Hvem kommer fprst" kgrsel sker primeert hvor gennemkgrslen af de
enkeltsporede foranstaltninger er placeret i vejmidten, og hvor
vigepligten ikke er entydigt defineret..

[ det foreslaede trafiksaneringsprojekt er de fysiske foranstaltninger
foreslaet placeret tydeligt til én side, hvilket medfgrer, at det er tydeligt
hvilken retning der er palagt vigepligten. Der vil derfor forventeligt
ikke veere en ”hvem kommer fgrst” adfeerd.

Vil bare give en masse accelererende og bremsende trafik i, med
stgj og forurening, for sa at ’give den fuld gas” pa Holmen.
Forvaltningens svar:

Det er ngdvendigt, at bilisterne bremser op, og venter pa hinanden, for
de kgrer. Det er forvaltningens vurdering, at netop dette vil medfgre, at
flere bilister spger en anden rute. Herved reduceres den samlede
trafikmeengde i forhold til frit flow, (0-alternativet).

Forslaget til trafiksanering er allerede implementeret uofficielt,
idet trafikken ifm. Christiania fungerer som sluser, der daglig
skaber livsfarlige situationer.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen er opmeerksom pa problemet, og forventer, at der
gennem de fysiske foranstaltninger vil ske en veesentlig regulering i
bilisterne adfeerd.

Trafiksaneringen vil blot flytte problemerne til omkringliggende
gader som Overgaden Oven Vandet og Bodenhoffs Plads.
Forvaltningens svar:

Det er vurderet, at flytningen af trafikken er minimal, primcert fordi

dette medfprer en stor omvejskgrsel samt forudscetter godt
lokalkendskab.
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12.

13.

14.

15.

Trafiksaneringen vil betyde stor forringelse af den kollektive
trafik.

Forvaltningens svar:

Det er korrekt, at den kollektive trafik vil blive palagt leengere kgretider
i Prinsessegade som fplge af foranstaltningerne, men busserne vil
samtidig bidrage til at reducere biltrafikkens flow, hvilket forventelig
vil reducere antallet af biler i Prinsessegade i forhold til frit flow, (0-
alternativet).

Trafiksaneringsforslaget er sendt til en uafhaengig forsker, som
ikke kan anbefale det. Hvordan forholder TMF sig til det?
Forvaltningens svar:

Resultater fra Ringsted Kommune tyder pd, at tiltagene fungerer som
gnsket — lav hastighed/feerre uheld.

Der findes ingen dokumentation for pdastanden om, at en ensidig
vejindsneevring vil pge usikkerheden.

En vejindsneevring — ensidig eller fra begge sider — gger alt andet lige
trafiksikkerheden i forhold til eksisterende forhold. Orienteringen i
forbindelse med en sadan passage svarer til en alm. 2-sporet vej. Man
skal stadig orientere sig til begge sider.

Fordelen ved vejindsnceevringen (kombineret med bump) er:

- Hastighedsniveauet er lavere end ved en 2-sporet vej.

- Vejen der skal krydses er markant smallere og risikoeksponeringen
dermed betydelig lavere.

Der findes sa vidt vides ingen evalueringsresultater, der peger i retning
af, at de foreslaede lgsninger skulle pge usikkerheden.

Kombination af bump og ensidige vejindsneevringer, er netop valgt af
hensyn til kendskab til trafikanternes adfceerd pa Prinsessegade.

Ved at ggre trafikafviklingen sa "treeg” som muligt kombineret med
hastighedsdempende foranstaltninger forspges ved fysiske tiltag, at
holde hastigheden pa et acceptabelt niveau.

Andre elementer — sa som skiltning (og dermed handheevelse vha.
politi) vurderes at veere vanskelig at gennemfgre pa Prinsessegade.

Trafiksaneringen, som er et godt forslag, bgr gennemfgres som et
selvsteendigt element, uden at nedlaegge bussluse.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager gnsket til efterretning.

Trafiksaneringen vil pa grund af kgdannelse kun gge CO; i
Prinsessegade, hvor der er skoleklasselokaler der vender ud til.
Forvaltningens svar:

Det er korrekt, at der vil komme et pget CO2-udslip i Prinsessegade og
ogsa af giftige emissioner i stprrelsesordenen 5-20%. Dette vil forringe
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luftkvaliteten i gaden, herunder i boliger, skoler mv. Dette er neevnt i
miljgpvurderingen.

D) Trafikal adfaerd pa Prinsessegade.

1.

Prinsessegade er i dag praeget af en ’anarkistisk trafiksanering”
der forveerrer i stedet for at hjalpe.

Forvaltningens svar:

Det er forvaltningens forventning, at en mere ordnet og reguleret
trafiksanering i Prinsessegade vil bidrage til pget sikkerhed.

Der er ingen af de forslaede ting til trafiksaneringen der reelt vil
have nogen virkning.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen vurdering er, at de foreslaede fysiske foranstaltninger vil
have en effekt pa streekningen. Vurderingen er bla. baseret pa malinger
af effekten af de midlertidige hastighedsdempende foranstaltninger,
der er etableret i Prinsessegade.

Foreslaet taxiplads vil hindre udsyn til det efterfelgende hgjresving
og giver darligere udsyn end i dag med den ulovlige taxiparkering.
Kunne med fordel placeres ved Burmeistergade udmunding i
Prinsessegade eller evt. pa Refshalevej.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen foreslar at etablere taxaparkeringspladser i
Prinsessegade.

Forslaget tager ikke hgjde for, at trafikanter i Prinsessegades
adskiller sig mht. tilstand og aggressionsmgnster, i forhold til
trafikanter andre steder.

Forvaltningens svar:

Projektet tager hensyn til de specielle forhold, der gor sig geeldende i
omrddet. Det er vurderet, at en skiltning i Prinsessegade ikke er
tilstreekkelig, og neeppe vil blive overholdt. Det er med baggrund i
denne vurdering, at der bruges en reekke fysiske tiltag, der i hgjere grad
sikrer overholdelsen af hastigheden mm.

Prinsessegade trafik kan ikke vurderes som andre steder i byen, da
den har en helt usaedvanlig sammensztning af blgde, tunge og
hensynslgse trafikanter, hvilket kraever serlige lgsninger.
Forvaltningens svar:

Der er desveerre meget restriktive rammer for hvilke foranstaltninger
der kan anvendes pa strekningen. Endnu mere restriktive
foranstaltninger har veeret foresldet, men kunne ikke godkendes af
Kobenhavns politi. Losningen er derfor udtryk for det bedst mulige
kompromis.

Indsnaevringer i Prinsessegade vil blot fgre til endnu mere
hasarderet kgrsel end den i forvejen meget aggressive korsel.
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Forvaltningens svar:

Det er forvaltningens, at en mere ordnet og reguleret trafiksanering i
Prinsessegade vil bidrage til at reducere den hasarderede kprsel samt
pge trafiksikkerheden.

7. Der sker mange flere ulykker i Prinsessegade end de der
registreres.
Forvaltningens svar:
Det er korrekt, at ikke alle uheld registreres.
Der er en tendens til, at andelen af uheld der er registreret, stiger med
uheldenes alvorlighed, sdledes at en stor andel af de alvorlige uheld er
registreret. Denne generelle tendens er indregnet i uheldsanalysen.

E) Trafikal adfzerd pa Danneskiold-Samsges Alle.

1. Der er ikke noget forslag til fartdeempning pa Danneskiold-
Samsges Alle. Nar bilister er ’sluppet” gennem Prinsessegade kan
de rigtigt give gas her.

Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen abnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

2. For busslusen evt. fjernes er der akut behov for
hastighedsregulerende anlaeg pa den brede, kilometerlange, lige
vej, sa at 40 km pr. time respekteres
Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen dabnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

3. Forslaget vil betyde mere larm og mindre trafiksikkerhed pa
Danneskiold-Samsges Alle
Forvaltningens svar:
Det er korrekt, at en evt. nedleggelse af busslusen vil fa betydning for
Danneskiold-Samsges Allé.
I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,
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er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen abnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

. De gange busslusen er ude af drift, drgner biler og taxier igennem,
til stor fare for alle unge der bor pa Holmen.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen er opmeerksom pa, at der kan veere en tendens til, at ikke
alle bilister overholder hastighedsbegrensningen pa bla. i
Danneskiold-Samsges Allé.

I forbindelse med Investeringspakke 13 — " Et lpft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen dabnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

. Hensynslgse bilister til og fra Christiania vil fremover kgre bagom
da de rigtig kan give den gas pa Danneskiold-Samsges Alle uden
fartdeempende foranstaltninger.

Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen dbnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

. Forslaget er for farligt, hvis ikke ogsa Danneskiold-Samsges Alle
trafiksaneres.

Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke “13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen dbnes.
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Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

7. Kebenhavns Energi har ledninger i omradet, som bgr respekteres,
seerligt langs straekningen pa Danneskiold-Samsges Alle.
Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

8. Hyvis bussluse nedlagges, kraver det ogsa trafiksanering af den
meget lange og lige Danneskiold-Samsges Alle, f.eks. lysregulering
af krydset Gallionsvej / Danneskiold-Samsges Alle.

Forvaltningens svar:

I forbindelse med Investeringspakke 13 — " Et lgft til Kpbenhavn”,

er der afsat 1 mio. kr. til at afspge mulighederne for at forbedre
trafiksikkerhed, byliv og tryghed omkring Prinsessegade. Dette
indebcerer blandt andet, at Danneskiold Samsges Alle pa Holmen skal
hastighedsdempes med busvenlige bump for at undga ny utryghed nar
busslusen dbnes.

Midlerne til anleegsarbejderne spges tilvejebragt i
budgetforhandlingerne for 2014.

F) Spergsmal til trafikanalyse.

1. Hvordan er stigningen i trafikbelastningen beregnet? Metoder og
dokumentation burde vedlaegges.
Forvaltningens svar:
Trafikveeksten er baseret pa tidligere beregninger, og opgorelser og er
baseret pa anvendelsesformal, etageareal samt Miljgstyrelsens model
for turrateberegninger.

2. Hvad har sndret sig, siden man nu gnsker at nedlegge busslusen?
Forvaltningens svar:
Det er en politisk prioritering.
Pd Borger-repreesentationens mgde den 10.marts 201 1blev det
besluttet, at busslusen til Holmen skal nedleegges. Formalet med
beslutningen er, at skabe en bedre sammenheng mellem Holmen og
Christianshavn.
Samtidig trafiksaneres Prinsessegade for ca. 5 mio. kr., for at afbpde
generne ved en fjernelse af busslusen.

3. Kommunen modsiger sig selv, nar den bade vil nedlaegge bussluse
og trafiksanere Prinsessegade.
Forvaltningens svar:
Nedleeggelse af bussluse og en trafiksanering af Prinsessegade henger
sammen, idet forvaltningen er blevet anmodet om, at afspge
muligheden for, at trafiksanere Prinsessegade sdledes, at en
nedleggelse af busslusen ikke vil medfpre en gget trafikal belastning af
Prinsessegade.
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4. Er en sanering pa denne made prgvet for, eller er dette et forsgg?
Forvaltningens svar:
Der findes hgjst sandsynligt ikke tilsvarende gader som Prinsessegade i
Danmark — i forhold til kgrselsadferd, omgivelser samt de — til dels —
heraf afledte problem-stillinger med ulovlig kgrsel pa cykelstier, hgj
hastighed, mange uheld mm.
De foranstaltninger der er foresldet i forbindelse med
trafiksaneringsprojektet Prinsessegade, er anvendt med succes andre
steder i landet — ogsa pa skoleveje.
Typisk bruges foranstaltningerne i forbindelse med veje med lavere
trafikintensitet.

Projektforslaget er udformet ud fra et gpnske om dels, at sikre en
trafiksikker vej dels, at tilfgje vejen gener, sa den bliver mindre
attraktiv som ”gennemfartsvej”, og dermed reducerer den forventede
trafikveekst en evt. abning af busslusen ved Holmen vil medfore.

Afstanden mellem foranstaltningerne er valgt saledes, at de forventede
koer ikke blokerer for trafikafviklingen pa Prinsessegade, samtidig
med, at hastigheden ikke bliver for hgj (lees = kommer over 45 km/t).
Det er vurderet, at bump alene forventelig vil nedscette hastigheden, og
forbedre sikkerheden, men ikke vil tvinge” trafikken bort fra
Prinsessegade

Pa grund af ovenstdende, er der valgt at scette "propper” i
Prinsessegade (ensidig vejindsncevring), hvilket ggr Prinsessegade
mindre attraktiv som primeer rute.

Krydsningen af Prinsessegade ggres mere enkel idet afstanden, der skal
krydses, reduceres kraftigt.

5. Giver den fremkomne kritik pa borgermgdet, anledning til at
Igsningen vurderes af uafhaengig instans fgr den fremlaegges til
politisk beslutning?

Forvaltningens svar:

En wvildig radgiver, Rambgll, har foretaget en trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsrevision af det foreliggende trafiksaneringsprojekt. Pa
baggrund af revisorens bemeerkninger, vil der ske mindre endringer af
projektforslaget, inden det genfremsendes til politisk behandling.

6. Vil lgsningen give bilerne mange flere stop, tomgangskgrsel og
accelerationer, og hvor meget mere stgj og forurening vil det give?
Forvaltningens svar:

Koremgnsteret vil blive cendret til et mere ujeevnt mgnster. Dette vil
forventelig betyde en pgning af luftforurening i stgrrelsesordenen 5-
20%.

Det gennemsnitlige stgjniveau vil stige, men ikke hgrbart.

Dog vil antallet af enkeltstaende stpjbelastninger (ved accelerationer)
formentlig gges.
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7. Rapporten siger, at der kun forventes ca. 300 nye biler om dagen.
Hvordan haenger det sammen med at der fgr slusen dagligt var 1-
2000 flere biler igennem?

Forvaltningens svar:
Trafiksaneringen af Prinsessegade far mange bilister til at fraveelge
ruten ad Prinsessegade.

8. Der er ikke taget hgjde for de nye boliger pa Margretheholm.
Forvaltningens svar:
En evt. trafikgenerering fra dette omrade er ikke medtaget i
trafikanalysen, da det er forudsat, at Refshalevej er lukket mod
Prinsessegade, og at adgangen til Margretheholm derfor sker via
Klpvermarksvej.

9. Planens forudsatning er, at trafikstigningen i Prinsessegade er pa
300, svarende til faldet pa Klgvermarksvej til Holmen. I den
beregning indgar ikke nye boliger pa Margretheholm, Refshalegen,
den nye Multihal, Papirgen, nye institution i Prinsessegade, osv.
Hvorfor ikke det?

Forvaltningens svar:

I beregningen indgar de nye boliger pa Refshalegen, den nye Multihal
samt den nye institution pa Prinsessegade. Derimod indgar de nye
boliger fra Margretheholm ikke. En. trafikgenerering fra
Margretheholm er ikke medtaget i trafikanalysen, da det er forudsat, at
Refshalevej er lukket mod Prinsessegade, og at adgangen til
Margretheholm derfor sker via Klpvermarksvej.

Derudover omfatter trafikanalysen ikke evt. aktiviteter pa Papirgen.
Dels foreligger der ikke konkrete planer for dette omrade, (og dermed
tilstreekkelige oplysninger om den forventede trafik), dels er der ikke
taget endelig stilling til trafikbetjeningen af Papirgen.

10. Der er ikke lavet konsekvensvurdering pa de mange nye tiltag i
omradet, nye boliger pa Margretheholm, Krgyers Plads,
Christiansholm, Papirgen, ny Multihal, ny bgrneinstitution, osv.
Hvorfor indgar disse ikke i trafik- og miljgvurderingen.
Forvaltningens svar:

Der er taget hgjde for de fleste af de neevnte tiltag i analysen.
For at kunne konsekvensvurdere tiltagene, er det en forudscetning, at
der foreligger konkrete projekter for disse.

11. Meget tvivisomt at nedlaeggelse af bussluse, kun gger trafikken i
Prinsessegade med 300 biler i dggnet pa grund af trafiksaneringen
af Prinsessegade.

Forvaltningens svar:

Det vurderes at en meget restriktiv trafiksanering

vil betyde, at mange veelger, ogsa fremadrettet, at benytte
Klpvermarksvej.

Side 13 af 22



12. En stigning pa kun ca. 300, pa grund af trafiksaneringen af
Prinsessegade, forekommer meget usandsynlig.
Forvaltningens svar:
Den meget restriktive trafiksanering fdar mange bilister til at fraveelge
ruten ad Prinsessegade og fortsat veelge ruten ad Klgvermarksvej.

13. Fgr slusen blev taget i brug, var der mellem 4000-6000 flere biler
pa hverdage i Prinsessegade, derfor undrer den estimerede stigning
pa kun 300 ved nedlaeggelse af slusen. Bygger dette pa faktiske
trafikteellinger / beregninger, og hvor kan man i givet fald se dem?
Forvaltningens svar:

Trafikveeksten er baseret pa tidligere beregninger og opgorelser og er
baseret pd anvendelsesformdl, etageareal samt Miljpstyrelsens model
for turrateberegninger.

G) Spergsmal i forbindelse med miljgvurderingen.
Offentligggrelsen af miljgvurderingen giver ikke forvaltningen anledning til at
foretage andringer heri. Man vil overvage konsekvenserne af de trafikale sendringer
ved at foretage trafikteellinger i Prinsessegade 1-2 gange om aret i de fgrste 3 ar til
dokumentation af trafikken. Endvidere vil uheldsdata Isbende blive registreret.

1. Vil betyde ekstra CO; i Prinsessegade, hvor skoleklasselokaler
vender ud til, da der ma forventes meget kgdannelse, som fglge af
trafiksanering.

Forvaltningens svar:

Der vil komme et gget CO»-udslip i Prinsessegade, ogsd af de giftige
emissioner i stprrelsesordenen 5-20%. Dette vil forringe luftkvaliteten i
gaden, herunder i boliger, skoler my.

2. Vil Igsningen give bilerne mange flere stop, tomgangskgrsel og
accelerationer, og hvor meget mere stgj og forurening vil det give?
Forvaltningens svar:

Koremgnsteret vil blive endret til et mere ujeevnt mgnster. Det vil give
en gget luftforurening i stprrelsesordenen 5-20%,

Det gennemsnitlige stgjniveau vil stige, men ikke hgrbart. Dog vil
antallet af enkeltstaende stpjbelastninger (ved accelerationer)
formentlig pges.

3. Vurderingen af at den ggede trafik i Prinsessegade ved
nedlaeggelsen af busslusen, skulle mindskes naesten tilsvarende ved
trafiksaneringen, er udokumenteret og synes ubegrundet.
Forvaltningens svar:

Vurderingen er baseret pa tidligere beregninger og
opgorelser, og er baseret pa etageareal, anvendelsesformal samt
Miljpstyrelsens model for turrateberegninger.

4. Konklusionen om en reduktion i CO, udslip er fejlagtigt og
misvisende, hvilket ogsa fremgar af forvaltningens/COWTI’s egne
beregninger, jf. afsnit 4.2.1, tabel 4., da zendringen er sa lille pr.

Side 14 af 22



dggn, sa det falder inden for den usikkerhed den slags beregninger
indebzerer.

Forvaltningens svar:

Ses Prinsessegade og Klgpvermarksvej under et, vil den samlede CO>-
emission falde, fordi nogle biler far reduceret turlengde.

Det er korrekt at cendringen er meget lille.

Ogsa for de giftige luftarter vil den samlede emission falde, men lokalt i
Prinsessegade vil emissionen stige, og forholdene bliver derved veerre.
De 300 biler der forventelig vil omleegge sin rute fra Klpvermarksvej til
Prinsessegade, vil betyde en reduktion i CO; udslip pa Klgvermarksvej,
hvor der er langt feerre mennesker. Dette betyder, at selv om der sker en
samlet reduktion af CO; udslip, er effekten negativ. Dette er beskrevet i
miljpvurderingen.

5. Miljgeffekten for stigningen af biler er kun beregnet ved lav
hastighed, men forslaget vil give kgkgrsel og hyppige
accelerationer, som forurener lang mere end jevnt kgrende trafik.
Forvaltningens svar:

Effekten er beregnet for bytrafik med en rejsehastighed pa 25 km/t. Heri
ligger et ujevnt kprselsmgnster. Effekten er ikke beregnet for kgrsel
med en jeevn hastighed pa 25 km/t.

6. De miljomaessige luft- og stgjgener for institutioner ud til
Prinsessegade, bgr afdaekkes inden trafikken gges.
Forvaltningens svar:

De giftige emissioner pges med 5-20% lokalt i Prinsessegade og vil
dermed medfore forringet luftkvalitet, hvilket er anfort i
miljgvurderingen.

7. Opggrelsen af forggelsen af udslip af giftige luftarter, emissioner, i
forbindelse med trafiksaneringen, forekommer utilstraekkelig. Den
forudsaetter en gennemsnithastighed pa 25 km i timen, og tager slet
ikke hgjde for tomgangskgrsel og accelerationer.

Forvaltningens svar:

Effekten er beregnet for bytrafik med en rejsehastighed pa 25 km/t. Heri
ligger et ujevnt kprselsmgnster. Effekten er ikke beregnet for kgrsel
med en jeevn hastighed pa 25 km/t.

H) Alternative trafiklgsninger.

1. Ensret Prinsessegade og lad trafikken fortsaette ad Trangravsvej og
via tunnel til Krgyers Plads tilbage ad Strandgade.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at ensrette Prinsessegade,
etablere vejtunnel under kanalen samt ensrette Strandgade.
Forvaltningen vurderer, at et ensrettet system af denne karakter vil
skabe for meget ungdvendig omvejskgrsel pa Christianshavn (f.eks. vil
al trafik til Strandgade skulle passere Prinsessegade og al trafik til
Prinsessegade skulle passere Strandgade). En ensretning vil betyde
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trafik i kun én retning, og dermed et mdske mere overskueligt
“trafikrum” pa Prinsessegade, der med sneevre trafiksikkerhedsbriller
har en lille fordel.

En ensretning vil ikke fjerne trafikken, kun flytte den.

Antallet af biler vil formentlig blive lidt hgjere pga. den stprre samlede
kapacitet for biltrafik i sadan et system. Til gengeeld vil lpsningen skabe
meget mere omvejskgrsel, hvor bilisterne skal kpre veesentligt leengere,
for at na frem til deres madl (eksempelvis skal man pa en tur fra
Knippelsbro til Udenrigsministeriet rundt om Prinsessegade og
Christiansholm).

Dertil kommer, at en ny tunnel under kanalen, vurderes at koste et
trecifret millionbelgb.

En forbindelse fra Strandgade til Christiansholm (” Papirgen”) kan
muligvis styrke den trafikale betjening af Christiansholm, men det er
ikke uproblematisk at etablere en sadan. En biltunnel vil skulle langt
ind pa hhv. Strandgade og Christiansholm for at kunne komme ”under
vandet”.

Umiddelbart vil en forbindelse pa tveers af kanalen i Strandgades
forlengelse blive vanskelig at indpasse bade pa Strandgade- og
Christiansholm-siden.

Etableres der en broforbindelse for biler i Strandgades forlengelse,
kan man undga nogle af generne ved indpasning pa begge sider af
kanalen, men vil samtidig sta med de udfordringer en yderligere
broforbindelse over kanalen skaber ift. brodabning, havneliv mm.

. Lav en tunnel fra parkeringsanlaeg ved Kvasthusbroen under
havnen til operaen, det ville mindske behovet for at nedlaegge
bussluse.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at etablere en tunnel fra
det kommende p-anleg under Kvesthusmolen til Operaen.

Tidligere tilbpd RealDania kommunen, at betale for anleeg af en bro
mellem Kveesthusmolen (ved Skuespilshuset) og til Operaen, men valget
faldt pa en anden brodonation med Inderhavnsbroen og tilhgrende
broer.

Anleegget af den nye plads og p-huset pa Kveesthusmolen, er forberedt
til etablering af den oprindelige bro, men der er ikke truffet politisk
beslutning herom, ej heller er der afsat finansiering af denne.

Nar p-huset ved Kveesthusmolen er etableret, vil den mest direkte vej til
Operaen veere at benytte havnebussen pa tveers af havnelgbet.

. Hyvis bussluse fjernes er der behov for bomme pa begge sider af
Frederiksholms broen.
Forvaltningens svar:
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Forvaltningen har ingen foreliggende planer om at etablere bomme pa
begge sider af Frederiksholms broen.
Forvaltningen tager gnsket til efterretning.

. Flyt bussluse til sydsiden af Refshalevej. Opret vendeplads og af-
og pasatningsplads her, evt. ved inddragelse af Christianias
hjgrnegrund. Renover Refshalevej, sa trafik til og fra institutioner
kan forega uden at vende.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at flytte busslusen til
sydsiden af Refshalevej. Trafikalt vurderes denne placering af en ny
bussluse, at skabe en uheldig opdeling af Christianshavn og vil — hvis
den gennemfpres — ngdvendigvis belaste de tilstpdende sidegader med
gennemkgrende trafik. Etablering af en rundkgrsel/vendeplads vil
kreeve ekspropriation af et stprre areal af Christianias grund. Dette
ligger udenfor projektets rammer og gpkonomiske formden.
Forvaltningen tager gnsket om renovering af Refshalevej til
efterretning.

. I stedet for at nedlzegge slusen ber den flyttes til krydset
Prinsessegade - Sankt Annz Gade, det vil bade veere visionzert og
grognt.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at flytte busslusen til den
neevnte placering.

Trafikalt vurderes den foreslaede flytning af busslusen, at skabe en
uheldig opdeling af Christianshavn, og vil — hvis den gennemfgpres —
ngdvendigvis belaste de tilstpdende side- og parallelgader med
gennemkgrende trafik.

. Lad tung trafik til byggerier som f.eks. multihallen fa et brobizz til
busslusen, sa de ikke er tvunget til at belaste Prinsessegade
yderligere, men kan komme via Holmen.

Forvaltningens svar:

De geeldende regler for passage af busslusen er meget klare og
forankret i Lokalplan 331 ”Holmen II” (§5, stk. 3). Heraf fremgdr det,
at tilladelse til passage kan gives til bilister med bopcel
(folkeregisteradresse) pa den sydlige del af Frederiksholm. Herudover
tilladses Movia-busser, redningskgretgjer, snerydning mv. Lastbiltrafik
til f.eks. byggeri af multihallen kan derfor ikke gives tilladelse til
passage af busslusen.

. I stedet for at gge trafikken i Prinsessegade, bgr muligheder for at
lukke dele af gade for biltrafik undersgges.

Forvaltningens svar:

Den politiske beslutning og efterfplgende opgave til forvaltningen har
veeret at skitsere et projekt, der dels kan trafiksanere Prinsessegade og
sikre mere trygge og trafiksikre forhold, dels designe trafiksaneringen
saledes, at busslusen til Holmen kan fjernes uden at biltrafikken i
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10.

11.

12.

13.

Prinsessegade stiger nwevneveerdigt. Det har derfor ikke veeret pa tale
at underspge muligheder for at lukke Prinsessegade, eller dele heraf,
for biltrafik. Det er en helt anden opgave at gennemteenke et sadant
forslag. Det vil npdvendigvis betyde, at den trafikale betjening af hele
Christianshavn gentceenkes fuldstendig, og ngdvendigvis medfore, at
lokale veje i side- og parallelgaderne skal afvikle den trafik, der ikke
leengere ma kgre pa de streekninger af Prinsessegade der teenkes lukket.

Styrk sammenhaenge i byen for fodgaengere og cyklister, og traek
Holmens grgnne przag ned til Prinsessegade, i stedet for at abne for
flere biler.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager forslaget til efterretning

g den offentlige trafik ved sma elektriske busser, der ogsa kan
kgre ad Ovengaden oven Vandet til Holmen, for at mindske
biltrafik i Prinsessegade.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager forslaget til efterretning

Hyvis trafik til og fra Christiania lgses, sa lgses Prinsessegade trafik
ogsa. Henvis bilejerskab i Christiania til P-hus ligesom i Orestad.
Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager forslaget til efterretning

Prov forst med trafiksanering uden at nedlaegge bussluse, for at se
om det nedszetter trafik og i givet fald hvor meget.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager forslaget til efterretning

Luk Prinsessegade mellem Refshalevej og broen til Arsenalgen.
Forvaltningens svar:

Forvaltningen har ingen aktuelle planer om at lukke et stykke af
Prinsessegade for trafik. Prinsessegade er i den geeldende
kommuneplan udlagt som bydelsgade indtil Refshalevej, og skal
dermed sikre den primeere biladgang til denne del af Christianshavn.
Det politiske flertals gnske er, at sikre bedre sammenhaeng mellem
Christianshavn og Holmen via nedleeggelse af den eksisterende
bussluse — og derved sikre biladgang direkte fra Christianshavn til
Holmen. Nedleeggelse af biladgang pa Prinsessegade pa stykket mellem
Refshalevej og broen til Arsenalgen vurderes at veere i modstrid med
det politiske flertals gnske.

Det er meget tiltreengt med en holde- og vendeplads for taxaer og
busser, til at regulere trafikken, f.eks. ved Rgde Sols Plads pa
hjornet ved Refshalevej.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen foreslar at etablere taxaholdeplader i Prinsessegade for
at afhjeelpe problemet.
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14.

15.

16.

Forvaltningen har afspgt muligheden for at etablere en vendeplads for
busser, men det vil betyde inddragelse af arealer der ikke tilhgrer
Forvaltningen.

Luk Prinsessegade ved Vor Frelser Kirke, ved
Forsvarskommandobroen, ved Refshalevej og ved
Badsmandsstraede med bussluser — ligesom planerne med
Ngrrebrogade og Amagerbrogade.

Forvaltningens svar:

Den politiske beslutning og efterfplgende opgave til forvaltningen har
veeret, at skitsere et projekt, der dels kan trafiksanere Prinsessegade og
sikre mere trygge og trafiksikre forhold, dels designe trafiksaneringen
saledes, at busslusen til Holmen kan fjernes uden at biltrafikken i
Prinsessegade stiger, samt sikre, at der fortsat er vejadgang til denne
del af Christianshavn via bydelsgaden Prinsessegade. Det har derfor
ikke veeret pa tale at underspgge muligheder for at lukke Prinsessegade
for biltrafik som skitseret i spprgsmalet.

Det vurderes at veere en overreaktion at etablere det foreslaede antal

bussluser. Eksempelvist kan det nevnes;

- Atder padden ca 2,2 km lange streekning af Norrebrogade der
trafiksaneres, forventelig kun etableres to busgader.

- At hvis lpsningen pa den ca. 3,1 km lange Amagerbrogade bliver
“inkl. bussluser”, vil antallet formentligt ligge mellem én og to.

Prinsessegade er pa projektstreekningen ca. 700 m lang, hvorfor
antallet pa fire bussluser ikke vil fungere i praksis. Skal der etableres
en bussluse pa, eller i forlengelse af, Prinsessegade, sa bor der veere
max én og den bgr etableres, hvor den er placeret i dag, da kanalen
signalerer en naturlig barriere.

Bevar busslusen, eller alternativt forst efter en virkning af
trafiksanering er pavist.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager gnsket/forslaget til efterretning.

Lav en trafiksanering af hele Prinsessegade sa det giver langsom
kgrsel i to baner ved hjzlp af bump, men uden indsnaevringer,
kgrebaneudvidelser til passagerafsaetning, taxa holde- og
vendeplads for enden af Badsmandsstraede.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen har vurderet, at det kun er igennem en kombination af
bump og ensporede vejindsneevringer, at den gnskede trafiksanering
opnas.

Forvaltningen har afspgt mulighederne for at etablere en afscetnings-
0g holdeplads pa Badsmandsstreede.
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Dette vil dels reducere antallet af parkeringspladser, dels vil det
medfpre en ekstra krydsning i mellem de lette trafikanter og biler til og
fra Badsmandsstreede, hvorfor denne lpsning er fravalgt.

17. Lav Refshalevej om til stillegade.
Forvaltningens svar:
Projektforslaget omfatter alene en trafiksanering af Prinsessegade.
Forvaltningen tager gnsket om at omdanne Refshalevej til en stillegade
til efterretning, og videreformidler gnsket til trafiksikkerhedsfolkene.

18. Lav en uafhaengig vurdering af forslaget fgr det udfgres.
Forvaltningens svar:
Det udarbejdede forslag er revideret af uafhengige revisorer.
Revisorerne har pdpeget de trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsmeessige aspekter der er i forslaget. Projektet tilpasses
sa vidt muligt for den endelige etablering.

19. Lav trafiksanering af Prinsessegade fgrst, vurder derefter effekten,
og tag sa stilling til om busslusen skal nedlaegges.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager forslaget til efterretning.

20. Lav gjeblikkelig midlertidigt bump el. lign. i Prinsessegade, indtil
der er sket en maerkbar forbedring af sikkerheden.
Forvaltningens svar:

Der er allerede etableret midlertidige bump i Prinsessegade. Der er
foretaget malinger, der viser, at disse har en gavnlig effekt pa
hastigheden i gaden.

21. Saet steerekasser op i Prinsessegade.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen har ikke hjemmel til at opscette sterekasser.
Forvaltningen har formidlet gpnsket om opscetning af steerekasser til
politiet.

22. Der indfajes den betingelse i forslaget, at hvis det fgrer til
uacceptabel trafikal belastning af Prinsessegade sa genindfgres en
spzerring ved broen til Holmen.

Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager gnsket til efterretning.

23. Bevar busslusen, men lad den vaere aben mellem kl. 18.00 og 6.00,
hvor skoler og instutioner er lukkede, og lad den evt. vaere aben
hele dggnet for taxa’er.

Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager gnsket til efterretning.

I) Forhold for cyklister og fodgaengere.
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1. Som cyklist oplever man hver dag farlige situationer, og en ggning
af trafik vil givet fare til flere ferdselsulykker.
Forvaltningens svar:
Risikoen for uheld er afhengig af flere faktorer, bl.a. trafikmengde og
hastighed. Der er ikke en entydig sammenhceng i mellem flere biler og
flere uheld.

2. De mange institutioner der er i omradet betyder at mange bgrn til
fods og pa cykel er ngdt til at bruge Prinsessegade, som i forvejen
er meget hardt belastet med trafik, sa det er uforstaeligt at der nu
skal abnes op mere trafik og forurening.

Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

3. Skal der ”lig pa bordet” far politikkerne vagner op og indser, hvor
farlig trafikken er, for de mange bgrn og andre blgde trafikanter,
der pa grund af skoler og institutioner, har daglige arinder i
Prinsessegade.

Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

4. Bern der bor i de nye boliger pa Margretheholm, far en meget
farlig skolevej til Christianshavn, hvis der abnes op for
gennemkgrende trafik.

Forvaltningens svar:
Forvaltningen tager bemeerkningen til efterretning.

J) Konsekvenser ved udvikling af Christiansholm, ny bgrneinstitution og
multihal.

1. Trafikbelastning fra evt. nybyggeri pa det meget attraktive
Christiansholm er slet ikke taget med i forslag til trafiksanering.
Forvaltningens svar:

Forudsctningen for beregningen af den trafikale merbelastning, har
forudsat, at der forela konkrete projekter for udviklingen af disse
omrader. F.eks. kan det veere vanskeligt at opggre effekten af tiltagene
pa Papirgen (Christiansholm), ndr et eventuelt projekt endnu ikke er sa
fremskredent, at anvendelse og opkobling til det overordnede vejnet er
kendt.

2. @get trafik af blgde trafikanter til den nye bgrneinstitution,
Danmarks stgrste, er ikke taget i betragtning.
Forvaltningens svar:
Der er i forbindelse med sikkerhedsvurderingen og de anbefalede
lpsninger, taget hensyn til iscer lette (blpde) trafikanter. De
hastighedsdempende foranstaltninger og gennemfgrelsen af cykelsti
ved Burmeistergade er eksempler herpa.
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3. Trafik til nye multihal, nye boliger pa Margretheholm,
Christiansholm er ikke medregnet i trafikberegninger.
Forvaltningens svar:

Forudsctningen for beregning af den trafikale merbelastning har
forudsat, at der forela konkrete projekter for udvikling af disse
omrader. F.eks. kan det veere vanskeligt at opggre effekten af tiltagene
pa Papirgen (Christiansholm), ndr et eventuelt projekt endnu ikke er sa
fremskredent, at anvendelse og opkobling til det overordnede vejnet er
kendt.

K) Andet.

1. Omradet er szrlig derved at trafikanterne, iszr til og fra
Christiania, ofte er pavirkede og/eller aggressive, hvilket gor
trafikken meget farlig.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen har gennem det foreliggende restriktive
trafiksaneringsforslag forspgt at tage hgjde for den meget atypiske
adfeerd der er blandt trafikanter til og fra Christiania.

2. Omradet er praget af trafikanter der ikke respekterer fartgraenser
og ferdselsregler.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen er opmeerksom pa, at omradet er preeget af en meget
atypisk trafikadfeerd. Forvaltningen har derfor gennem det foreliggende
restriktive forslag forspgt at tage hgjde for dette.

3. Trafikproblemerne i omradet kan ikke finde en lgsning, for
trafikken til og fra Christiania finder en lgsning.
Forvaltningens svar:
Forvaltningen har ikke foreliggende planer om at lgse trafikken til og
fra Christiania.
Forvaltningen tager dog bemcerkningen til efterretning.
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