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1

Ikke-teknisk resume

Dette notat indeholder en miljgvurdering af den foreslaede omlaegning af Prinsessegade.

Hovedresultaterne er:

2

Trafikafvikling: Der er i dag en trafik pa 6.500 biler/dggn pa streekningen mellem
Torvegade og Burmeistergade. Pa resten af streekningen hen til busslusen er trafik-
ken 2.200 biler/dggn. Abningen af busslusen skgnnes at medfgre en trafikstigning
pa 1.800 biler pr. dggn i Prinsessegade uden trafiksanering. Det svarer til en stig-
ning pa 28 % pa streekningen mellem Torvegade og Burmeistergade samt en stig-
ning pa 82 % pa streekningen mellem Burmeistergade og busslusen. Stigningen
skyldes, at der overflyttes biler fra ruten ad Klgvermarksvej til Holmen. Den plan-
lagte trafiksanering vil reducere trafikstigning til ca. 300 biler pr. dggn, fordi ruten
i sa fald er mindre attraktiv som alternativ til Klgvermarksvej. En trafiksanering vil
desuden medfgre en udjevning af spidstimetrafikken som til gengald vil blive for-
delt over en lengere periode.

Klimapavirkning (CO,-udslip): Der sker et fald i det samlede CO,-udslip, som fgl-
ge af overflytningen fra Klgvermarksvej til den kortere rute via Prinsessegade.
Reduktionen er pa ca. 658 kg CO, pr. dggn eller ca. 240 tons pr. ar. Tallene skal
ses i relation til, at en gennemsnitsdansker genererer et samlet arligt CO,-udslip i
stgrrelsesordenen 10-12 tons.

Emissioner: Lokalt i Prinsessegade sker der en stigning i emissioner af partikler,
kvealstofoxider og andre giftige udslip som fglge af den ggede trafik. Der sker en
reduktion af emissioner pa Klgvermarksvej, og den samlede effekt er en reduktion.
Ikke desto mindre vurderes effekten at vere negativ, eftersom den ggede emission
sker 1 Prinsessegade, som er et sn@vert gaderum, og hvor der er mange mennesker,
som uds&ttes for emissionerne.

Stgj: Den ggede trafik, selve med trafiksaneringen, vil medfgre en stigning i stgjen.
Stgjendringen er skgnnet til 0,6 dB mellem Burmeistergade og busslusen og 0,2
dB pa resten af strekningen. Derudover kommer et bidrag fra hastighedsendrin-
gen, som vurderes at vere mindre, og som trekker i den modsatte retning.

Sikkerhed og risiko for ulykker: Hvis der ikke gennemfgres trafiksanering, vil den
ggede trafik i Prinsessegade fgre til en forvaerring af alvorsgraden i uheldene. Det
vurderes, at den ggede trafik ikke vil generer flere uheld. Uheldsbilledet vil svare
til forholdene for etableringen af busslusen.

En trafiksanering med bedre bump, vejindsnavringer mm. som foreslaet i projektet
vil medfgre en reduktion af uheldstallet med maks. 17 uheld, svarende til ca. 28 %
af de registrerede uheld over en 5-arig periode.

Indledning

COWTI har udarbejdet et projektforslag for forbedring af trafikafviklingen pa Prinsesse-
gade, nar bussluse til Holmen fjernes. Projektet omhandler strekningen fra Torvegade
til Bodenhoffs Plads - Busslusen. Projektet skal sikre trafiksikkerheden, holde hastighe-
den nede og forbedre krydsningsmulighederne for de lette trafikanter. Projektet skal pa
en passende made handtere trafikken, nar busslusen abnes.
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Dette notat indeholder en miljgvurdering af projektforslaget i henhold til bestemmelser-
ne i lov om miljgvurdering af planer og programmer.

2.1 Hgring

Projektforslaget har varet sendt til hgring hos Center for Trafik, Center for Miljg og
Center for Anleg og Udbud d. 17. juni 2011.

Hgringen afstedkom kun svar fra Center for Anleeg og Udbud. Svarene var af en sadan
karakter, at de enkelt kunne implementeres i projektforslaget uden at dette afstedkom
vasentlige ®ndringer af denne.

3  Afgraensning af miljgvurderingen

3.1 Miljgforhold, der behandles

Kgbenhavns Kommunes indledende miljgscreening af forslag til tilleeg nr. 3 til lokal-
plan nr. 331 "Holmen II”” (gengivet 1 bilag A) har identificeret de afledte effekter af at
fjerne busslusen mellem Bodehoffs Plads og Holmen som de eneste potentielt vasentli-
ge miljgkonsekvenser af planforslaget. Pa baggrund af screeningen er miljgvurderingen
af trafiksaneringen i Prinsessegade afgranset til at omfatte fglgende problemstillinger:

> Luftkvalitet
> Trafikstgj
> Trafiksikkerhed og risiko for uheld

Idet trafiksaneringsprojektet ikke vurderes at ville fa vesentlige konsekvenser for inter-
nationale eller nationale naturbeskyttelsesomrader, bilag IV-arter eller forhold omfattet
af EUs vandrammedirektiv, er disse forhold ikke belyst nermere i denne miljgvurde-
ring.

3.2 Alternativer

Vurderingerne af trafiksaneringens konsekvenser er foretaget i forhold til to 0-
alternativer:

> O-alternativ med bussluse til Holmen: Eksisterende forhold, dvs. bussluse til Hol-
men abnes ikke, og der gennemfgres ikke trafiksanering af Prinsessegade. Sam-
menligningen af projektet med dette alternativ beskriver den @ndring, der vil ske 1
forhold til i dag.

> (-alternativ uden bussluse til Holmen: Forslag til tilleeg nr. 3 til lokalplan nr. 331
Holmen II forudsattes vedtaget, dvs. at bussluse til Holmen slgjfes. Sammenlig-
ningen af projektet med dette alternativ beskriver den forskel der vil vere med og
uden trafiksanering, nar det forudsattes, at bussluse til Holmen slgjfes og der bliver
fri passage for andre kgretgjer.

Ud over O-alternativerne er der ikke undersggt andre alternativer.
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4 Trafikafvikling

Hvis busslusen til Holmen slgjfes i forbindelse med vedtagelse af nyt lokalplanforslag
for Holmen, og der bliver fri passage for alle typer kgretgjer mellem Prinsessegade og
Holmen, forventes trafikken i Prinsessegade pa streekningen mellem Torvegade og
Burmeistergade at stige fra 6.500 biler pr. dggn til 8.300 biler pr. dggn, dvs. en samlet
stigning pa 1.800 biler pr. dggn.

Hvis der samtidig gennemfgres trafiksanering i Prinsessegade som anbefalet, vurderes
det, at trafikstigningen bliver pa ca. 300 biler pr. dggn, fordi ruten i sa fald er mindre
attraktiv som alternativ til Klgvermarksvej. En trafiksanering vil desuden medfgre en
udj@vning af spidstimetrafikken, som til gengzld vil blive fordelt over en l&ngere peri-
ode. Med andre ord vil en trafiksanering - pa grund af de hastighedsdempende tiltag (og
dermed kapacitetsbegraensende tiltag) - medfgre, at strekningen fremover ikke vil kun-
ne afvikle lige sa meget trafik i spidstimerne som i fgr situationen. Fglgelig vil trafikken
fordele sig over en lengere periode. Dette er en kendt problemstilling i forbindelse med
trafiksaneringer, idet sikkerhedsinteresser i hovedregelen medfgrer en reduktion i kapa-
citeten, da en trafiksanering som oftest medfgrer, at man gnsker at styre hastigheden
(holde denne pa et lavere niveau), da hgj hastighed er en af de primare grunde til alvor-
lige personskadeuheld.

En stigning pa 300 biler svarer til en relativ stigning pa 5 % pa strekningen mellem
Torvegade og Burmeistergade samt pa 14 % pa strekningen mellem Burmeistergade og
busslusen.

4.1 Bustrafik

Prinsessegade betjenes i dag af linje 66 der kgrer mellem Operaen og Emdrup Torv. 1
2013 er det planlagt, at denne linje erstattes af en ny linje 9A.

I myldretiden tager det i dag 176 sek. at kgre fra Christianshavns St. til Arsenalgen
ekskl. stoppestedsophold og ca. 206 sek. inkl. stoppestedsophold. For streekningen fra
Arsenalgen til Christianshavns St. bruger linje 66 i dag 227 sek. i myldretiden ekskl.
stoppestedsophold og 257 sek. inkl. stoppestedsophold.

Teoretisk burde kgretiden i begge retning vaere 103 sek. ekskl. stoppestedsophold og
133 sek. inkl. stoppestedsophold.

Med andre ord bruger linje 66 i dag ca. 70 sek. mere tid i retning mod Operaen og nz-
sten 120 sek. mere tid i retning mod Christianshavns St. En stor del af forsinkelsen op-
bygges i forbindelse med de to signalregulerede kryds ved henholdsvis Skt. Anne Gade
og Christianshavns Torv hvor busserne (og gvrig trafik) ofte skal vente mere end 1 (i
ekstreme tilfelde 2) omlgb.

Abnes busslusen og der gennemfgres en trafiksanering som foreslaet betyder dette en
forggelse af bussernes rejsetid med yderligere 1 - 22 min i myldretiden. Dette skyldes
at de foreslaede ensidige vejindsnavringer reelt fungerer som vigepligtskryds med en
gennemsnitlig forsinkelse pa ca. 30 sek. (geeldende for alle kgretgjer). De havede flader
i forbindelse med vejindsn@vringerne vil saledes ikke have en yderligere forsinkende
effekt.
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Abnes busslusen uden at der etableres en trafiksanering medfgrer dette markant gget
trafik pa Prinsessegade. Den ggede trafik vil ikke kunne afvikles i de signalregulerede
kryds med henholdsvis Skt. Anna Gade og Christianshavns Torv. Is@r sidstnavnte
kryds rader ikke over kapacitetsreserver sa det vil veere muligt at omfordele grgntiden i
myldretiden. Et forsigtigt skgn er, at samtlige kgretgjer forsinkes med ca. 1 - 1¥2 min. i
myldretiden pa grund af ekstra ventetid ved de to signalanlag. En ekstra ventetid der
ogsa vil pavirke linje 66.

5 Emissioner af CO, og giftige luftarter

Der er foretaget en overordnet vurdering af emissioner ved hjalp af Transportministeriets
Emissions beregningsprogram TEMA2010.

Programmet beregner emissioner af CO, samt en rekke giftige luftarter (kulilte, kulbrinte,

Kvealstof oxider, svovldioxid) og sodpartikler ud fra foruds@tninger om bilernes stgrrelse,
brandstoftype og kgrselsmgnster.

5.1 Emissionsfaktorer
Der er beregnet emissionsfaktorer for fglgende biltyper:

> Benzindrevet personbil med en motorstgrrelse mellem 1,4 og 2,0 liter og med
EURO 4 norm (geldende fra 2006)

> Dieseldrevet personbil med motorstgrrelse pa under 2 liter og med EURO 4 norm
(gldende fra 2006)

> Sololastbil pa 14-20 tons (typisk distributionsbil) med EURO 4 motor.
Disse biler er valgt som de mest reprasentative biltyper ud fra alder og motorstgrrelse.
For lastbilernes vedkommende gelder, at Prinsessegade ligger inden for den kgbenhavnske

miljgzone, hvorfor bilen mindst skal opfylde EURO 3-normen.

Endvidere er emissionsfaktorerne beregnet for rejsehastigheder pa henholdsvis 20, 30 og
40km/t.

De beregnede emissioner pr. kgretgjskilometer er angivet i Tabel 1.
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Tabel 1: Emissionsfaktorer for benzin- og dieseldrevne personbiler samt lastbiler (g/km)

Hastighed | Partikler NOx SO, co HC CO,
Benzin:

20 km/t 0,0029 0,1192 0,0131 0,1765 0,0159 273,6
30 km/t 0,0034 0,0953 0,0110 0,1895 0,0153 228,9
40 km/t 0,0039 0,0772 0,0098 0,2063 0,0152 203,7
Diesel:

20 km/t 0,0356 0,8306 0,0104 0,1892 0,0270 216,1
30 km/t 0,0320 0,6932 0,0089 0,1280 0,0183 183,6
40 km/t 0,0290 0,5901 0,0080 0,0893 0,0132 166,0
Lastbil:

20 km/t 0,0625 6,4779 0,0569 0,2905 0,0607 1.180,3
30 km/t 0,0425 5,2156 0,0449 0,2043 0,0422 931,9
40 km/t 0,0330 4,5111 0,0384 0,1626 0,0332 796,3

Emissioner for hastigheder pa 25 og 35 km/t interpoleres ud fra ovenstaende.

5.2 Forudseetninger om trafikken

I dag er der en arsdggntrafik pa 6.500 biler i Prinsessegade mellem Torvegade og Bur-
meistergade, en straekning pa ca. 600 meter. 5% af bilerne er lastbiler.

Mellem Burmeistergade og busslusen (400 meter) er ADT 2.200 biler

Fordelingen mellem benzin- og dieseldrevne personbiler sattes til at vaere 77% benzin-
drevne og 23% dieseldrevne, svarende til landsgennemsnittet for bilparken.

Efter omlegningen er det vurderet, at yderligere 1.800 biler pr. dggn vil velge Prinses-
segade i stedet for omvejen via Klgvermarksvej til Holmen. De pagaldende biler sparer
dermed en omvejskgrsel pa ca. 2,5 km.

Rejsehastigheden i Prinsessegade atha@nger af tidspunktet pa dggnet. I myldretiden er
der teet trafik og lav rejsehastighed, mens der i aften- og nattetimerne er meget fa biler,

hvorfor de alle kan kgre den hgjst tilladte hastighed, som er 40 km/t.

I miljgvurderingen er arsdggntrafikken fordelt som fglger:
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Tabel 2: Rejsehastigheder og fordeling afADT
Periode Rejsehastighed Rejsehastighed Andel af ADT
fgr ombygning efter ombygning
Myldretid 30 km/t 30 km/t 40 %
Nat og aften 40 km/t 40 km/t 20 %
@vrig tid 35 km/t 35 km/t 40 %

5.2.1 Abning af bussluse samt trafiksanering

Hvis der samtidig med abningen af busslusen etableres trafiksanering, antages det, at trafikken
pa Prinsessegade vil gges med ca. 300 biler pr. dggn i forhold til i dag. De pagaldende biler
sparer dermed en omvejskgrsel ad Klgvermarksvej pa ca. 2,5 km.
Rejsehastigheden i Prinsessegade afthaenger af tidspunktet pa dggnet. I myldretiden er der taet
trafik og lav rejsehastighed, mens der i aften- og nattetimerne er meget fa biler, hvorfor de alle

kan kgre 40 km/t.

Det antages, at arsdggntrafikken er fordelt som fglger:

Tabel 3: Rejsehastigheder og fordeling afADT
Periode Rejsehastighed Rejsehastighed Andel af ADT
fgr ombygning efter ombygning
Myldretid 30 km/t 25 km/t 40 %
Nat og aften 40 km/t 40 km/t 20 %
@vrig tid 35 km/t 30 km/t 40 %

Med de nzvnte forudsatninger fas fglgende emissioner:
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Tabel 4: Beregnede emissioner (gram/dpgn)
Partikler NO, SO; co HC CO,

Prinsessegade:
Fgr dbning af bus- 54 2.168 56 848 80 1.159 kg
sluse og ombygning
Efter 8bning af bus- 60 2.489 63 908 90 1.315 kg
sluse og ombygning
Forskel +6 +321 +7 +60 +10 +155 kg
Klgvermarksvej:
AEndring -9 -441 -9 -137 -12 -182 kg
Samlet a&ndring -3 -121 -1 =77 -2 -27 kg

Den primeare arsag til @&ndringerne er den overflyttede trafik fra Klgvermarksvej til

Prinsessegade.

5.2.2 Abning af bussluse uden trafiksanering

Hvis der ikke gennemfgres trafiksanering, vurderes det, at den overflyttede trafik fra
Klgvermarksve;j til Prinsessegade vil vare i stgrrelsesordenen 1.800 biler pr. dggn.

I sa fald fas de emissioner, der er vist i Tabel 5.

Tabel 5: Beregnede emissioner uden trafiksanering (gram/dggn)
Partikler NO, SO, co HC CO,

Prinsessegade:
For 8bning af 54 2.168 56 848 80 1.159 kg
bussluse
Efter &bning af 74 2.984 77 1.168 110 1.596 kg
bussluse
Forskel +20 +816 +21 +320 +30 +437 kg
Klgvermarksvej:
Andring -52 -2.646 -53 -820 -72 -1094 kg
Samlet a&ndring -32 -1.830 -32 -500 -42 -658 kg
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5.2.3 fEndringer af CO,

En abning af busslusen med trafiksanering vil reducere det samlede CO,-udslip margi-
nalt med 27 kg i dggnet eller knap 10 tons om aret. Det har ikke nogen lokal effekt, men
derimod en global effekt som bidragyder til klimaforandringer.

Hvis der ikke gennemfgres trafiksanering, bliver reduktionen stgrre - 658 kg pr. dggn
eller ca. 240 tons pr. ar.

5.2.4 Emissioner af giftige luftarter

For de giftige luftarter sker der en stigning i emissionerne i Prinsessegade og et fald pa
Klgvermarksvej, hvilket primert skyldes den overflyttede trafik. Da den overflyttede
trafik sparer en betydelig omvejskgrsel bliver det samlede resultat en reduktion i emis-
sionerne.

Der er ikke foretaget beregninger med spredningsmodeller, men det vurderes, at Prin-
sessegade er et mere fglsomt omrade end Klgvermarksvej, eftersom Prinsessegade er et
snavert gaderum med en stor befolkningskoncentration, mens Klgvermarksvej ligger i
mere abent terren, hvor feerre mennesker eksponeres for forureningen.

6 Trafikstgj

Stgj er en vesentlig gene fra trafik, navnlig i byrum, hvor mange mennesker udsattes
for stgjen.
Stgj males i decibel (forkortet dB). Stgjskalaen er logaritmisk, hvilket bl.a. betyder, at
man ikke opfatter to biler som dobbelt som stgjende som én bil. Mindre @ndringer i
trafikmengder vil derfor kun have ringe indflydelse pa stgjen. Som tommelfingerregel
kan man regne med, at en fordobling af trafikken giver en @ndring af stgjen pa 3 dB.
En trafikstigning pa 25 % gger stgjen med 1 dB, og 10% svarer til en stigning pa
0,4 dB. Andringer mindre end 1 dB kan ikke opfattes af det menneskelige gre
Hastigheden har ogsa betydning for stgjen, idet hgjere hastighed giver gget stgj,
primert pa grund af dekstgj. Ogsa her gelder, at sma hastigheds@ndringer ikke
giver hgrbare ®ndringer af stgjen.
Efter fjernelse af busslusen og uden trafiksanering vil der nasten blive registreret
en fordobling af trafikken mellem Burmeistergade og busslusen, hvilket ud fra
ovenstaende giver en stigning i stgjniveauet pa 3dB og dermed en hgrbar n-
dring. Pa strekningen mellem Torvegade og Burmeistergade er stigningen vere
pa 28 %, svarende til en stigning i stgjniveauet pa godt 1 dB, hvilket er pa kanten
af en hgrbar forskel.
Med trafiksanering reduceres trafikstigningen i Prinsessegade til omkring 14 %
pa streekningen mellem busslusen og Burmeistergade og ca. 5 % mellem Burmei-
stergade og Torvegade. Ud fra ovenstaende tommelfingerregel kan stgjeendringen
som fglge af trafikstigningen skgnnes til 0,6 dB mellem Burmeistergade og bus-
slusen og 0,2 dB pa resten af strekningen. Derudover kommer et bidrag fra ha-
stigheds@ndringen, som vurderes at vaere mindre, og som traekker i den modsatte
retning.
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10

Trafiksikkerhed og risiko for uheld

Hvis der ikke gennemfgres trafiksanering vurderes det, at uheldsbilledet vil svare
til forholdene fgr busslusen blev etableret. Det vil med andre ord sige, at antallet
af uheld stort set vil svare til dagens niveau, men at der vil blive tale om en for-
verring af alvorsgraden i uheldene. I en femarig periode fgr busslusen blev etab-
leret kunne der blandt andet registreres 1 dgdsuheld, mens der af uheldsregistre-
ringerne ikke fremgar dgdsulykker efter etableringen af slusen.

Ved at gennemfgre de foreslaede trafiksaneringstiltag - svarende til den alternati
ve lgsning - kan sikkerhed imidlertid forbedres og medfgre en reduktion af
uheldstallet med 17 uheld, svarende til ca. 28 % af de registrerede uheld.

Afvaergeforanstaltninger
Trafiksaneringsprojektet er i sig selv en afvargeforanstaltning, der skal reducere
de negative virkninger af, at bussluse til Holmen bliver slgjfet. Der foreslas ikke
saerskilte afvergeforanstaltninger til trafiksaneringen.

Overvagning
Der vil blive foretaget trafiktellinger i Prinsessegade 1 - 2 gange arligt i mini
mum de fgrste tre ar til dokumentation af trafikken. Endvidere vil uheldsdata 1g
bende blive registreret.

Hyvis trafik eller uheldsfrekvens mod forventning viser sig at vere hgjere end be

regnet, vil der blive etableret yderligere atbgdende tiltag.

Mangler ved miljgvurderingen

Der vurderes ikke at vaere vesentlige mangler i grundlaget for miljgvurderingen.
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Bilag A - Tjekliste til miljgvurdering af forslag til tillaeg nr. 3 til
lokalplan nr. 331 "Holmen II”

Scoping 5] § Bemaerkninger
z |3
S
Planens indvirkning pa E ~
miljget = g
! -
= i »
Y
= = < o
2 |3 |2
Mili ¢ 2 £ £ 5
iljgparametre ) S S
Befolkning og sundhed
Indendgrs stgjpavirkning | X
Sundhedstilstand X
Svage grupper (f. eks. X
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Gener over for befolknin- | X
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Biologisk mangfoldighed
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Dyreliv X
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>
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Habitatomrader

Spredningskorridorer

Naturbeskyttelse § 3
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Skovrejsning

Fredning

ittt liaitalle

Fredskov

Landskab og jordbund

Landskabelig vaerdi

Geologiske s@rpraeg

Jordforurening

Risiko for forurening

PR PR E R

Jordhandtering og flyt-
ning
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Vand

Overfladevand, herunder | X

pavirkning af vandlgb og

vadomrader

Udledning af spildevand | X

Grundvandsforhold X

Risiko for forurening af X

grundvandsressourcer

Luft

Luftforurening (stgv og X

andre emissioner)

Emissioner fra evt. trafik En vasentlig forggelse af trafikken i Prinsessegade

til og fra omradet ma alt andet lige forventes at skabe yderligere luft-
forurening i Prinsessegade. Der forventes ikke en
gget trafik generelt, men en omlegning af trafikken,
hvilket vil medfgre mindre forurening andre steder.

Staj

Stgj X

Vibrationer Selv med en gget trafikmengde skgnnes der ikke at
blive tale om problemer med vibrationer fra trafik-
ken. Trafiksanering af Prinsessegade med deraf fgl-
gende nedsatte hastighed vil nedsatte eventuelle
vibrationsproblemer

Trafik

Trafikafvikling/belastning Der er tale om en vasentlig omlegning af trafikken
pa Christianshavn, Holmen samt ad Vermlandsga-
de, Uplandsgade, Klgvermarksgade og Forlandet

Staj (Dgning af trafikken i Prinsessegade ma forventes at
give yderligere stgj i det omfang, en trafiksanering
ikke ville kunne demme op for dette problem

Energiforbrug X

Sikkerhed (@gning af trafikken vil skabe mindre trafiksikker-
hed i det omfang, en trafiksanering af Prinsessegade
ikke vil kunne modvirke dette.

Risiko for ulykker (@gning af trafikken i Prinsessegade vil gge risikoen
for ulykker i det omfang, en trafiksanering af Prin-
sessegade ikke vil kunne modvirke dette.

Klimatiske faktorer

Evt. pavirkning af klima | X

Kulturarv

Kulturhistoriske vaerdier X

Kirker X

Fredede eller bevarings- X

verdige bygninger

Jordfaste fortidsminder, X

arkeologisk arv
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Ressourcer og affald

Arealforbrug X
Energiforbrug X
Vandforbrug X
Produkter, materialer, X
rastoffer

Kemikalier, miljgfrem- X
mede stoffer

Affald, genanvendelse X
Visuel effekt

Arkitektonisk udtryk X
Lys og/eller refleksioner | X
Sikkerhed

Kriminalitet X
Brand, eksplosion, giftpa- | X
virkning

Sociogkonomiske effek-

ter

Pavirkning af sociale for- | X
hold

Pavirkning af erhvervsliv | X
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