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Indledning

BR traf 29. november 2012 principbeslutning, der indebar valg af

overordnet linjeforing for en ostlig omfartsvej som udgangspunkt for

de fortsatte analyser.

Pa baggrund heraf har forvaltningens radgiver vurderet, at der er
mulighed for at foretage en samlet besparelse pa 225 mio. kr. ved at
foretage en fremrykning af kommende investeringer til et tilkeb af en
forleengelse af Nordhavnsvejstunnelen med 220 meter ved
Strandveenget.

Herved vil man med en eventuel naste etape — en s&nketunnel fra
Nordhavnsvej til Nordhavn — undgé vesentlige trafikale gener,
minimere generne for borgerne i omradet, samt sikre en vesentlig
okonomisk besparelse 1 forhold til den samlede anlaegsinvestering for
Nordhavnsvej — etape 1 og 2. — uden at den eksisterende kontrakt
forsinkes.

En forleengelse af Nordhavnsvej til Nordhavn vil desuden kunne
understotte byudviklingen af Nordhavn, lede trafik uden om @sterbro
og indre dele af Nordhavn. Endvidere kan den tunge trafik fra havnen
forbindes direkte til det overordnede vejnet og havnefaciliteternes
erhvervsmaessige potentiale styrkes til gavn for nye arbejdspladser.

Teknik- og Miljeforvaltningen skal bemarke, at en beslutning om
fremrykning af midler skal tages snarest, hvis det ikke skal forsinke og
fordyre den igangvarende kontrakt.

P& moadet i Teknik- og Miljoudvalget den 15. april 2013 vil udvalget
blive yderligere orienteret om sagen.

Baggrund

Nordhavnsvej 2x2 spor uden nodspor, BR 29. april 2010

En statslig/lkommunal arbejdsgruppe vurderede i forbindelse med
projekteringen af Nordhavnsvej, at en 2x2 sporet vej med brede
nedspor som led i en fremtidssikring af vejen ville koste 80 mio. kr.
Med denne losning ville store trafikale gener ved at lukke
Nordhavnsvej for trafik kunne undgés og de ekonomiske
konsekvenser i en etape 2 minimeres (jf. BR 29. april 2010). Der blev
ultimo marts 2010 1 forbindelse med Kickstart Kbh indgéet af
Socialdemokraterne, SF og Radikale Venstre afsat 80 mio. kr. hertil.



BR besluttede den 29. april 2010, at Nordhavnsve;j etableres som en
2x2 sporet vej uden ngdspor. BR besluttede samtidig, at forvaltningen
i forbindelse med projekteringen af Nordhavnsvej skulle belyse
hensigtsmeassigheden af at fremtidssikre vejen med en forberedelse
(for fortseettelse) til Ydre Nordhavn.

Nordhavnsvej fremtidssikres, BR 18. november 2010

BR besluttede 18. november 2010, at Nordhavnsvej skal
fremtidssikres, sa vejen er forberedt for viderefgrelse til ydre
Nordhavn i en s@nketunnel under Svanemgllebugten.
Omkostningerne til fremtidssikringen blev vurderet til 25 mio. kr.
Differencen mellem de 80 mio. kr. og de 25 mio. kr. skyldes, at
projektet er uden ngdspor.

Samtidig besluttede BR, at differencen mellem de vurderede
omkostninger pa 25 mio. kr. og de 80 mio. kr. omdisponeres som en
radighedsbevilling til Nordhavnsvejprojektet som en reserve. BR har
efterfglgende den 13. december 2012 besluttet at tilfgre projektet 75
mio. kr. til tilslutning til Helsinggrmotorvejen, ekspropriationer mv.
Af de 75 mio. kr. blev der taget 9,1 mio. kr. af de ’ikke eremerkede”
reserver.

Det er i dag forvaltningens vurdering, at de trafikale konsekvenser af
den valgte 1gsning burde veare trukket tydeligere frem bade Rambglls
notat og i indstillingen fra BR 18. november 2010. Dette ma skyldes,
at de trafikale konsekvenser ved at spare ngdsporene vak ikke er
kommet tilstreekkeligt til udtryk 1 notatet.

Principbeslutning om linjeforing for fortscettelse af Nordhavnsvejen
til ydre Nordhavn, jf. BR 29. november 2012

Nordhavnsvejs forlengelse til Nordhavn er indeholdt 1
Handlingsplanen for Grgn Mobilitet vedtaget pa BR 20. juni 2012.
BR tiltradte 29. november 2012 indstillingen om en overordnet
principbeslutning om linjefgringen, og det fremgar igen, at “Den
foresldede model er en scenketunnel fra Nordhavnsvej til Nordhavn”.

Aktuelle problemstillinger ved det eksisterende projekt

Det besluttede Nordhavnsvej-projekt er forberedt for en senere
viderefgrelse af Nordhavnsvejen i tunnel til Nordhavn, herunder
etablering af nye tilslutningsramper til
Kalkbrznderihavnsgade/Strandvanget, jf. BR 18. november 2010.

Etableringen af en viderefgrelse i tunnel vil dog vere anlegsteknisk
kompliceret og vare flere ar. En mulighed er fgrst at etablere en eller
begge ramper for herefter at legge trafikken fra den eksisterende
rampe over i en eller begge de nye ramper. Trafikken vil i en
vasentlig del af anlegsperioden dog skulle afvikles med ét spor i hver
retning. Trafikken skal som en fglge heraf paregnes afviklet med
vasentlig nedsat hastighed og dermed starkt reduceret kapacitet til
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fglge, hvilket ogsa fremgar af BR 18. november 2010, bilag 8 fra
Rambgll. Denne periode vil vare 3 til 4 ar.

Arbejdet med etablering af indfatningsvagge (sekantpale) til
byggegruben vil formentlig kreeve midlertidig ekspropriationer af dele
af forhaverne pa Strandveaenget samt en del af Helgolandomradet.

En viderefgrelse af Nordhavnsvej i henhold til det nuvarende projekt
vil endvidere betyde, at store dele af det allerede etablerede anleg i
Strandvenget skal nedbrydes og fjernes, herunder tunnelrampe, dele
af tunnelelement nr. 28, dele af teknikbygning @st, dagslysskaerm og
vejanlaeg. Disse anlegsarbejder repraesenterer en verdi i
stgrrelsesordenen 100 mio. kr.

Lgsning

Med henblik pa at undga ovennavnte omkostninger og gener for

omgivelserne har forvaltningens entreprengrer sammen med radgiver

udarbejdet forslag til en mere fordelagtig fremtidssikring:

e Nordhavnsvej kan forblive 1 normal drift 1 hele anlegsperioden
uden behov for omledning af trafikken

e Nedbrydning af store dele af et etableret anlaeg undgas

e Borgerne spares for gener som fglge af omfattende gravearbejder
og stgj

e Lystbadehavnen bergres fgrst, nar senketunnel etableres.

e Nordhavnsvej vil fortsat - som oprindelig planlagt - kunne tages 1
drift ultimo 2015.

e Strandvenget vil 1 2016 vere fort tilbage til oprindelig
udformning med mulighed for genskabelse af lokalgade m.m. — et
stort gnske fra borgerne i omradet.

Beslutningen om at udfgre en del af det fremtidige anlaeg i
Strandvaenget ved at forlenge tunnelen med 220 m frem mod kysten
ved Svanemgllen i regi af den eksisterende kontrakt skal principielt
tages snarest, og pengene bevilges senest medio maj 2013, hvis det
ikke skal forsinke og fordyre den igangverende kontrakt. For hver
maned beslutningen udskydes vil det koste minimum 10 mio. kr. samt
udskyde ibrugtagningen af tunnelen 1 maned. Forvaltningen er i
dialog med entreprengren og radgiveren om netop dette aspekt.

Alternativer

I forbindelse med udformningen af tilslutningsanlag i Strandvanget
er en rekke alternative lgsninger vurderet, men kun to opfylder
forvaltningens krav til trafikafviklingen, herunder sikkerhed og
fremkommelighed for cyklister. Det betyder, at der ikke som sadan er
en alternativ model, idet tilslutningsanlegget forudsatter at tilslutning
til Nordhavn skal ske via tunnel og ikke via bro eller demning.
Tilslutningsanlegget er ikke afhangig af linjefgringen af en evt. gstlig
omfartsvej. Vejen kan saledes enten forlanges eller forblive som den
er i det oprindelige projekt.
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Okonomi
Den foreslaede Igsning forudsatter fremrykning af

anlaegsinvesteringer pa samlet 220 mio. kr. Den fremrykkede
investering samt den forventede besparelse pa viderefgrelsen er

overslagsmassigt opgjort i nedenstaende oversigt.

Strandvanget (Bilag 0b)

Merudgifter i etape 1. Tunnel forleenges med 220 m. i

Anlag inkl. Projektering af byggegrube 235 mio.kr.
Fradrag 1 kontrakten for arbejder der ikke udfgres -55 mio.kr
Netto Anleg 180 mio.kr.
Omprojektering af tilslutningsanlaeg, usikkerhed

mv. 40 mio.kr.
Anlzegsomkostninger netto forggelse 220 mio.kr

Reduktion af anlaeegsomkostninger i etape 2 ved at s&endre
graensefladen og forlaeenge tunnelen med 220 m. i etape 1

Pris for forlengelse 235 mio.kr
Nedrivning og fjernelse af anlaeg 40 mio.kr
Byggepladsomkostninger, grundvands@nkning 15 mio. kr.
Trafikomlegning 1 Strandvenget 15 mio. kr.
Reetablering af fjernet byggeri 100 mio.kr.
Projektering og usikkerhed 40 mio.kr.
Reduktion af anleegsomkostninger i etape 2. 445 mio.kr.

| Samlede besparelse i etape 1 plus 2.

| 225 mio kr.
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