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Kebenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens forslag til ”Lov
om anleg af en jernbanestrekning Kebenhavn-Ringsted over Koge”.

Pa grund af den korte heringsfrist kan Kebenhavns Kommune ikke na
at behandle heringssvaret inden 22. januar 2010. Heringssvaret sendes
derfor med forbehold for efterfolgende politisk godkendelse.

Kebenhavns Kommune stotter den valgte losning fordi den giver det
storste loft af bade den regionale, nationale og internationale
passagertrafik. Derudover giver den tilstraeekkelig kapacitet til den
forventede vakst i godstrafikken, der forventes i forbindelse med
abningen af Femern-forbindelsen.

Indholdet af kommunens heringssvar pa "Miljeredegerelsen for
Kebenhavn-Ringsted” er stadig geldende (heringssvaret er vedlagt
som bilag), men forslaget til anleegslov giver anledning til felgende
supplerende bemarkninger.

Jernbanen ber:

e placeres dybere gennem de tetbefolkede omrader

e overdekkes gennem Vigerslevparken

e vibrationsdempes under Finnebyen

e anlegges sa den ikke krydser i niveau ved Ny Ellebjerg Station

Endvidere ber anleegsmyndigheden:

o pélegges at ferdiggere arbejdsomridet langs Kulbanevej, og re-
etablere de rekreative anlaeg, der fjernes i forbindelse med
anlaegsarbejderne

Kommentarerne uddybes i det folgende:

Jernbanen ber placeres dybere gennem de tetbefolkede omrader
Borgerreprasentationen besluttede d. 1. juni 2006, at Kebenhavn
Kommune ensker, at den nye banestraekning ”...enten bliver nedgravet
og overdekket eller bygges i form af en boret tunnel”.

Borgerrepreesentationens beslutning skal ses 1 lyset af, at omradet ved
Kulbanevej/Vigerslevparken er det taettest befolket omrdde som den

nye bane passerer. Nar det samtidig tages i betragtning, at banen skal
betjene bdde godstog og hgjhastighedstog, der begge harer blandt de



mest stgjende togtyper, s& ber det give anledning til at generne fra
banen minimeres.

Det er derfor positivt, at lovforslaget indeholder en delvis overdakning
af jernbanen langs Kulbaneve;j.

Kommunen vil ogsd gerne kvittere for de 10 mio. kr., der er afsat til
etablering af rekreative anleeg som erstatning for de anleg, der fjernes i
forbindelse med anlaegsarbejderne.

Den fremlagte losning lever dog ikke op til kommunens krav om, at
tunnellen placeres sd dybt, at det bliver muligt at reetablere det
omkringliggende terraen i samme niveau som i dag. I stedet heves
omréadet med op til 2-3 meter. Det reducerer muligheden for at
anvende det gronne omréde rekreativt, og giver barriereeffekt.

Jernbanen ber overdakkes gennem Vigerslevparken
I lovforslaget fores banen gennem Vigerslevparken i en aben grav.

Det mindsker den rekreative verdi af parken markant, og eger
stojbelastningen i et teetbefolket omrade, som i forvejen er pavirket af
flere storre veje (bl.a. Holbeekmotorvejen).

En yderligere s@nkning og overdekning af jernbanen gennem parken
vil derudover mindske behovet for at haeve Vigerslevvej og reducere de
stojmessige, og @stetiske effekter, som dette giver.

Jernbanen ber derfor saenkes yderligere og overdekkes gennem
parken.

Jernbanen ber vibrationsdzempes under Finnebyen

Finnebyen, der er kategoriseret som bevaringsverdige bygninger samt
som et bevaringsverdigt kulturmilje, star i den projekterede losning
foran delvis nedrivning, idet 7 af 14 huse eksproprieres, idet
vibrationsbelastningen pé jernbanen overstiger den vejledende
graensevaerdi for vibrationer. Af beslutningsnotatet, fra mede mellem
Kebenhavns Kommune og Trafikstyrelsen, 7. december 2009 fremgar,
at dette kan undgds ved at anleegge en vibrations-dempende
fjederkonstruktion i jernbanen til en pris pa ca. 7 mio. kr.

Idet udgiften er sa beskeden i forhold til projektets anleegsramme anser
vi det for indlysende, at denne vibrationsdempning kan og ber
indarbejdes i1 det samlede projekt inden for anlegsrammen. Nedrivning
af halvdelen af bebyggelsen vil adeleegge det bevaringsverdige
kulturmilje og det seregne boligmilje med en stor social
sammenhangskraft, som eksisterer i bebyggelsen.
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Jernbanen bor anlaegges si den ikke krydser i niveau ved Ny
Ellebjerg Station

Det fremgar ikke af lovforslaget, hvorledes banen pa streekningen nord
for Grenttorvsomradet skal krydse gvrige baner - nuvaerende og
fremtidige. I Kebenhavns Kommunes ovennavnte heringssvar blev det
betonet, at krydsninger ber vere niveaufrie og udformes som fly-under
af hensyn til de tilgrensende omréder.

Dette synspunkt er fortsat magtpaliggende for Kebenhavn.

Anlaegsmyndigheden ber palagges at feerdiggore arbejdsomradet
langs Kulbanevej, og re-etablere de rekreative anlaeg

I bemarkningerne til lovforslaget er der under punkt 8.2.
"Miljemessige konsekvenser i driftsfasen" redegjort for
jernbaneanlaeggets delvise nedgravning og overdekning pa Kulbanevej
(punkt 8.2.3.1). Det fremgér, at anlegsmyndigheden gennemforer
overdekningen og en terreenregulering, der mindsker barriereeffekten,
mens genindretningen af overfladen til rekreative formal teenkes
overladt til kommunen, der skal finansiere dette anleegsarbejde af en
evt. ekspropriationserstatning.

Kebenhavns Kommune finder det uheldigt, at anlegsmyndigheden ikke
palaegges at ferdiggere overfladen og etablere de rekreative anlaeg, idet
der herved opstér risiko for, at der i1 feerdiggerelsen af
jernbaneanlegget ikke er tilstraekkelig fokus pé, at det skal danne
grundlag for en efterfolgende entreprise. Endvidere finder kommunen
det ikke sandsynligjort, at omkostningen til etablering af det rekreative
anlaeg kan atholdes inden for den af ekspropriationskommissionen til
sin tid fastsatte erstatning. Kommunen finder derfor, at
anleegsmyndigheden skal palaegges at forstd ferdiganleg af overfladen
pé Kulbaneve;.

Kebenhavns Kommune stér selvfolgelig til riddighed séfremt dele af
ovennavnte heringssvar giver behov for en uddybning.
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