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H I K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

NOTAT
%\/ Trafikplanlzgning
Til Teknik- og Miljoudvalget 18-05-2010
Sagsnr.
2010-71689
Vurdering af bemarkninger fra Nerrebro Lokaludvalg, Dansk Dokumentnr.

Cyklist Forbund, Miljgpunkt Ngrrebro og MOVIA til
trafikforsgget pa den ydre del af Ngrrebrogade

BR vedtog den 8. oktober 2010 et projektforslag for Ngrrebrogade
forste etape (strekningen fra Sgtorvet til Runddelen) som baggrund
for et endeligt anlegsprojekt. Samtidig besluttede BR at busslusen ved
Ngrrebrohallen abnes for biltrafik, samt at forbuddet mod ligeudkgrsel
pa Ngrrebrogade hen over Ngrrebros Runddel genindfgres i lighed
med trafikforsggets 1. fase og evalueres. Evalueringen skulle
fremlaegges TMU forud for en beslutning om Ngrrebrogades etape 2
(streekningen fra Ngrrebros Runddel til Aksels Larsens Plads)

Teknik- og Miljgforvaltningen har modtaget bemarkninger til
trafikforsgget pa den ydre del af Ngrrebrogade fra:

- Ngrrebro Lokaludvalg
- Miljgpunkt Ngrrebro

- Dansk Cyklist Forbund
- MOVIA

Dette notat indeholder forvaltningen vurdering af de indkomne
bemarkninger. Forvaltningens vurdering koncentrerer sig om de
konkrete bemarkninger og gnsker, mens der ikke er vurderet pa de
fremsatte bemarkninger der i overensstemmelse med projektets
formal.

Bemarkninger fra MOVIA er desuden indarbejdet i COWIs rapport
Evaluering af trafikforsggets trafikale konsekvenser 2010, rapporten
er vedlagt denne indstilling som bilag.

Bemearkningerne i hovedpunkter

Ngrrebro Lokaludvalg

Ophzvelse af forbuddet mod ligeudkgrsel ved Runddelen snarest
mulig, da det obstruerer samfersel mellem indre og ydre Ngrrebro og
skaber gget trafik 1 sidegaderne.

Anerkender at yderste busgade er besluttet nedlagt da placeringen ikke
var optimal, holdningen er at den rigtige mulighed for at hindre
gennemkgrende trafik er at den ledes uden om Ngrrebrogade ved
Tuborgvej eller Lygten

@nsker et samarbejde med forvaltning om gennemfgrsel af den
samlede helhedsplan for hele Ngrrebrogade.
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Stgtte til igangsatning af anlegsprojektet for den indre del af
Ngrrebrogade, med fokus pa brede fortove og cykelstier

Ngrrebro Lokaludvalg forholder sig i sine bemerkninger til gnsker til
“Fremtidens Ngrrebrogade”. Disse bemarkninger er en
genfremsendelse og er senest blevet behandlet pa BR den 8. oktober
2009. Lokaludvalget fremhaver de vigtigste bemarkninger som:

Busperron ved Sj®llandsgade forkortes og der etableres l&essezoner

Fodganger- og cykelforbindelse fra Assistents Kirkegarden til
Sjellandsgade ved flytning af busstoppested og havet flade.

Miljgpunkt Ngrrebro

Der er kommet veasentlig flere biler pa den ydre del af Ngrrebrogade,
med det resultat at der er kommet stgrre forurening af CO2, NOx , st@j
mm . 1 modstrid med Klimaplan for Kgbenhavns kommune

MOVIA
Der kan ikke konstateres en signifikant @ndring i antal stop eller
bruttorejsehastighed for savel 5A og 350S

Busserne hastighed er kun blevet marginalt hgjere som fglge af at to
stoppesteder er lagt sammen, MOVIA ¢gnsker en optimering af
signalerne

Dansk Cyklist Forbund
Den 3. etape af trafikforsgget var ungdvendig og har betydet gget
forvirring om trafikafviklingen

Forbud mod ligeudkgrsel ved Runddelen er sikkerhedsmassig
betenkelig og giver darlig adfeerd og trafik afviklingsmaessige

problemer

Peger pa at modellen fra trafikforsggets etape 2 er den optimale
(Busgade, kun for busser og cykler og en aben Runddel)

Midterstgttepunkter pa yderste del af Ngrrebrogade skal bibeholdes

Bemcerkninger fra Lokaludvalget, DCF, MOVIA og Miljopunkt
Nogrrebro er vedlagt slutningen af dette notat.
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Forvaltningens vurdering af bemaerkningerne

Ngrrebro Lokaludvalg

Hovedprioriteringer og generelle
gnsker

Vurdering

Opfordring til at forbuddet mod
ligeudkgrsel ved Ngrrebros Runddel
opha&ves snarest mulig da det obstruerer
samfardsel mellem indre og ydre
Ngrrebro og skaber gget trafik 1
sidegaderne.

Hindre den gennemkgrende trafik ad
Ngrrebrogade ved venstresving ved
Tuborgvej eller Lygten

Forbud mod ligeudkgrsel over
Runddelen, blev indfgrt som
en konsekvens af BR-
beslutning om at afprgve
konsekvenserne ved at tillade
gennemkgrsel af den yderste
busgade ved Aksels Larsens
Plads.

Forvaltningen vil anbefale at
der udarbejdes en vurdering af
de trafikale konsekvenser.
bl.a. belyser konsekvenserne
ved at lede den
gennemkgrende trafikken
uden om Ngrrebro ved
Lygten, mhp genindfgrsel af
ligeudkgrsel over Runddelen
og gennemfgrsel af
helhedsplanen for den yderste
del af Ngrrebrogade

Pa kort sigt anbefaler
forvaltningen, at trafikforsgget
afsluttes og at Runddelen
dbnes for ligeudkgrende trafik
frem mod etableringen af et
permanent projekt og der som
konsekvens heraf kun tillades
busser og cykler at kgre
igennem busgaden ved Aksels
Larsens Plads.

Samarbejde om gennemfgrsel af den
samlede helhedsplan for Ngrrebrogade,
samt tidsplan

Forvaltningen anbefaler at
samarbejdet om udarbejdelse
af vurderingen for ydre
Ngrrebro og gennemfgrsel af
helhedsplanen, forts@ttes med
Lokaludvalget i regi af
fglgegruppen for
Ngrrebrogadeforsgget

Ngrrebro Lokaludvalg (Genfremsatte bemarkninger)

Hovedprioriteringer og generelle
gnsker.

Vurdering
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Grgnne og bedre byrum langs
Ngrrebrogade.

Pladsdannelser der kan invitere til
ophold og sammenknytte bydelen.
Indretning af byrum med plads til
oplevelser (abne opholdsrum og
klatreskulpturer.

I projektforslaget for etape 1
leegges der op til, at at
pladsdannelserne sker i
forbindelse med sidegadernes
tilslutning til Ngrrebrogade
samt at der pa det brede fortov
overfor Assistents
Kirkegéarden indrettes
“lommer” med opstilling af
b@nke og plantestativer.
“Lommerne” er tenkt som et
flexsibelt rum hvor
gadeinventaret evt. senere vil
kunne erstattes med skulpturer

Styrkelse af det lokale handelsliv til
fremme af et beredygtig og alsidigt
handelsliv

Ved indretningen af fortove
leegges der vaegt pa at butikker
og caféer har mulighed for at
udnytte det ekstra areal der
tilvejebringes.

Generelt vil gadens fremtidige
indretning styrke bylivet og
dermed ogsa handelslivet.

Fastholde Ngrrebrogade som et snoet
vejforlgb med kun en vognbane i hver
retning.

Reduktion af biltrafikken, specielt
pendlertrafikken

Dette er indarbejdet 1
projektforslaget.

Bredere cykelsti og fortove

Dette er indarbejdet i
projektforslaget.

Fodgangerstrategi og tilgengelighed for
alle

Dette er indarbejdet i projektet

Onsker til konkrete steder:

Etablering af venstresving ved
Frederiksundsvej/Lygten og etablering af
bussluse i Mimersgade (nord for
Hamletsgade)

Forvaltningen vil anbefale at
der udarbejdes en vurdering af
de trafikale konsekvenser.
bl.a. belyser konsekvenserne
ved at lede den
gennemkgrende trafikken
uden om Ngrrebro ved
Lygten, mhp genindfgrsel af
ligeudkgrsel over Runddelen
og gennemfgrsel af
helhedsplanen for den yderste
del af Ngrrebrogade

Muligheden for at etablerer
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venstresving ved Lygten
undersgges 1 forbindelse med
metrobyggeriet ved Ngrrebro
Station, dette er samtidig
forudsetning for at der kan
etableres en bussluse i
Mimersgade hvor Ngrrebro

cykel rute krydser vejen.
Tidligere plan for "Ngrrebro Torv” Dette ligger uden for
legges til grund for, hvad der sker i Helhedsplanen for

omradet efter at metrobyggeriet er
overstaet.

Ngrrebrogade og bliver ikke
behandlet 1 dette projekt.

Omradet ud for Ngrrebrohallen kobles
visuelt sammen med med arealet ved
Cafe Castro. Busplatforme flyttes nord
og syd for pladsen og Ngrrebrogade
haves til fortovsniveau. mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t.

Forvaltningen vil anbefale at
der udarbejdes en vurdering af
de trafikale konsekvenser.
bl.a. belyser konsekvenserne
ved at lede den
gennemkgrende trafikken
uden om Ngrrebro ved
Lygten, mhp genindfgrsel af
ligeudkgrsel over Runddelen
og gennemfgrsel af
helhedsplanen for den yderste
del af Ngrrebrogade.

Forholdet for omradet ud fra
Ngrrebrohallen vil blive
undersggt nermere i en evt.
kommende etape.

T-krydset Hillergdgade/Ngrrebrogade
indrettes sa der tages hensyn til gaende
og cyklister.

Lysregulering i krydset
Ngrrebrogade/Skodsborggade/ Egirsgade

Forholdet vil blive undersggt
narmere 1 en evt. kommende
etape.

Pladsdannelse ved Sankt Stefans Kirke,
med hevelse af Ngrrebrogade til fortovs

Forholdet vil blive undersggt i
en evt. kommende etape af

niveau og hastighedsreduktion til 30 Ngrrebrogade.

km/t.

Mulighed for venstresving til Gormsgade

Genetablering af parkarealet pa Disse forhold er ikke

Assistents Kirkegarden nar
metrobyggeriet er ferdig

Nedgange til metroen fra alle hjgrner af
Runddelen

indeholdt i Helhedsplanen for
Ngrrebrogade og bliver ikke
behandlet 1 dette projekt.
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Det eksisterende handelsliv bgr
inddrages i etableringen af nedgange

Af- og palesning som pa Strgget

Runddelen indrettes til centerplads for
Ngrrebro med en sarlig arkitektonisk
bearbejdning

Busperron foran Kvickly (Ngrrebrogade
157-159)

Der oprettes l@ssezoner i
sidegaderne til af- og
palasning af varer. De
indsnavrede kgrespor giver
ikke plads til af- og palasning
pa selve Ngrrebrogade pga.
busdriften.

Runddelen er ikke indeholdt i
1. etape. Forholdet vil blive
undersggt i en kommende
etape af Ngrrebrogade.

Strekningen foran Kvickly er
ikke indeholdt i 1. etape.
Forholdet vil blive undersggt i
en kommende etape af

Ngrrebrogade.
Fortovet langs Assistents Kirkegarden Fortov og cykelsti langs
ggres smallest mulig for at skabe mere kirkegarden kan ikke

plads til fortov og flexzone pa modsatte
side af gaden.

Af- og palasningszone i forleengelse af
busperronen ved Sjellandsgade

Af- og palesningszone foran
busperronen pa den anden side af
passagen til Bording

indsnavres pa grund af en
udposning pa
kirkegardsmuren.

I projektet flyttes stoppestedet
til den modsatte side af
Sjellandsgade og stoppestedet
udformes uden perron.

Pa streekningen er der oprettet
leessezoner i sidegaderne til af-
og palasning af varer.
Lassezoner pa selve
Ngrrebrogade vil skulle
etableres pa bekostning af det
bredde fortovsareal, hvilket er
prioriteret pa denne strekning.

Fodganger- cykelforbindelse fra
Sjellandsgade til hullet 1
kirkegardsmuren

Ngrrebrogade heves til fortovsniveau
med mulighed for hastighedsreduktion til

Forvaltningen har undersggt
muligheden for at nedlegge
signalet i krydset
Ngrrebrogade/Sjellandsgade
for dermed at opna mere
direkte krydsning mellem
stien gennem kirkegarden og
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30 km/t

Busstoppested foran porten flyttes

Sjellandsgade. Det kan ikke
anbefales at nedlegge signalet
pa nuvarende tidspunkt pga.
risikoen for konflikter mellem
blgde trafikanter - der kgrer
mange cyklister pa
Ngrrebrogade pa dette sted og
skolebgrn krydser vejen.

Forvaltningen har vurderet at
der pa kort sigt ikke bgr
fortages @ndringer i krydset.
Projektforslaget er godkendt
uden ombygninger af krydset.

Da der ikke @ndres pa
geometrien af vejen i
kirkegardssiden, vil det ikke
vare muligt at flytte dette
stoppested.

Elmegade lukkes for bade hgjre og
venstresving ud mod Ngrrebrogade

Varelevering som pa Strgget

Hajtender ved i krydset
Baggesensgade/Blagardsgade

Forvaltning indstiller, at der
skal udarbejdes en
helhedsplan for ElImegade.
Under udarbejdelsen af
helhedsplan skal der tages
stilling til den endelige
udformning af gaden

Blagardsgade er etableret med
havet falde, derfor har
krydsene trafik fra
Baggensensgade allerede
ubetinget vigepligt.

Reetablering af stoppestedet ind mod
byen ved Peblinge Dosseringen

Anlegsprojektet forslas startet ved
Dronning Louises Bro

Stoppestedet er flyttet 130
meter til busgaden
Elmegade/Fzlledvej efter
aftale med MOVIA. Arealet er
disponeret til en bred cykelsti
og giver ikke plads til et ekstra
stoppested.

Forvaltningen har endnu ikke
fastlagt arbejdsgang for et
endeligt anlegsprojekt.
Tidsplan og plan for udfgrelse
af endeligt anlegsprojekt vil
forst blive udarbejdet i
udbudsfasen.
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Lokaludvalget gnsker at fortsette
arbejdet med events og branding hvilket
forudsattes at der afses midler i
forbindelse med vedtagelsen af
projektforslaget.

Forvaltningen har under
forsgget arbejdet med
branding og aktiviteter pa
Ngrrebrogade. Formalet har
varet at demonstrere de
potentialer for byliv der vil
blive skabt igennem den
fysiske udformning af det
permanente projekt.
Forvaltningen vurdere at det
med den fremtidige
permanente etablering af
projektet ikke vil vere en
kommunal opgave at
demonstrere og finansiere
aktiviteter pa Ngrrebrogade.

Hyvis der er lokale gnsker og
behov for en fortsat styrket
indsats pa Ngrrebrogade, vil
det vare naturlig at
Lokaludvalget indenfor dets
rammer arbejder videre med
aktiviteter og branding.

Kgbenhavns design manual bruges ved
valg af byrumsinventar, gerne
kombineret med kunst/skulpturer

Kgbenhavns Kommunens
designmanual danner grundlag
for byrumsinventaret.

Pa budgettet for 2010 og 2011 afsettes
tilstreekkelige midler til gennemfgrsel af
helhedsplanen, samt at der 1 2009
udarbejdes en detaljeret plan for
gennemfgrsel.

Ngrrebrogade indgik 1
budgetforhandlingerne i
efteraret 2009 . Her blev der
afsat 36 mio. kr. til
gennemfgrsel af en 1 etape.

I forbindelse med
detailprojekteringen og udbud
af anlegsarbejderne laves en
plan for gennemfgrslen af
anlagsprojektet.

Miljgpunkt Ngrrebro

Der er kommet vesentlig flere biler pa
den ydre del af Ngrrebrogade, med det
resultat at der er kommet stgrre
forurening af CO2, NOx , stgj mm . i
modstrid med Klimaplan for
Kgbenhavns kommune

Der er kommet vesentlig flere biler pa
Dr. Louises Bro, fordi der er abnet for

Forvaltningen vil anbefale at
der udarbejdes en vurdering af
de trafikale konsekvenser.
bl.a. belyser konsekvenserne
ved at lede den
gennemkgrende trafikken
uden om Ngrrebro ved
Lygten, mhp genindfgrsel af
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den gennemkgrende trafik pa Ngrre Alle.
Med det resultat at der er kommet stgrre
forurening af CO2, NOx , stgj mm . i
modstrid med Klimaplan for
Kgbenhavns kommune

ligeudkgrsel over Runddelen
og gennemfgrsel af
helhedsplanen for den yderste
del af Ngrrebrogade

Der mangler stadig en bussluse i
Stengade, til at forhindre den
Gennemkgrende trafik, til glede for
beboerne i neeromradet.

Forvaltningen overvejer
Igsninger der sikre driften af
busslusen

MOVIA

Generelle bemarkninger

De manglende forbedringer af bussernes
fremkommelighed skyldes, at der endnu
ikke har gennemfgrt en optimering af
signalerne pa hele streekningen mellem
Ngrrebro st og Sgerne. Der er

saledes et uudnyttet potentiale for at ggre
busdriften mere

attraktiv.

Det er besluttet pa @U den 4.
maj 2010, at der bgr sgges
lgsninger, der sikre
driftsbesparelse. Herunder at
tilstrebe samordning af
trafiksignalerne for at forbedre
bussernes fremkommelighed.

Dansk Cyklist Forbund

Generelle bemarkninger

Trafikforholdene pa og omkring
Ngrrebros Runddel har desvarre varet
temmelig kaotiske under forsggets 3.
etape. Specielt har kapaciteten til
venstresvingende biltrafik fra
Ngrrebrogade til Jagtvej mod nord veret
alt for lille.

den endelige Igsning i princippet skal se
ud som etape 2; d.v.s. forbud mod
gennemkgrsel ved Aksel Larsens Plads;
pabudt venstresving ad Hillergdgade og
fri gennemkgrsel ved Runddelen

Forvaltningen vil anbefale at
der udarbejdes en vurdering af
de trafikale konsekvenser.
bl.a. belyser konsekvenserne
ved at lede den
gennemkgrende trafikken
uden om Ngrrebro ved
Lygten, mhp genindfgrsel af
ligeudkgrsel over Runddelen
og gennemfgrsel af
helhedsplanen for den yderste
del af Ngrrebrogade
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Bemaerkninger fra

- Ngrrebro Lokaludvalg
- Miljgpunkt Ngrrebro

- Dansk Cyklist Forbund
- MOVIA
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Ngrrebro Lokaludvalg
Lundtoftegade 87
2200 Kgbenhavn N

Indstilling til evaluering af 3. Forsggsperiode fra Ngrrebro Telefon
26770582

Lokaludvalg E-mail
BC50@okf.kk.dk

Ngrrebro Lokaludvalg har tidligere (til Trafik og Miljgudvalgets mgde
d. 19.8. 2009) fremsendt en precis og omfattende indstilling til
udviklingen af Ngrrebrogade, der senere blev vedtaget af Trafik og
Miljgudvalget som “Helhedsplan for Ngrrebrogade. Denne indstilling
genfremsendes hermed som indstilling til evalueringen af 3.
Forsggsperiode fra Ngrrebro Lokaludvalg (Bilag 1).

Som bekendt blev der ved budgetforhandlingerne for budget 2010 kun
fundet penge til en delvis finansiering af Helhedsplanen for 2010 Og
2011, der var saledes kun midler til at gennemfgre den del af
helhedsplanen der vedrgrer strekningen fra Dronning Louises Bro til
Ngrrebros Runddel. I Forhold til denne straekning er der saledes ogsa
forhold gnsket af Ngrrebro Lokaludvalg og Borgerne pa Ngrrebro, det
ikke har veeret muligt at realisere. Derfor fastholdes fglgende som en
del af evalueringen af Helhedsplan for Ngrrebrogade:

I Center for Trafiks vurdering af Ngrrebro Lokaludvalgs
indstillinger blev mange af Lokaludvalgets forslag henvist til senere
med bemarkning om at, at forslaget ikke er indeholdt i 1. Etape og
derfor vil forholdet blive undersggt i en kommende etape af
Ngrrebrogade (Se bilag 2)

Det er udvalgets opfattelse, at disse forhold nu skal medtenkes i den
kommende 2. Etape og Ngrrebro Lokaludvalg forventer en behandling

af forslagene.

Lokaludvalget stgtter altsa som udgangspunkt forvaltningens forslag 18-05-2010
til udformningen af strekningen fra Dronning Louises Bro til

Ngrrebros Runddel. Lokaludvalget ser blandt andet frem til at arbejdet Sagsnr.
med udvidelsen af cykelstier og fortove igangs&ttes snarest muligt. Fejl! Ukendt betegnelse

Udvalget stgtter de bedre forhold det skaber for de mange fodgengere for dokumentegenskab.
og cyklister, der dagligt benytter Ngrrebrogade.
Dokumentnr.
Lokaludvalget mener dog, at udvalgets forslag 7 og 8 om flexzone 2010-333270
modsat kirkegardsmuren og fodgenger-cykelforbindelse fra
Sjellandsgade burde vare tenkt ind pa streekningen (Bilag 1).
Lokaludvalget vil opfordre Teknik og Miljgudvalget til at overveje det
alligevel, da det er et stort gnske for handelslivet pa Ngrrebro, der har
veret meget prgvet de sidste ar med trafikforsggene. Under alle
omstendigheder vil Lokaludvalget fremfgrer disse forslag 1
forbindelse med den senere udvikling af Helhedsplanen for
Ngrrebrogade.
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oW o Et lokaludvalg i Ngrrebro Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er

I " l K@BENHAVNS KOMMUNE oprettet af Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som
bindeled mellem kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa
Kahenhavns Radhus.

&

Hvad angar forbuddet mod ligeudkgrsel ved Ngrrebros Runddel vil
Lokaludvalget kraftigt opfordre til, at dette oph@ves snarest muligt.
Teknik og Miljgforvaltningen anbefalede selv d. 7/5 2009, at dette
forbud blev ophavet, da det ville lette forstaelsen for, hvordan man
kan komme rundt i omradet. Det er Ngrrebro Lokaludvalgs opfattelse,
at samferdslen mellem indre og ydre Ngrrebro obstrueres med dette
forbud og medferer ungdig gget omvejskorsel og dermed gget trafik 1
sidegaderne til Ngrrebrogade til gene for Ngrrebros borgere. Som
naevnt var dette konklusionen allerede i forbindelse med det
gennemfogrte trafikforsgg i efteraret 2008! Evalueringen har intet nyt
bibragt til denne opfattelse.

Ngrrebro Lokaludvalg er ikke enig i, men anerkender at
Borgerreprasentationen har besluttet at nedlagge busslusen ved
Ngrrebrohallen, men vil benytte lejligheden til at precisere, at arsagen
til anerkendelsen er at denne placering ikke var hensigtsmassig og
dermed fastholde Lokaludvalgets opfattelse, at den bedste mulighed
for at hindre gennemkgrende biltrafik ad Ngrrebrogade er, at den ledes
uden om Ngrrebro allerede ved Tuborgvej eller allersenest ved, at der
etableres venstresving fra Frederikssundsvej ad Lygten, saledes at
pendlertrafikken kan ledes ad Lygten, Tagensvej (evt. Rovsinggade) i
stedet for Hamletsgade/Haraldsgade/Tagensvej. Ngrrebro
Lokaludvalg fastholder saledes en etablering af bussluse ved
Mimersgade (nord for Hamletsgade), som anfgrt i Trafik- og
byrumsplanen for Mimersgadekvarteret. (Vedtaget af TMU d. 20. juni
2007).

Ngrrebro Lokaludvalg forventer pa baggrund af den nu afsluttede
evaluering, at Teknik & Miljgudvalget (ved forvaltningen) sikrer at
der etableres et samarbejde om gennemfgrelse af den samlede
Helhedsplan for Ngrrebrogade samt sikrer en tidsplan for
gennemfgrelsen heraf.

Venlig hilsen
Ngrrebro Lokaludvalg

Kim Christensen
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BILAG 1

Claus Bondam

Teknik og Miljgudvalget
Kgbenhavns Radhus
1599 Kbh. V

1.7.09

Ngrrebro Lokaludvalgs indstilling og gnsker til ”’Fremtidens
Ngrrebrogade” til Trafik og Miljgudvalgets mgde d. 19.8.2009

Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgudvalg vedtog i august
maned 2008 et forslag til "Helhedsplan for Ngrrebrogade”. I
forbindelse hermed blev Teknik- og Miljgforvaltningen bedt om pr. 1.
oktober 2008 at etablere et trafikforsgg pa Negrrebrogade og bl.a.
bedgmme pavirkningen af sidegaderne til Ngrrebrogade. Ngrrebro
Lokaludvalg anmodede Teknik- og udvalget om, at der i processen og
vurderingen af helhedsplanen og trafikforsgget blev lavet en mere
intensiv borgerhgringsproces. Pa sit mgde i december 2008 besluttede
Teknik- og Miljgudvalget derfor en fase 2 for trafikforsgget og en
udvidet hgringsproces om Helhedsplanen for Ngrrebrogade, i
samarbejde med Ngrrebro Lokaludvalg.

Lokaludvalget har indsamlet og behandlet undersggelser, indstillinger
og beskrivelser lavet fgr og under udformningen af den helhedsplan
der pt. foreligger for Ngrrebrogade. Lokaludvalget har iser bemerket,
og er blevet gjort opmarksom pa de konksekvenser og
udviklingspotentialer, som isar trafikdelen af helhedsplanen har
synliggjort under forsggsperiode. Der syntes dog at mangle en
grundigere debat af byrumsmassige udfordringer og potentialer, som
helhedsplanen ogsa indeholder.

Teknik — og miljgforvaltningen gennemfgrte i februar 2009 to
borgermgder som oplag til trafikforsggets anden fase og en udvidet
hgringsproces i forhold til helhedsplanens byrum og pladsdannelser.
Lokaludvalget har desuden deltaget i og samarbejdet med
forvaltningen i den borgerdialog og proces som kommunen har
gennemfgrt om trafikforsggets 2. fase, og finder at forvaltningen har
varet lydhgr overfor udvalgets og borgernes gnsker og forslag.
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Lokaludvalget vurderede, at der lokalt stadig var gnske og behov for
en yderligere inddragelse og drgftelse med borgerne pa Ngrrebro om
fremtidens Ngrrebrogade. Ngrrebro Lokaludvalg gennemfgrte derfor i
maj 2009 to borgermgder — ét pa pladsen ved Ngrrebrohallen og ét pa
Blagards Plads. Ambitionen med de to mgder og deres placering var at
na sa bredt ud geografisk og tidsligt, at borgerne havde en god
mulighed for at deltage enten den ene eller den anden dag eller sted.
@nsket var at udvide muligheden for inddragelse af borgerne pa
Ngrrebro i en debat om fremtidens Ngrrebrogade, med udgangspunkt i
Helhedsplanen for Ngrrebrogade.

En vasentlig premis for arbejdet med borgermgderne var, at de lagde
op til en bred debat, der ikke var dikteret eller iscenesat af
professionelle talere eller s@rlige partshavere. Lokaludvalgets
medlemmer og kommunens embedsmand spillede derfor primert en
afklarende og vejledende rolle overfor borgere, der gnskede at
diskutere helhedsplanen mere indgaende.

Lokaludvalgets borgermgder

Ngrrebro Lokaludvalg har atholdt to borgermgder den 2. og d. 16. maj
2009 pa hhv. ydre og indre Ngrrebro, hvor repraesentanter fra TMF
var inviteret til at deltage. Formalet var at sikre en bred
borgerhgringsproces om udformningen af en helhedsplan for
Ngrrebrogade, der bade tilgodeser gnsket om en reduktion i biltrafik,
bedre miljg og handelsliv, smukke byrum, og udnyttelse af pladser og
gadens og sidegaders rum, samt at bidrage med forslag til
udformningen af Helhedsplanen for Ngrrebrogade, til TMFs mgde den
19. august 2009.

Med afset 1 helhedsplanen for Ngrrebrogade inviterede Ngrrebro
Lokaludvalg lokale byboere til at deltage i “gadens parlament” - en
uformel arena, hvor lokaludvalget kunne komme i kontakt og dialog
med beboere pa Ngrrebro. Outputtet er en raekke illustrerede forslag til
konkrete og visionazre ideer til fremtidens Ngrrebrogade.

Borgermgderne bygger pa 3 grundsten, der med korte seancer
aflgser/overlapper hinanden - oplysning - idéudvikling og afstemning.

Resultatet af mgderne blev en markering af, hvilke forslag og visioner
til Ngrrebrogade, der har borgernes opbakning. Borgerne fik ogsa
mulighed for at stemme pa alle de forslag, der var fremkommet pa
kommunens borgermgder. Der var listet i alt 41 emner, hvor borgerne
hver kunne afgive en stemme. Pa de to borgermgder, blev der i alt
afgivet 259 stemmer.

De 7 stgrste stemmeslugere var:

1. ”Bredere fortove med plads til caféliv, staende samtaler,
butiksboder etc.”
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N

“Flere treer, mere grgnt generelt”

”Afhold etniske markeder og fester, sa alle kan fa indsigt i
Ngrrebros diverse kulturliv”

4. flere borde og b&nke”

5. ”Flere andehuller, hvor folk kan mgdes”

6. “Mere plads til de gaende”

7. “Mere cykelparkering”

(98]

Det betyder at over halvdelen (62%) af stemmerne faldt pa 7 af de i alt
41 forslag. Det Ngrrebro beboerne gnsker af den fremtidige
Ngrrebrogade er primeart et grgnt strgg med masser af plads til ophold,
bade pa caféer, pa almindelige beenke og pa bredere fortove og
gadehjgrner, hvor man kan stoppe op og snakke sammen.

Vedlagt som bilag er rapport og invitation til mgderne.

Ngrrebro Lokaludvalgs indstilling:

Lokaludvalget gnsker en helhedsplan pa Ngrrebrogade, der tager
hensyn til at etableringen sker i en sammenha@ngende og
fremadskridende anlagsproces, og at der er afsat de forngdne midler
til en gennemfgrelse.

Hovedprioriteringer er:

1. Bedre fremkommelighed for den kollektive trafik

2. Bedre fremkommelighed for cyklister

3. Grgnnere og bedre byrum langs Ngrrebrogade (med plads til
ophold bade pa caféer pa almindelige benke og bredere fortov
og gadehjgrner, hvor man kan stoppe op og snakke).

4. Styrkelse af det lokale handelsliv pa Ngrrebro, bl.a. med stgrre
variation f.eks. flere nicheforretninger og at der sikres et
baredygtig og alsidigt handelsliv.

Generelle gnsker for hele Narrebrogade:

1. Fastholde Ngrrebrogade som et snoet vejforlgb med kun én
kgrebane i hver retning.

Lokaludvalget gnsker at cykelsti og fortove skal ggres bredere,
hvor det er muligt med smal vej gennem hele Ngrrebrogades
forlgb og at der etableres pladsdannelser der kan invitere til ophold
og kan sammenknytte bydelen.

2. Forgangerstrategi skal indarbejdes/fastholdes i den kommende

Ngrrebrogade, med hensyntagen til handicappede, kgrestole og
barnevogne.
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3. Indretning af byrum med plads til oplevelser og ophold for
bgrn og voksne. Her teenkes ikke specifikt pa legepladser men
mere i form af abne opholdsrum, klatreskulpturer etc.

4. Reduktion af biltrafik, specielt pendlertrafik. @nsket er
fremkommelighed for busser og cykler og en fjernelse af den
gennemkgrende trafik pa Ngrrebrogade.

Onsker til konkrete steder:

1. Lygten:
Den vasentligste mulighed for at hindre gennemkgrende biltrafik ad

Ngrrebrogade og Mimersgade er at den ledes uden om Ngrrebro
allerede ved Tuborgvej eller allersenest ved, at der etableres
venstresving fra Frederikssundsvej ad Lygten, saledes at trafikken kan
ledes ad Lygten, Tagensvej og Rovsinggade i stedet for
Hamletsgade/Haraldsgade. Planen forudsatter, at der etableres
bussluse ved Mimersgade (nord for Hamletsgade), som anfgrt i
Trafik- og byrumsplanen for Mimersgadekvarteret. (Vedtaget af TMU
d. 20. juni 2007). Trafikforsgget har vist at hvis disse lgsninger ikke
velges vil den ikke gnskede gennemkgrende trafik pa Ngrrebrogade
kgre af Mimersgade.

2. ”’Ngrrebro Torv” (Bazargrunden) og Ngrrebro stations omrade
(indtil Metroen er pa plads).

Tidligere plan for "Negrrebro Torv” (Kvarterlgft Ngrrebro Park)
leegges til grund for, hvad der skal ske i omradet efter at Metrobyggeri
er overstaet. Biler til Fgtexbygningens parkeringsarealer, skal ledes af
Borgmestervangen, saledes at Fgtexbygningen ikke bliver sperret
inde.

Ngrrebrogade ved Ngrrebro Station fra Folmer Bendtsens Plads og
Hyltebro forbindes i sammenha&ng med Ngrrebro Torv. Tidligere
rapport med arkitektforslaget til indretning af pladsen og omradet —
udarbejdet med henblik pa at fa stgtte fra RealDania, kan desuden
inddrages.

3. Ngrrebrohallen omradet

Omradet ud for hallen kobles visuelt sammen med arealet ved Café
Castro, som et egentligt pladsareal. Busplatformene flyttes hhv. N og
S for pladsen og Ngrrebrogade haves til fortovsniveau, for at skabe
forbindelse mellem de to sider af gaden. Mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes.

4. Hillergdgade

Biltrafikkens adgang fra Hillergdgade ind pa Ngrrebrogade @ndres,
for at skabe en mere flydende trafikafvikling. Lyssignal opretholdes
ved Ngrrebrogade - Hillergdgade. T-krydset indrettes sa der tages
hensyn til gaende og cyklende pa tvers af de to gader.
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Signallys/lysregulering i krydset Norrebrogade, Skodsborggade og
Agirsgade fjernes, for at fjerne de nuvarende ophobninger af
hgjresvingende trafik fra Hillersdgade ad Ngrrebrogade.
Ophobningerne forsager betydelige forsinkelser for den kollektive
trafik ad Ngrrebrogade.

S. Stefansgade

Lokaludvalget gnsker at fastholde Helhedsplanens intentioner om, at
samle gaderne omkring kirken, sa der bliver et serligt byrurum/
pladsdannelse. Ngrrebrogade haves til fortovsniveau, for at skabe
forbindelse mellem de to sider af gaden. Mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes. Da de eksisterende
muligheder for venstresving fra Ngrrebrogade fjernes pa denne del af
strekningen, etableres mulighed for venstresving til Gormsgade.

6. Runddelen

Metrostationen forudsattes placeret pa Runddelen ligeledes adgangen
til stationen. Nar gravearbejdet til metrostation er afsluttet skal
parkarealet genetableres pa Assistens Kirkegaard. Der etableres
nedgange til Metroen pa alle hjgrner.

Det forudsettes, at der indrettes et byrum pa selve Runddelen , sa der
bliver skabt sammenhang med nedgangene til metroen, men ogsa
sadan at Runddelen far karakter af en egentlig centerplads for
Ngrrebro. Det eksisterende handelsliv bgr inddrages 1 etableringen af
nedgangene til Metroen. Det bgr endvidere overvejes om der skal
laves en s@rlig arkitektonisk bearbejdning af Runddelen/Pladsen.

Der etableres afleesnings- og pala@sningsordning som pa Strgget.

Der etableres en busperron ved busstoppestedet foran Kvickly. Hvis
dette indebarer nedlegning af hgjresving fra Ngrrebrogade ad Jagtvej,
sa prioriterer Lokaludvalget en busperron, frem for hgjresving, denne
lgsning vil ogsa forbedre muligheden for skabelse af
Runddelen/Pladsen.

7. Flexzonen

Intentionen om en sn@ver vejbane i hver retning fastholdes og
forskydes mod kirkegardsmuren, sa der skabes stgrst mulig plads til
fortov og flexzone. Fortovet langs kirkegardsmuren ggres smallest
muligt.

Det er Lokaludvalgets gnske at fa to afleesningspladser i flexzonen:
1. Iforlengelse af busperronen ved Sjellandsgade

afkortes flexzonen og der etableres en af- og
palegningszone.
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2. Tilsvarende etableres en af- og palasningszone foran
busperronen pa den anden side af passagen til Bording
i retningen af Runddelen. Aflesningszonerne etableres
udenpa cykelstien.

8. Sjeellandsgade

Der skal etableres en fodgenger- cykelforbindelse fra Sjellandsgade
skrat over Ngrrebrogade til porten i kirkegardsmuren/Assistens
Kirkegard. Porten giver i dag adgang til fodgenger- og cykeltrafik pa
tvers af kirkegarden. Ngrrebrogade haves til fortovsniveau, for at
skabe forbindelse mellem de to sider af gaden. Gerne i en
asymmetrisk figur, der fremhaver det skratstillede vejforlgb.
Mulighed for hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes.
Busstoppet ud for porten flyttes og etableres mod city og der etableres
en bredere zone/busperron v. kirkegardsmuren

9. Elmegade/Stengade/Fzelledvej omradet

Ind- og udkgrsel forbudt for motorkgretgjer. Elmegade lukkes for
bade hgjre og venstresvingende biltrafik ud mod Ngrrebrogade.
Varelevering begranset til formiddagstimerne, med ordninger som
kendes fra Strgget.

I forbindelse med trafikomlaegning fra Ngrrebrogade til
Baggesensgade skal de hastighedsdempende foranstaltninger
opretholdes og der laves "hajtender” i Baggesensgade ved krydset af
Blagardsgade.

10. Sgerne og Dronning Louises Bro

Lokaludvalget gnsker reetablering af stoppested ind mod byen ved
Peblinge Dosseringen.

Lgsningen med hgjre- og venstresving forbudt fastholdes ved
Setorvet. Det enkeltsporede vejbaneforlgb fastholdes over Dr. Louises
Bro med mulighed for bredest mulig fortov og cykelsti.

Planerne for Dr. Louises Bro ma gerne settes i vaerk hurtigst muligt.
Det anbefales derfor at anlegget af Helhedsplanen for Ngrrebrogade
opstartes her.

11. Events og branding

Handelsforeningen og Lokaludvalget har noteret sig at Teknik- og
Miljgforvaltningen i forbindelse med trafikforsggene har gjort en
serlig indsats for at lave events og branding af Ngrrebrogade f.eks.
udgivelse af guide/kort . Lokaludvalget gnsker ikke at dette arbejde
gar tabt.

Det forudszttes sdledes at der afses midler ved vedtagelsen af
Helhedsplanen for Ngrrebrogade til at Lokaludvalget kan fortsette og
videreudvikle dette arbejde ogsa i forhold til eksisterende events f.eks.
motorcyklerne til bakken forar og efterar, gay pride parade m.m..
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12. Byinventar

Lokaludvalget gnsker som udgangspunkt at bruge Kgbenhavns
Kommunes designmanual til indretning af byrummet, gerne med
elementer af kunst/skulpturer der legger op til leg og aktivitet.

Siddeinventar behgver ikke ngdvendigvis vare lange
Kgbenhavnerbanke, men kan ogsa besta i kortere baenke eller stole.

13. Tidsplan
Lokaludvalget indstiller, at der pa budgettet for 2010 og 2011 afszttes

tilstreekkelige midler til at gennemfgre helhedsplanen, samt at der i
lgbet af 2009 udarbejdes en detaljeret plan for gennemfgrelsen. Som
minimum indstilles, at der i1 lighed med budget for 2009 afsattes 30
mio. kr., pa budgettet i 2010 til opstart, samt midler/tidsplan til
gennemfgrelsen af helhedsplanen.

Lokaludvalget er opmarksom pa, at der pa en del af Ngrrebrogade i
forbindelse med etableringen af Metrocityringen kan vare

forstyrrende anlegsarbejder, som ma indarbejdes i helhedsplanens
ferdigggrelse.

Med venlig hilsen

Kim Christensen
Formand

BILAG 2
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Bemearkninger fra Miljopunkt Ngrrebro

Af den 18. maj 2010

Emne

bemarkninger

Overordnende principielle
bemarkninger.

(kan uddybes af de enkle
felgegruppe deltagere i brev, der
vedlaegges indstilling, frist den
10. maj 2010)

Konsekvenser af gennemkgrsel
af den yderste busgade i:

Ngrrebrogade/yderste del

Der er kommet vaesentlig flere
biler pa den ydre del af
Ngrrebrogade, med det resultat at
der er kommet stgrre forurening
af CO2, NOx , stgj mm . i
modstrid med Klimaplan for
Kgbenhavns kommune

Mimersgade/kvarteret

Hamletsgade

Esrumsgade

Hillergdgade

Stefansgade

Evt.

Virkning af midterstgttepunkter

Konsekvenser af ligeudkgrsels
forbud ved Runddelen i:

Krydset

Jagtvej

Ngrrebrogade/inderste del

Har forbedret forholdende pa den
indre del af Ngrrebrogade, med
det resultat at der er kommet
Mindre forurening af CO2, NOx ,
stgj mm . 1 overensstemmelse
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med Klimaplan for Kgbenhavns
kommune

Prinsesse Charlottes Gade

Mgllegade

Guldbergsgade

Stengade Der mangler stadig en bussluse,
til at forhindre den
Gennemkgrende trafik, til glede
for beboerne i neeromradet.

Baggensensgade

Dr. Louises Bro Der er kommet vasentlig flere
biler pa den del af Ngrrebrogade,
fordi der er abnet for den
gennemkgrende trafik pa Ngrre
Alle. Med det resultat at der er
kommet stgrre forurening af
CO2, NOx , stgj mm . i modstrid
med Klimaplan for Kgbenhavns
kommune

Evt. Der kommer en rapport fra
Miljgpunkt Ngrrebro, Det er
blevet sundere at bo pa
Ngrrebrogade, bliver
offentliggjort i dag Tirsdag d. 11
Maj.

Bemarkninger fra Dansk Cyklist Forbund
Afden 11. maj 2010

Cyklistforbundet har fra fegrste dag stettet forswget pa
Ngrrebrogade, men vi mad desvaerre konstatere, at det
langstrakte forlgb har medvirket til, at det har haft
svert ved at vinde fodfaste og forankring savel lokalt
pd Ngrrebro som hos de trafikantgruper, der angiveligt
skulle have fordel af forsgget - ogsad cyklisterne.
Omvendt anerkender Cyklistforbundet, at det har veret
ngdvendigt at afprgve forskellige muligheder inden den
endelige lgsning velges. Derfor har de to fgrste etaper
veret ngdvendige. Det samme kan dog ikke siges om den
tredje etape. Forbud mod ligeudkgrsel ved Runddelen har
tidligere varet afprgvet, mens tilladelsen til at
gennemkgre busgaden ved Aksel Larsens Plads kun har
medvirket til at forvirre begreberne yderligere og -
ikke uventet - medvirket til en markant forggelse af
bilmengden pd den yderste del af Ngrrebrogade.

Trafikforholdene pa og omkring Ngrrebros Runddel har
desverre veret temmelig kaotiske under forsggets 3.
etape. Specielt har kapaciteten til venstresvingende

Side 21 af 23



biltrafik fra Ngrrebrogade til Jagtvej mod nord veret
alt, alt for lille. Dette har resulteret i hasarderet
kgrsel fra utdlmodige bilister, og det har kunnet
konstateres, at nogle af disse har valgt at fortsette
ligeud trods forbudet. Cyklistforbundet har ved selvsyn
bemxzrket, at enkelte af disse ikke bare har benyttet
busbanen (nogle gange endda fra dennes begyndelse langt
fra selve krydset!), nogle har endda benyttet cykelstien
for at kunne forbikgre den lange kg af venstresvingende
biler. Lgsninger med sa store risici for cyklisternes
liv og fgrlighed kan Cyklistforbundet naturligvis ikke
bifalde. Om der ydermere ogsd har kunnet registreres en
uheldig fglgevirkning i form af gget biltrafik i de sma
gader i1 Runddelens umiddelbare narhed - sa&dan som der
kunne i1 en tidligere forsggsperiode - har
Cyklistforbundet ikke haft mulighed for at registrere.

Alt i1 alt er det derfor Cyklistforbundets opfattelse, at
den endelige lgsning i princippet skal se ud som etape
2; d.v.s. forbud mod gennemkgrsel ved Aksel Larsens
Plads; pabudt venstresving ad Hillergdgade og fri
gennemkgrsel ved Runddelen. De i etape 3 etablerede
midterstottepunkter ma meget gerne bibeholdes. Ved valg
af den endelige lgsning skal forskellige
venstresvingsforbud og indkgrselsforbud ved sideveje pa
strzkningen mellem Runddelen og Aksel Larsens Plads
endvidere ngje overvejes.

Venlig hilsen

Erik Hjulmand
Formand for Dansk Cyklist Forbund, Kgbenhavnsafdelingen

Emne bemarkninger

Overordnende principielle Gennemfgrsel af en etape 3 har
bemarkninger. efter Cyklistforbundets opfattelse
(kan uddybes af de enkle givet indtryk af en slingrekurs; en
folgegruppe deltagere i1 brev, der | ubeslutsomhed, som beklagelig-
vedlaegges indstilling, frist den vis har medvirket til en mangel-
10. maj 2010) fuld forankring af forsgget savel

lokalt som blandt cyklisterne.

Konsekvenser af gennemkgrsel
af den yderste busgade i:

Ngrrebrogade/yderste del Opleves som en markant
forggelse af trafikintensiteten pa
den yderste del (omend ikke pa
niveau med fgr forsggets start)

Mimersgade/kvarteret Ingen bem.
Hamletsgade Ingen bem.
Esrumsgade Ingen bem.
Hillergdgade Ingen bem.
Stefansgade Ingen bem.
Evt.
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Virkning af midterstgttepunkter

Medvirker til at dempe
hastigheden for motorkgretgjerne

Konsekvenser af ligeudkgrsels

forbud ved Runddelen i:

Krydset Meget mere trafik, meget mere
stress 1 gadebilledet (se
uddybende kommentarer)

Jagtvej ”De s@dvanlige kapacitetsproble-

mer” for den motoriserede trafik

Ngrrebrogade/inderste del

Synes ikke umiddelbart at vere
markbare @ndringer som fglge af
igangs&ttelsen af etape 3

Prinsesse Charlottes Gade Ingen bem.

Mgllegade Ingen bem.

Guldbergsgade Ingen bem.

Stengade Synes ikke umiddelbart at vere
merkbare @ndringer som fglge af
igangsattelsen af etape 3

Baggensensgade Synes ikke umiddelbart at vere

merkbare @ndringer som fglge af
igangsattelsen af etape 3

Dr. Louises Bro

Synes ikke umiddelbart at vere
markbare @ndringer som fglge af
igangs&ttelsen af etape 3

Evt.
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