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Trafiktal (antal køretøjer pr. døgn, ÅDT x 1000)  for situat ionen år 2004 
 



 

 
 
Trafiktal (antal køretøjer pr. døgn, ÅDT x 1000)  for scenario A, beregnet  for år 2030. 
Beregningen er udført  af Tet raplan. 



 

 
 
Trafiktal (antal køretøjer pr. døgn, ÅDT x 1000)  for scenario B, beregnet  for år 2030. 
Beregningen er udført  af Tet raplan. 



 

 
 
Trafiktal (antal køretøjer pr. døgn, ÅDT x 1000)  for scenario C, beregnet  for år 2030. 
Beregningen er udført  af Tet raplan. 
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Oversigtsskem a – Tilslutning t il Helsingørm otorvejen 
 
 



Bilag 2

Forslag Princip Grundlag Trafikforudsætninger/Krydsudformning Trafikafvikling/kapacitet Økonomi Principskitse

1 Fly-over uden 

sydvendte spor

Vejdirektoratet - notat

"Ny Vejforbindelse Helsingørmotorvejen - 

Kalkbrænderihavnsgade Forslag 1", 

september 2004

1) Ingen forbindelse i sydlig retning fra Nordhavnsvej

2) Fly-over forbindelser fra nord mod Nordhavnsvej

3) Sammenfletning mod nord fra Nordhavnsvej

Forslaget er forkastet eftersom at Københavns Kommune ønsker 

sydvendte spor til og fra Nordhavnsvej, hvilket forslaget ikke opfylder. 

Forkastes som løsning uanset valg af scenario.

Forslaget er dog viderebearbejdet i forslag 5, hvor der er suppleret med 

sydvendt forbindelse imellem Nordhavnsvej og Lyngbyvej

Beregnes ikke

2 Fly-over og signalkryds 

i niveau

COWI rapport

"Udformning af tilslutningsanlæg ved 

Lyngbyvej og krav til regnvandsbassin", 

bilag 1 figur 2, januar 2006

1) Trafikken ind mod Købehavn opmagasineres ved det nye signalanlæg i 

stedet for ved signalanlægget nord for banebroerne

2) Fly-over forbindelse fra nord mod Nordhavnsvej

3) Signalanlæg imellem Lyngbyvej og Nordhavnsvej

4) Østlig lokalgade fra Hans Knudsens Plads udføres med en højreshunt 

mod Nordhavnsvej

5) Østlig lokalgade bevares fra signalanlægget ved Lyngbyvej og 

Nordhavnsvej (med adgangsmulighed i signalanlægget)

Kapaciteten fra nord mod Nordhavnsvej kan håndteres i alle scenarier. 

Trafikken Fra Nordhavnsvej mod nord begrænses af signalanlægget, og 

vil formentlig, med tre svingspor kunne afvikle scenario A og B.

Overslagspris 155 mio. DKK.                                        

Forbindelsesanlægges østlige side er forholdsvis billigt at 

etablere da det er et signalanlæg i niveau med 

Lyngbyvejen. Flyoveren fordyrer dog projektet.

3 "Halvt" ruderanlæg COWI rapport

"Udformning af tilslutningsanlæg ved 

Lyngbyvej og krav til regnvandsbassin", 

bilag 1 figur 3, januar 2006

1) Nordhavnsvej føres op over Lyngbyvej på en bro

2) Lyngbyvej har rampeadgang til Nordhavnsvej i den vestlige side via 

signalanlæg

3) Lyngbyvej har en shuntforbindelse til Nordhavnsvej for trafik fra syd

4) Trafik fra Nordhavnsvej mod nord udveksles via signalanlæg med 

lokalgade og tilkørsel til Lyngbyvej

5) Lokalgaden i østsiden kan bevares

Kapaciteten fra nord mod Nordhavnsvej kan ikke håndteres i Scenariio C

på grund af signalanlæggets begrænsninger. Trafikken Fra Nordhavnsvej 

mod nord begrænses også af et signalanlæg, og vil formentlig, med tre 

svingspor kunne afvikle scenario A og B. Forslaget kan udbygges til 

Forslag 4, men Scenario C kan stadig ikke håndteres.

Overslagspris 108 mio. DKK.                                        

Forbindelsesanlægget er forholdvist dyrt eftersom at der 

hovedsageligt er tale om broanlæg.

4 Ruderanlæg COWI rapport

"Udformning af tilslutningsanlæg ved 

Lyngbyvej og krav til regnvandsbassin", 

bilag 1 figur 4, januar 2006

1) Nordhavnsvej føres op over Lyngbyvej på en bro

2) Lyngbyvej har rampeadgang til Nordhavnsvej i den vestlige side via 

signalanlæg

3) Lyngbyvej har en shuntforbindelse til Nordhavnsvej for trafik fra syd

4) Trafik fra Nordhavnsvej mod nord udveksles via tilkørsel til 

Lyngbyvej

5) Lokalgaden i østsiden skal forlægges yderligere mod øst

Kapaciteten fra nord mod Nordhavnsvej kan ikke håndteres i Scenario C 

på grund af signalanlæggets begrænsninger. Trafikken Fra Nordhavnsvej 

mod nord Har derimod frit flow og er derfor formentlig i stand til at 

kunne afvikle alle tre scenarier.

Overslagspris 186 mio. DKK.                                        

Forbindelsesanlægget er forholdvist dyrt eftersom at der 

hovedsageligt er tale om broanlæg og også en del dyrere 

end forslag 3.

5 Niveaufri tilslutninger i 

alle retninger

COWI rapport

"Udformning af tilslutningsanlæg ved 

Lyngbyvej og krav til regnvandsbassin", 

bilag 1 figur 5, januar 2006 samt 

nærværende notat

Se Bilag 3: Tegningsbilag Forslag 5A, som viser et mere kompakt anlæg 

end foreslået af COWI

1) Forbindelsesanlæg med niveaufri skæringer i alle retninger

2) Forbindelse imellem Lyngbyvej og Nordhavnsvej i både nordlig og 

sydlig retning via fly-overs og tunnelunderføringer

3) Tilslutning mod Nordhavnsvej fra syd via tunnelunderføring af inderste

spor i Lyngbyvej (ændret i forhold til Cowis forslag)

Udformningen af tilslutningsanlægget kan afvikle trafikken beregnet for 

alle 3 scenarier, A, B og C med de givne forbehold.

Overslagspris 311 mio. kr (Forslag 5A)                              

Forbindelsesanlægget er meget omkostningsfuldt da 

mange af trafikstrømmene i forbindelsesanlægget 

afvikles via flyovers og tunnelunderføringer

6 Signalreguleret T-kryds 

imellem Nordhavnsvej 

og Lyngbyvejen

Nærværende notat Se Bilag 3: Tegningsbilag Forslag 6

1) Signalanlæg i niveau med Lyngbyvej

2) Skal fungere som det eksist. signalanlæg nord for banebroerne, hvor 

der sker en opmagasinering og dosering af biltrafik ind mod byen

3) Lokalgaden i østsiden forlægges yderligere mod øst og føres over 

Nordhavnsvej på en bro og har ikke forbindelse med signalanlægget.

4) Lokalgaden i vestsiden ombygges minimalt.

5) Som et udbygningsforslag kan den venstresvingende trafik fra 

Nordhavn føres niveaufrit under motorvejssporene

Krydsudformningen kan afvikle trafik i Scenario A og B. Med en 

niveaufri forbindelse kan Scenario C også afvikles. Afhængig af 

trafikafviklingen kan krydset udbygges fra 2 til 3 venstresvingsspor mod 

Nordhavnsvej samt suppleres med den niveaufrie underføring for 

venstresvingende trafik fra Nordhavnsvej mod syd for at øge 

kapaciteten/optimere trafikafviklingen. .

Kan afvikle alle 3 scenarier og kan udbygges i takt med trafikvæksten. 

Giver minimalt med gener under anlægsarbejdet. Kan udføres i en 

faseudbygning, hvor forslag 6  etableres uden niveaufri underføring og 

fungerer i en 10 - 15 årig periode og derefter ombygges til udformningen 

i Forslag 7

Overslagspris 111 mio. DKK. (uden niveaufri 

underføring)                                                    

Forbindelsesanlægget er forholdsvist billigt eftersom der 

kun er overføring af lokalgade - derudover anlægges 

resten af forbindelsesanlægget i niveau med Lyngbyvej.

Nordhavnsvej

Forbindelsesanlæg imellem Lyngbyvej og Nordhavnsvej

Oversigtsskema
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Forslag Princip Grundlag Trafikforudsætninger/Krydsudformning Trafikafvikling/kapacitet Økonomi Principskitse

Nordhavnsvej

Forbindelsesanlæg imellem Lyngbyvej og Nordhavnsvej

Oversigtsskema

7 Signalreguleret T-kryds 

ved omlagt Lyngbyvej

Nærværende notat Se Bilag 3: Tegningsbilag Forslag 7

1) Ruten Lyngby-Nordhavnsvej defineres som den primære trafikretning 

og ruten Lyngby-København er den sekundære trafikretning.

2) Trafikken på Lyngbyvej i sydlig retning shunter signalanlægget

Krydsudformningen kan afvikle trafik i alle 3 scenarier. Kræver 

nedrivning af boligblokke ved Ryparken. Lokalgaden får et stor 

omvejskørsel.

Giver den mest optimale afvikling af trafik fra nord mod Nordhavnen, 

Havnetunnelen mv. og omvendt.

Kan anvendes såfremt at der satses aktivt på Scenario B el. C. Vil være 

uhensigtsmæssigt såfremt der kun opnås en udvikling svarende til 

trafiktallene fra scenario A

Overslagspris 155 mio. DKK.                                        

Forbindelsesanlægget er billigt at anlægge da der kun er 

en brooverføring af lokalvejen, men der er store 

ekspropriationsomkostninger.

8 Niveaufri tilslutninger 

samt sløjfeanlæg med 

tunnelunderføring

Nærværende notat 1) Er en variant af forslag 5, hvor der i stedet for en fly-over fra nord mod 

Nordhavnsvej anlægges et sløjfeanlæg, som føres under Lyngbyvejen i 

retning mod Nordhavnsvej.

2) Sløjfeanlægget placeres under terræn i kolonihaveområdet HF 

Fremtiden, som retableres igen efter afslutning af anlægsarbejdet.

Sløjfeanlægget er ideelt som del af et forbindelsesanlæg såfremt 

Nordhavnsvej udføres som en boret tunnel. Endvidere overdækkes en 

store dele af forbindelsesanlægget eftersom at sløjfeanlægget anlægges 

under terræn.

Kan anvendes som løsning såfremt, at der satses aktivt på scenario C2 

samtidig med at Nordhavnsvej udføres som en boret tunnel.

Overslagspris 289 mio. DKK.                                         

Forbindelsesanlægget er formentlig blandt de mest 

omkostningsfulde forslag da mange af trafikstrømmene i 

forbindelsesanlægget afvikles via flyovers og 

tunnelunderføringer samt at der etableres et dybt liggende 

sløjfeanlæg under terræn ved haveforeningen.

9 Udvidet ruderanlæg 

med nordlige 

tunnelunderføringer

Nærværende notat Se Bilag 3: Tegningsbilag Forslag 9

1) Nordhavnsvej føres over Lyngbyvej på en bro

2) Trafikken mod syd på Lyngbyvej har adgang til Nordhavnsvej via 

tunnelunderføring

3) Lyngbyvej har en shuntforbindelse til Nordhavnsvej for trafik fra syd

4) Trafik fra Nordhavnsvej mod nord udveksles via en tunnelunderførelse 

og tilkørsel til Lyngbyvej

5) Lokalgaden i østsiden skal forlægges yderligere mod øst

6) Trafik til og fra Emdrupvej har adgang til Nordhavnsvej

Kan afvikle alle tre scenarier, med de forbehold der gælder for Scenarie 

C. Giver som det eneste løsningsforslag mulighed for at komme fra 

Emdrupvej til Nordhavnsvej og modsat

Overslagspris 256 mio. DKK.                                      

Forbindelsesanlægget er forholdsvist dyrt eftersom at der 

hovedsageligt er tale om broanlæg og tunnelunderføringer
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Tegningsliste 
 
 



Tegn. nr. Titel Rev. Dato Mål 

SK-T-010 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan og længdesnit  

0 2007.10.29 1: 4000 

SK-T-011 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan Svanemøllens Kaserne 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-012 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan krydsning kystbane, S- toglinie og St randvejen 

0 2007.10.29 1: 1000 

SK-T-014 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan t ilslutning i St randvænget  

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-015 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Forlængelse på dæmning og bro;  Plan 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-016 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Forlængelse i t rug og på bro Plan 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-017 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Forlængelse i C&C og bro Plan 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-018 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Forberedt  t il for længelse i tunnel 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-019 Vej forslag 1. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Princip tværsnit  

0 2007.10.29 1: 100 

SK-T-020 Vej forslag 2. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan og længdesnit  -del 1 

0 2007.10.29 1: 4000 

SK-T-021 Vej forslag 2. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x2+ nødspor 
Plan og længdesnit  -del 2 

0 2007.10.29 1: 4000 

SK-T-030 Vej forslag 3. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x3/ 3+ nødspor 
Plan og længdesnit  -del 1 

0 2007.10.29 1: 4000 

SK-T-031 Vej forslag 3. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x3/ 3+ nødspor 
Plan og længdesnit  -del 2 

0 2007.10.29 1: 4000 

SK-T-033 Vej forslag 3. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x3 spor 
Tværsnit  ved Borgervænget  

0 2007.10.29 1: 200 

SK-T-034 Vej forslag 3. Vej  i terræn og Cut  & Cover -  2x3+ nødspor 
Princip tværsnit  

0 2007.10.29 1: 100 

SK-T-040 Vej forslag 4. Vej  i terræn og boret  tunnel -  2x2+ nødspor 
Plan og længdesnit  

0 2007.10.29 1: 10000 

SK-T-041 Vej forslag 4. Vej  i terræn og boret  tunnel -  2x2+ nødspor 
Tilslutning Nordhavn 

0 2007.10.29 1: 2000 

SK-T-042 Vej forslag 4. Vej  i terræn og boret  tunnel -  2x2+ nødspor 
Princip tværsnit  

0 2007.10.29 1: 200 

SK-T-050 Cut  & Cover tunnel 
Udførelsesm etode, ”Top Down”  m etode 

0 2007.10.29 1: 500 

SK-T-051 Cut  & Cover tunnel 
Udførelsesm etode, ”Bot tom  Up”  m etode 

0 2007.10.29 1: 500 

SK-T-052 Cut  & Cover tunnel 
Udførelsesmetode, spunsvægge 

0 2007.10.29 1: 500 
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