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Indledning

Baggrund

Byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S gnsker at opfare det
nye byomrade Vejlands Kvarter pA Amager Faelled nord for
Vejlands Allé.

Projektomradet er ejet 50/50 % af By & Havn og Pension
Danmark igennem byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S,
som star bagved udviklingen af Vejlands Kvarter.

Omradet er placeret pA Amager Fzelled hvor der i dag ligger et
vandrehjem, og afgreenses mod nord, gst og vest af Amager
Feelled og mod syd af Vejlands Allé, jf. Figur 1.1.

E IR T S e

Figur 1.1 Projektets placering.

Med Kgbenhavns Kommunes budgetaftale for 2019 blev det
vedtaget at seette gang i udviklingen af Vejlands Kvarter.

| henhold til budgetaftalen udger det samlede omrade 18,1
hektar, og cirka en tredjedel (6,3 hektar) skal veere naturomrade
uden bebyggelse, bl.a. som friareal til boligerne.

For at fa plads til en stgjskeerm mellem projektomradet og
Vejlands Allé er lokalplanomradet i foraret 2020 blevet udvidet
med et nyt tilleegsomrade pa 1,48 hektar, saledes at det samlede
lokalplanomrade er 19,58 hektar. Der er én lokalplanafgraesning,
men det nye tilleiegsomrade langs Vejlands Allé har status af
delomrade og teeller ikke med i beregning af diverse byggeretter
og arealer m.m.




Byudviklingsselskabet har anmodet om, at projektet undergar en
miljgvurdering, og har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport
efter bestemmelserne i Lov om miljgvurdering (Lov nr. 1225 af
25. oktober 2018).

Forud for igangseettelsen af udviklingen af Vejlands Kvarter
vedtog Folketinget Lov om erstatning for udvikling af @restad
Feelled Kvarter. Loven tradte i kraft den 1. april 2019 og dbnede
op for byudvikling af Vejlands Kvarter. Loveendringen betad
samtidig, at naboarealet pa det gamle strandengsomrade kan
fredes.

Byudviklingsselskabet har gennemfart en
masterplankonkurrence for det nye byomrade, hvor fem
arkitektteams deltog. Henning Larsen Arkitekter blev i december
2019 udpeget som vinder af arkitektkonkurrencen.
Vinderforslaget er frem til marts 2019 blevet bearbejdet og
videreudviklet med henblik pa en egentlig detailprojektering.

Byomradet skal udvikles til et grant og baeredygtigt boligomrade
omgivet af natur med cirka 2.000 boliger, hvoraf 25 % af de
samlede boligetagemeter skal vaere almene boliger. | omradet
planlaegges en femspors skole og idreetshal samt 16
daginstitutionsgrupper.

Det er visionen, at byomradet skal afspejle en seerlig
landskabelig og baeredygtig tilgang, hvor en del af byomradet
fortsat fremstar som natur, og hvor landskabselementer danner
overgange mellem det egentlige byomrade og det
omkringliggende feelledlandskab.

Miljgkonsekvensrapporten har falgende formal:

e At undersgge mulige miljgpavirkninger af
byudviklingsprojektet.

e Atinddrage offentligheden.

e At beskrive, hvordan projektet tilpasses, s& moderate eller
veesentlige miljgpavirkninger mindskes eller undgas - eller
kompenseres for moderate eller veesentlige
miljgpavirkninger, der ikke kan undgas (sakaldte
afveergeforanstaltninger).

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives byudviklingen af
Vejlands Kvarter og de vurderede miljgmaessige konsekvenser af
at anleegge og drive byggeriet. | undersggelsen indgar alle
pavirkninger, der ikke pa forhand kan udelukkes som
ubetydelige, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og
kumulative effekter under anlaeg og drift.



1.2

Disposition og leesevejledning

I denne miljgkonsekvensrapport er der foretaget en
miljgkonsekvensvurdering af det viderebearbejdede vinderforslag
for byudvikling af Vejlands Kvarter.

Miljgkonsekvensrapporten indledes i kapitel 1 med en generel
introduktion til og baggrund for projektet. Herefter falger i kapitel
2 et ikke-teknisk resumé, som opsummerer de vigtigste forhold
og konklusioner fra rapporten og formidler dem pa en made, der
ger det let at f& overblik over projektet og rapporten — ogsa for
laesere uden forhandskendskab til de fagomrader, der behandles.

Kapitel 3 gennemgar lovgivnings- og myndighedsforhold i en
VVM-proces samt forlgbet af og indholdet i den samlede VVM-
proces fra start til slut.

Kapitel 4 omhandler de metoder og principper, der anvendes i
vurderingen.

Kapitel 5 beskriver projektet og de detaljer, som er ngdvendige
for vurderingen i de enkelte fagkapitler, samt afgreensning af
projektomradet og de alternativer, der er vurderet.

Kapitel 6 giver en oversigt over planmaessige bindinger i
omradet.

| kapitlerne 7 til 17 beskrives og vurderes projektets
miljgpavirkninger under de enkelte fagemner, se nedenfor.

| kapitlerne 18 til 20 sammenstilles miljgkonsekvensvurderingens
konklusioner vedrgrende afveergeforanstaltninger, kumulative
effekter og eventuelle mangler i vidensgrund-laget for
vurderingerne.

Som ngjere beskrevet i afgreensningsnotat og suppleret i hvidbog
og hgringsudtalelse er der foretaget miljgvurdering af falgende
11 miljgemner:

e Flora og fauna (kapitel 7)

e Trafikale forhold (kapitel 8)

e Stgj og vibrationer (kapitel 9)

o Luftforurening (kapitel 10)

e Landskab, kulturarv og lys (kapitel 11)

o Rekreative forhold, befolkning og sundhed (kapitel 12)
e Overfladevand og spildevand (kapitel 13)

e Grundvand (kapitel 14)

e Jord, affald, terreenforhold og rastoffer (kapitel 15)

e Klimapavirkning og klimatilpasning (kapitel 16)



Materielle goder (kapitel 17)

For hvert miljgemne/kapitel i miljgkonsekvensrapporten er
anvendt fglgende disposition:

Metode og datagrundlag

Eksisterende forhold

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlaegsfasen
Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen
Kumulative virkninger

Afveergeforanstaltninger

Overvagning

Sammenfatning

| bilag 1 er vedlagt en reekke temakort i tilknytning til de enkelte
miljgemner og -kapitler.

Oversigt over temakort i bilag 1 fremgar af Tabel 1.1.

| bilag 2 er vedlagt visualiseringer for byomradet set udefra ind
mod byomradet. Visualiseringer er udarbejdet af
byudviklingsselskabets arkitekt.



Tabel 1.1 Oversigt over kortbilag.
Kapitel Kort nr. | Tema

1 Indledning 1-01 Oversigtskort med projektomrade

6-01 Zoneinddeling i by- og landzone, erhvervsomrader,
6 Planforhold forsyningsledninger og kystnaerhedszone

6-02 Kommuneplanrammer

6-03 Lokalplaner

7-01 § 3-beskyttet natur, gkologiske forbindelser, fredskov,
7 Flora og fauna skovbyggelinjer, beskyttelseslinjer

7-02 Natura 2000-omrader
7-03 Besigtiget natur

8 Trafikale forhold 8-01 -

9 Stgj og 9-01 -
vibrationer

10 Luftforurening 10-01 -

11 Landskab, 11-01 | Fredninger

visualisering, 11-02 Vejbelysning, trafiklys
kulturarv og lys

12 Rekreative 12-01 Friluftsomrader, rekreative faciliteter, kolonihaver, stiforbindelser,
forhold, befolkning vandreruter
og sundhed

13 Overfladevand 13-01 § 3-beskyttede vandlgb, &beskyttelseslinjer og rerlagte vandlgb

og spildevand

14 Grundvand 14-01 Potentialelinjer primaert magasin (kalken), drikkevandsinteresser

15 Jord, affald, 15-01 Jordartskort
terreenforhold og

o 15-02 Jordforurening V1, V2, omradeklassificering
rastoffer

16 Klimapavirkning [GHek Sikringsniveauer

O ITME PRSI 16-02 Skybrudsledninger og -veje og kombinerede skybruds- og

forsinkelsesveje

17 Materielle goder pNgEokk -

Miljgkonsekvensrapporten er bl.a. baseret pa en raekke tekniske
fagnotater, som er udarbejdet af Byudviklingsselskabets
bygherreradgivere. Fagnotaterne belyser specifikke emner mere
indgaende.

Der er udarbejdet tekniske fagnotater om natur, trafik, stgj,
regnvandshandtering, afveerge af forurening og metan, jf.



nedenstdende, som alle refereres inde i
miljgkonsekvensrapporten under de enkelte miljgemner.

Ud over nedennaevnte fagnotater er der i projektet udarbejdet et
projektgrundlag bestdende bl.a. af lokalplanmateriale og en
raeekke yderligere fagnotater, som refereres inde i
miljgkonsekvensrapporten.

Vurdering af flora og fauna. Vejlands Kvarter. MOE, 28.
februar 2020.

Bilag IV-arter. Vejlands Kvarter. Rambgll, 6. marts 2020

Afveergetiltag stor vandsalamander. Notat Rambgll 11.
maj 2020

Undersggelser af stor vandsalamander. Vejlands Kvarter.
Feltrapport Rambgill, 5. juni 2020

Invasive arter Amager Feelled. Natur 360, august 2019

Trafik og parkering, v6. Vejlands Kvarter. Cowi, 15. maj
2020 (inkl. tilleeg om afveergeforanstaltninger)

Sikker skolevejsanalyse. Vejlands Kvarter. Cowi, 17.
marts 2020

Trafikstgj ved Vejands Kvarter. Cowi, 13. marts 2020

Vejlands Kvarterets pavirkning af
produktionsvirksomheder. Cowi, 4. marts 2020

Regnvandshandtering, v4. Vejlands Kvarter. Cowi, 25.
maj 2020

Principper for afveerge af forurening og metan. Vejlands
Kvarter. Cowi, 30. oktober 2019

Status vedr. forurening. Vejlands Kvarter. Cowi, 13.
februar 2020



Ikke-teknisk resume

| neerveerende miljgkonsekvensrapport er de miljgmaessige
konsekvenser af at gennemfgre projektet Vejlands Kvarter
vurderet i forhold til referencescenariet.

| undersggelsen indgar alle miljgpavirkninger, det vil sige de
direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under anleeg og
drift.

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vaesentligste
pavirkninger fra byudviklingen af Stejlepladsen samt de
forventede konsekvenser for omgivelserne.

Miljgkonsekvensvurderingen er gennemfgrt i overensstemmelse
med miljgvurderingsloven. Vurderingerne af projektets eventuelle
virkninger omfatter fglgende faktorer og samspillet mellem dem:

¢ Mennesker, fauna og flora
e Jordbund, vand, luft, klima og landskab

¢ Materielle goder og kulturarv

Miljgvurderingerne er foretaget pa baggrund af en metodik, som
sikrer, at vurdering af miljgpavirkningerne er baseret pa
specifikke termer for at gge gennemsigtigheden af de udfaerte
miljgvurderinger. Pavirkninger er vurderet som veesentlige,
moderate, mindre eller ubetydelige:

¢ Ingen/ubetydelig pavirkning: VVM-projektet forventes ikke
at have nogen pavirkning af miljget, eller pavirkningerne
anses som sa sma, at der ikke skal tages hgjde for disse
ved gennemfgrelse af projektet.

e Mindre pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en mindre
pavirkning, som kan fa begraensede konsekvenser for det
omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for
afveergetiltag.

e Moderat pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en
moderat pavirkning, som kan fa ikke uvaesentlige
konsekvenser for det omgivende miljg. Afveergetiltag vil
blive indarbejdet i projektet.

e Vaesentlig pavirkning: VVM-projektet vil indebzere en
veesentlig pavirkning, som vurderes at fa betydelige
konsekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at
aendre projektet og gennemfgre afveergetiltag vil blive
indarbejdet i projektet.
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2.1.2

Vurdering af pavirkninger p& miljget

| Tabel 2.1 angives en opsamling af de vurderede
miljgpavirkninger.

Tabel 2.1 Samlet vurdering af pavirkninger under anleeg og drift ved
byudviklingen af Vejlands Kvarter. For hvert fagtema er angivet den samlede
pavirkning i form af ingen/ubetydelig = gra, mindre = orange, moderat = gul,

Miljgemne Anleegsfase
7 Flora og fauna Ubetydelig

8 Trafikale forhold Mindre

9 Stgj og vibrationer Ubetydelig ‘ Mindre

Mindre

Driftsfase

Mindre Moderat Ubetydelig Moderat

10 Luftforurening Ubetydelig

Ubetydelig

11 Landskab, visualisering, kulturarv og lys Mindre

12 Rekreative forhold, befolkning og sundhed Mindre ‘ Moderat -Ingen ‘ Mindre

13 Overfladevand og spildevand Ubetydelig

Moderat

%

Ubetydelig

14 Grundvand Mindre

Ubetydelig

15 Jord, affald, terreenforhold og rastoffer Mindre

Ubetydelig

16 Klimapavirkning og klimatilpasning Mindre

Mindre

17 Materielle goder Ubetydelig

Mindre

Flora og fauna

Der vil veere en mindre til moderat pavirkning  af dyre- og
plantelivet i projektomradet i anlaegsfasen. Men med
afveergeforanstaltninger vil der veere ingen pavirkning  af
omradets gkologiske funktionalitet for stor vandsalamander og
spidssnudet fra.

I randzonen vil der veere en moderat pavirkning af ynglefugle i
anlaegsfasen.

Der vil veere en ubetydelig til moderat pavirkning  af dyre- og
plantelivet i projektomradet og randzonen i driftsfasen.

Der vil veere mindre pavirkning af plante- og dyrelivet pa
Amager Faelled som helhed.

Der vurderes at veere mindre kumulative effekter i forbindelse
med pavirkninger af fuglelivet ved ny sti over Amager Feelled.

Trafikale forhold

Den samlede trafikale effekt i anlsegsfasen vurderes at vaere en
mindre pavirkning , da lastbiltransporter m.m. udger en lille
stigning i forhold til den nuvaerende trafik.



Den ggede lastbiltrafik i anlsegsfasen medfarer til gengaeld en
vaesentlig pavirkning i form af @get utryghed og risiko for uheld,
iseer ved den uregulerede krydsning af supercykelstien ved
indkarslen til projektomradet

Kapacitetsberegninger for en basissituation med en 10%
fremskrivning af trafikken, men for udbygning af Vejlands Kvarter
viser, at signalanlaegget Vejlands Kvarter/Center Boulevard ikke
vil kunne afvikle trafikken tilfredsstillede i venstresvingsbanen fra
Vejlands Allé gst mod Center Boulevard. Ligeud sporene fra
Vejlands Allé gst nzermer sig ogsa et belastningsniveau, hvor der
vil vaere begyndende afviklingsproblemer.

Med et princip om, at vejadgangene til og fra
byudviklingsomradet sker med al indkarsel via krydset med
Vejlands Allé/Center Boulevard og udkgrsel mod vest tillige kan
forega via en udkearsel vest for krydset i minirundkegrslen, er
gnsket at trafikafviklingen i signalanlsegget skal forbedres. Med
den planlagte ekstra udkarsel til Vejlands Allé, med hgjre ud mod
vest, vil signalanleegget ikke kunne afvikle trafikken. Det geelder
for bade venstresvingende pa Vejlands Allé, ligeudkarende pa
Vejlands Allé fra gst, og venstresvingende fra Center Boulevard
og fra Vejlands Kvarter.

Kapacitetsberegninger viser, at trafikken efter etablering af
Vejlands Kvarter ikke kan afvikles pa et acceptabelt niveau og
der vil veere en vaesentlig pavirkning . Det er isaer
venstresvingsbanen pa Vejlands Allé gst mod Center Boulevard
samt venstresvingsbanen pa Vejlands Allé vest mod Vejlands
Kvarter, hvor trafikken ikke kan afvikles hensigtsmaessigt. Dette
vil betyde tilbagestuvning i ligeudsporet og forringe
fremkommeligheden pa Vejlands Allé i ligeudretningen. Ligeledes
vil venstresvingbanen fra Center Boulevard veere overbelastet.
Tidspunktet pa dagen iseer inden for spidstimerne morgen eller
eftermiddag afger kapacitetsproblemernes konkrete lokalisering
og omfang.

Der skal etableres passende afveergeforanstaltninger med
henblik pé at sikre trafikkapaciteten pa Vejlands Allé og Center
Boulevard. Dette pa grund af Vejlands Kvarter, savel som
kumulative virkninger fra andre byudviklingsprojekter, herunder
Bellakvarter og Stejlepladsen, samt en basissituation, som viser
kapacitetsproblemer i krydset Vejlands Kvarter/Center Boulevard.

Som afveergeforanstaltning i driftsfasen vurderes det, at en stgrre
ombygning af krydset er ngdvendig, som bgr ses i sammenhaeng
med den samlede by- og trafikudvikling i krydset. En raekke
afveergeforanstaltninger forventes at kunne imagdega de trafik- og
kapacitetsmeessige udfordringer i krydset, uden at disse
afveergeforanstaltninger pa nuveerende tidspunkt er vurderet
konkret i forhold til kapacitetsberegninger og afledte effekter.



2.1.3

Ombygning af krydset vil f.eks. kunne omfatte signaloptimeringer
med fokus pa forbedring af venstresving i krydset, forlaengelse af
venstresvingspor pa Vejlands Allé, etablering af ligeud-bane pa
Center Boulevard, etablering af dobbelte venstresvingspor,
afkortning af cykelstier og forbud mod hgjresving fra Vejlands
Kvarter. | den udbygningsaftale som er indgaet mellem
projektselskabet og kommunen indgar tiltag som kan afhjeelpe
nogle af ovennaevnte problematikker.

Afveergeforanstaltninger skal tage hensyn til ligeud-retningen pa
Vejlands Allé, samt tage hensyn til den ggede maengde cyklister
og fodgeengere som kommer sydfra

Stoj

| anleegsfasens mest stgjende perioder kan peelefundering i
dagperioden give anledning til en stgjbelastning pa 63 dB ved
naermeste boligbyggeri i Bellakvarter og 69 dB ved Hotel Bella
Sky. Alle resterende arbejdsprocesser, som ma forventes at
veere mindre stgjende, vil sdledes overholde stgjgreensen pa 70
dB i dagperioden. Pa baggrund af dette vurderes
stgjpavirkningen i anleegsfasen at veere lille og dermed en
mindre pavirkning

Ved peelefundering i den sydgstlige del af projektomradet er de
naermeste bygninger Royal Golf Center og Hotel Bella Sky, som
er placeret ca. 200-300 m syd for Vejlands Kvarter. Ved godt
funderede bygninger vil greenseveerdierne for bygningsskadelige
vibrationer ikke blive overskredet, hvis afstanden mellem
nedramningsstedet og bygningerne er stagrre end ca. 25 m.
Ligeledes vil vibrationsgreenserne for det veegtede
accelerationsniveau, Law (komfortvibrationer), vaere overholdt i en
afstand af ca. 50-100 m fra nedramningsstedet. P& baggrund af
de store afstande til omkringliggende bebyggelse vurderes
vibrationspavirkningen i anlaegsfasen at vaere en ubetydelig
pavirkning .

Den lavfrekvente stgj ved peelefundering vurderes i
stgrrelsesordenen 10-15 dB ved neermeste mest stgjfglsomme
anvendelse, hvorved Miljgstyrelsens foreslaede greenseveerdi pa
20 dB er overholdt. P& den baggrund vurderes anlaegsarbejdet
ikke at give anledning til lavfrekvent stgj af betydning, dvs. en
ubetydelig pavirkning

Trafikken, som genereres ved etablering af Vejlands Kvarter,
giver anledning til en ggning af trafikken pa Vejlands Allé og
omkringliggende veje med op til 21 %, svarende til en aendring af
stgjniveauet pa 0,8 dB. Pa baggrund af dette vurderes
stgjpavirkningen i driftsfasen at veere lille og dermed en mindre
pavirkning .
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Luftforurening

Der er foretaget en vurdering af pavirkning af luftkvalitet for bade
anleegsfase og for driftsfase, og der vurderes at veere
ingen/ubetydelig pavirkning

For driftsfasen er yderligere vurderet pavirkningen pa klimaet ud
fra beregning af den udledte maengde af CO,. Det vurderes, at
klimapavirkningen er ubetydelig.

Vurderingen er foretaget pa grundlag af skennede aktiviteter for
anleegsarbejdet og for trafik ind og ud af omradet i driftsfasen.

Beregningerne er foretaget pa basis af emissionsfaktorer for
entreprengrmaskiner og for let og tung trafik og er gennemfgart
saledes, at emissionerne vurderes at vise hgjere veerdier, end
der i praksis vil forekomme.

Omradet er i forvejen ikke kraftigt belastet
luftforureningsmeessigt, og de beregnede meremissioner i
omradet vurderes derfor ikke at have nogen praktisk betydning
for luftkvaliteten.

Der er ogsa foretaget en beregning af udledningen af
klimagassen CO.. Stgrrelsen heraf er ogsa sa lille, at den har
ingen/ubetydelig pavirkning . Der er ikke umiddelbart fundet
behov for afveergeforanstaltninger for hverken anleegsfase eller
driftsfase.

Landskab, visualisering, kulturarv og lys

| anleegsfasen vil der vaere midlertidige visuelle pavirkninger af
landskabet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Visuelt vil man
fra omgivelserne kunne iagttage f.eks. entreprengrmaskiner,
jordstakke, udgravninger for ledninger, fundamenter mv. og
materialeoplag. | anleegsfasen ryddes en vaesentlig del af den
nuvaerende beplantning og arealerne for de fremtidige
bebyggede omrader afdaekkes med yderligere jord.

Samlet vurderes, at projektets pavirkning af landskab i anleegs-
perioden vil veere lille, dvs. en mindre pavirkning . | anleegsfasen
vurderes pavirkning med lys at veere lille, dvs. en mindre
pavirkning , idet der anvendes afskaermet lys pa pladsen.

Det vurderes, at projektets pavirkning af landskab, herunder
udsyn til Amager Feelled og Kgbenhavns skyline fra @restad City
og Bellakvarter vil blive vaesentligt pavirket .

Det vurderes, at pavirkningen af landskabet set fra positioner pa
Amager Feelled vil veere moderat til veesentlig afhaengigt af
positionens afstand til omradet.
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Rekreative forhold, befolkning og sundhed

Det vurderes, at der ikke vil forekomme en sundhedsskadelig
stgjpavirkning af befolkningen ud over de fastlagte
stgjgraenseveerdier. Stgjpavirkningen vurderes derfor at veere
mindre .

Den ggede trafik i anlsegsfasen medfarer en veesentlig
pavirkning i form af @get risiko for uheld, bl.a. i forbindelse med
hgjresvingende lastbiler samt ved krydsningen af supercykelstien
ved indkgrslen til projektomradet fra Vejlands Allé.

Der vil derfor veere behov for at regulere hastighed og grantid og
aendre svingbaneforhold i krydset ved Center Boulevard, sadan
at risikoen for uheld minimeres.

Der foretages stavbekeempelse ved vanding af interne veje og
ved jordbearbejdning i forngdent omfang. Pa byggepladsen vil
der kun blive anvendt afskeermede lyskilder. De grgnne
rekreative omrader, der ligger umiddelbart omkring den
indhegnede byggeplads, vil blive pavirket i mindre grad af stgj,
stgv og lys fra byggepladsen.

Byggepladsen vil i anleegsperioden blive hegnet ind, og de stier,
der findes i omradet, vil blive nedlagt. Afspzerring af
byggepladsen vil indebaere, at stiforbindelsen fra Islands Brygge
til hhv. Vejlands Allé, Sgnderbrostien og til Kongevejen vil blive
afskaret. Dette vurderes at veere en moderat pavirkning af de
rekreative forhold og adgangen til de rekreative arealer fra
@restad. Adgangen til de gvrige rekreative omrader i Amager
Feelled fra Islands Brygge og DR Byen vil i anlaegsfasen ikke
blive bergart.

Pavirkningen af de rekreative interesser i form af
arealinddragelse af grenne omrader til byomrade modereres af
udleegning af grgnne korridorer, som forbindes til det
eksisterende stinet pa Amager Fezelled. Den samlede pavirkning
af de rekreative interesser vurderes derfor at veere moderat .

Bebyggelsen vurderes ikke at indebaere en veesentlig forringelse
af vindforholdene i naeromradet, dog vil der kunne forekomme
omrader taet pa den nye bebyggelse, hvor vinden eskaleres,
afheengigt af vindretninger. Beplantning i bebyggelsens periferi vil
her kunne have en afdeempende effekt pa denne pavirkning. Det
vurderes at projektets pavirkning af omgivelserne mht. vind er
mindre .

Det vurderes, at projektets skyggepavirkning af omgivelserne er
ubetydelig — mindre .

Langs bebyggelsens afgraensning mod Vejlands Allé etableres
en stgjskaerm, sadan at Miljgstyrelsens graensevaerdier for
trafikstgj kan overholdes i projektomradet. Ligeledes vil
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projektomradet ikke blive udsat for uacceptabel stgj fra eksterne
virksomheder. Det vurderes, at der ikke vil forekomme en
stgjpavirkning i tilknytning til projektet, efter at dette er etableret
og taget i anvendelse, som vil kunne indebaere en veesentlig
pavirkning af menneskers sundhed.

Adgangsvejen til projektomradet vil ske fra Vejlands Allé, og i
krydset med Center Boulevard kan der opsta
kapacitetsproblemer med kgdannelser til falge. Dette kan
indebeere risiko for ulykker pa Vejlands Allé, ligesom der kan
opsta farlige situationer ved adgangsvejens krydsning af
supercykelstien. Det indgar i projektet, at der etableres en ny
udkarsel og at krydset Center Boulevard og Vejlands Allé
ombygges, sadan at de trafikale udfordringer i tilknytning til
adgangsvejen til projektet ikke vil indebaere en vaesentlig
pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed og
sikkerhed.

Den nye bydel etableres pa en tidligere losseplads, og der kan
forekomme opsivning af miljgfarlige og sundhedsskadelige
stoffer samt metan fra fyldlagene. | tilknytning til etablering af
bygninger og overgang til fglsom arealanvendelse, herunder
boliger, rekreative arealer, institutioner, legepladser mv.
etableres afvaergeforanstaltninger, der sikrer, at der ikke vil vaere
kontakt med den forurenede jord, og sikrer, at der ikke vil ske en
sundhedsskadelig afdampning til friarealer og til indeluften i de
nye bygninger.

Det vurderes, at der efter etablering af forngdne
afvaergeforanstaltninger i henhold til lov om forurenet jord vil
veere en ubetydelig pavirkning af menneskers sundhed og
sikkerhed som fglge af den tidligere losseplads.

Overfladevand og spildevand

Med sikring mod tab af jord under etablering af stgjskeerm og
effektiv bundfeeldning af opsleemmet materiale fra afstrammende
vand vurderes der kun at vaere en ubetydelig pavirkning af
Hovedgraften og vandhullet i anlaegsfasen.

Der vurderes ikke at veere en hydrologisk pavirkning af
Hovedgraften Jst.

Der vurderes ikke at veere en negativ pavirkning af vandkvalitet,
men en lille positiv pavirkning ved lavere risiko for udtarring i
vandhullet.

Der vurderes ikke at vaere en pavirkning af vandkvaliteten i
Hovedgrgften

Der er en mindre hydraulisk belastning af Hovegrgften ved en
100-arshaendelse efter projektets realisering sammenlignet med
tilstanden i dag.
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Det vurderes samlet, at der vil veere en ubetydelig pavirkning  af
Hovedgreften og vandhullet i driftsfasen.

Renseanlaeg Lynetten er allerede udfordret pa kapacitet, og der
er planlagt en veesentlig udbygning. Der forventes derfor ikke
problemer med rensning af spildevand fra de mange nye
beboere og brugere af Vejlands Kvarter, dvs. ingen pavirkning .

Grundvand

| anlaegsfasen kan midlertidige grundvandssaenkninger fgre en til
en vaesentlig miljgpavirkning . Overvagning af
grundvandsstanden og evt. afveergeforanstaltninger i form af
recirkulering af grundvand vil reducere pavirkningen til en mindre
pavirkning med begreensede konsekvenser for det omgivende
miljg.

Der vurderes at veere en ubetydelig pavirkning af grundvandet
fra forurening fra uheld og spild i anleegsfasen, fordi kemikalier
og braendstof opbevares og handteres, sa risikoen for spild og
uheld minimeres.

| driftsfasen medfarer projektet ingen pavirkning af
grundvandet, da regnvand ikke nedsives.

Jord, affald, terraenforhold og rastoffer

Omradet, der er tidligere strandomrade, er opfyldt med ca. 3-4 m
lossepladsaffald og overdaekket med ren jord. Lossepladsaffaldet
er generelt forurenet, og der forekommer dannelse/opsivning af
bl.a. metan. Det vil vaere ngdvendigt at etablere afskaering af
denne pavirkning.

Med baggrund i at den tilstedeveerende forurening
(lossepladsfyldet) generelt ikke pataenkes handteret, men
derimod vil blive afdaekket yderligere, er det vurderingen, at
projektet i anleegsfasen vil medfare en mindre pavirkning af
miljget, primeert relateret til brug af rastoffer.

| driftsfasen er det vurderingen, at der vil veere ingen/ubetydelig
pavirkning , da kontaktrisikoen med den underliggende
forurening vil veere forhindret, ligesom pavirkningen fra evt.
opsivende gasser vil veere elimineret ved gennemfgrelse af de
naevnte afveergetiltag.

Klimapavirkning og klimatilpasning

| anleegsfasen vil der vaere en mindre pavirkning af klimaet som
folge af CO2-emission af anlsegsarbejdet.

Under anlaegsarbejdet sikres byggeriet mod ekstremvejr, sa der
kun sker en mindre pavirkning

| driftsfasen vurderes det, at projektet i relation til energiforbrug,
ressourcer og affald vil medfare en mindre pavirkning
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Omréadet klimasikres iht. Kgbenhavns Kommunes krav, hvilket vil
sikre, at der kun sker en mindre pavirkning af bebyggelsen og de
omgivende omrader.

Den planlagte handtering af regnvand skal sikre, at der
fremadrettet kun vil ske en mindre pavirkning af bebyggelse,
kanaler og de omgivende omrader som fglge af regn og skybrud.
Dette skal indga i den videre projektering og i bygherres
ansggning om udledningstilladelse og vandlgbsregulering.

Materielle goder

| anleegsfasen vil der veere ingen/ubetydelig pavirkning  af de
materielle goder for de omkringliggende virksomheder. Trods en i
perioder intens byggepladstrafik med tilkgrsel af jord og
materialer vurderes det, at denne trafik er jeevnt fordel over hele
dagen og ikke kun forekommer i de trafikale spidsbelastninger.

| driftsfasen vil projektet afstedkomme gget trafik og treengsel pa
Vejlands Allé og pa det gvrige omkringliggende influensvejnet,
hvilket kan give ophav til @get traengsel, specielt pa de
tidspunkter, hvor trafikken har spidsbelastning morgen og aften,
samt i forbindelse med skolen, hvor foraeldre bringer og henter
deres bgrn.

Dette vil forage spild- og ventetiden pa Vejlands Allé og pa det
omkringliggende influensvejnet i et omfang, som vurderes at
kunne medfare en mindre pavirkning af de materielle goder
savel for de omkringliggende virksomheder som for
virksomhederne inde i projektarealet.
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Miljgvurderingsproces

Lovgivning og myndighedsforhold

Miljgvurderingsloven? har til formal at sikre et hait
miljgbeskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen af
miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og
programmer og ved tilladelse til projekter.

Formalet med loven er saledes at fremme en baeredygtig
udvikling, bl.a. ved at der gennemfgres en miljgvurdering af
planer, programmer og projekter, som kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget (Miljg- og Fadevareministeriet, 2018).

Formalet med en miljgvurdering er, at der under inddragelse af
offentligheden tages hensyn til planers, programmers og
projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget.
Miljgvurderingsloven implementerer EU’s VVM-direktiv og EU’s
direktiv om vurdering af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljget i dansk lovgivning. | miljgvurderingsloven
er reglerne om miljgvurdering af projekter saledes skrevet
sammen med reglerne om miljgvurdering af planer og
programmer.

Kgbenhavns Kommune er myndighed for
miljgkonsekvensvurdering af projektet. Ligeledes er Kgbenhavns
Kommune planmyndighed for lokalplanprocessen og
miljgvurdering af planforslaget.

Beskrivelse af samlet VVM-proces

Byudviklingsselskabet har meddelt Kgbenhavns Kommune, at de
gnsker at gennemfgre en miljgvurdering af projektet, jf.
miljgvurderingslovens § 18, stk., 2, af det nye byomrade Vejlands
Kvarter pa Amager Feelled. Dette ggres dels for at f4 undersggt
og afveerget mulige pavirkninger, som projektet kan medfare, og
dels for at inddrage offentligheden i processen.

Kgbenhavns Kommune, som er VVM-myndighed, har
imgdekommet bygherres anmodning om at igangseette
miljgvurdering af byudvikling af Vejlands Kvarter efter § 18, stk. 2
i miljgvurderingsloven.

Kgbenhavns Kommune har i perioden fra 22. november 2019 til
20. december 2019 hgrt offentligheden om afgreensning af
miljgkonsekvensrapporten. Hgringssvar fra offentligheden og
offentlighedsfolder kan findes pa BlivHert.dk. Som en del af
haringen har byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S pa

1 Bekendtgarelse nr. 1225 af 25. oktober 2018 af lov om miljgvurdering af planer og

programmer og af konkrete projekter (VVM).



vegne af Kgbenhavns Kommune udarbejdet et
afgreensningsnotat?.

Hgringssvarene fra den offentlige hgring har Kgbenhavns
Kommune samlet og vurderet i en hvidbog?.

Parallelt med hgring af offentligheden har Kgbenhavns
Kommune hgrt bergrte myndigheder. Der er indkommet
bemeerkninger fra Kgbenhavns Kommunes miljgmyndigheder for
klima, vand, natur, stgj, miljg ved starre bygge- og
anleegsprojekter og kommune- og lokalplanmyndigheden. De
interne hgringssvar kan rekvireres ved henvendelse.

Kgbenhavns Kommune har efterfglgende afgivet en
hgringsudtalelse om afgreensning af miljgkonsekvensrapporten,
der supplerer afgreensningsnotatet fra den fgrste offentlige haring
og specificerer kravene til indhold i denne rapport*.

Byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S har pa ovenstaende
baggrund udarbejdet miljgkonsekvensrapporten (denne rapport)
for projektet.

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de
forventede miljgmaessige konsekvenser af at udvikle Vejlands
Kvarter til nyt byomrade. | undersggelsen indgar de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter under bade anleeg og
drift.

Parallelt med denne proces har Kgbenhavns Kommune
udarbejdet forslag til lokalplan.

| forslag til Kommuneplan 2019 er projektomradet udlagt som
boligomrade. Da der ogsa gnskes dagligvarehandel og
serviceerhverv i omradet, er der udarbejdet et tillaeg til
kommuneplanen.

Byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S har ligeledes
parallelt hermed udarbejdet en miljgrapport af planen, jf.
miljgvurderingslovens 8§ 8, stk. 2, nr. 1 for Kgbenhavns
Kommune.

Miljgkonsekvensrapport for byudviklingsprojektet og miljgrapport
for lokalplanen er udarbejdet som to selvsteendige rapporter.

Vejlands Kvarter. Afgreensningsnotat. Vejlands Kvarter P/S, 22.11.2019

Hvidbog af 1. offentlighedsfase, Miljgkonsekvensrapport for et nyt byomrade ved
Vejlands Allé. Kgbenhavns Kommune, 07.02.2020

Udtalelse fra VVM-myndigheden om afgraensning af indhold i

miljgkonsekvensrapport for nyt byomrade ved Vejlands Allé. Kgbenhavns
Kommune, 07.02.2020



Kabenhavns Kommune har gennemgaet
miljgkonsekvensrapporten og miljgrapporten, og foretager en
hgring hos bergrte myndigheder og offentligheden. Efter
hgringen treeffer Kgbenhavns Kommune afggrelse om, hvorvidt
projektet kan etableres.

Miljgkonsekvensrapporten og miljgrapporten vil blive behandlet
politisk i Kgbenhavns Kommune i august 2020, hvorefter projekt
og lokalplan sendes i offentlig hgring fra ultimo august til ultimo
oktober 2020. Pa baggrund af anden offentlige hegring udfgres
politisk behandling i januar og februar 2021. Processen fremgar
af Figur 3.1.

Politisk
behandling
dec.-feb. 2021

Anden offentlig
haring
aug.-okt. 2020

Figur 3.1 Den forventede tidsplan for VVM-processen pd udgivelsestidspunktet
for neerveerende miljgkonsekvensvurdering.

Projektet kraever en tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25,
far projektet kan igangseettes. Lokalplanen skal veere vedtaget,
far der kan gives tilladelse til projektet efter § 25.



Metode

Miljgvurderingen er gennemfgrt i overensstemmelse med
Miljgvurderingsloven og saledes, at den lever op til EU’s VVM-,
Fugle- og Habitatdirektiver, Vandrammedirektivet og det danske
lov- og regelgrundlag. Vurderingerne af projektets eventuelle
virkninger omfatter falgende faktorer og samspillet mellem dem:

e Mennesker, fauna og flora
e Jordbund, vand, luft, klima og landskab

e Materielle goder og kulturarv.

Miljgvurderingerne er gennemfgart for projektets anlaegsfase for
det nye byggeri pa Amager Feelled samt for den efterfalgende
driftsfase, nar byggeriet er afsluttet og taget i brug.

For alle fagemner beskrives de eksisterende forhold som
baggrund (baseline) for at gennemfare en miljgvurdering. De
potentielle miljgpavirkninger i anlaegsfasen vil vaere relateret til
selve anlaegsarbejdet og vil som udgangspunkt veere af
midlertidig karakter.

Virkningerne i driftsfasen kan deles op i virkninger, som skyldes
tilstedeveerelsen af byggeriets faste konstruktioner, og virkninger,
som skyldes anlaeggets drift, herunder forhold vedrgrende trafik.

Miljgvurderingerne er foretaget pa baggrund af en metodik, som
sikrer, at vurdering af miljgpavirkningerne er baseret pa
specifikke termer for at gge gennemsigtigheden af de udfarte
miljgvurderinger. Pavirkninger vil blive omtalt som veesentlige,
moderate, mindre og ubetydelige, og ogsa opstillet i
oversigtsskema, i henhold til nedenstaende:

¢ Ingen/ubetydelig pavirkning: VVM-projektet forventes ikke
at have nogen pavirkning af miljget, eller pavirkningerne
anses som sa sma, at der ikke skal tages hgjde for disse
ved gennemfgrelse af projektet.

e Mindre pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en mindre
pavirkning, som kan fa begraensede konsekvenser for det
omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for
afveergetiltag.

e Moderat pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en
moderat pavirkning, som kan fa ikke uveesentlige
konsekvenser for det omgivende miljg. Afveergetiltag, vil
blive indarbejdet i projektet.

e Vaesentlig pavirkning: VVM-projektet vil indebzere en
veesentlig pavirkning, som vurderes at fa betydelige
konsekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at



a&ndre projektet og gennemfare afveergetiltag vil blive
indarbejdet i projektet.

Ved kortleegning af de eksisterende forhold er der indhentet
eksisterende viden om de forskellige fagemner i et
undersggelsesomrade, som er lig med det udpegede lokalplan-
og projektomrade og tilstadende arealer, herunder vil der blive
refereret til byggezonen, som bestar af de planlagte byggefelter.

Derudover er der for nogle fagemner defineret en
pavirkningszone, der reekker ud over undersggelsesomradet,
som fx visuelle pavirkninger, pavirkning af grundvand og
overfladevand mv.
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projektbeskrivelse

Projektomradets placering og afgreensning

Projektomradet er placeret pa den sydlige del af Amager Feelled,
hvor der i dag ligger et vandrehjem, og som er lokalplanlagt for
en campingplads. Omradet afgreenses mod nord, gst og vest af
Amager Faelled og mod syd af Vejlands Allé.

Mens Amager Feelled for en stor del er menneskeskabt, er de
eksisterende naturomrader gst for Vejlands Kvarter, og navnlig
resterne af de gamle strandenge, relativt autentiske. Man finder
fortsat en flora og fauna, som er saeregen for strandenge, men
den fortsatte udvaskning af saltaflejringer fra tidligere tiders
oversvgmmelser har gjort engene mere ferske, og mange planter
knyttet til ferske enge er derfor indvandret.

Graensen for lokalplanomrade og projektomrade fremgar af Figur
5.1, hvor der bl.a. ses det nuveerende vandrehjem ved Vejlands
Allé og Bellakvarter og @restad City mod sydgst samt den
internationale golfbane Royal Golf Center mod syd.

Figur 5.1 Oversigt over projektomradet.

Bellakvarter i @restad City er neermeste byomrade og nabo til
Vejlands Kvarter. Bellakvarter er placeret sydgst for Vejlands
Karter, henholdsvis syd for Vejlands Allé og vest for @restads
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Boulevard. Bellakvarter trafikbetjenes delvist via samme kryds,
som trafikbetjener Vejlands Kvarter.

| Bellakvarter bygges urbant, bl.a. med fem-seks etagers hgje
karréer. Langs med Vejlands Allé bygges hgijt, og
kommuneplanen giver mulighed for bygningshgjder op til 35
meter og punktvis op til 75 meter, hvilket kan give byggeri pa op
til ca. 25 etager. | den nordlige del af Bellakvarter ligger hotellet
Bella Sky, som er ca. 75 m hgijt.

Syd for Vejlands Kvarter og vest for Bellakvarter ligger den
internationale golfbane Royal Golf Center. Omradet daekker ca.
108 ha i den nordlige del af Kalvebod Feelled. Golfbaneanlaegget
er etableret i perioden mellem 2004-2009, og anleegget er taget i
brug i 2010. En mindre del af omradet er endvidere omfattet af
Naturbeskyttelseslovens 83 (strandeng).

Projektomradets udvikling

Amager Feelled har de sidste godt 100 ar gennemgaet en
voldsom udvikling®. Her beskrives udvikling for projektomradet,
der udger en del af Amager Feelled.

Projektomradet var op til ca. 1900 et lavvandet havomrade med
kystlinjen beliggende i omradets gstligste del. Opfyldningen
startede omkring 1900 ved Islands Brygge, og fra 1958 tog
opfyldningen fart. Der blev bade kart overskudsjord og
husholdningsaffald, byggeaffald samt kemikalieaffald til omradet,
og opfyldningen var slut i 1974. 1 1975 blev overfladen pa
lossepladsen daekket med jord. Ud fra det nuveerende terrsen
vurderes det, at der er kart mellem 3 og godt 6 m affald ud
indenfor omradet.

| 1977 blev vandrehjemmet etableret i omradet.

| 1982 blev arealet indberettet som potentielt forurenet
kemikalieaffaldsdepot af Miljgkontrollen i Kgbenhavns Kommune
pa grund af lossepladsen. | 1991 blev arealet kortlagt som
forurenet efter Affaldsdepotloven. |1 2001 blev arealet V2-kortlagt
pa vidensniveau 2 efter jordforureningsloven.

Omradet har i en leengere arraekke vaeret anvendt som militaert
gvelsesterreen og Ammunitionsrydning pa Amager Fezelled blev
udfgrt i starten af nullerne (luftfoto 2001).

| 2010-11 blev der tilfart et yderligere lag jord pa overfladen i hele
omradet med undtagelse af der, hvor vandrehjemmet ligger, og
den del, der i dag er bevokset med krat. Der blev tilfert rajord.

5 Naturkortlaegning pa delomrader af Amager Feelled, Kgbenhavns Kommune,
August 2018
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Ved samme lejlighed blev adgangsvej til vandrehjemmet fra
Artillerivej nedlagt, og indkgrsel fra Vejlands Allé etableret.

| 2016 blev arealet omkring vandrehjemmet lokalplanlagt som
campingplads (lokalplan 540).

Vejlands Kvarter

Byudviklingsselskabet Vejlands Kvarter P/S gnsker, at
byomradet skal udvikles til et grant og baeredygtigt boligomrade
omgivet af natur med cirka 2.000 boliger samt folkeskole,
idreetshal og daginstitutioner.

En del af Vejlands Kvarter skal fortsat fremsta som natur, og
landskabselementer skal danne overgang mellem det egentlige
byomrade og det omgivende feelledlandskab.

Som del af klargaringsprocessen for omradet vil det nuvaerende
vandrehjem, lokaliseret pa omradets sydgstlige del, skulle
afvikles og nedbrydes.

Byomradets forskellige arealer og arealanvendelser fremgar af
Tabel 5.1.

Tabel 5.1 Lokalplanens hovedtal og overordnet disponering af
arealanvendelsen. Ovenstaende fordeling af etagemeter pa specifikke
anvendelser er et eksempel. Det overordnede areal, der beregnes ud fra, er
219.000 m?, og fordelingen pa specifikke anvendelser kan justeres, dvs.
tabellens anvendelser er cirkatal.

Arealer

m2
Lokalplanomrade: 195.000
Natur og rekreative friarealer 63.000
Delomrade til stgjskaerm 14.775
Byggezoner 118.000
Bygninger (etagemeter) 219.000
Boliger 155.989
Erhverv 5.090
Detailhandel 3.007
Skole 18.687
Bilparkering 20.771
Daginstitution 2.976
Studiebolig 6.316
Cykelparkering 5.194
Renovation 360

Naturformidlingscenter 300




Lokalplanen angiver bestemmelser for arealanvendelsen og
udformning af bebyggelsen. P& baggrund af Budget 2019
udlzegges med lokalplanforslaget i alt 219.000 m? byggeri med
en maksimal bygningshgjde pa 24 meter / 6 etager. Den del af
lokalplanomradet, hvor der kan bygges, er 181.000 m?, hvortil der
er et areal pa ca. 14.000 m? langs Vejlands Allé, hvor
lokalplanforslaget udpeger bevaringsvaerdige treeer og muligger
ngdvendige vejtilslutninger og en stgjskaerm. Stgjskaermen ger,
at bebyggelsen kan opfgres teet ved Vejlands Allé, s& mest
muligt at den natur med hgjest kvalitet, der ligger mod nord, kan
frinoldes for byggeri. Af de 181.000 m? kan der opfares
bebyggelse pa 118.000 m?, mens de resterende 63.000 m? skall
fremsta som natur- og friareal med mulighed for en rekreativ
anvendelse. Lokalplanforslaget vil primeaert muligggre boliger,
men ogsa en skole, daginstitutioner og plejehjem samt butikker
og serviceerhverv som hotel, vandrehjem, lagerhotel mv. Den
eksisterende lokalplan ophaeves med den nye lokalplan, jf.
planlovens § 33 (bilag 8).

Der bebygges 11,8 ha pa et udlagt projekt- og lokalplanomrade
paialt 18,1 ha. 6,3 ha vil fremsta som natur, hvor der ogsa skal
veaere mulighed for rekreativ anvendelse, da en del af arealet
ogsa indgar som friareal for boligerne. Dertil kommer et areal pa
1,48 hektar langs Vejlands Allé, der i lokalplanen er et delomrade
som ikke teeller med i beregning af byggeretter, friarealer m.m.

De arealer, der skal bebygges, er tidligere losseplads, hvor der er
konstateret metangas og miljgfremmede stoffer. Omradets fortid
som losseplads indebeerer, at det er ngdvendigt at etablere
afveergeforanstaltninger.

Omradet til bebyggelse, veje og pladser m.m. komprimeres og
opfyldes med ren jord for at skabe naturlige fald pa grunden og
for sa vidt muligt at undga gravning i lossepladsfyldet.

Al bebyggelse forudseettes at vaere paelefunderet, grundet
lossepladsfyldets tykkelse, hvilket vil imgdega saetninger, og den
ngdvendige udluftning under bebyggelsen vil veere enklere at
indrette.

Boligbebyggelsen opdeles i byggefelter med forskellige
boligtyper og feellesbebyggelser inden for samme byggefelt. De
6,3 ha natur- og friareal placeres fortrinsvis i bykvarterets
randomrade eller som store kiler, der forbindes i et
sammenhangende netvaerk gennem kvarteret.

Facader udfgres i upcycling materialer, tree, tegl, skifer og
lignende genanvendte/genanvendelige materialer samt
begrgnnede facader, som understgtter masterplanens
baeredygtige profil. Boligbyggeriet opfares som helhed som



treebyggeri indrettet med henblik pa at kunne opfares i rumstore
treemoduler.

Generelt overholdes Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for
vejstgj pa de starste dele af projektomradet og ved de fleste
facader. Men ved de facader, der ligger teet op til Vejlands Allé,
ses der overskridelser af bade greenseveerdien for erhverv og
boliger.

Stajgener fra vejtrafik pa Vejlands Allé handteres for bebyggelse
og primzere friarealer ved etablering af en stagjskaerm pa op til 4
m mod Vejlands Allé samt passende arealdisponering

Stgjskaermen pataenkes placeret nord for alléen med treeer langs
Vejlands Allé og syd for Hovedgraften Syd. Stgjskeermens
placering er begreenset af de fredede omrader udenfor
projektomradet mod @st og vest og Hovedgraften Syd samt
treeraekken langs Vejlands Allé, som bevares.

For at sikre en baeredygtig byudvikling med en effektiv
arealanvendelse - og som kontrast til den abne feelled, vil
Vejlands Kvarter generelt blive udformet som en teet bebyggelse.

Omradet vil blive struktureret, sa biler og tung trafik
hovedsageligt feerdes i bykvarterets sydlige del teet ved Vejlands
Allé.

Bebyggelsens stiforbindelser vil blive koblet til det eksisterende
stinet pa feelleden og de omkringliggende veje. Generelt skal
omradet udvikles, sa ungdvendig brug af bil kan undgas, hvilket
skaber mulighed for at indrette og benytte gaderum med et
baeredygtigt og socialt fokus.

Malsaetningen er, at byomradet kan certificeres til DGNB-platin
og de enkelte byggerier kan opna minimum DGNB-guld.®

Eksempel pa bebyggelse og beplantningsplan fremgar af Figur
5.2.

6 DGNB er oprindelig en tysk baeredygtighedscertificering af byggeri, platin og guld er

mal for byggeriets baeredygtighed iht. standardiseret klassificering.
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Figur 5.2 Eksempel pa bebyggelse og beplantningsplan i byomrader og
friarealer.

54 Anlaegsaktiviteter og etapeplan

Byudviklingsselskabet planlaegger en etapeplan, hvor den gstlige
del af byomradet udvikles ferst, dernaest den nordvestlige del og
til sidst den sydvestlige del. Etapeplanen fremgar af Figur 5.3.



Etapepla

[l Etape 0
Etape 1

Etape 2

) Etape 3

Figur 5.3 Etapeplan for udvikling af byomraderne i Vejlands Kvarter.

Som udgangspunkt opstilles byggepladshegn omkring det 18,1
ha store areal i den indledende fase, hvor der laves store
anleegsarbejder som forkomprimering, jordpafyldning,
forsyningsledninger, vej "loop”, nedrivning af vandrehjem m.m.
Dele af de indledende infrastrukturarbejder ekskl. etape 0, vil dog
kunne udfgres i etaper. Projekt- og lokalplanafgraensning, hvori
der opstilles byggepladshegn, fremgar af Figur 5.4. Det
nordgstlige hjgrne med krat, som ikke omfattes af
anleegsarbejderne, vil ikke blive indhegnet.

Arealet pa 1,5 ha langs Vejlands Allé vil ikke blive indhegnet.
Projektrelaterede anleegsaktiviteter i dette omrade omfatter
opstilling af stgjskaerm, hvilket ikke kraever, at arealet indhegnes.

Det fremgar af Figur 5.4, hvilke stier, der ma lukkes i
anleegsfasen, nemlig de stier, som krydser over projekt- og
lokalplanarealet, men ikke de stier der forlgber langs med
projekt- og lokalplanarealet. Dvs. at supercykelstien mod syd
samt stierne mod gst og mod nordvest, som alle er uden for
projekt- og lokalplanomradet ikke lukkes i anlaegsfasen.

Mod nordgst vil dele af krattet ikke blive omfattet af indhegningen
med byggepladshegn i anleegsfasen, da der pa dette areal kun vil
paga afveergeforanstaltninger af hensyn til stor vandsalamander.



Byggepladshegnet vil derved ogsa sikre, at den nordgstlige del af
krattet ikke indgér i byggepladsen.

Signaturforklaring

E Projektomrade

e e e Byggepladshegn

Figur 5.4 Projekt- og lokalplanafgraensning, hvor der opstilles byggepladshegn i
den indledende fase.

Nar den indledende fase er afsluttet efter ca. 1-2 ar, vil
byggepladshegnet blive begraenset til i farste omgang at veere
omkring de enkelte byggefelter i forhold til etapeplanen. Stier
gennem omradet vil i denne fase i et vist omfang kunne
genabnes. Den preecise plan kan ikke pa nuveerende tidspunkt
beskrives.
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Byggepladserne vil i anleegsperioden blive oplyst helt eller
delvist, ogsa i aften- og nattetimerne, men kun nar der er
aktiviteter pa pladsen. Belysningen vil veere afskeermet.

Trafik til og fra byggepladserne vil bl.a. omfatte transport af
nedrivningsmaterialer og tilfgrsel af jord samt efterfglgende
levering af materiel og materialer til byggeriet, eksempelvis paele
til fundering, bygningselementer, kraner mv. Transport i
anlaegsfasen vil ske via indkgrslen fra Vejlands Allé.
Trafikmeengder beskrives i kapitel 8 om trafikale forhold.

Alternativer

Byudviklingsselskabet har ikke arbejdet med alternativer til
projektet. Det forslag, der bliver underkastet en
miljgkonsekvensvurdering, er det viderebearbejdede
vinderprojekt fra den udskrevne arkitektkonkurrence, som ogsa
vil vaere udgangspunktet for udarbejdelse af forslag til lokalplan.

Miljgkonsekvensrapporten beskriver nogle varianter af
hovedforslaget som f.eks. etapeopdeling af projektet, udformning
af stgjskeerm, placering af parkeringspladser og forskellige
former for udfgrelse under anlsegsfase m.m.

Den overordnede sndring af omradet fra ubebygget
naturomrade og eksisterende vandrehjem med parkering, med
planer om campingplads, til boligomrade, er allerede besluttet, og
det ma overordnet set forventes, at denne andring medfgrer
miligmaessige pavirkninger af omradet, der beskrives i denne
miljgkonsekvensrapport.

O-alternativ og referencesituation

Med vedtagelse af loven (lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af
Jrestad Feelled Kvarter) nr. 275 af 26/03/2019) er det fastlagt, at
der skal ske en udvikling af arealet (ca. 219.000 m2 etageareal).

Derfor er den mest sandsynlige udvikling, hvis dette projekt ikke
gennemfares, at omradet midlertidig henligger som i dag med et
vandrehjem, indtil By & Havn fremseetter gnske om lokalplan for
et nyt projekt med et tilsvarende etageareal.
Miljgkonsekvenserne vil formentlig veere nogenlunde de samme
som ved det aktuelle projekt.

Den eksisterende lokalplan for campingomradet kan ikke
benyttes ifglge loven, og lokalplanen forventes aflyst ved
vedtagelse af en ny lokalplan for omradet.

O-alternativet omfatter en beskrivelse af miljgstatus ved den
sandsynlige udvikling, hvis projektet ikke gennemfares, dvs. den
situation, som vil veere i fremtiden, hvis projektet for Vejlands
Kvarter ikke gennemfgres.



For hvert af de fagemner, der skal belyses, vurderes pavirkninger
i forhold til de eksisterende forhold. Hvis der er viden om en
fremtidig planlagt situation, "fremskrives” til en referencesituation,
der kan forekomme for det aktuelle fagemne, nar byggeriet tages
i drift (f.eks. for trafik og trafikafledte parametre).

For trafik i driftssituationen er trafiktal fremskrevet til 2035, og der
er udfart kapacitetsberegninger for et sadant fremskrevet
trafikscenarie. Disse trafiktal er ogsa anvendt til vurdering af
luftforurening og vejstgj.

Byomradet vil blive udviklet over en arreekke.
Byudviklingsselskabet forventer, at de farste nye bebyggelser pa
baggrund af det nye plangrundlag kan ibrugtages i 2022.

Byudviklingsselskabet forventer, at byomradet er fuldt udviklet
efter cirka 10 ar, dvs. i begyndelsen af 2030’erne.
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Planforhold

De planmaessige bindinger i projektomradet er beskrevet i lov,
Kommuneplan 2019, tilleeg til kommuneplan og ny lokalplan.

Der er udarbejdet et tilleeg til kommuneplanen, da der gnskes
dagligvarehandel i omradet og en mere blandet by med
serviceerhverv. Ved bearbejdning af masterplanen er
udstraekningen af detailhandelsomradet blevet klarlagt. Der er
udarbejdet en lokalplan for omradet med miljgvurdering af planen
i henhold til bestemmelserne i Lov om miljgvurdering.

Metode og datagrundlag

Oplysninger om geeldende og aflyste planer er fundet pa
plansystemet.

Eksisterende forhold

Omradet, som By & Havn og PensionDanmark gnsker at udvikle
til bykvarter, er i Kommuneplan 2019 udlagt til boligomrade i
forleengelse af Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af
Jrestad Feelled Kvarter) (lov nr. 275 af 26. marts 2019).

Loven beskriver, at arealet far status af byzone, og at
eksisterende fredningsafggrelse samt beskyttelse i henhold til
Naturbeskyttelseslovens § 3 ikke geelder for arealet. Arealet
udgar desuden af Den Grgnne Kile i landsplandirektiv for
Hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplanen).

Af bemaerkningerne til lovforslaget fremgar, at arealet udleegges
til 219.000 m? etageareal.

Starstedelen af projektomradet er beliggende i byzonen.

| Fingerplanen (2019) er projektomradet beliggende i det indre
storbyomrade, mens de omgivende arealer er beliggende i Indre
Gran Kile.

| Kommuneplan 2019 er projektomradet omfattet af
kommuneplanramme R.19.B.10.61 som boligomrade og
R.19.0.10.33. Omraderne rundt om projektomradet er i
Kommuneplan 2019 udpeget til fritidsomrader.

Det meste af projektomradet er omfattet af lokalplan 540,
Campingplads pa Amager Faelled. Lokalplan 540 vil blive aflyst
med endelig vedtagelse af lokalplanen for Vejlands Kvarter.

Spildevand fra omradet tilsluttes offentlig kloak og ledes til
renseanleeg Lynetten. Ifglge Kgbenhavns Kommunes
spildevandsplan 2018 er der planlagt en veesentlig udbygning af
renseanleeg Lynetten og pa den baggrund forventes der
kapacitet til at rense spildevand ogsa fra Vejlands Kvarter.
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7.2.1

Flora og fauna

Projektets konsekvenser for biodiversiteten vurderes pa tre

niveauer:

1) Konsekvenser for biodiversiteten pa det areal, der berares
direkte af byggeriet,

2) Konsekvenser for biodiversiteten i den zone, der bliver
pavirket af randeffekter (lysforurening, @get forstyrrelse, stgj,
stgv, eendret mikroklima og hydrologi m.m.) og

3) Konsekvenser for biodiversiteten pa den resterende del af

feelleden som konsekvens af, at det samlede naturomrade
bliver mindre.

Metode og datagrundlag

Kendskabet til flora og fauna i omradet er baseret pa fglgende
publiceringer, registreringer og undersggelser:

1.

o gk~ w N

10.
11.
12.

Kgbenhavns Kommune. 2016. Amager Feelled og det nordlige
naturomrade i @restad, Udviklingsplan 2016.

Danmark Naturdata, Danmarks Miljgportal.

Dansk Ornitologisk Forening.

Dansk svampeatlas.

Vejlandskvarteret kortleegning af natur, Rambgll 2019.

Naturkortlaegning pa delomrader af Amager Feelled. MOE
2018.

Registrering af ynglefugle pa den sydlige del af Amager
Feelled 2019, Tidal Consult.

Entomologiske undersggelser pa dele af Amager Feelled
2018, Natur360.

Registreringerne fra bioblitzen arrangeret af Amager Faelleds
Venner i samarbejde med feltbiologer, afholdt i august 2019.
Resultatet af bioblitzen er indeholdt i hgringssvar fra Amager
Feelleds Venner.

Vejlandskvarteret, Vurdering af flora og fauna, Moe 2020.
Vejlands Kvarter, Bilag IV-arter. Rambgll 2020.

Vejlands Kvarter, Afveergetiltag stor vandsalamander.
Rambgll 2020.

Eksisterende forhold

Natura 2000-omrader

Projektomradet er beliggende cirka 1 km nord for
fuglebeskyttelsesomradet og Habitatomradet Vestamager og
havet syd for (SPA 111 og SAC 127). Kgbenhavns Kommune
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har tidligere vurderet, at projektet ikke vil medfgre en veesentlig
pavirkning. Se ogsa afsnit 7.3.

Naturtyper

Projektomradet udggres af et stort lysabent areal, et mindre
bevokset areal med krat samt et vandhul, der tarrer ud i tarre
somre. Der er ingen 83 beskyttede arealer indenfor omradet, idet
83 beskyttelse indenfor omradet er ophaevet ved lov.

Den del af vandhullet, der ligger inden for projektomradet, er som
folge af Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af
Jrestad Feelled Kvarter), Lov nr. 275 af 26. marts 2019, ikke
omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3, men opfylder de
almindelige krav til § 3-beskyttelse.

De lysabne omrader har karakter af overdrev, med enkelte
typiske overdrevsarter, men opfylder ikke de almindelige krav for
at kunne betegnes som biologisk overdrev som beskrevet i
Vejledning om Naturbeskyttelseslovens § 3-beskyttede
naturtyper (Miljgstyrelsen 2019).

Krattet har en leengere kontinuitet end de lysabne dele, da denne
del af lossepladsen ikke blev bergrt ved pafyldning af rajord
omkring 2010.

Flora

Vandhullet er dannet i 2010 og udtarrer i tgrre ar. Der er en
begraenset flora domineret af almindelig vandranunkel og en
bredzone med pilebuske og rersumpvegetation med bl.a. tagrer,
lyse-siv, almindelig sumpstra og strandkogleaks.

Kryb-hvene Tagror

Knabgjet raavehale Almindelig vandranunkel*
Lyse-siv Sylt-star

Almindelig sumpstra* Strandkogleaks

Krattet har preeg af et tart ruderat med neeringsrig jordbund, der
har faet lov at udvikle sig uden veesentlig indblanding. Der er en
del plantearter, der alle er almindelige og enkelte invasive arter.
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Almindelig hundegrzes
Engriflet hvidtjern
Almindelig hyld

Vild kervel
Lagkarse
Feber-nellikerod
Stor nzlde
Almindelig rapgrass
Dovnalde
Almindelig hvidtjern
fEble-rose

Burre-snerre

Gold hejre
Draphavre
Hunde-rose
Mirabel
Mark-forglemmigej
Sildig gyldenris
Ager-tidsel
Pindsvin-kartebolle
Benved

Almindelig kvik

Bjerg-rorhvene
Ru svinemaslk
Reijnfan

Pastinak
Prikbladet perikon
Peberrod
Strandkarse
Gaarde-kartebolle
Smabladet elm
Rynket rose
Hasselbrombaer

Det abne slettelignede areal har ruderat vegetation, der bestar af
44 arter, heraf fem problemarter (markeret med # i tabel) og seks

positivarter (markeret med * i tabel) for overdrev samt enkelte

invasive arter.

Haret hogeurt*

Gul snerre*
Fare-svingel*
Kamgraas*

Almindelig kzellingetand*
Almindelige knopurt*
Lav ranunkel#

Glat vejbred#
Rejnfan#

Kruset skrasppe#
Tofreet vikke#
Hest-borst

Almindelig hundegras
Kryb-hvene

Rod svingel

Der er ikke kendskab til forekomst af internationalt beskyttede,

Almindelig kongepen
Rod klover
Stivharet ranunkel
Fin klover

Hvid oksegje
Krybende potentil
Mark-stenklgver
Hvid stenklgver
Lugtlgs kamille
Tadder-vikke
Knz=bgjet revehale
Mark-forglemmigej
Flojlsgraas
Almindelige hvene
Engriflet hvidtjorn

Vild gulerod

Blod hejre
Humle-sneglebzlg
Gul klover
Havtorn

Cikorie

Folfod

Sildig gyldenris
Hvid-pil
Lancet-vejbred
Smalbladet vikke
Bjerg-rgrhvene
Gron hegeskag
Eng-hegeurt

fredede eller truede plantearter i omradet, og det er vurderet, at
deres forekomst ikke er sandsynlig.

Bilag IV-arter

Der er registeret forekomst af bilag IV-arten stor vandsalamander

i projektomradet, og forekomst af spidssnudet frg vurderes

sandsynlig.

Umiddelbart uden for projektomradet er der kendskab til
yngleforekomst af bilag IV-arterne stor vandsalamander og
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spidssnudet frg, som er beskyttet efter EU's Habitatdirektiv (bilag
IV). Begge arter forventes at forekomme i projektomradet. Stor
vandsalamander er fundet rastende i kratskraningen lige uden for
kanten af projektomradets gstlige greense, og indenfor
projektomradet ved den store solitzere hvidpil gst for
vandrehjemmet og i det nordgstlige krat. Spidssnudet frg er
fundet i flere vandhuller gst for projektomradet, og det vurderes,
at vandhullet i projektomradet kan fungere som ynglevandhul for
arten og krattet som rasteomrade.

P& baggrund af en iagttagelse af juvenile (unge ikke kansmodne)
stor vandsalamander ved den store hvidpil, er der gennemfgrt en
supplerende undersggelse, jf. notat, Rambgll, 08.06.2020 af
anvendelse af projektomradet som rasteomrade af juvenile stor
vandsalamander. Undersggelsen viser, at omradet ikke fungerer
som veaesentligt rasteomrade for juvenile stor vandsalamander.

Der er iagttaget overflyvende brun flagermus i omradet. Der er
ikke kendskab til yngel eller rast af flagermus i omradet, men det
er vurderet, at treeerne i krattet ikke er egnede som yngle- eller
rastelokaliteter for flagermus. Det er vurderet, at nogle lofter pa
vandrehjemmet kan fungere som yngle- eller rastelokaliteter for
flagermus, men der er ikke konstateret flagermus eller spor af, at
flagermus har anvendt loftet til rast eller yngel.

Fugle

| 2019 blev der registeret i alt 18 muligt ynglende arter i
projektomradet og yderligere 10 muligt ynglende arter i et 100 m
bredt beelte rundt om projektomradet. De registrerede ynglefugle
er alle almindelige arter. Der blev registreret 55 sikre,
sandsynlige og mulige ynglepar i projektomradet og 66 i
randzonen. Forekomsten af mulige ynglende fugle blev ogsa
gennemfgrt i 2018. Kortleegningen skal opfattes som det
maksimale antal mulige ynglepar, da der kortlaegges arter med
yngleadfaerd.

Ynglebestanden af vibe, lgvsanger, granbenet rarhgne, gulbug
og nattergal er rgdlistevurderet som sarbar (VU).

Vibe er registreret med 0-2 par ved vandhullet umiddelbart uden
for projektomradet, lavsanger (2-9 par) og nattergal (1 par) i
krattet i det nordgstlige hjgrne. Gulbug (0-1 par) og granbenet
rarhane (0-1 par) er registreret uden for projektomradet.

Gag, sangleerke, rgrsanger, granirisk, rgrspurv og lille
preestekrave er rgdlistevurderet som naesten truet (NT).

Sangleerke (4-11 par) yngler pa de dbne omrader, bade inden for
og uden for projektomradet, grenirisk (0-4 par) i krattet, og lille
preestekrave (0-1 par) ved vandhullet. Rgrsanger (0-1 par) og
rarspurv (0-1 par) yngler uden for projektomradet. Ggg (1) er hart
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i omradet, men da den ikke har egen rede, er den ikke knyttet til
et specifikt omrade.

Andre arter

Der er registreret 70 insektarter i projektomradet. Der er ikke
registreret seerlige svampeatrter eller krybdyr i projektomradet,
herunder rgdlistede arter.

Der er observeret skrubtudse ved vandhullet og snog i krattet,
der begge er fredede arter i henhold til national lovgivning.

Omradet rummer levesteder for et relativt stort og varieret
entomologisk dyreliv, men i selve byggefeltet er der kun fire
observationer af sjeeldne insekter.

Der er set en puppe af en kallesveermer pa de abne dele af
projektomradet. Af de seks kgllesveermere er det alene
timiankgllesveermer, der er rgdlistet som sarbar (VU), mens de
gvrige er livskraftige eller neesten truet (LC og NT).
Timiankgllesveermer er kun kendt fra Mgn i dag, og larven lever
alene af timian, der ikke er registreret i omradet, sa det er ikke
sandsynligt, at der er tale om en radlistet kgllesveermer. Der er
tidligere registreret seksplettet kgllesveermer i omradet, der er
rgdlistevurderet som livskraftig (LC).

Der er fundet en sjeelden cikade, Mirabella albifrons, i krattet mod
nordgst, der ikke har noget dansk navn og ikke er
radlistevurderet. Cikaden lever af greesserne eng-rgrhvene og
bjerg-rerhvene, og bjerg-rerhvene forekommer udbredt pa
Amager Feelled.

Kridtugle og ringspinder er radlistede som naesten truet (NT).
Kridtugle er knyttet til strandsvingel, der ikke er registreret i
omradet, og der er sandsynligvis tale om et individ fra
ynglelokaliteten pa det sydlige Amager. Ringspinder er atter i
fremgang i Danmark og er szerligt udbredt pa Amager.
Ringspinderens larver lever af blade pa traeer, primeert
frugttraeer.

Der er en lille bestand af radyr pA Amager Feelled.

Behov for yderlige undersggelser og oplysninger

Det vurderes, at det eksisterende datagrundlag er tilstraekkeligt til
at gennemfare en miljgvurdering af pavirkninger af naturforhold.

Potentielle pavirkninger

Naturtyper kan blive pavirket direkte, ved at disse fiernes som
folge af anlaegsarbejdet, eller indirekte ved f.eks. at vandstanden
aendres, hvorved en evt. vad naturtype tarrer ud, eller en tar
naturtype bliver vadere. Arter kan blive direkte bergrt i
forbindelse med anleegsarbejde, men kan ogsa indirekte blive
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pavirket, ved at deres levesteder enten fiernes eller pavirkes
indirekte af f.eks. vandstandsaendring. Desuden kan arter som
fugle og pattedyr blive pavirket af f.eks. stgj i anlaegs- og
driftsfasen. Der forekommer nationalt og internationalt beskyttede
arter teet pa undersggelsesomradet. Det kan generelt ikke
udelukkes, at der kan forekomme veesentlige pavirkninger pa
flora og fauna samt pa den gkologiske funktionalitet for bilag IV-
arter. Det kan ligeledes ikke udelukkes, at naturtyperne i
undersggelsesomradet og eventuelt tilstadende lokaliteter kan
blive pavirket vaesentligt af boligbyggeriet. Jordpafyldning og
placering af paddehegn fremgar af Figur 7.1.

Jordpafyldning

[ Lokalplanomride |
~ === Paddehegn
- Jordpafyld [m]
0,05 - 0,50
[10,50-1,00
[ 1,00 - 1,50
- I 1,50 - 2,00
- [ 2,00-2,80

Figur 7.1 Placering af midlertidigt paddehegn (stiplet) og jordpafyldning (gran).

Natura 2000-vaesentlighedsvurdering

Natura 2000-omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for bestar
af Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111.
Udpegningsgrundlaget er gengivet herunder.



Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 127

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune® (1150)
Bugt (1160) Enérig strandengsvegetation
(1310)
Strandeng (1330) Gra/gren Kklit (2130)
Klitlavning (2190) Kalkoverdrev* (6210)

Surt overdrev* (6230)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 111

Fugle: skarv (T) rerdrum (Y)
knopsvane (T) troldand (T)
lille skallesluger (T) stor skallesluger (T)
rerheg (Y) fiskeern (T)
vandrefalk (T) plettet rervagtel (Y)
klyde (Y) almindelig ryle (Y)
havterne (Y) dvergterne (Y)

mosehornugle (Y)

Udpegningsgrundlagets naturtyper og fuglearter findes ikke i
projektomradet. Flere af fuglearterne kan forekomme
overflyvende, men de anvender ikke omradet til rast eller yngel,
og omradet er ikke egnet som levested for arterne.

Pavirkninger fra projektet uden for projektomradet (stgj, skygge
og trafik) vurderes ikke at medfgre en vaesentlig pavirkning af
Natura 2000-omradet. Der er sa stor en afstand fra
projektomradet til Natura 2000-omradet, at der ikke vil vaere en
@get pavirkning.

Det vurderes, at projektet ikke indebeerer risiko for veesentligt at
pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omrade nr.143 Vestamager og havet syd for.

7.4 Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

Pa alle de dele af projektomradet, der bergres af
anleegsarbejder, vil den eksisterende natur forsvinde, nar de
deekkes med et lag jord, pavirkes af kerende maskiner eller
forstyrres.

7.4.1 Naturtyper

Pa alle de dele af projektomradet, der bergres af
anleegsarbejder, vil de eksisterende naturtyper forsvinde, nar de
deekkes med et lag jord eller pavirkes af karende maskiner.

Godt 0,8 ha af krattet (24%), 3,0 ha af lysdbne omrader (24 %)
og hele vandhullet bevares (0,4 ha) og pavirkes ikke af
anleegsarbejderne. Ca. 0,2 ha af krattet og 2,1 ha lysabne arealer
indenfor projektomradet pavirkes midlertidigt af anleegsarbejdet
og reetableres efterfglgende som naturarealer.

Der plantes krat omkring det omrade, hvor der er krat i dag, sa
det samlede areal af krat i omradet stiger. Krattet forventes at
besta af stiklinger fra den eksisterende bevoksning, sa der
anvendes de lokale genpuljer i den nye bevoksning.
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Da de bergrte naturtyper ikke er beskyttede eller naturmaessigt
seerligt vaerdifulde, vurderes der at vaere en mindre pavirkning

Flora

Pa alle de dele af projektomradet, der bergres af
anleegsarbejder, vil den eksisterende flora forsvinde, nar den
deekkes med et lag jord eller pavirkes af karende maskiner.

Den flora, der forsvinder, forekommer ogsa pa andre dele af
Amager Feelled og er ikke omfattet af seerlige
beskyttelsesinteresser. Der vurderes derfor at veere en mindre
pavirkning .

Bilag IV-arter

Pa alle de dele af projektomradet, der berares af
anleegsarbejder, vil de eksisterende rastepladser forsvinde, nar
de deekkes med et lag jord eller pavirkes af karende maskiner.

Pa Amager Feelled har bestande af stor vandsalamander og
spidssnudet frg et kerneomrade gst for projektomradet, hvor der
findes ynglelokaliteter for begge arter. Ud fra feltundersggelserne
fungerer kratbevoksning langs med og udenfor den gstlige
afgreensning af projektomradet og krattet indenfor den
nordgstlige del af projektomradet som rasteomrade for stor
vandsalamander. Anleegsarbejder, som udfgres i dele af det
nordgstlige krat, vil derfor potentielt kunne pavirke arternes
rasteomrader og pa det foreliggende grundlag skal der derfor
gennemfgres foranstaltninger, der sikrer, at der fortsat findes
egnede muligheder for at de to arter kan raste i omradet.

Der vil fgr opstart af anleegsarbejderne blive opsat paddehegn og
gennemfgrt en eftersggning og indsamling af individer af padder
indenfor anleegsomradet.

Krattet fungerer som rasteomrade for stor vandsalamander og
spidssnudet fra. Der etableres paddehegn mellem strandengen
og projektomradet i anlaegsfasen, jf. Figur 7.2. Det vil veere
ngdvendigt at fare tilsyn med paddehegnet og holde det teet fra
marts til september. Stgrre anlsegsarbejder inde i krattet skal
begynde i perioden fra maj til august, hvor der ikke er rastende
padder. Nar anlaegsarbejder i krattet starter, skal der etableres
paddehegn mellem de bergrte dele af krattet og resten af krattet.



Jordpafyldning
[ Lokalplanomrade |
, Stendige
~ Jordpafyld [m]
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Figur 7.2 Placering af stendige langs sti og treebunker i krat som rastested for
stor vandsalamander og spidssnudet frg (bld).

Da der kan forekomme landlevende stor vandsalamander inden
for byggefeltet, udfgres indsamlingen, ved at der opseettes
midlertidige paddehegn, formet som et X med opsamlingsspande
placeret i midten af X'et (*pitt fall traps”), der har vist sig meget
effektive. Metoden kan primaert anvendes forar og efteréar, og
kreever dispensation fra artsfredningen.

Langs byggefeltets gstlige rand bliver der etableret
stenseetninger, og i den del af krattet der bevares etableres
grenbunker, der kan fungere som rastesteder for padder,
herunder iseer bilag 1V arten stor vandsalamander, se Figur 7.2.
Rastesteder skal vaere etableret, sa de er tilgeengelige om
efteraret, far anleegsarbejder i krattet starter. Etablering af
rastesteder er naermere beskrevet i afsnit om
afveergeforanstaltninger.

Det vil ikke vaere muligt for frger at vandre fra strandengen til
vandhullet i anlsegsperioden, men der er allerede etableret ekstra
vandhuller pa strandengen, sa bestanden af spidssnudet frg
vurderes ikke at blive pavirket af den manglende adgang til
vandhullet, der kun har begraenset veerdi som ynglevandhul.

Der er ingen yngle- eller rastesteder for flagermus i omradet, sa
der vurderes at vaere en ubetydelig pavirkning  af flagermus ved
feeldning af dele af krattet og nedrivning af vandrehjemmet.
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Med de beskrevne afveergeforanstaltninger vurderes der ikke at
veere en pavirkning af omradets gkologiske funktionalitet for bilag
IV-arter, og der vurderes at veere en ubetydelig pavirkning

Fugle

Pa alle de dele af projektomradet, der bergres af
anleegsarbejder, vil de eksisterende ynglefugle forsvinde, nar
deres redesteder forsvinder eller forstyrres.

Af hensyn til fuglenes reder, aeg og unger skal feeldning af dele af
krattet udfgres uden for yngletiden, altsa fra midt i august til midt i
februar.

Af de sarbare fuglearter ma det forventes at vibe, lgvsanger og
nattergal ikke vil yngle eller gere yngleforsag i projektomradet,
mens der er anleegsarbejder. Gulbug og grgnbenet rarhgne vil
fortsat kunne yngle uden for projektomradet, men forekomme i
lavere antal pA Amager Feelled. Der vil fortsat vaere ynglende
nattergal og lgvsanger pa de nordlige dele af Amager Feelled.

Af de naesten truede fuglearter vurderes det, at lille praestekrave,
sangleerke og grenirisk ikke laengere vil yngle i projektomradet i
anleegsfasen. Der vil fortsat veere ynglende grgnirisk andre
steder pa Amager Feelled og sandsynligvis ynglende sangleerke
pa overdrevet.

Den samlede pavirkning af fugle i anleegsfasen vurderes derfor
som en moderat pavirkning, da vibe og lille preestekrave ikke
laengere vil yngle pa Amager Feelled og da en reekke andre
fuglearter vil forekomme i lavere antal pa Amager Feelled.

Andre arter

Pa alle de dele af projektomradet, der bergres af
anleegsarbejder, vil dyrearter forsvinde, nar de og deres
levesteder deekkes med et lag jord, pavirkes af karende maskiner
eller forstyrres af anlaegsaktiviteter.

Den sjeeldne cikade Mirabella albifrons vil fortsat kunne leve i de
dele af krattet, der ikke er bergrt af anlsegsarbejder, og andre
steder pa Amager Feelled, hvor der er forekomster af bjerg-
rgrhvene.

Ringspinder vil fortsat kunne yngle i de bevarede dele af krattet
samt pa andre treeer pa Amager Feelled.

Pavirkningen af andre arter vurderes derfor som en mindre
pavirkning .
Pavirkning i randzonen

| en zone omkring omradet med anlaegsarbejder vil der veere en
pavirkning med lys, st@v, stgj og forstyrrelse i anlaegsfasen.
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Pavirkningen med lys i anleegsfasen er begreenset, da der kun
anvendes afskeermet lys, der kun er teendt, nar det er ngdvendigt
for arbejderne.

Stevdannelse skal bekeempes, og seerligt i perioder, hvor der
tilkares jord, skal der veere opmaerksomhed pa stgvdannelse.
Stov, der bleeser ind over strandengen med den fremherskende
vestenvind, vil leegge sig pa vegetationen og haemme dens
vaekst.

Stgj fra anleegsarbejderne er den pavirkning, der vurderes at
kunne pavirke dyrelivet i starst afstand fra projektomradet.
Seerligt ynglende fugle er fglsomme over for stgjen. | den del af
Amager Feelled, der ligger op til Vejlands Allé, er der i dag en del
stgj, men i fugleundersggelserne er der fundet ynglende fugle
relativt teet pa Vejlands Allé. Stgjen fra anleegsarbejder har dog
en anden karakter end almindelig vejstgj, sa reaktionen kan vaere
anderledes. Baseret pa den almindelige viden om fugles reaktion
pa stgj ma det derfor forventes, at der i en afstand pa op til100 m
fra projektomradet vil forekomme faerre ynglende sang- og
engfugle. Pavirkningen vurderes dog kun at ske pa bestanden af
ynglefugle i randzonen i mindre omfang og i en kort periode. Det
er ikke muligt effektivt at skaerme for stgj fra de forskellige
maskiner, der bevaeger sig rundt i projektomradet i anleegsfasen,
men hvis ramning eller pilotering skal gennemfares, kan disse
seerligt stgjende maskiner afskaermes.

Forstyrrelser er det, at der sker noget nyt eller uventet i omradet,
og vil i anleegsfasen primaert veere relateret til kgrsel med
maskiner og lastbiler samt den ggede feerdsel i omradet.
Forstyrrelser i sig selv pavirker primeert pattedyr og fugle.

Den samlede pavirkning af forstyrrelser sammen med stgj, stav
og lys vil sandsynligvis pavirke ynglefugle i randzonen i mindre
grad, mens de gvrige dyrearter ikke vurderes at veere falsomme
for pavirkningerne fra anlaegsarbejderne og derfor vurderes ikke
at blive pavirket. Der vil saledes veere tale om en mindre
pavirkning .

Pavirkning pa resten af Amager Fzlled

En pavirkning af resten af Amager Feelled, uden for randzonen,
vil optreede, hvis der sker en pavirkning i projektomradet og
randzonen, der samlet far betydning for en hel population af en
dyre- eller planteart, eller hvis rekreative aktiviteter og
cykeltransport omlaegges til andre omrader i anlaegsfasen.

Vibe og lille praestekrave vil ikke lszengere forekomme som
ynglende pa Amager Feelled. Det skyldes at de yngler i eller
umiddelbart op ad projektomradet i dag. For de @vrige arter vil
der veere tale om en mindre population pa Amager Feelled i
anleegsfasen end i dag.
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Det er sandsynligt, at de rekreative ture pa Amager Feelled, i
anleegsfasen indenfor normal arbejdstid, vil blive flyttet til andre
dele af feelleden, men omfanget kan ikke fastlaegges, da der ikke
er kendskab til det eksisterende mgnster for rekreativ anvendelse
af Amager Feelled. Da stgrstedelen af de rekreative ture er
gature og hundeluftning pd omradets stier, vurderes en aendret
brug af Amager Feelled dog at medfgre en ubetydelig pavirkning
af omradets natur.

Stien bag om vandrehjemmet anvendes i dag til pendling pa
cykel mellem @restad og Islands Brygge. Antallet af cyklister er
ikke kendt. Da cykling foregar pa omradets stier, vurderes en
a&ndret brug af Amager Feelled kun at medfgre en ubetydelig
pavirkning af omradets natur.

Der vurderes kun at veere en moderat pavirkning af ynglefugle pa
Amager Feaelled, hvor vibe og lille preestekrave ikke vil yngle, men
dette skyldes pavirkning i projektomradet og dens randzone.
AEndret anvendelse af Amager Feelled, rekreativt og til cykling, i
anleegsfasen vurderes ikke at medfgre en pavirkning af plante-
og dyreliv, da anvendelsen i meget stort omfang vil forega pa
omradets stier.

Der vurderes at veere en moderat pavirkning af plante- og
dyrelivet pa resten af Amager Feelled, da antallet af ynglefugle
pavirkes.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

De bevarede ubergrte dele af naturen vil meget langsomt udvikle
sig hen imod henholdsvis skov og overdrev, men vurderes ikke at
na denne tilstand inden for de kommende 30-50 ar.

De nye omrader, der ikke er direkte berart af bebyggelse eller
befaestelse, vil danne nye omrader, der med tiden og pleje kan
opna naturveerdi.

De bebyggede omrader vil blive indrettet med beplantede
facader, grgnne tage, redekasser mv., men kan ikke betegnes
som natur, selvom disse omrader vil rumme en raekke
hjemmehgrende plante- og dyrearter.

| driftsfasen medfgrer de nye overflader og vegetation en gget
variation der tillader indvandring af en raekke arter knyttet til de
nye levesteder. Altsa en gget biodiversitet.

Naturtyper

Nar bebyggelsen er feerdig, kommer de ubebyggede dele af
omradet til at bestd af et taet krat, et omrade med spredt
beplantning og et dbent omrade.
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Det teette krat vil have en karakter, der minder om de teette dele
af det eksisterende krat, og besta af de samme arter, eventuelt
suppleret af andre hjemmehgrende arter.

Omradet med spredt bevoksning vil ligge teet pa bebyggelsen og
beplantes med hjemmehgrende arter. Det vil fa en karakter, der
svinger mellem de abne dele af krattet og mere kultiverede dele.

Krattet vil fungere som ynglested for en raekke fugle og levested
for insekter samt rastested for padder.

Omradet med spredt beplantning er beliggende teet pa
bebyggelsen og forventes ikke at udvikle sig til egentlig natur,
men at fungere som en bufferzone mellem bebyggelse og
naturarealer. Det ma ogsa forventes, at der her vil forekomme
ikke-hjemmehgrende arter (eksoter) spredt fra altankasser,
krukker og lignende beplantninger.

Det abne omrade vil have samme beplantning som i dag, men
den ggede brug af arealet, af omradets beboere, vil
sandsynligvis pavirke omradet hen imod mere robust grees og
feerre urter.

Bebyggelsen og de nye beplantninger vil medfare sendringer af
mikroklimaet (vind, skygge, temperatur mm.) i omradet som
helhed. Omfanget af aendringer i mikroklima kan ikke beskrives,
men vurderes at veere begreensede til selve projektomradet.

Det samlede areal af natur vil falde, men arealet af krat, der
indeholder den stgrste artsrigdom i projektomradet, stiger. Den
samlede pavirkning vurderes derfor at vaere en mindre
pavirkning .

Flora

Krattet bestar af dele af det eksisterende krat suppleret med nyt
krat af slaen, brombaer, hunderose og mirabel samt
enkeltstaende traeer af elm, tjarn, tarst, fuglekirsebzer eller eg.

Op mod bebyggelsen gar krattet over i en mere aben bevoksning
bestadende af feelledens hjemmehgrende arter samt andre
hjemmehgrende arter. Som eksempler pa arter kan naevnes
vildeeble, hyld, kvalkved, smabladet elm, tarst, hassel, mirabel,
almindelig rgn og tjgrn og lokalt en undervegetation af urter som
taler en vis skygge.

Mod de bevarede lysdbne dele bestar floraen af et lavt urte- og
greesdaekke, som er karakteristisk for overdrev. Som eksempel
pa arter her f.eks. pile-alant, hvid oksegje, gul snerre, haret
hageurt, faresvingel, kamgrees, alm. Keellingetand og almindelig
knopurt. Disse suppleres af arter fra mere kalkrige og sandede
overdrev, f.eks. vellugtende gulaks, radknae, rundbeelg,
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breendeskaerm, kattefod, bakke jordbeer, bakkenellike,
smalbladet hggeurt, blahat, almindelig rgllike og hjertegraes.

Treeer langs veje og pa pladser er lave arter af traeeer, som
almindelig rgn, benved, gret pil, rad kornel og kvalkved. Hgjere
treeer som eg, spidslgn, birk, ask, avnbgg, naur og elm kan
anvendes.

Grgnne facader, primeert pa mure ud mod Amager Feelled, vil
besta af klatreplanter som vedbend, kaprifolie, brombzer. Pa syd-
og vestvendte facader kan desuden anvendes arter som humle,
geerdesnerle og skovranke.

Grenne tage vil veere en blanding af stratage med mos og lav,
stenurt-tage (sedum) og greestgrvtag med arter som faresvingel,
bakkesvingel, tidlig dveergbunke, sandskaeg, bglget bunke,
vellugtende gulaks, hjertegraes, sandstar, mark-frytle, haret frytle,
blaklokke, haret hggeurt, arter af storkenaeb, bakke-jordbaer, alm.
stenbreek, sglv-potentil, almindelig pimpinelle, gul
evighedsblomst, radknae, djaevelsbid, bakke-nellike, tjserenellike
og hulkravet kodriver.

Det samlede areal med vegetation vil falde, men diversiteten i
vegetationen vil stige. Den samlede pavirkning vurderes derfor at
veere en mindre pavirkning

Bilag IV-arter

Det udvidede krat med udlagte gren- og stenbunker vil fungere
som rasteomrade for stor vandsalamander og spidssnudet frg.

De naturomrader, der udleegges mellem bebyggelserne i den
gstlige del af projektomradet, vil kunne fungere som
fouragerings- og rasteomrader for unge, ikke-kensmodne
salamandre.

Det vil veere muligt for frger at vandre fra strandengen til
vandhullet i driftsfasen, men vandhullet vurderes kun sjeeldent at
kunne fungere som ynglevandhul.

Der vil vaere mulighed for, at flagermus kan anvende opsatte
kasser til mellemrast.

Bygningernes skyggekast er simuleret i Figur 7.3, og i det kritiske
tidlige forar breder det sig kun lidt uden for projektomradet og
skygger ikke for ynglevandhuller.
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Figur 7.3 Skyggekast den 21. marts kl.16.

Der vurderes at veere ubetydelig pavirkning af omradets
gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter som fglge af de
indarbejdede kompenserende tiltag og afveergeforanstaltninger.

Fugle

Grgnne veegge, fuglekasser og gragnne tage tilbyder nye
ynglesteder til nye fuglearter i omradet, sa der vil kunne
opbygges en mere alsidig fuglefauna i omradet. Den langsigtede
funktion af redekasser kreever dog Igbende drift og vedligehold.
Fuglekasser og redesteder forventes at blive malrettet spurve,
mejser og, tarnfalk, natugle, radstjert, husragdstjert, bysvale og
mursejler.

Af de sarbare fuglearter (VU) ma det forventes, at lgvsanger og
nattergal atter vil yngle i krattet, mens vibe sandsynligvis ikke
laengere vil yngle eller gare yngleforsgg pa Amager Feelled, da
det eneste egnede ynglested er omkring det eksisterende
vandhul, der kommer til at ligge teet pa omrader, hvor mange
mennesker feerdes.

Af de naesten truede (NT) fuglearter vurderes det, at lille
preestekrave ikke laengere vil yngle pd Amager Fzelled, mens
sangleerke sandsynligvis kun vil yngle pa mindre trafikerede dele
af Amager Feelled, som de afgraessede arealer og overdrevet pa
hgjen. Granirisk forventes atter at yngle i krattet.

De mange nye vinduer i omradet vil sandsynligvis medfgre
dagdsfald og hjernerystelser hos nogle fugle. Ynglefuglene vil
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forholdsvis hurtigt blive vant til de nye vinduer, og ikke kollidere
med dem, mens det for treekfugle vil veere et blivende problem.

Den samlede pavirkning af fugle i driftsfasen vurderes derfor som
en moderat pavirkning , da enkelte fuglearter ikke laengere vil
forekomme pa Amager Feelled. Der er dog tale om arter, der
fortsat kan traeffes pa Vestamager.

Andre arter

Der vil vaere et mere varierende insektliv i omradet, da der
kommer en reekke nye levesteder.

Den sjeeldne cikade Mirabella albifrons vil fortsat kunne leve i de
bevarede dele af krattet og med tiden i det nyplantede krat.

Ringspinder vil kunne yngle i krattet samt pa nyplantede traeer i
omradet.

De @gvrige arter vil fortsat kunne leve pa de bevarede dele af
krattet og de abne arealer, men pa vaesentligt mindre plads og
derfor i mindre antal.

Pavirkningen af andre arter vurderes derfor som en ubetydelig
pavirkning .

Pavirkning i randzonen

| en zone omkring projektomradet vil der veere en pavirkning med
lys, stgj og forstyrrelse i driftsfasen.

Pavirkningen med lys i driftsfasen er begraenset, da der ud mod
feelleden vil vaere fokus pa en lav og afskaermet belysning. Det er
hensigten at undga generende belysning for beboere og sikre
gode forhold for dyreliv ved at skabe mgrke korridorer ud mod
feelleden. Ved stier med krav til belysning oplyses der svagt, med
retningsgivende markgrer i form af lave pullerter eller reflekser. |
naturomrader og marke korridorer fraveelges belysning pga.
fredning og dyreliv. Facaderne oplyses kun ved indgangen, hvor
der placeres et veegmonteret armatur ved dgren, evt. med
sensor.

Stgj fra boligomradet og trafik i omradet kan pavirke dyrelivet i
randzonen. Seerligt ynglende fugle er falsomme over for stg;. |
den del af Amager Fzelled, der ligger op til Vejlands Allé, er der i
dag en del stgj, men i fugleundersggelserne er der fundet mange
arter ynglende fugle relativt teet pa Vejlands Allé. Samlet set
vurderes stgj i driftsfasen at veere sa lav, at den ikke vil pavirke
dyrelivet i randzonen.

Forstyrrelser vil i driftsfasen primeert veere relateret til feerdsel pa
stier til og fra Vejlands Kvarter. Feerdsel pa stier fagrer til langt
mindre forstyrrelse end feerdsel uden for stier, da dyrene hurtigt
vaenner sig til, at det ikke er et farligt. Feerdsel uden for stier
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forventes at forekomme i noget omfang, herunder i forbindelse
med undervisning af skolebgrn, men primzert pa de tarre dele
omkring projektomradet. Det vurderes primzert at vaere pa de
tarre omrader, der vil veere feerdsel.

Den samlede pavirkning i randzonen vurderes at veere en
mindre pavirkning

Pavirkning pa resten af Amager Fzlled

En pavirkning af resten af Amager Fzelled, uden for randzonen,
vil kun optraede, hvis der sker en pavirkning i projektomradet og
randzonen, der samlet far betydning for en population af en dyre-
eller planteart eller ved de mange nye beboeres anvendelse af
omgivelserne.

Vibe og lille preestekrave vil sandsynligvis ikke leengere
forekomme som ynglende pa Amager Feelled. For de gvrige
fuglearter vil der veere tale om en mindre population pa Amager
Feelled end i dag.

Beboernes anvendelse af omgivelserne kan ikke beskrives pa
det nuveaerende grundlag. Det forventes, at beboerne vil anvende
omradet lige som naboerne gar i dag, til gature og hundeluftning
pa omradets stier. Da bebyggelsen forventes at tiltraekke milja-
0g naturinteresserede borgere, kan der blive tale om en intensiv
rekreativ anvendelse af Amager Feelled. Skolernes anvendelse af
Amager Feelled kan ikke beskrives, men der ma forventes at
vaere nogen brug af arealerne til undervisning og fysisk aktivitet.
Samlet vurderes en gget brug af Amager Feelled dog at medfare
en mindre pavirkning af omradets natur.

Pendling pa cykel pa stierne pa Amager Feelled vil stige, men
omfanget er ikke kendt. Da cykling foregar pa stier, vurderes en
gget brug af Amager Feelled kun at medfgre en ubetydelig
pavirkning af omradets natur.

Der vurderes samlet at veere en mindre pavirkning af plante-
eller dyrearter pa resten af Amager Faelled.

Barrierevirkning for radyr

Der er en mindre bestand af radyr pa Amager Feelled, der maske
kan passere over Vejlands Allé til golfbanen og Kalvebod Faelled.

Mellem Vejlands Allé og projektomradet ligger Hovedgraften Syd,
der har et 4-5 m bredt vandspejl og forholdsvist stejle skreenter.
Mellem Vejlands Allé og golfbanen ligger Nordre Landkanal med
et 8-12 m bredt vandspejl og stejle kanter mod vejen.

Et radyr springer normalt op til 4 m under flugt, og det vurderes,
at radyr maske vil kunne springe over Hovedgreften, men at de
ikke vil kunne springe over Nordre Landkanal.
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Der er sgqgt efter fodspor og veksler langs Hovedgraften ud for
projektomradet, men ikke fundet spor af radyr, meerker efter
afseet eller veksler til grgftens bred.

Passage af Vejlands Allé er teoretisk muligt i krydset mellem
Vejlands Allé og Center Boulevard samt 80 m gst for krydset,
hvor et tidligere vejforlgb med bro tillader passage over Nordre
Landkanal. Der er ikke fundet spor, der viser vandrende radyr
omkring de to mulige passager.

Det vurderes ikke sandsynligt, at radyr krydser vejen i vejkrydset,
da det vil medfgre et leengere ophold pa et dbent befeestet areal,
der normalt undgas af radyr.

Det vurderes samlet, at der ikke forekommer krydsende vildt over
Vejlands Allé pa streekningen ud for projektomradet, men at de
maske kan forekomme lidt gst for projektomradet. Eventuelle
krydsende radyr vurderes derfor ikke at blive pavirket af
stgjskeerm, boligbyggeri eller de heraf afledte aktiviteter. Dvs.
ingen pavirkning .

Kumulative virkninger

Bellakvarter

Bilag IV-arter pavirkes ikke af Bellakvarter, og der vil derfor ikke
veere kumulativ effekt med miljgpavirkninger fra Vejlands Kvarter.
Dvs. ingen pavirkning .

Planen for Bellakvarter tillader hgj bebyggelse teet pa Nordre
Landkanal, der vil medfare skyggekast pa Amager Feelled,
seerligt tidligt forar og sent efterar. Da der ikke er sammenfald
mellem de omrader, der bergres af skygge, vurderes der ikke at
veere en kumulativ effekt. Dvs. ingen pavirkning .

Sti over Strandengen

Stien over Strandengen fremgar af fredningsforslaget, men er i
avrigt ikke beskrevet, projekteret eller miljgvurderet. Stien er
beskrevet i fredningens § 6, stk. 2 og 3:

”2. Der ma endvidere umiddelbart anlaegges en sti med fast
belaegning for fodgaengere og cyklister fra omradet nord for
Vejlands Allé til Sundby Metrostation som vist pa
fredningsforslagets kortbilag. Den vestlige del af stien skal
forlabe i et allerede eksisterende tracé, der kan udvides og
forbedres i overensstemmelse med nedenstaende. For den del,
der anleegges som ny sti, muligggres en detailtilpasning af
tracéet for at tilgodese sarbare naturtyper, hvis dette ikke
vaesentligt forleengelser stiens forlgb. Stien skal etableres delvist
pa haevet daek over terraen, hvor dette vurderes at fremme
bevarelse eller forbedring af naturlig hydrologi og opretholdelse



af spredningsmuligheder for omradets arter (navnlig padder,
vandlevende arter i gvrigt).

Stiens faste beleegning ma have en bredde af maksimalt 5 meter.
Belaegningen skal kunne ren- og vintervedligeholdes, s stien er
farbar aret rundt. Den skal i gvrigt udformes med den mindst
mulige barrierevirkning for arter i omradet, og sa vidt muligt med
en lys og dermed varmereflekterende overflade. Stien skal
udformes, sa den ikke er til hinder for fortsat naturpleje af
omradet med dyregraesning, ved etablering af faeriste eller
lignede. & 7 om forholdet til naturbeskyttelses- og
museumslovens generelle beskyttelsesbestemmelser geelder for
etablering af stien.

3. Der kan umiddelbart etableres belysning ved ny sti jf. 6.2, som
vist pa fredningsforslagets kortbilag fra omradet nord for Vejlands
Allé til Sundby Metrostation. Belysningen skal vaere sa lav og
deempet som sikkerhedsmaessigt forsvarligt og den skal
skaermes mod ungdig spredning til omgivelserne.”

Stien er placeret gennem dele af Amager Feelled med meget hgj
naturveerdi med forekomst af ynglende stor vandsalamander og
spidssnudet frg og kendte forekomster af breendeskeaerm,
orkideer og flere andre plantearter, der teeller som positivarter pa
engene.

Ved anleeg af stien skal potentielle miljgpavirkninger af natur
minimeres eller undgés ved tilpasning af stien og valg af saerlige
udfgrelsesmetoder og evt. materialer, men om en veesentlig
pavirkning kan undgas, kan ikke afgeres pa det foreliggende
grundlag. Det vurderes dog, at Vejlands Kvarter ikke medfgrer en
vaesentlig pavirkning af de naturveerdier, der potentielt bergres af
stien.

Drift af stien medfgrer mindre pavirkninger med primeert lys og
vintervedligeholdelse af stien. Med den beskrevne belysning af
stien, der er lav, deempet og skeermet mod spredning, vurderes
der at veere en ubetydelig kumulativ effekt med lys fra Vejlands
Kvarter. Vintervedligeholdelse vil potentielt pavirke omraderne
naermest stien med salt, der kan pavirke naturtilstanden pa
arealerne. Vand fra Vejlands Kvarter ledes, efter rensning og
forsinkelse, til Hovedgraften, og en eventuel pavirkning vil derfor
ikke kumulere med en pavirkning fra stien.

Feerdsel pa stien farer til forstyrrelse af dyrelivet, men
forstyrrelsen er langt mindre end ved feerdsel uden for stier, da
dyrene hurtigt veenner sig til, at det ikke er en farlig forstyrrelse.
Afhaengigt af omfanget af trafik pa stien kan det pavirke fuglenes
brug af neerliggende arealer til yngel. Der er ikke studier af effekt
af stier, men kun af stgrre veje, s bredden af det omrade, hvor
nogle fugle ikke vil yngle, kan ikke fastleegges. De udfagrte
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kortlaegninger af ynglefugle viser dog ikke en tendens til, at de
holder stor afstand til de eksisterende stier, de fleste arter findes
ynglende inden for 5-10 meters afstand fra eksisterende stier.

Det forventes, at der vil vaere en kumulativ effekt for de fuglearter
der yngler pa Amager Faelled, da fugle vil holde en vis men dog
mindre afstand mellem deres rede og stien, i lighed med at de
holder afstand mellem bebyggelsen og deres rede.
Sammenfattende vurderes der saledes ikke at vaere andet end
mindre kumulative miljgpavirkninger ~ med projekter pa
naerliggende arealer.

Afveergeforanstaltninger og overvagning

Det planlagte paddehegn mellem strandengen og projektomradet
i anleegsfasen vil lgbende skulle tilses og vedligeholdes fra marts
til september. Det skal suppleres med paddehegn mellem krattet
og de lysabne dele af projektomradet, sa rastende padder ikke
vandrer ind i projektomradet efter vinterrast.

Starre anlaegsarbejder inde i krattet skal begynde i perioden fra
maj til august, hvor der ikke er vinterrastende padder. Nar
anleegsarbejder i krattet starter, skal der etableres paddehegn
mellem de bergrte dele af krattet og resten af krattet.

Der skal udfgres indsamling af padder fra byggefeltet, ved at der
opseettes midlertidige paddehegn, formet som et X, med
opsamlingsspande placeret i midten af X’et ("pitt fall traps”), der
har vist sig meget effektive. Metoden kan primzert anvendes forar
og efterar. Metoden kraever dispensation fra artsfredningen.

Der etableres alternative rastesteder for padder i de dele af
krattet, der ikke er bergrt af anleegsarbejder i form af stenbunker
og bunker af stagrre treestykker. Rastesteder skal veere etableret,
sa de er tilgaengelige om efteraret, far anleegsarbejder i krattet
starter.

Der etableres et stendige langs den gstlige side af byggefeltet,
der kan fungere som bade sommer- og vinterrastested for stor
vandsalamander. Stendiget etableres af sten (en blanding af sten
i 2-30 cm i diameter), sa der dannes hulrum, hvor padder kan
kravle igennem. Diget vil vaere 430 m langt, omtrent 0,5 m i
bredden og omtrent 1 m hgjt. Fem steder pa diget etableres
frostfrie hulrum. De fem steder skal stendiget veere mindst 1 m
hgijt og 2 m bredt.

Derudover etableres to bunker med dgdt ved (f.eks. treestammer)
i den del af det nordgstlige krat, der bibeholdes under
anlaegsfasen. Bunkerne kan fungere som sommer- og
vinterrastested for stor vandsalamander. Bunkerne etableres
minimum 1 m i hgjden, 2 m brede og 2 m lange.



Stendiget etableres inden anlsegsarbejdet opstartes og kan
foretages i alle arets maneder uden at pavirke bilag IV-padde-
arter, herunder ogsa spidssnudet frg.

Af hensyn til fuglenes reder, aeg og unger skal rydning feeldning
af dele af krattet udfgres uden for yngletiden, altsa fra midt i
august til midt i februar.

Stevdannelse skal bekeempes, og seerligt i perioder, hvor der
tilkares jord og terreenreguleres, skal der vaere opmaerksomhed
pa stavdannelse.

Hvis pilotering skal gennemfares i fuglenes yngletid, kan disse
seerligt stgjende maskiner stgjafskaermes.
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Trafikale forhold

Trafikkens pavirkning i form af stgj, luftforurening og
klimapavirkning er beskrevet og vurderet henholdsvis i
fagkapitlerne, Stgj, Luftforurening og Klimapavirkning.

Metode og datagrundlag

Som grundlag for trafikvurderingen er der benyttet foreliggende
trafikale undersggelser og redeggrelser.

| anleegsfasen opstar de trafikale pavirkninger fra tilkarsel af jord
0og byggematerialer samt frakarsel af materialer fra nedrivning af
vandrehjemmet. Det er endnu ikke afgjort, hvorfra jorden og
byggematerialerne skal skaffes, sa de preecise ruter kan ikke
udpeges. Det ma antages, at starstedelen af trafikken kommer
fra motorvejen mod vest via Vejlands Alle.

Der er udfgrt kapacitetsberegninger for anleegsfasen, hvor der er
tillagt en merbelastning med saettevogne med i alt 15 saettevogne
i hver retning i spidstimen. Det er forudsat, at 80 % af
seettevognene afvikles mod vest ad Vejlands Allé og 20 %
afvikles mod syd ad Center Boulevard. | krydset Vejlands
Allé/Center Boulevard er der anvendt den nuvaerende
krydsgeometri og det nuvaerende signalprogram.

| driftsfasen opstar de trafikale pavirkninger af trafik til og fra
boliger samt gvrige funktioner i projektomradet herunder iseaer
skolen.

Der er udfart kapacitetsberegninger for driftsfasen baseret pa det
trafikgrundlag, der er fastlagt ud fra turproduktionen, som er
forudsat af Kegbenhavns Kommune for trafik til og fra den nye
bydel.

Til beregning af bilture er der anvendt samme turrate (ture/dag) til
boliger for bade almindelige boliger, studieboliger og plejeboliger.
Der er taget udgangspunkt i, i alt 2.159 boliger og turraten er
fastlagt til 1,74 bilture pr. bolig.

Som forudsaetning for kapacitetsberegningen er der ikke sendret
pa grgntiden for Vejlands Allé, idet det har veeret en
forudseetning fra Kgbenhavns Kommune, at fremkommeligheden
pa Vejlands Allé ikke reduceres. Signalanleegget pa Vejlands
Allé/Center Boulevard er delvist samordnet med
naboanleeggene, og derfor kan omlgbstiden ikke gges uden det
far konsekvenser for naboanlaeggene.

Et hovedpunkt i den trafikale vurdering er tilslutningen til det
overordnede vejnet, som sker via det signalregulerede kryds
Vejlands Alle/Center Boulevard, sa der er lagt veegt pa de
trafikale kapacitetsforhold i dette kryds. Herudover vil der veere
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en udkarsel fra omradet til Vejlands Alle, hvor der kun er muligt
at foretage hgjresving.

| kapacitetsberegningen er forudsat, at 75 % af al hgjresvingende
trafik fra Vejlands Kvarter foregar via den ekstra udkgrsel mod
vest, mens 25 % af de hgjresvingende bilister fra Vejlands
Kvarter foretager hgjresving mod vest fra signalanleegget.
Trafikken er generelt fremskrevet med 10% for at tage hgjde for
trafikstigning og byudvikling.

Eksisterende forhold

Den nuveerende trafik er beskrevet i fagnotater’ & °.
Biltrafik

Trafikalt tilsluttes omradet til det overordnede vejnet i det
signalregulerede kryds Vejlands Allé/Center Boulevard.

Den nuveerende trafik pa Vejland Allé ved Atrtillerivej er pa ca.
26.900 biler/dggn (ADT 2017) og pa Center Boulevard syd for
Vejlands Alle ca. 10.100 biler/dggn (ADT 2016).

Lette trafikanter

Der er cykelsti langs Vejlands Allé, som indgar i supercykelstien
Indre Ringrute. Derudover er der stiforbindelse mod Islands
Brygge via de eksisterende stier nord og nordvest for
projektomradet. Stiforbindelser giver samlet en udmaerket
betjening af lette trafikanter. Stierne fremgar af Figur 8.1.

7 Trafik og parkering. Vejlands Kvarter. Cowi, 15 maj 2020 (|nkI tl”%g om afV&rgefOranStaltninger)

8 Sikker skolevejsanalyse. Vejlands Kvarter. Cowi, 17. marts 2020

9
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Stejlepladsen og Vejlands Kvarter. Vurdering af trafikafvikling. Viatrafik, 18. maj
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Signaturforklaring

: Projektomrade
Cykelstier og -ruter

Cykelstier, eksisterende
Grenne cykelruter, eksisterende
- Grenne cykelruter, planlagte
Amager Fzelled ruten
Supercykelsti - Indre ringrute

0 100
e

metres

Figur 8.1 Stier til lette trafikanter.

Kollektiv trafik

Der er busser i rute pa Vejlands Allé. Fra centrum af
projektomradet er der ca. 900 m til Bella Center Metrostation malt
i fugleflugt.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

| anleegsfasen skal der tilkagres jord og byggematerialer, og der
skal paelefunderes og etableres bundplader.

| anlaeegsfasen skal det tilkgres ca. 225.000-325.000 m? ren jord
og ca. 10.000 m3 sand/grus til vejopbygning og ca. 5.000 m3
rastoffer til ventilationslag under bygninger. Dette svarer til op til
18.000 lastbilture ind i omradet og et tilsvarende antal lastbilture
ud af omradet med tomme returkarsler. Nedrivning af
vandrehjemmet vil generere op til 500 lastbilture ind i omradet og
et tilsvarende antal ture ud af omradet.

Tilkegrsel af ren jord i anlsegsfasen vurderes at veere den
anlaegsaktivitet, der dagligt genererer mest lastbiltrafik, op til 90
lastbilture ind i omradet og et tilsvarende antal ture ud af
omradet. Til transport af peele til fundering forventes dagligt 10
lastbilture ind i omradet og et tilsvarende antal tomme
returkgrsler.

Nar der stgbes bundplader, kan der dagligt forventes op til 65
lastbiler ind i omradet og et tilsvarende antal tomme returkarsler.

Under anlaegsfasen vil der veere lastbilkarsel til og fra omradet
med byggematerialer. Der foreligger ikke naermere oplysninger
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om maengder eller typer, men erfaringer fra tidligere projekter
peger pa, at byggeri af etageboliger genererer i
stgrrelsesordenen 14 transporter pr. 100 m? etageareal,
svarende til 28 ture, da hver transport ogsa genererer en tom
returkarsel.

Med et etageareal pa 219.000 m2 kan der derfor forventes ca.
61.000 lastbilture i lgbet af anlsegsperioden.

Det vurderes, at der i anleegsperioden vil veere op til omkring 90
lastbilture pr. dag ind i omradet og et tilsvarende antal ture ud af
omradet.

En lastbil svarer omtrent til 2 personbiler, ndr man ser pa
kapacitet, sa de 90 lasthilture pr. dag svarer til en foragelse af
den nuveerende trafik pa Vejlands Allé pa under 0,5 %.

Det kan tilstreebes at laegge seerligt transporttunge aktiviteter
uden for de generelle myldretider om morgenen og om
eftermiddagen.

Afviklingen af trafikken i krydset Vejlands Allé/Center Boulevard
er blevet vurderet ved kapacitetsberegning. Det konkluderes, at
trafikken i anleegsfasen kan afvikles bade i morgen- og
eftermiddagsspidstimen uden veesentlige forggede
trafikafviklingsproblemer. Denne kapacitetsvurdering er blevet
udfgrt med 15 szettevogne ind i omradet og 15 saettevogne ud af
omradet pr. time dvs. 30 lastvognkersler i alt pr. time.

Den samlede trafikale effekt i anleegsfasen vurderes at veere en
mindre pavirkning , da der er tale om en meget lille stigning i
forhold til den nuveerende trafik.

Trafiksikkerhed og tryghed

Den ggede lastbiltrafik i anleegsfasen medfarer en veesentlig
pavirkning i form af @get utryghed og risiko for uheld, iseer ved
den uregulerede krydsning af supercykelstien ved indkgrslen til
projektomradet som vist pa Figur 8.2 og de to fotos vist pa Figur
8.3 og Figur 8.4.
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Figur 8.2 Enkeltrettede cykelstier/baner (rade linjer), dobbeltrettede cykelsti (gul
linje), ureguleret krydsning af supercykelsti (bla cirkel).



Figur 8.3 Supercykelstien ved indkarslen til projektomradet i krydset Vejlands
Allé/Center Boulevard (set fra syd).

Figur 8.4 Supercykelstiens krydsning af tilkerselsvejen til projektomradet (set fra
nord).

Specielt lastbiler fra byudviklingsomradet vurderes at kunne
overraske lette trafikanter, mens lastbiler fra signalanleegget
burde veere nede i fart pga. mangvre i signalanlaegget.

Lastbiler fra Center Boulevard kan dog komme med hgijere fart.
Venstresvingende lastbiler fra Vejlands Alle vest kan gge
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utrygheden for ligeudkgrende og hgjresvingende cyklister fra
Vejlands Allé gst.

Vejlands Kvarters vejprofil fra signalanleegget til vandrehjemmet
er relativ smalt for kersel med tunge karetgjer, og der er placeret
belysningspullerter, marksten og hegn i rabat mellem cykelsti og
karebane, formodentlig for at holde hastigheden nede.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

Planlaegning af Vejlands Kvarter gennemfgres med
udgangspunkt i, at byomradet designes og indrettes med en
landsbylignende struktur med et teet urbant centrum i hver
klynge. Vejlands Kvarter teenkes opbygget i tre bydele, som
bindes sammen via et primeert "vejloop”, hvorfra sekundaere veje
forbinder de enkelte byrum til feelleden, jf. Figur 8.5.

Omradet planlaegges ud fra nogle overordnede principper om, at
reducere biltrafikken i bebyggelsen. Som fglge heraf forventes
der relativt begraenset biltrafik i omradet, og vejene planleegges
derfor primeert ud fra overordnede hensigter om
hastighedsdaempede omrader og opholds- og legeomrader.

Opholds- og legeomrader er en seerlig vejudformning, hvor alle
trafikantgrupper integreres og faerdes pa det samme areal, og
hvor det er tilladt at opholde sig og lege pa vejen i hele dens
bredde. Det er hensigten, at trafikanterne tilpasser deres adfeserd
til den sociale adfeerd, som udvises af de mennesker, der
opholder sig her. Karsel i omrader skiltet med opholds- og
legeomrade ma kun ske med meget lav hastighed (normalt under
15 km/t), og de karende skal udvise szerlig agtpagivenhed og
hensynsfuldhed over for gadende.

Omradet vejbetjenes ad en adgangsvej, der forbinder omradet til
Vejlands Allé i et firbenet kryds med Vejlands Allé og Center
Boulevard. Herudover er der en udkgrsel fra omradet til Vejlands
Alle, hvor der kun er muligt at foretage hgjresving.
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Figur 8.5 Principplan for veje og stier.

Den boligrelaterede trafik til og fra Vejlands Kvarter er beregnet til
3.760 biler/dagn. Samlet forventes der en trafik pa 675 ture pr. dag til
skolen. Trafik til boliger og skole samt ogsa daginstitutioner,
dagligvarebutikker og vandrehjem fremgar af



Tabel 8.1.



Tabel 8.1 Forventet trafik pr. hverdagsdggn beregnet efter turrater pa 1,74
forudsat af Kgbenhavns Kommune.

Scenarie C

Boliger 3.760
Skole 675
@vrige funktioner

Daginstitutioner 190
Dagligvarer 700
Vandrehjem 200
Bilture/degn 5.525

I myldretiden vurderes det, at spidstimeandel udger 15 % af
dagntrafikken om morgenen og 10 % af dggntrafikken om
eftermiddagen.

Spidskvarteret udgar 40 % af spidstimen, men for skoletrafikken
er det forudsat, jf. Kgbenhavns Kommune, at 60 % af
skoletrafikken ankommer inden for 15 min.

Kgbenhavns Kommune har som administrationspraksis, at 75-
80% af eleverne, som afleveres i bil, kommer i spidstimen.

Myldretidsbelastningen ved udkearslen til Vejlands Allé er angivet
i Tabel 8.2.

Tabel 8.2 Myldretidsbelastning — udtrykt som spidstimetrafik og
spidskvartertrafik hhv. morgen og eftermiddag.

Scenarie C - Turrater fra Kebenhavns Kommune

Spidstimetrafik pr. retning Til Fra
Morgen 193 593
Eftermiddag 419 157
Spidskvartertrafik pr. retning Til Fra
Morgen 116 273
Eftermiddag 196 g4

Den nuveerende trafik pa Vejland Allé ved Artillerivej er pa ca.
26.900 biler/dggn (ADT 2017) og pa Center Boulevard syd for
Vejlands Allé ca. 10.100 biler/dggn (ADT 2016).

Fordelingen af den nye trafik fra Vejlands Kvarter er forudsat at
fordele sig til/fra byudviklingsomradet med 50 % mod vest, 20 %
mod gst og 30 % mod syd. Fordelingen er sket ud fra en
vurdering om, at de fleste trafikanter forventes at sege mod
Kgbenhavn centrum eller motorvejsnettet mod vest. Det skannes
ogsa, at trafikanterne for byudviklingsomradet vil sgge mod syd
til dresundsmotorvejen/@restad Syd/Lufthavnen.
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Kapacitetsberegning

Der er udfgrt en trafikal kapacitetsberegning far udbygning af
Vejlands Kvarter pa baggrund af eksisterende kryds- og
trafikforhold.

I morgenspidstimen fgr udbygning af Vejlands Kvarter og med 10
% fremskrivning af trafikmaengden vil signalanleegget ikke kunne
afvikle trafikken i venstresvingsbanen fra Vejlands Allé gst mod
Center Boulevard. Ligeud sporene fra Vejlands Allé gst naermer
sig ogsa et belastningsniveau, hvor der vil veere begyndende
afviklingsproblemer.

| eftermiddagsspidstimen fgr udbygning af Vejlands Kvarter og
med 10 % fremskrivning af trafikmaengden vil signalanleegget
stadig kunne afvikle trafikken i krydset. | eftermiddagsspidstimen
er det venstresvingende fra Vejlands Allé gst, der har den
hgjeste belastningsgrad, og med veesentlige trafikale stigninger
eller zendringer i trafikflowet, kan der pa sigt opsta
afviklingsproblemer her.

| forbindelse med etableringen af Vejlands Kvarter er det
vurderet, hvilken betydning den nye bydel vil have for afvikling af
trafikken i krydset Vejlands Allé / Center Boulevard.

Med et princip om, at vejadgangene til og fra
byudviklingsomradet sker med al indkgrsel via krydset med
Vejlands Allé/Center Boulevard og udkgrsel mod vest tillige kan
forega via en udkarsel vest for krydset i minirundkerslen, er
gnsket at trafikafviklingen i signalanleegget skal forbedres. |
kapacitetsberegningen er forudsat, at 75 % af al hgjresvingende
trafik fra Vejlands Kvarter foregar via den ekstra udkarsel mod
vest, mens 25 % af de hgjresvingende bilister fra Vejlands
Kvarter foretager hgjresving mod vest fra signalanlsegget. Med
den planlagte ekstra udkarsel til Vejlands Allé, med hgjre ud mod
vest, vil signalanleegget ikke kunne afvikle trafikken. Det geelder
for bade venstresvingende pa Vejlands Allé, ligeudkgrende pa
Vejlands Allé fra gst, og venstresvingende fra Center Boulevard
og fra Vejlands Kvarter.

Kapacitetsberegninger for spidstimerne morgen og eftermiddag
viser, at trafikken efter etablering af Vejlands Kvarter ikke kan
afvikles pa et acceptabelt niveau og der vil veere en vaesentlig
pavirkning . Det er iseer venstresvingsbanen pa Vejlands Allé gst
mod Center Boulevard samt venstresvingsbanen pa Vejlands
Allé vest mod Vejlands Kvarter, hvor trafikken ikke kan afvikles
hensigtsmaessigt.

Kumulative virkninger

Ud over Vejlands Kvarter er der flere andre byudviklingsprojekter
under planleegning i umiddelbar neerhed af Vejlands Alle og
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Sjeellandsbroen herunder Bellakvarter og Stejlepladsen. Nar
disse byudviklingsprojekter realiseres, vil det generere yderligere
trafik pa vejnettet, som vil resultere i kapacitetsudfordringer pa
streekningen Vejlands Allé, Sydhavnsgade og Vasbygade, hvor
der ma forventes sammenbrud i flere signaler i spidstimerne
morgen og eftermiddag.

Afveergeforanstaltninger

Som afveergeforanstaltning i anleegsfasen vil der blive foretaget
tiltag i projektomradet, som understgtter den tunge lastbiltrafik
med henblik pa at hgjne trygheden og trafiksikkerheden for iszer
de blagde trafikanter.

Som afveergeforanstaltning i anleegsfasen kan der veere behov
for udvidelse af karesporene, og det kan overvejes, om cyklister
fra Vejlands Allé gst skal ledes igennem signalanlaegget og kere
som dobbeltrettet feerdsel fra signalanlaegget til den
dobbeltrettede cykelsti langs Vejlands Kvarter. Hermed reguleres
cyklisternes krydsning i signalanlsegget og den uregulerede
krydsning kan undgas.

Som afveergeforanstaltning i driftsfasen vurderes det, at en stgrre
ombygning af krydset er ngdvendig, som bgr ses i sammenhaeng
med den samlede by- og trafikudvikling i krydset.
Afveergeforanstaltninger skal ske under hensyntagen til de
prioriteringer, som Kgbenhavns Kommune gnsker for trafikken i
krydset, inkl. forholdene for de blgde trafikanter.

En raekke afveergeforanstaltninger forventes at kunne imagdega
de trafik- og kapacitetsmaessige udfordringer i krydset, uden at
disse afveergeforanstaltninger pa nuveerende tidspunkt er
vurderet konkret i forhold til kapacitetsberegninger og afledte
effekter.

Ombygning af krydset vil f.eks. kunne omfatte signaloptimeringer
med fokus pa forbedring af venstresving i krydset, forlaengelse af
venstresvingspor pa Vejlands Allé, etablering af ligeud-bane pa
Center Boulevard, etablering af dobbelte venstresvingspor,
afkortning af cykelstier og forbud mod hgjresving fra Vejlands
Kvarter. | den udbygningsaftale som er indgaet mellem
projektselskabet og kommunen indgar tiltag som kan afhjzelpe
nogle af ovennaevnte problematikker.

Afveergeforanstaltninger skal tage hensyn til ligeud-retningen pa
Vejlands Allé, samt tage hensyn til den ggede maengde cyklister
og fodgeengere som kommer sydfra.

Overvagning

Trafikafviklingen overvages lgbende af Kgbenhavns Kommune
og der arbejdes lgbende med at forbedre fremkommeligheden i
Kgbenhavn for alle.
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Stgj og vibrationer

| neervaerende kapitel vurderes stgj- og vibrationspavirkningen fra
Vejlands Kvarter i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen. Til
vurdering af stgjpavirkningen i anleegsfasen tages der
udgangspunkt i et 'worst-case’ scenarie, som ma forventes at
give anledning til de hgjeste stgjniveauer i omgivelserne.
Vurderingen af stagjpavirkningen i driftsfasen foretages pa
baggrund af de stgjmaessige konsekvenser af den eendrede
trafik, som etablering af boliger i Vejlands Kvarter vil medfare.
Vurderingen er baseret pa trafikanalyser, som Via Trafik har
gennemfart.

Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende, hvor der i dag ligger et
vandrehjem pa Amager Feelled, og afgreenses mod nord, @st og
vest af Amager Faelled og mod syd af Vejlands Allé.

Omradet er pavirket af stgj fra neerliggende veje, Amager
Motocross Klub (AMCK), Kgbenhavns Skyttecenter (KSC),
Kgbenhavns Flugtskytte Klub (KFK) og stgj fra fly til Kebenhavns
Lufthavn samt stgj fra Metroen (M1).

Projektomradets placering i forhold til de omkringliggende
stajkilder fremgar af Figur 9.1.

Figur 9.1. Placering af Vejlands Kvarter og omkringliggende stgjkilder, som er
vejene Vejlands Allé, Artillerivej, Center Boulevard og @restads Boulevard,
Kgbenhavns Skyttecenter (KSC), Kgbenhavns Flugtskytte Klub (KFK), Amager
Motocross Klub, Kgbenhavns Lufthavn (AMCK) og Metrolinjen M1.



| henhold til stgjundersggelser udarbejdet af Sweco'® fremgar
det, at vejledende stgjgraenser er overholdt for:

o Amager Motocross Klub (AMCK)
o Kgbenhavns Flugtskytte Klub (KFK)
e Kgbenhavns Lufthavn

e Metrolinje M1

Mens der forekommer overskridelser for:
o Kgbenhavns Skyttecenter (KSC)

¢ Neerliggende veje (primaert Vejlands Allé)

Orienterende stgjberegninger for Kgbenhavns Skyttecenter viser,
at der forekommer mindre overskridelser af stgjgraensen pa 62
dB(A)I ved skydning fra de gstlige skydebaner.

Der er desuden foretaget en vurdering af de omkringliggende
virksomheders mulige stajbidrag i forhold til den pateenkte
placering af Vejlands Kvarter med udgangspunkt i
kommuneplanrammer (som udgangspunkt for arealanvendelsen)
og Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier!'. Neermeste
virksomheder inden for 1.000 m er henholdsvis Briinning Group
og HOFOR.

e Briunning Group skal overholde de vejledende
graenseveerdier for stgj for omradet udlagt til boliger
beliggende mellem @restads Boulevard og Center
Boulevard, hvor virksomheden ogsa er beliggende.
Boligomradet ligger vaesentligt teettere pa virksomheden
end Vejlands Kvarters pateenkte placering.

¢ HOFOR overholder de vejledende greenseveerdier for stgj
for omradet udlagt til boliger beliggende pa den anden
side af Faelleddiget, der ligger veesentligt taettere end
Vejlands Kvarters pateenkte placering.

Det vurderes saledes, at virksomhederne ikke pavirker
projektomradet ud over Miljgstyrelsens graenseveerdier for stgj.

10 sweco. Stgjrapport Vejlands Kvarter, den 02.03.2020.
= COWI. Vejlands Kvarterets pavirkning af produktionsvirksomheder, den 04.03.2020.
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Vejstoj

Projektomradet er pavirket af vejstgj fra Vejlands Allé, Center
Boulevard, Artillerivej og @restads Boulevard, hvoraf Vejlands
Allé er den mest dominerende vejstgijkilde.

Sweco har udfart vejledende trafikstgjberegninger pa
projektomradet for en fremtidig trafiksituation'®. Resultatet af den
vejledende beregning fremgar af stajkortene i nedenstaende
figur. Stgjkortene viser stgjudbredelsen i 3 hgjder over
eksisterende terraen: 1,5 m, 10 m og 15 m. | gule, rade og
violette omrader er stgjniveauet over den vejledende stgjgraense
pa 58 dB for boliger, og i granne omrader er stgjgreensen
overholdt.

1,5 meter over terraen 10 meter over terrzen

15 meter over terraen

Vejlands Alle

Figur 9.2. Resultat af vejledende stgjberegning. Stgjkortene viser
stgjudbredelsen i 3 hgjder over eksisterende terraeen: 1,5 m, 10 m og 15 m.

Det fremgar af stgjkortene, at den sydlige del af projektomradet
pavirkes af vejstgj over den vejledende stgjgreense, og at

stgjudbredelse varierer med hgjden over terreen. Det vurderes, at

afstanden fra midten af Vejlands Allé til greenseveerdilinjen (58
dB) er ca. 170 m for beregningshgjden 1,5 m over terraen, og for
hgjderne 10 meter og 15 meter over terreen er afstand fra
vejmidte til 58 dB greensen henholdsvis 250 meter og 300 meter.

Graenseveerdilinjen har betydning for, hvor der kan etableres
stgjfalsomme anvendelse, som boliger, skoler, daginstitutioner,

plejehjem og udendgrs opholdsarealer til disse anvendelser. Hvis
de gule/rade omrader gnskes anvendt til boliger, skole mv. vil det

kreeve en effektiv stgjafskeermning og/eller stgjisolering af
bygningerne.
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| forhold til det konkrete byggeprojekt, har COWI foretaget en
detaljeret vurdering af trafikstgjen fra neerliggende veje?.
Stgjberegninger viser, at greenseveerdien er overholdt langt de
fleste steder inden for projektomradet, men at der forekommer
stgjniveauer fra vejtrafik, som overskrider Miljgstyrelsens
graensevaerdi for bolig og erhverv i den sydlige del af omradet.

Foranstaltninger i form af bade stgjskeerm og stgjisolerende
facadelgsninger er ngdvendige for at kunne overholde
stgjgraensen pa Lqen = 58 dB for boliger og Leen= 63 dB for
erhvervsbyggeri ud til Vejlands Allé.

Vurdering af stgj i anleegsfasen

Stgj i anlsegsfasen vurderes ud fra beregninger af stgjen for
udvalgte arbejdsprocesser og udvalgte placeringer af stgjkilderne
i relation til de naermeste boligbebyggelser og andre
stgjfglsomme anvendelser. | anlaegsfasen vil der forekomme stgj
fra jordkomprimering, paelefundering og st@bning af bundplader
samt almindeligt anvendt entreprengrmateriel sasom
gravemaskiner, kraner, dumpere, lastbiler m.m.

Det vurderes, at iseer peelefundering giver anledning til den
hgjeste stajpavirkning i omgivelserne. | denne undersggelse er
der séledes foretaget stgjberegninger for et 'worst-case’
scenarie, svarende til paelefundering med rambuk i den
sydgstlige del af projektomradet naermest Bellakvarter. Fra
denne kildeplacering er afstanden til naermeste boligbebyggelse
ca. 500 m, mens afstanden til Hotel Bella Sky er ca. 300 m. Da
afstanden til stgjfalsom bebyggelse er endnu stgrre i andre
retninger omkring Vejlands Kvarter, er der ikke foretaget
stgjberegninger for yderligere placeringer af rambukken.
Ligeledes er der ikke gennemfart stgjberegninger for andre
arbejdsprocesser, da stgjgreensen i dagperioden forventes at
veere overholdt pa grund af de store afstande til naermeste
boligbebyggelse.

Sidelgbende med peaelefunderingen transporteres jord og
materialer til byggeomradet med op til 90 lastbiler/dag via
Vejlands Allé. Pa grund af de store afstande til stgjfglsom
anvendelse vil stgjen fra lastbilerne dog veere ubetydelig relativt
til stgjen fra en rambuk. Stgjen fra lastbiler i anleegsfasen er
derfor ikke inkluderet i 'worst-case’ stgjberegningen for
paelefundering.

Det bemaerkes, at stgjberegningerne er baseret pa en
preelimineer anleegsbeskrivelse, dvs. uden kendskab til det

12 cow. Trafikstej ved Vejlandskvarteret — Stgjredegarelse, den 13.03.2020.
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eksakte materiel samt antallet af maskiner. Det forventes dog, at
der arbejdes parallelt i flere teams pa pladsen for at gare
perioden med de mest stgjende anleegsaktiviteter sa kort som
mulig. Stgjberegningerne er saledes foretaget med to aktive
rambukke, der rammer paele samtidigt i hele dagperioden (100 %
drift).

Lovgrundlag

De beregnede stgjniveauer i anleegsfasen vurderes i forhold til de
acceptable stgjniveauer og arbejdstider i Kebenhavns Kommune
jf. Bilag A i bygge- og anleegsforskriften'®. Stagjgreensen ved
beboelse er L, 70 dB i dagperioden kl. 7-19 p& hverdage samt
lordage kl. 8-17. | alle gvrige tidsrum er stgjgreensen L, 40 dB.

Metode

Stajberegningerne er udfart i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder”, som beskriver den faellesnordiske
beregningsmetode.

Som grundlag for stgjberegningerne er der opbygget en 3D-
model i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN version 8.0
(update 25.04.2018), som regner iht. metoden. Modellen tager
hensyn til alle faktorer, som pavirker lydens udbredelse, herunder
terreenforhold, skeermning, refleksioner, terreenoverflader mv.
Alle terreenoverflader er regnet som akustisk blgde, bortset fra
befeestede arealer.

Stagjberegningerne er foretaget som punktberegninger ved
naermeste boligbyggeri i Bellakvarter samt ved Hotel Bella Sky.
Derudover er der foretaget Grid-beregninger i et maskenet af
beregningspositioner omkring projektomradet. Maskestarrelsen
er pa 10x10 m, og pa baggrund heraf er stgjkonturer i 5 dB
intervaller interpolereret. Beregningerne er udfert i hgjden 1,5 m
over terreen.

I henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 angives
greenseveerdier som frit-felt-niveauer, dvs. uden refleksioner fra
naermeste facade. De beregnede stgjkonturer inkluderer
facaderefleksioner, og de beregnede niveauer umiddelbart foran
bygningsfacaderne er saledes ca. 2-3 dB hgjere end frit-felt-
veerdierne. Grid-beregningerne skal saledes ses som en
visualisering af stgjens udbredelse.

Generelt kan det beregningsmaessigt ikke afggres, om stgj
indeholder impulser eller toner, da det farst under arbejdets

13 Byagge- og anleegsforskrift i Kebenhavn
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udfgrelse kan konstateres, om impulser og toner forekommer. |
anleegsfasen vil der dog med stor sandsynlighed forekomme
tydeligt harbare impulser i stgjen fra aktiviteter, hvor der indgar
ramning og lignende, hvis afstanden til rammearbejdet er mindre
end f& hundrede meter. Pa starre afstand er sandsynligheden
mindre, fordi anden stgj kan maskere, hvor tydeligt man kan hgre
impulserne. | neerveerende undersggelse er neermeste
stgjfalsomme anvendelse placeret 300-500 m fra
rammearbejdet. Pa denne afstand kan forekomsten af impulser
ikke afvises, og stgjberegningerne er derfor udfart med tilleeg for
tydeligt hgrbare impulser. Det beregnede stgjniveau skal derfor
korrigeres med +5 dB ved beregning af stgjbelastningen, L..

9.2.3 Vurdering

Stajberegninger af paelefunderingen er udfert pa baggrund af
folgende beregningsforudsaetninger:

o 2 X peeleramning, rambuk Lwa = 122 dB, driftstid 100 %.

Stgjberegningerne er baseret pa kildestyrker, som stammer fra
Swecos eget stgjkildekatalog. Det bemaerkes, at driftstiden er
fastsat til 100 %, svarende til en 'worst-case’ situation, da der
normalvis ma forventes at forekomme mindre pauser under
anlaegsarbejdet.

Resultatet af stgjberegningerne for peelefunderingen er vist i
Tabel 9.1. Beregningsresultaterne er angivet som hhv. det
energieekvivalente stgjniveau, Laeq 0g SOM stgjbelastningen, som
er det energieekvivalente, A-veegtede korrigerede lydtrykniveau,
L, i dB re 20 yPa. Stgjbelastningen, L, er Laeq Niveauet +
impulstillaeg pa 5 dB (afrundet).

Tabel 9.1 Beregningsresultater ved paelefundering.

Samlet Stgj- Stgj-
Referencepunkt niveau belastning greense
Laeq [dB] Lr [dB] [dB]

Hotel Bella Sky
Boligbyggeri Bellakvarter

Beregningsresultaterne viser, at stgjbelastningen ved
peelefundering overholder greenseveerdien pa 70 dB i
dagperioden ved begge referencepunkter.

Stgjudbredelseskort, som med farver angiver det beregnede
stgjniveau, Laeq, for et stgrre omrade omkring byggepladsen,
fremgar af Figur 9.3. Det bemeerkes, at stgjudbredelseskortet er
uden genetilleeg for tydeligt hgrbare impulser.
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Figur 9.3 Stgjudbredelseskort ved paelefundering.

Som det fremgar af beregningsresultaterne i Tabel 9.1 samt
ovenstaende stgjudbredelseskort, er stagjen fra pselefundering
ikke problematisk grundet den store afstand til neermeste
bolighebyggelser og stgjfalsomme anvendelser. Pa baggrund af
dette vurderes stgjpavirkningen i anleegsfasen at veere lille og
dermed en mindre pavirkning

Stgjberegningerne er en indikation af den maksimalt forventede
stgjbelastning i omgivelserne, da paelefundering betragtes som
den mest stgjende arbejdsproces i anleegsfasen. Samtlige
'mindre stgjende’ anleegsaktiviteter vil ligeledes overholde
stgjgraeensen pa 70 dB i dagperioden med god margin.

Det bemeerkes, at hvis det bliver ngdvendigt at udfgre
anleegsarbejde uden for dagperioden, dvs. hvor stgijvilkaret er
skeerpet, vil det veere ngdvendigt med opfalgende
stgjberegninger/vurderinger for den aktuelle arbejdsproces, for at
sikre at stgjgreensen pa 40 dB overholdes.

9.2.4 Trafik i anlaegsfasen

Trafik til og fra byggepladsen vil ske via Vejlands Allé. | langt den
stagrste del af anleegsperioden vil der veere omkring 90 lastbilture
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pr. dag. Sammenlignes dette med den nuvaerende trafikmaengde
pa Vejlands Allé, vil det medfare en aendring af stagjniveauet pa
under 0,2 dB, hvilket ikke er en hgrbar aendring. Dvs. ubetydelig
pavirkning .

Afvaergeforanstaltninger

| anlaegsfasen viser resultatet af stgjberegningerne, at der ikke
forventes stgjniveauer, som er hgjere end stgjgraenseveerdien
ved de naermeste naboer grundet de store afstande.

Generelt skal stgjpavirkningen dog begreenses ved
hensigtsmaessige valg af anleegsmetoder og entreprengrmateriel
samt ved begreensninger i anleegsaktiviteternes omfang og
varighed. Entreprengren skal desuden i sin pladsindretning
placere transportveje og maskiner med starst mulig afstand til
naboer. Permanent opstillede maskiner og blandeanlseg skal
ligeledes placeres med stgrst mulig afstand til naboer.
Entreprengren skal i sin planlaegning og i alle faser af
byggeprocessen indarbejde BAT (Best Available Technology),
ogsa ved processer, hvor stgjpavirkningen er lavere end
stgjgreenseveerdierne.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og
anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7-19 pa hverdage og
ingen seerligt stgjende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8-17.

Hvis det er muligt i forhold til projektets tidsplan, kan de
transporttunge aktiviteter leegges i ferieperioder, hvor det
generelle trafikniveau er lidt lavere end normalt. Derudover bar
det tilstraebes at leegge transporterne uden for de generelle
myldretider om morgenen og om eftermiddagen.

Vurdering af vibrationer oq lavfrekvent stgj i anlsegsfasen

Anlzegsarbejdet i forbindelse med etablering af det nye byomrade
ved Vejlands Kvarter kan forarsage vibrationer, som udbredes i
det eksterne miljg. Der er derfor foretaget en vurdering af
vibrationsforholdene fra den mest vibrationsgenerende
anleegsaktivitet, som indbefatter peelefundering af bygningerne i
omradet. Der er foretaget vurderinger af det KB-vaegtede
accelerationsniveau (komfortvibrationer) samt bygningsskadelige
vibrationer.

Det vurderes, at anlaegsaktiviteterne ikke vil omfatte stgjkilder,
der i seerlig grad udsender lavfrekvent stgj, men der er alligevel
gennemfart en naermere vurdering af den lavfrekvente stgj ved
naermeste stgjfglsomme anvendelse. Vurderingen er ligeledes
foretaget med udgangspunkt i paelefundering, som ma forventes
at give anledning til de hgjeste lavfrekvente stgjniveauer.



9.3.1 Lovgrundlag

Komfortvibrationer vurderes iht. Miljgstyrelsens orientering nr. 9,
1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.
Graenseveerdierne er angivet i Tabel 9.2. Det fremgar, at de
malte maksimalveerdier af det KB-veegtede accelerationsniveau
ikke méa overstige 75 dB for boligbebyggelse. Dette svarer til, at
vibrationerne svagt kan maerkes i gulvet.



Tabel 9.2 Foreslaet graense for vibrationer, dB re 10® m/s?.
Vibrationsgraenserne geelder for det maksimale KB-veegtede
accelerationsniveau med tidsveegtningen Slow, Law.

Veegtet
Anvendelse accelerationsniveau, L aw i
dB

Boliger i rene boligomrader

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade

Erhvervsbebyggelse

Graenseveerdien for bygningsskadelige vibrationer er ikke
reguleret ved lov, men vurderes ud fra vibrationshastigheden pa
fundamentet ift. standarden DIN 4150 — del 3 "Erschiitterungen
im Bauwesen. Einwirkungen auf bauliche Anlagen” som er dansk
praksis og refereres til i orienteringen fra Miljgstyrelsen.
Graenseveerdier er angivet i Tabel 9.3.

Tabel 9.3 Maksimale vibrationshastigheder V.., [mm/s] for bygningsskadelige
vibrationer jf. DIN 4150 - del 3.

Anvendelse Vpear (<10 Hz) [mm/s]

Konstruktioner som industribygninger og infrastrukturanleeg

Normale bygningskonstruktioner som almindeligt
kontorbyggeri, lejlighedskomplekser og enfamilieshusbyggeri

Falsomme bygninger som bevaringsvaerdige bygninger,
fredet bygninger og bindingsveaerkshuse

Lavfrekvent stgj vurderes iht. Miljgstyrelsens orientering nr. 9,
1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.
Graenseveerdierne er angivet i Tabel 9.4. Det fremgar, at det
lavfrekvente lydtrykniveau, Lpar (10-160 Hz) ikke ma overstige
25 dB i dagperioden samt 20 dB i aften-/natperioden efter kl. 18.

Tabel 9.4 Foreslaet greense for lavfrekvent stgj [dB re 20 pPa], malt indendgrs.
Stgjgreenserne geelder for aekvivalentniveauet over et maletidsrim pa 10 min.

A-veegtet lydtrykniveau

Anvendelse (10-160 Hz) i dB

Beboelsesrum aften/nat (kl. 18-07)

Beboelsesrum dag (kl. 07-18)

Kontorer, undervisningslokaler og andre stgjfalsomme rum

@vrige rum i virksomheder
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Vurdering

Der er mange faktorer, der kan have indflydelse pa vibrationers
udbredelse. Nogle af de vaesentligste faktorer er afstanden
mellem arbejdssted/vibrationskilde og den undersggte bygning,
kildestyrken, lokal geoteknisk information samt bygningens
dynamiske egenskaber.

Ved godt funderede bygninger vil greenseveerdierne for
bygningsskadelige vibrationer angivet i den tyske standardveaerdi
DIN 4150 normalt ikke blive overskredet under peelefundering,
safremt afstanden mellem nedramningsstedet og bygningerne er
stgrre end ca. 25 m.

Vibrationsgraenserne for det veegtede accelerationsniveau, Law,
vil ligeledes veere overholdt i en afstand af ca. 50-100 m fra
nedramningsstedet, dvs. uden for denne afstand vil der ikke
forekomme maerkbare vibrationer af betydning.

Ved peelefundering i den sydgstlige del af projektomradet er de
naermeste bygninger Royal Golf Center og Hotel Bella Sky, som
er placeret ca. 200-300 m syd for Vejlands Kvarter. P4 baggrund
af de store afstande til omkringliggende bebyggelse vurderes
anlaegsarbejdet ikke at give anledning til bygningsskadelige
vibrationer eller vibrationsgener, og der vil ikke veere behov for
afveergeforanstaltninger. Dvs. en ubetydelig pavirkning

Vurderingen af vibrationsforholdene er baseret pa Swecos
erfaringsdata, som stammer fra et omfattende antal malinger af
vibrationers udbredelse gennem jorden.

Lavfrekvent stgj vurderes undertiden selvsteendigt, hvis der i
omgivelserne kan forekomme stgjkilder, som i seerlig grad
udsender lavfrekvent stgj. Den lavfrekvente del af den samlede
stgj vurderes indendgrs i bygninger.

Den fglgende vurdering af lavfrekvent stgj fra anleegsarbejder er
baseret pa en greenseveerdi pa 20 dB for lavfrekvent stgj
indendgrs i beboelsesrum. Dette svarer til greenseveerdien i
dagperioden kl. 07-18, hvor der er taget hgjde for eventuelt
impulstilleeg.

Der findes ikke en generel beregningsmetode til beregning af
lavfrekvent stgj, men de beregninger, der er udfgrt af den
samlede stgij (jf. afsnit 9.2.3) inkluderer lavfrekvent stgj i omradet
50-160 Hz, hvilket vurderes at udggre den dominerende del af
stgjen i det lavfrekvente omrade.

Pa baggrund af den samlede stgj samt typiske vaerdier for
boligers evne til at deempe stgj ved lave frekvenser, er det muligt
at beregne og vurdere den lavfrekvente del af stgjen indendars i
Hotel Bella Sky samt i boligomradet i Bellakvarter.
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9.5.1

Resultater af de udfarte beregninger viser, at der ved
peelefundering kan forventes lavfrekvent stgj (50-160 Hz) pa 15
dB i Hotel Bella Sky og 10 dB i neermeste boliger i Bellakvarter.
Den lavfrekvente stgj fra udfgrelse af anleegsarbejder vurderes
saledes at veere under Miljgstyrelsens foreslaede greensevaerdi
pa 20 dB. Pa den baggrund vurderes anlaegsarbejdet ikke at give
anledning til lavfrekvent stgj af betydning, og der vil ikke veere
behov for afveergeforanstaltninger. Dvs. en ubetydelig

pavirkning .

Kumulative virkninger

| Bellakvarter sydgst for Vejlands Kvarter pagar byudviklingen af
den nordlige del fra 2019 og 2-4 ar frem i forbindelse med
opfarelse af erhvervsbyggeri langs Vejands Allé.

| forbindelse med anleegsfasen vil der derfor kunne opsta
kumulative stgjpavirkninger, som vil kunne pavirke Bellakvarter.
Grundet den store afstand mellem de to byudviklingsomrader og
den deraf begraensede stgjpavirkning fra Vejlands Kvarter i
anlaegsfasen, vurderes der ikke at ske nogen stgjkumulation af
betydning.

Vurdering af stgj i driftsfasen

Der er foretaget en vurdering af de stgjmaessige konsekvenser,
som den andrede trafik vil medfgre ved udbygning af Vejlands
Kvarter. Vurderingen er foretaget pa baggrund af en
trafikstgjsberegning for det konkrete projekt i Vejlands Kvarter'*
samt en beregning af den forventede forggelse i
trafikmeengden?®.

De anvendte trafikmaengder er baseret pa oplysninger fra
Kgbenhavns Kommune samt trafikanalyser udfgrt af Viatrafik i
forbindelse med vurdering af forskellige udviklingsprojekters
indvirkning pa vejtrafikken i omradet.

Metode

Trafiktallene modtaget af Kgbenhavns kommune ses af Tabel 9.5
0g er basisscenariet fra trafikmodellen for den gstlige ringvej.
Tallene angiver den forventede trafikmaengde for ar 2035, hvor
der er taget hgjde for relevante udviklingsomrader — herunder
Vejlands Kvarteret — uden gstlig ringvej. Trafikdata er modtaget
som hverdagsdggnstrafik (HVDT) og derefter omregnet til
arsdggnstrafik (ADT). Af tabellen fremgér ogs& andelen af tung

14 cowl. Trafikstgj ved Vejlandskvarteret — Stgjredeggrelse, den 13.03.2020.
15 COWI. Vejlands Kvarter — Trafik og Parkering, den 15.05.2020.
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trafik.

Tabel 9.5 Trafikdata for basis scenarie for 2035 uden en gstlig ringvej.
Modtaget af Kgbenhavns Kommune. Trafikmaengder fra Vejlands Kvarteret og
andre relevante udviklingsprojekter er inkluderet.

Trafiktal (HVDT) Trafiktal (ADT) Hastigheds-
2035 2035 begraensning km/t

Vejlands Alle 35.000 31.818 (tung 6,2%) 70
Artillerivej 16.200 14.727 (tung 4,9%) 50
Center Boulevard 11.750 10.682 (tung 3,6%) 50

60 (50 ved krydset til
vejlands allé)

Straekning

@restad Boulevard 15.280 13.891 (tung 1,6%)

Amagermotorvejen
udfletning v/ Vejlands 27.375 24.887 (tung 7,6%) 70
Allé

Ved beregning af trafikmaengden, som Vejlands Kvarter generer,
er der taget udgangspunkt i Scenarie C iht. trafiknotat fra
COWI*. Den samlede trafikmaengde til Vejlands Kvarter er
beregnet til 5.525 i et hverdagsdggn fordelt pa funktioner som
angivet i nedenstaende tabel.

Tabel 9.6 Samlet oversigt over biltrafik til og fra Vejlands Kvarter, fordelt efter
funktion.

Scenarie | Boliger Daginstitution Dagligvarer | Vandrehjem Trafik i alt

Vurdering

Den samlede trafikmaengde til/fra Vejlands Kvarter i snittet fra
Vejlands Allé er 5.525 bilture/dggn. Til vurderingen er der tilfgjet
10 % ekstra som "buffer" for usikkerhed i forudsaetninger om
f.eks. delebil andel, turrater, generel trafikstigning m.m. Det
betyder, at der tages udgangspunkt i en samlet trafikmaengde pa
6.100 bilture/dggn i snittet.

Da Vejlands Kvarters vejadgang bliver tilkoblet det eksisterende
kryds pa Vejlands Allé/Center Boulevard, tages der
udgangspunkt i den ggede trafikmaengde pa Vejlands Allé. Som
det fremgar af trafiktallene fra Kabenhavns Kommune (Tabel
9.5), er hverdagsdggntrafikken for Vejlands Allé 35.000 i ar 2035,
hvor der er taget hgjde for relevante udviklingsomrader —
herunder Vejlands Kvarter. Af denne trafikmaengde forventes
6.100 bilture/dagn at kare til og fra Vejlands Kvarter.

Udbygningen af Vejlands Kvarter resulterer sdledes i en ggning
af trafikken pa Vejlands Allé med 21 %, svarende til en eendring



af stgjniveauet pa 0,8 dB, hvis andelen af tung trafik antages at
veere ugendret.

Trafikegningen vil naturligvis ogsa fordeles pa omkringliggende
veje. Via Trafik har udarbejdet et notat, der blandt andet vurderer
Vejlands Kvarters pavirkning pa traengsel og trafikafvikling pa de
neertliggende veje'®. Trafikstigningen forventes at ligge i
intervallet 2-12 % pa de neerliggende veje ift. dagens trafik,
hvilket svarer til en stigning af stgjniveauet pa under 0,5 dB. Til
sammenligning er den mindste sendring i lydtrykniveauet, som
det menneskelige gre kan opfatte, en andring pa 1 dB, mens en
aendring pa 3 dB opleves som en lille endring. P& baggrund af
dette vurderes stgjpavirkningen i driftsfasen at veere lille og
dermed en mindre pavirkning

Der er ligeledes fortaget en vurdering af trafikstgjen i forhold til
Vejlands Kvarter. Stgjberegninger viser, at Miljgstyrelsens
vejledende greenseveerdi pa Lqen= 58 dB generelt overholdes pa
de stgrste dele af projektomradet og ved de fleste facader. Ved
de facader der ligger teet op til Vejlands Allé ses der
overskridelser af bade graenseveerdien for erhverv og boliger.

Hgjeste beregnede niveau er 68,7 dB. Det er derfor ngdvendigt
at opfare en stgjskaerm mod Vejlands Allé for at deempe
vejstgjen pa facader og udendgrs opholdsarealer.

Stgjskaermen pataenkes placeret nord for alléen med treeer langs
Vejlands Allé, og syd for Hovedgraften Syd.

Stgjskaermens placering er begreenset af de fredede omrader
udenfor projektomradet mod @st og vest, og Hovedgraften Syd
samt treeraekken langs Vejlands Allé, som gnskes bevaret.
Placeringen tager ikke hensyn til den cykel- og gangsti/bro der
gar over diget fra Vejlands allé til cykelstien pa den anden side.
Det forudseettes, at der kan laves en stgjsluse i denne —
eventuelt leegge stien udenom diget via hovedindgangen til
Vejlandskvarteret i forbindelse med projektet.

En 4 meter hgj skeerm placeret i syd indenfor det affredede
omrade vil sikre mellem 2-8 dB deempning pa de facader der
ligger midt for skeermen.

Der skal etableres en stgjskaerm, hvis preecise udformning
suppleret med facadelgsninger ved de stgjbelastede facader
detailprojekteres, med henblik pa at give den ngdvendige
afskeermning til de fremtidige boliger og opholdsarealer indenfor
projektomradet. En stajskaerm vil ogsa forbedre stgjforholdene

16 Via Trafik. Stejlepladsen og Vejlands Kvarter - Vurdering af trafikafvikling, den
18.15.2020.



9.6

ved naturomrader og rekreative omrader i den sydlige del af
Amager Feelled.

Vurdering af vibrationer i driftsfasen

Vibrationsudredningen deekker kun over anlsegsarbejderne, da
det feerdige byggeri ikke forventes at medfgre
vibrationspavirkninger pa omgivelserne af meerkbar karakter.
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10.1

10.11

Luftforurening

| anleegsfasen skyldes projektets bidrag til den lokale
luftforurening brug af entreprengrmaskiner og gget trafik som
falge af anleegsarbejdet. | driftsfasen er det den ggede trafik i
omradet, som potentielt medfarer lokal pavirkning af
luftkvaliteten. Projektet indebaerer ikke etablering af
virksomheder eller energianlaeg, som seerskilt bidrager med
vaesentlige emissioner ud over trafik.

Metode og datagrundlag

Der er for anlaegsfasen foretaget en kvalitativ vurdering af
luftforureningen i omgivelserne baseret pa et skan over omfanget
af anvendt entreprengrmateriel og lastbiltrafik, omradets karakter
og den generelle luftkvalitet i omradet. Herudfra er det vurderet,
om det er ngdvendigt med afhjeelpende foranstaltninger.

Vurderingen er baseret pa erfaringsdata, herunder tidligere
udfarte beregninger, for entreprengrmateriels pavirkning af
luftkvaliteten som funktion af aktivitetsniveau og afstanden fra det
anvendte materiel. Der er for anlaegsfasen ikke foretaget
beregninger af de arlige emissioner, idet anleegsfasen er af
begraenset varighed.

For driftsfasen er der udfert en beregning af de arlige emissioner
baseret pa trafikdata for influensvejnettet. Trafikdata stammer fra
landstrafikmodellen. Ved beregningerne er anvendt
emissionsfaktorer baseret pa geeldende standarder. De
beregnede emissioner for projektet er sammenlignet med de
eksisterende forhold fremskrevet til 2035 som
referencescenarie/0-alternativ. Ved vurdering af luftforurening
benyttes 2035, fordi det er dette arstal, hvor trafik og
trafikbelastning er beskrevet og vurderet i projektet.

| beregningerne er der anvendt emissionsfaktorer for langsom
kgrsel ind og ud af omradet med en hastighed pa 15 km/time.

Beregning af emissioner

Beregningerne er foretaget for ar 2035. Ved beregning af
trafikmaengden, som Vejlands Kvarter generer, er der taget
udgangspunkt i Scenarie C iht. trafiknotat fra COWI*°,

Beregningerne vurderes generelt at veere gennemfort
konservativt. Det betyder, at de fremtidige faktiske emissioner
givet vil veere mindre end de beregnede.

Den arlige emission fra personbiler beregnes ud fra antallet af
arlige karte kilometer (365 x ADT x straekningsleengde) pa
influensvejnettet samt emissionsfaktorer pr. km. Samme
beregningsmetode er anvendt til lastbiler. Alle anvendte
emissionsfaktorer for biler og lastbiler er fra dataseet fra DCE



(Nationalt Center for Miljg og Energi), 2012. Der er her
emissionsfaktorer med hastighedsintervaller pa 5 km/t for
forskellige karetgjstyper for henholdsvis bykarsel,
landevejskarsel og motorvejskarsel. Beregningsmetoderne for
NOx er vist i Tabel 10.1.



10.1.2

10.2

Tabel 10.1 Beregning af NOx-emission.

Beregning af NOx [ton/ar]

Personbiler 365-[ADTpersonsil] - [km] - [g NOx/km] / 108 [g/ton]

365+ [ADTists] - [km] - [g NOwkm] / 108 [g/ton]

Udover beregning af de arlige emissioner i driftsfasen vurderes
ogsa immissionskoncentrationsbidraget for NO; for bade
driftsfasen og anlaegsfasen. For anlaegsfasen vurderes
entreprengrmaskinernes samlede immissionsbidrag ud fra den
samlede motoreffekt, der er i drift pa det tidspunkt, hvor flest
motorer er i gang.

Metodeusikkerhed

Emissionsfaktorer er generelt behaeftet med usikkerhed, og det
geelder isaer for fremskrevne veerdier, da de afhaenger meget af
den teknologiske udvikling, andel af eldrevne karetgjer mv. Hertil
er der usikkerhed om den forventede fremtidige trafikmaengde.
De beregnede veerdier skal derfor primaert anvendes til at
vurdere relative eendringer mellem referencescenariet og
projektet, og ikke som absolutte veerdier.

Eksisterende forhold

Udbygningen af Vejlands Kvarter sker pa et omrade, der ligger
langs Vejlands Allé, som i dag pavirker luftkvaliteten som falge af
vejtrafikken.

Luftkvaliteten i et omrade bestar af en baggrundskoncentration
og af forureningsbidraget fra lokale kilder. | Danmark bliver
luftkvaliteten malt af DCE (Nationalt Center for Miljg og Energi)
pa 18 forskellige lokaliteter i landet.

Der foreligger ikke maleresultater for baggrundskoncentrationen i
projektomradet.

Baggrundskoncentrationen er derfor vurderet ud fra niveauet ved
den neermeste bybaggrundsstation, pa taget af H. C.
drstedsinstituttet. Det er vurderet, at baggrundskoncentrationen i
projektomradet ikke er starre end den, der males ved H.C.
@rstedsinstituttet, da trafikken omkring projektomradet vurderes
at veere mindre end omkring H.C. @rstedsinstituttet. Veerdierne
anses derfor for at veere konservative.

Veerdierne er beregnet som et gennemsnit ud fra de senest
tilgeengelige data. Baggrundskoncentrationen for relevante
stoffer er vist i Tabel 10.2. Det ses, at luftforureningen i omradet
er pa et lavt til middel niveau i forhold til EU luftkvalitetskrav.



10.2.1

10.3

Tabel 10.2 Vurderet niveau for baggrundsforurening i projektomradet.

Statistik- EU’s luftkvalitetskrav
parameter

Arsmiddelvaerdi

40 pg/m3

19. hgjeste 84 pg/ms3 200 pg/m?

Arsmiddelvaerdi 15 pg/m3 40 pg/m3

Dggnmiddel 90- 27 pg/m3 Dagnmiddel 50 pg/m?3 ma ikke

percentil overskrides mere end 35 gange
pr. ar (omtrent svarende til 90-
percentil)

De angivne veerdier stemmer godt overens med de veerdier, som
kan findes i DCE’s oversigtskort "Luften pa din vej”.

Emissioner

Emissionerne er beregnet baseret pa de oplyste trafikdata for ud-
og indkarsler til omradet. Trafikken i dag bestar af karsel til og fra
vandrehjemmet og er derfor meget begraenset. Trafiktal for
nuveaerende trafikale forhold fremgar af Tabel 10.3.

Tabel 10.3 Nuveerende trafikal forhold.

Vejstreekning Tung

trafik
[%0]
Indkarsel 0,220 200 10

Den arlige emission af NOx, partikler og CO. for O-alternativet er
beregnet pa basis af de nuveerende trafikale forhold. De
beregnede emissioner er angivet i Tabel 10.4.

Tabel 10.4 Arlige emissioner af NOx, CO, partikler og CO. for O-alternativet
(eksisterende forhold fremskrevet til 2035).

NOx Partikler CO2

[kg/ar] [kg/ar] [ton/ar]
Arlige emission 12 0,24 9

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

Aktiviteter i anleegsfasen pavirker den lokale luftkvalitet i
anlaegsperiodens laengde. Der er ingen aktiviteter i forbindelse
med anleegsfasen, der har en permanent pavirkning af
luftkvaliteten.



Kilder til luftforurening i anlsegsfasen omfatter:
e Stgv som falge af karsel pa ubefeestet vej/areal
e Stgv fra handtering af jord og andre stevende materialer
o Emissioner fra entreprengrmaskiner

o Emissioner fra lastbiler ved transport af materialer til og
fra projektomradet.

Koncentrationen af NO; i projektomradet som falge af
entreprengrmaskinerne er vurderet ud fra den samlede
motoreffekt. Det er vurderet, at maksimalt to maskiner vil veere i
drift sd teet pa hinanden, at ragfanen fra deres udstgdning kan
veere sammenfaldende.

Ud fra oplysninger om det forventede forbrug af
entreprengrmaskiner er det vurderet, at den samlede motoreffekt
for to maskiner maksimalt udgar 500 kW, nar der regnes med, at
motorerne maksimalt yder 80 % i gennemsnit over en time.

Sammenhaengen mellem immissionskoncentrationsbidraget,
motoreffekten for entreprengrmaskinerne og afstanden til
maskinenerne er vist i Figur 10.1. Figuren er geeldende for
entreprengrmaskiner, der overholder EU’s graenseveerdier for
Stage IlIB.

Det ses af figuren, at Miljgstyrelsens greenseveerdi for
forureningsbidrag (B-veerdien) for enkeltvirksomheder er
overholdt for afstande stgrre end ca. 100 m for motoreffekt for to
maskiner pa maksimalt 500 kW.

Da det antages, at der er en baggrundskoncentration pa ca. 13
ug/mé, vil EU’s luftkvalitetskrav pa 200 ug/m? vaere overholdt for
alle afstande stgrre end ca. 80 m.

Det vurderes pa den baggrund, at anvendelsen af
entreprengrmaskiner i anleegsfasen ikke medfgrer overskridelse
af greenseveerdier uden for arbejdsomradet og dermed giver
anledning til ingen/ubetydelig pavirkning  eller gener uden for
arbejdsomradet.

Den mest sandsynlige pavirkning pa omgivelserne fra aktiviteter i
anleegsfasen vurderes at veere stav.
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Figur 10.1 Sammenhaeng mellem immissionskoncentrationsbidrag, motoreffekt
og afstand for entreprenagrmaskiner, der overholder EU’s graenseveerdi for ikke-
vejgaende maskiner Stage IIIB.

10.3.1  Afvaergeforanstaltninger

Stavgenerne vurderes at kunne undgas ved opstilling af
passende vilkar for arbejdets udfarelse, jf. Kebenhavns
Kommunes bygge- og anleegsforskrift, og ivaerkseettelse af
afveergeforanstaltninger, hvis der opstar behov herfor.
Afveergeforanstaltninger vil her kunne omfatte befugtning af
karselsveje og krav om overholdelse af reducerede
karselshastigheder. Med disse afveergeforanstaltninger vurderes
der at veere ingen/ubetydelig pavirkning i forhold til stgv uden
for arbejdsomradet.

Skulle der mod forventning vaere gener i forhold til emissioner
uden for projektomradet, vil disse kunne mindskes ved brug af
passende afveergeforanstaltninger, f.eks. i form af krav om, at der
anvendes nyere materiel med lavere emissionsveaerdier (f.eks.
nyeste EU-graenseveerdier for ikke vejgaende maskiner).

10.4 Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

10.4.1 Emissioner

Emissionerne er beregnet baseret pa de oplyste trafikdata for ud-
og indkarsler til omradet.

Den samlede trafikmaangde til Vejlands Kvarter er beregnet til
5.525 i et hverdagsdggn fordelt p& funktioner som angivet i
nedenstaende Tabel 10.5.

Tabel 10.5 Samlet oversigt over biltrafik til og fra Vejlands Kvarter, fordelt efter
funktion.

Scenarie | Boliger ‘ Skole ’ Daginstitution Dagligvarer Vandrehjem Trafik i alt



B s50 | 675 190 700 200

5.525

Den samlede trafikmaengde til/fra Vejlands Kvarter i snittet fra
Vejlands Allé er 5.525 bilture/dagn. Til vurderingen er der tilfgjet
10 % ekstra som "buffer” for usikkerhed i forudsaetninger om
f.eks. delebil andel, turrater, generel trafikstigning m.m. Det
betyder, at der tages udgangspunkt i en samlet trafikmaengde pa
6.100 bilture/dggn i snittet.

Omradet planlaegges til at veere bilfrit, og beboerne vil derfor
primaert parkere i p-huse og i terreen langs med Vejlands Allé.
Der forventes derfor kun meget sparsom trafik inde i byomradet.

| emissionsberegningerne er der derfor kun regnet pa karsel fra
krydset ved indkarsel til omradet og hen til parkering, herunder p-
husene, svarende til en streekning pa ca. 400 m. De anvendte
trafikdata og karedistancer i beregningerne fremgar af Tabel
10.6.

Tabel 10.6 Arsdegnstrafik og keredistancer i driftsfasen.

[km] trafik

[%6]

Leengde ADT Tung

Scenarie C

Den arlige emission af NOx, partikler og CO; for driftsfasen er
beregnet pa basis af de estimerede fremtidige trafikale forhold.
De beregnede emissioner fremgar af Tabel 10.7.

Tabel 10.7 Arlige emissioner af NOx, partikler og CO: for driftsfasen

Model

NOx Partikler CO;
[kg/ar]

[kg/ar] [ton/ar]

Scenarie C

De samlede emissioner fra projektet er s sma, at de ikke har
nogen praktisk betydning for luftforureningen i omradet og giver
dermed anledning til ingen/ubetydelig pavirkning i forhold til
overholdelse af EU’s luftkvalitetskrav.

En CO;-emission pa 273 tons/ar svarer til den udledning, som
cirka 20 danske borgere arligt giver anledning til.
Klimapavirkningen fra trafikken er derfor ogsa uden praktisk
betydning. Der henvises herudover til afsnittet om
klimapavirkning i kapitel 16.




10.5

10.6

10.7

Kumulative virkninger

Der vurderes ikke at veere nogen kumulative virkninger i forhold
til det naerliggende byudviklingsomrade Bellakvarter, da
Bellakvarter som Vejlands Kvarter kun bidrager marginalt med
emissioner.

Afveergeforanstaltninger

De gennemfarte beregninger og vurderinger viser, at der ikke
vurderes at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

Overvagning
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning.
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Landskab, visualisering, kulturarv og lys

| dette kapitel behandles landskabelige, geologiske, visuelle og
arkitektoniske forhold, herunder kunstigt elektrisk lys fra en ny
bydel pA Amager Feelled samt kulturhistorisk arv. Der er hverken
fredede fortidsminder eller beskyttede sten/jorddiger i omradet.

Metode og datagrundlag

Oplysninger om landskabsforhold, kulturhistorie m.m. er baseret
pa oplysninger fra Danmarks Arealinformation, Plansystem.dk,
besigtigelser af omradet samt beskrivelse af omradets opfyldning
og tidligere anvendelse.

Der er udfart visualiseringer pa baggrund af, at der er taget
billeder med kamera fra de udvalgte standpunkter af den
eksisterende kontekst. Efterfglgende er et kamera matchet i den
digitale 3d model med samme placering og zoom. Photohop er
dernaest anvendt til at sammenflette den digitale model
(rendering) med billedet fra konteksten.”

Der er i samrad med Kgbenhavns Kommune udvalgt 7
fotostandpunkter, hvor de visuelle forhold vurderes at veere
relevante og repraesentative for en vurdering af bebyggelsens
visuelle pavirkninger af landskabet, dvs. hvor der feerdes
mennesker, og hvor der er offentlig adgang.

Figur 11.1 angiver de udvalgte fotostandpunkter 1 - 7. Ved
fotostandpunkt 7 er der desuden udfgrt en natvisualisering af
bebyggelsens lyspavirkning af landskabet.
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Figur 11.1 Fotostandpunkter.

Eksisterende forhold

Der er ingen landskabelige, geologiske eller kulturhistoriske
udpegninger for projektomradet. Der er ligeledes ingen fredede
fortidsminder og beskyttelseslinjer fra skov, kirker, aer og sger
inden for projektomradet. Der er ingen kendte arkaeologiske fund
(fund og fortidsminder) eller andre kulturarvsveerdier i omradet,
og med omradets historie er der heller ingen forventning om, at
der kan veere kulturarv i omradet.

Amager Feelled

Projektomradet udger den sydgstlige del af Amager Feelled.
Amager Feelled har de sidste godt 100 ar gennemgaet en
omfattende udvikling?’.

Omradet var op til ca. 1900 et lavvandet havomrade, med
kystlinjen beliggende i omradets gstligste del. Opfyldningen
startede omkring 1900 ved Islands Brygge, og fra 1958 tog
opfyldningen fart. Der blev bade kert overskudsjord og
husholdningsaffald, byggeaffald samt kemikalieaffald til omradet,
og opfyldningen var slut i 1974. | 1975 blev overfladen pa
lossepladsen deekket med jord. Ud fra det nuvaerende terraen

17 Naturkortlaegning pa delomrader af Amager Fzelled, Kabenhavns Kommune,

August 2018

] i L
Fotostandpunkter

§ 1.DR Byen st (set fra perronen)
si=l 2. Sundby st. (set fra perronen)

S 3. Orestads Boulevard

4. Golfbanen I
5. Krydset ved Vejlands Alle og Center Boulevard "

4 6. Artillerivej

@4 7.Bjerget pa Amager Faelled




vurderes det, at der er kart mellem 3 og godt 6 m affald ud
indenfor omradet.

| 2010-11 blev der tilfart yderligere jord i projektomradet med
undtagelse af der, hvor vandrehjemmet ligger, og den nordgstlige
del, der i dag er bevokset med krat. Ved samme lejlighed blev
adgangsvej til vandrehjemmet fra Vejlands Allé etableret.

| 2016 blev arealet omkring vandrehjemmet lokalplanlagt som
campingplads (lokalplan 540).

Efter lossepladsen blev lukket, har naturen til en vis grad kunnet
udvikle sig frit. Plantedeekket pa Amager Feelled udggres af en
mosaik af abne graeskleedte partier og krat.

Mens Amager Feelled i al vaesentlighed er menneskeskabt, er de
eksisterende naturomrader gst for Vejlands Kvarter, og navnlig
resterne af de gamle strandenge, relativt autentiske. Man finder
fortsat en flora og fauna, som er saeregen for strandenge, men
den fortsatte udvaskning af saltaflejringer fra tidligere tiders
oversvgmmelser har gjort engene mere ferske, og mange planter
knyttet til ferske enge er derfor indvandret.

Mod syd-sydvest er der landskabsmaessigt kontakt fra Amager
Feelled til Kalvebod Feelled, idet de betydelige vejanlaeg syd for
Amager Faelled og den internationale golfbane Royal Golf Center
i den nordlige del af Kalvebod Feelled ikke udger en visuel
barriere for oplevelsen af det abne og vidtstrakte landskab.

Langs den sydlige del af feelleden mod vest findes
haveboligomrader ved Atrtillerivej.

En raekke byomrader omkranser Amager Fzelled og afgreenser
det &bne, flade landskab i en bymaessig kontekst mod vest
(Islands Brygge), nord (drestad Nord og DR Byen) og @st
(Sundbyvester og Sundby). Overgangen mellem de bebyggede
og de ubebyggede arealer er relativt klar ved feelledens gstlige
side og mindre klar ved den vestlige side.

Bellakvarter i @restad City er naermeste byomrade og nabo til
Vejlands Kvarter. | januar 2019 er lokalplan 571 vedtaget for
udbygning af Bella Center Il. Langs med Vejlands Allé bygges
hait, op til 12 etager, som nabo til Bella Sky hotel pa 24 etager. |
omradet gives mulighed for et hgjhusprojekt pa hjgrnet mellem
@restad Boulevard og Vejlands Allé samt andre punktvise hgje
bygninger i omradet.

Fredninger

Arealet, der omfatter Vejlands Kvarter, blev som en del af
Amager Feelled og Kalvebodkilen omfattet af fredninger i starten
af 1990’erne. Med lov nr. 275, der tradte i kraft den 1. april 2019,
blev de fredede erstatningsarealer for Jrestad Feelled Kvarter,
der ogsa omfatter Vejlands Kvarter, affredet med henblik pa



byudvikling. Nord og @st for projektomradet er der sdledes
fredninger eller forslag til fredning.

For arealet lige @st for projektomradet, med det gamle
strandengsomrade, foreligger et konkret fredningsforslag fra
Kabenhavns Kommune, se nedenstaende kort i Figur 11.2.
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Figur 11.2. Fredningsforslag for de gamle strandengsomrade gst for Vejlands
Kvarter og langs med og vest for @restads Boulevard.

Eksisterende fredning af Amager Feelled er ligeledes vist i Figur
11.2, men eksisterende fredning af Kalvebod Feelled ikke er vist.
Alle fredninger savel eksisterende fredning af Kalvebod Feelled
og Amager Feelled samt fredningsforslag for Amager Feelled
fremgar af bilag 11.1.



Projektomradet

Projektomradet graenser op mod Vejlands Allé mod
syd med terreen i kote ca. +2,5 m, mens det
greenser op mod stien langs Amager Feelled mod
@st i kote ca. +3,75 m. Projektomradet greenser op
mod Amager Feelled mod nord i kote +4,5 m til +7 m
(fra st mod vest) og mod vest i kote +4 m til +7 m
(fra syd mod nord). Projektomradet har en hgjderyg,
der streekker sig fra det nordvestlige hjgrne og ind
ca. midt pa arealet. Det eksisterende terreen
fremgar af Figur 11.3 og det fremtidige terreen
fremgar af Figur 11.4.
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Figur 11.3 Eksisterende terraen.
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Figur 11.4 Fremtidigt terreen.

Projektomradet er saledes hgijtliggende i forhold til de
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omkringliggende arealer mod Amager Feelled mod @st (det gamle

strandengsomrade) og Vejlands Allé mod syd. En mere jeevn
overgang findes mellem projektomradet og Amager Feelled mod

nord og vest, hvor der ogsa er opfyldt med lossepladsaffald. Nord

for projektomradet findes en lille rundhgj ogsa kaldet "Bjerget”,
som ogsa benyttes rekreativt som udsigtspunkt.

Projektomradet udger 18,1 ha plus et areal til stgjskeerm pa 1,48

ha ud af Amager Feelleds samlede areal pa ca. 244 ha, svarende

til ca. 8 %.

Projektomradet er ubebygget bortset fra det nuvaerende
vandrehjem, som er beliggende pa den sydlige del af
projektomradet ud mod Vejlands Allé og med tilkarsel fra
Vejlands Allé.

| det nordgstlige hjgrne af projektomradet er der en klynge af
lavere krat og lav traebeplantning. Resten af det ubebyggede
areal fremstar med varigt graesdeekke som en aben graeskleedt
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slette, hvor man mod nord kan se til tre hgje, der ligger centralt
pa feelleden.

Lysforhold

Projektomradet fremstar i dag som et aften- og nattemarkt
omrade pa Amager Feelled, uden kunstig menneskabt belysning.
Pa den centrale og nordlige del af projektomradet er der
mulighed for at feerdes i nattemgrke, ligesom det er muligt udefra
at betragte et aften- og nattemarkt omrade.

Pa den sydlige del af projektomradet findes vandrehjemmet, som
er omgivet at pladsbelysning samt lys fra bygningerne.

Pa de starre indfaldsveje til Kebenhavn er der vejbelysning. Pa
Vejlands Allé findes tre signalregulerede lyskryds med ekstra
vejbelysning henholdsvis krydset Atrtillerivej/Vejlands Allé, Center
Boulevard/Vejlands Allé og @restads Boulevard/Vejlands Allé.

Eksisterende belysning i form af vej- og pladsbelysning samt
signalregulerede lyskryds fremgar af bilag 11.2.

Vurderinger af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

| anleegsfasen vil der vaere midlertidige visuelle pavirkninger af
landskabet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Visuelt vil man
fra omgivelserne kunne iagttage f.eks. entreprengrmaskiner,
jordstakke, udgravninger for ledninger, fundamenter mv. og
materialeoplag. | anleegsfasen ryddes en vaesentlig del af den
nuveerende beplantning, og arealerne for de fremtidige
bebyggede omrader afdaekkes med yderligere jord. Der vil veere
lastbilkarsel til og fra projektarealet i forbindelse med, at der skal
tilkeres store maengder jord- og fyldmaterialer for at etablere de
tre nabolag/boligger.

| efterfglgende byggefaser vil de visuelle forandringer og
pavirkninger af natur og terraen veere domineret af byggekraner
og selve bygningerne

Byggepladsen vil i byggeperioden blive hegnet ind, og det ma
forventes, at omradet vil blive delvist oplyst i aften- og
nattetimerne med lyskilder opsat i midlertidige master.
Pavirkningen af neeromradet med lys i anleegsfasen er
begraenset, da der kun anvendes afskaermet lys, der kun er
teendt, nar det er ngdvendigt for arbejderne.

Samlet vurderes, at projektets pavirkning af landskab i de
indledende faser af anleegsperioden under byggemodning i form
af terreenreguleringer, udgravninger mv. vil veere lille, dvs. en
mindre pavirkning . | de senere byggefaser vil pavirkning af
landskab veere i form af byggekraner og bygningselementer, der,
efterhdnden som byggeriet skrider frem, vil svare til pavirkningen,
efter omradet er fuldt udbygget.
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| anleegsfasen vil byggepladsbelysning veere afskaermet og kun
teendt i arbejdstiden. Belysning fra karende materiel vil kunne
kaste lyskegler ud over feelleden. Det vurderes, at pavirkning af
omgivelserne med lys i anlsegsfasen er reversibel og vil veere
mindre .

Visualisering af projektet i driftsfasen

Placering af Vejlands Kvarter og et nyt byomrade pa Amager
Feelled vil pavirke de landskabelige forhold samt indkig til
Kgbenhavns skyline i forskellig grad, afthaengigt af hvilken
geografisk position og afstand man befinder sig i. | det fglgende
gennemgas visualiseringer af projektet i de 7 udvalgte positioner,
hvorefter pavirkningerne sammenfattes i en mere overordnet
beskrivelse.

Ligeledes vil kunstigt lys fra savel infrastruktur som bebyggelse
aendre det visuelle udtryk i morgen- og aftentimerne og om
natten. Denne pavirkning beskrives ud fra natvisualiseringen ved
position nr. 7.

Visualiseringerne gengives her i et lille format og reduceret
kvalitet. Der henvises til saerskilt dokument i bilag 2, hvor
visualiseringerne kan ses i JPG billedformat med hgjere
oplgsning. Den interesserede laeser opfordres hermed til at
studere visualiseringerne i den hgjere kvalitet.

Visualiseringer

Projektets visuelle pavirkninger vil i hgj grad opleves individuelt.
For nogle vil en pavirkning, der her karakteriseres som ubetydelig
eller veesentlig, maske blive opfattet som vaesentlig eller
moderat. En vaesentlig pavirkning vil ikke ngdvendigvis veere
negativ, men kan afspejle, at bebyggelsen er synlig og
tilstedeveerende.

| de fglgende vurderinger af landskabspavirkningen er der lagt
veegt pa kontrast, struktur, perspektiv og rum ud fra faktuelle
forhold, som visualiseringerne tydeligger og konkretiserer. Det er
derved forsggt at gare vurderingerne indbyrdes relative.



01 DR-byen Metrostation

Eksisterende

Visualisering. Projektet ses i horisonten th. for Bella Sky.



Afstanden til projektet er ca. 1,7 km. Som fglge af afstand, hgjde
og vinkel vurderes projektets pavirkning af landskabet at vaere
mindre .

02 Sundby Metrostation

Eksisterende

Visualisering

Afstanden til projektet er ca. 525 m. Bebyggelsen ses tydeligt i
landskabet, men som fglge af afstanden aendres
landskabsoplevelsen ikke grundleeggende, idet terraenvariationer
0g variation i vegetationstyper deemper kontrasten til byggeriets
tilstedevaerelse i det abne landskab. Men landskabsrummet,
horisonten og perspektivet begraenses af bebyggelsen.

Det vurderes, at den landskabelige pavirkning er vaesentlig .



03 Drestad Boulevard

Eksisterende

Visualisering.

Afstanden til projektet er ca. 450 m. Bebyggelsen ses tydeligt i
landskabet. Landskabsoplevelsen aendres og landskabsrummet
bliver afgraenset af byggeriet, som star i kontrast til den skarpe
og frie horisont.

Det vurderes, at den landskabelige pavirkning er vaesentlig .



04 Golfbanen

Eksisterende

Visualisering

Afstanden til projektet er ca. 250 m. Bebyggelsen fremtraeder
tydeligt i landskabet og dominerer landskabsoplevelsen, som
gendres, idet rummet i hgjere grad afsluttes. Byggeriet vil give
stedet en anden karakter, fra et mere abent eller uafsluttet sted til
et afgreenset omrade.

Det vurderes, at den landskabelige pavirkning er vaesentlig.



05 Vejlands Allé/Center Boulevard

Eksisterende

Visualisering

Afstanden til byggeriet er ca. 75 meter. Stedet omdannes og
eendrer grundlaeggende karakter, fra et arkitektonisk udefineret
omrade til et markant byggeri. Byggeriet vil indga i definitionen af
gaderummet, hvor trafikkrydset viser en vej ind i et bebygget
omrade.

Fra positioner ved terreen i omradet ved krydset Vejlands Allé og
@restads Boulevard samt arealer ved Bellacentret vil bebyggelse
pa op til 6 etager i lokalplanomradet, herunder bygningerne langs
Vejlands Allé, delvist afskeerme den visuelle kontakt til Amager
Feelled. Grundet afstanden og det flade terraen hindrer den
eksisterende lave bevoksning langs Vejlands Allé en oplevelse af
kontakt til de &bne arealer pa Feelleden ved feerdsel og ophold pa
terreen ved det naevnte kryds.

Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig .



06 Artillerivej

£, 2=

Visualisering

Afstanden til byggeriet er ca. 300 meter. Stedet sendrer karakter
og byggeriet vil afgreense landskabsrummet, som her gendres fra
en oplevelse af et ubegreenset perspektiv til et lukket/afgraenset
landskab og dermed et landskabsrum som afgreenses af en teet
og relativt hgj bystruktur.

Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig .
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07 Amager Feelled, Bjerget

Eksisterende

Visualisering

Afstanden til byggeriet er ca. 150 meter. Byggeriet vil begraense
og sta tydeligt i landskabsrummet, og oplevelsen af at vaere pa
afstand af byen aendres til at veere i et bynaert landskab.
Oplevelsen af at "veere i naturen” anfaegtes ved at stedet eendrer
karakter idet byen rykker taet pa. Byggeriet fremstar som en
samlet, men ikke som en lukket formation, og
bebyggelsesstrukturen giver strukturelle variationer som til en vis
grad repeterer variationer i det eksisterende landskabs mosaik af
abne graesklaedte partier, krat, solitsere treeer samt lavninger.
Men landskabets sarte kontrast mellem varieret bevoksning og
terraen til venstre for vejen til den flade og dbne karakter til hgjre
for vejen (stien), bliver overdgvet af bebyggelsens tilstede-
veerelse i landskabet.

Det vurderes, at pavirkningen af landskabet set fra positioner pa
de abne dele af Amager Feelled vil vaere vaesentlig , dog
afhaengigt af positionens afstand til omradet.

Lyspavirkning
Vejlands Kvarter ligger omkranset af Amager Feelled pa tre sider,
hvor der er aften- og nattemgrke uden kunstige lyskilder.



Eksisterende, Position 07, Amager Feelled, Bjerget.

Natvisualisering, Position 07, Amager Feelled, Bjerget.

| natvisualiseringen ses byggeriet i en afstand pa ca. 150 m.

lllustrationen viser, at lys fra bebyggelsen vil veere synligt fra
positioner, hvor byggeriet er synligt. Der anvendes afskeermede
lyskilder i de offentlige rum, og feerdsel pa faellededen om natten
vil derfor ikke generes af bleendende lys.

Lyskilderne i de offentlige rum i det nye byomrade etableres lavt
under hensyn til deres formal, funktion og vandalsikring.
Lysforurening mindskes ved at undga armaturer, der har
opadrettet lys eller spreder lyset til omrader, hvor det er
ungdvendigt. Belysning etableres med henblik pa sikkerhed og
tryghed samt overblik over udendgrs arealer.

Det vurderes ud fra de anfarte principper for belysning af
offentlige arealer, at der ikke vil veere en veesentlig pavirkning af
omgivelserne, herunder lysforurening. Pavirkningen vurderes
samlet at veere mindre - moderat, afhaengigt af afstanden til
byomradet.



11.6 Kumulative virkninger

| forhold til den visuelle pavirkning og lyspavirkningen vil der
veere kumulative effekter i forhold til tilstedende bygge- og
anlaegsprojekter i Bellakvarter.

Der foreligger ikke visualiseringer, der illustrerer den kumulative
landskabspavirkning fra Bellakvarter 1.

Vejlands Kvarter vurderes umiddelbart at kunne medvirke til at
nedbryde den mere markante overgang fra Bellakvarter-
byggeriet og landskabsoplevelsen pd Amager Faelled, men den
sydgstlige del af Amager Faelled vil fa en mere bymaessig
karakter.

11.7 Afveergeforanstaltninger

Der er i bebyggelsesplanens overordnede struktur og fysiske
udformning med abne og varierede karréer og nedtrapning af
etageantallet ud mod omgivelserne taget hensyn til projektets
pavirkning af omgivelserne og landskabet. Ligeledes vil
materialevalg og farvevalg ske med henblik pa, at bebyggelse
skal falde mest muligt ind i den omgivne natur pa Amager
Feelled.

Der er bestemmelser i lokalplanen, som sikrer dette - herunder §
6 om bebyggelsen hgjde og placering samt 8 7 om bebyggelsens
ydre fremtraeden, herunder facadematerialer og farver. Det er
saledes i planleegningen sggt at tilpasse bebyggelsen mest
muligt til det omgivende landskab. Der er med gennemfgrelse af
det gnskede projekt ikke mulighed for at etablere yderligere
afveergeforanstaltninger.

Overordnet minimeres lysforurening gennem retningslinjer og
krav til belysning af offentlige arealer i Vejlands Kvarter, som
indebeerer, at lyskilderne i de offentlige rum i det nye byomrade
etableres lavt under hensyn til deres formal, funktion og
vandalsikring. Lysforurening mindskes ved at undga armaturer,
der har opadrettet lys eller spreder lyset til omrader, hvor det er
ungdvendigt. Belysning etableres med henblik pa sikkerhed og
tryghed, samt overblik over udendgrs arealer.

Der er i lokalplanen retningslinjer, som medvirker til at reducere
bebyggelsens lysforurening. Der er med gennemfgrelse af det
gnskede projekt ikke mulighed for at etablere yderligere
afveergeforanstaltninger.
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12.1

12.2

12.2.1

Rekreative forhold, befolkning og sundhed

Projektets pavirkning af de rekreative forhold i anleegsfasen og
driftsfasen beskrives. Forhold omkring vind og
skyggepavirkninger inddrages mhp. at beskrive og vurdere
pavirkning af befolkning og sundhed. Pavirkning af befolkning og
sundhed i forhold til at projektet etableres pa en losseplads
vurderes, ligesom stgj og trafiksikkerhed inddrages.

Metode og datagrundlag

Der er i kortleegningen taget afsaet i besigtigelse af
projektomradet samt tilgeengelig information om de eksisterende
rekreative forhold. Informationer om de eksisterende forhold og
udpegninger er sket via Kabenhavns Kommuneplan 20198, hertil
PlanData, Danmarks Miljgportal, udviklingsplan for Amager
Feelled og temarapport i forbindelse med Naturpark Amager*©.

Projektets pavirkninger pa de rekreative forhold er vurderet for
bade anleegs- og driftsfasen. Her er der fokuseret pa direkte
pavirkninger i form af offentlighedens adgang til projektomradet
under anleegsarbejdet samt de indirekte pavirkninger ved
anleegsarbejdet. Desuden er projektets pavirkning af de
rekreative interesser i driftsfasen vurderet.

Der er endvidere foretaget vind- og skyggesimulering af omradet
i driftsfasen for at vurdere projektets indvirkninger pa
omgivelserne. Pa baggrund af beskrivelse og vurdering af
forureningsforholdene, herunder risiko for opsivning af
miljgfremmede stoffer og metan, jf. kapitel 15, beskrives
pavirkning af befolkning og sundhed. Ligeledes inddrages stgj, |f.
kapitel 9, og trafiksikkerhed, jf. kapitel 8.

Eksisterende forhold

| neerveerende afsnit redegares der for de eksisterende forhold i
henhold til de rekreative interesser samt for befolkning og
sundhed. De rekreative forhold, der rummer rekreative faciliteter
og udlagte vandre- og cykelruter, beskrives indenfor en radius af
1.000 m fra projektomradet.

Rekreative forhold

Projektomradet er beliggende pa Amager Feelled, der er et af de
stgrste rekreative omrader i Kgbenhavns Kommune. Omradet

18 Kgbenhavns Kommuneplan 2019
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blev tidligere brugt som militeert gvelsesareal. Tidligere
fredningsafgarelse samt beskyttelse i henhold til
Naturbeskyttelseslovens § 3 geelder ikke for projektarealet efter
vedtagelse af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Feelled
Kvarter), lov nr. 275 af 26. marts 2019. Med loven udgar arealet
desuden af Den Grgnne Kile, jf. Landsplandirektiv for
Hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplanen).

Arealet, der omfatter Vejlands Kvarter, blev som en del af
Amager Feelled og Kalvebodkilen omfattet af fredninger i starten
af 1990’erne. Med lov nr. 153, der tradte i kraft den 1. april 2019,
blev de fredede erstatningsarealer for Jrestad Fzelled Kvarter,
der ogsa omfatter Vejlands Kvarter, affredet med henblik pa
byudvikling. Amager Feelleds nordlige og nordgstlige del er
fortsat fredet, mens den sydlige del af Amager Feelled er affredet.

Omradet mellem Atrtillerivej og det gamle strandengsomrade mod
gst, dvs. den ikke-bebyggede del af Amager Feelled, udger ca.
159 ha. Hertil kommer arealet kaldet Strandengen, hvor
Kgbenhavns Kommune har rejst fredningsforslag. Det gamle
strandengsomrade udgar ca. 76 ha. Det samlede rekreative areal
af Amager Feelled udger dermed ca. 235 ha.

Omradet rummer gode muligheder for natur- og dyreoplevelser
og benyttes af mange forskellige befolkningsgrupper. | omradet
findes desuden kograesserlaug. Mens Amager Feelled i al
vaesentlighed er menneskeskabt, er de eksisterende
naturomrader gst for Vejlands Kvarteret, og navnlig resterne af
de gamle strandenge, relativt autentiske. Man finder fortsat en
flora og fauna, som er saeregen for strandenge, men den
fortsatte udvaskning af saltaflejringer fra tidligere tiders
oversvgmmelser har gjort engene mere ferske, og mange planter
knyttet til ferske enge er derfor indvandret.

Pa Amager Feelled findes granne cykelruter, der er forbundet til
resten af Kgbenhavn, jf. cykelkort for Kgbenhavns Kommune,
som fremgar af Figur 12.1.



Vej med cykelsti Road with cycle
eller cykelbane track or cycle lane

=== Gron Cykelrute Green Cycle Route
mess Supercykelsti Cycle Super Highway
4L Metro Station Metro Station
S) S-tog Station S-train Station
Bycykler City Bikes

Figur 12.1 Cykelkort 2018. Kgbenhavns Kommune.

Amager Feelled er en del af Naturpark Amager, der er et
samarbejde mellem Naturstyrelsen, By & Havn og de tre
kommuner Kgbenhavn, Tarnby og Draggr.

Den del af Amager Feelled, hvor Vejlands Kvarter er beliggende,
er i al veesentlighed menneskeskabt ved opfyldning. Efter
lossepladsen blev lukket, har naturen til en vis grad kunnet
udvikle sig frit. | det nordgstlige hjgrne af Vejlands Kvarter er der
en mindre klynge af lavere krat og lav treebeplantning. Herudover
fremtreeder omradet som en stor, aben, greeskleedt slette, hvor
man mod nord kan se til tre hgje, der ligger centralt pa feelleden.
Omradet fremstar som et overdrev med et steppelignende preeg,
med graesser og t@rbundsplanter, som kan klare tagrre perioder.




12.2.2

12.2.3

12.2.4

Der er efter en jordbearbejdning i 2010 opstaet en lavning, der i
perioder fremtraeder som en sg@.

Den eksisterende natur inden for byggefeltet kan opdeles i 4
forskellige omradetyper, hvoraf kun de tre gverste er
naturarealer:

e Tart krat mod nordast. Krattet bestar af selvsaede treeer
og buske, som star mere eller mindre spredt.

e Lysabent ruderat med graes og urter pa starstedelen af
omradet.

e Vadomrade med sg mod vest.

e Vandrehjem med tilhgrende anlaeg.

Vind

Projektomradet, Vejlands Kvarter, er beliggende i et fladt &bent
landskab med Amager Faelled mod tre sider og Vejlands Allé
mod syd. Det betyder, at vindhastighederne generelt er hgjere
end i bebyggede omrader, hvor bebyggelse normalt ’bremser’
vinden. Traeer i den nordgstlige del af projektomradet kan skabe
lidt lze. Vindrose (vindhastigheder og retninger i lgbet af aret) fra
neertliggende vejrstation viser, at den dominerende vindretning
forekommer fra vest og sydvest (240 grader). Afheengig af
arstiden kan vindretningen aendres noget.

Sol og skygge

Der er tale om et abent landskab, preeget af lav bevoksning. |
den nordgstlige del af projektomradet findes i dag treeer, som kan
give lidt skygge.

Trafik og stoj

Adgang til projektomradet sker via Vejlands Allé, jf. kapitel 8.
Trafikken i omradet er begreenset til nuveerende trafik til
vandrehjemmet. Herudover findes stier og cykelruter pa Amager
Feelled so anfart ovenfor.

Omradet er pavirket af stgj fra neerliggende veje, Amager
Motocross Klub (AMCK), Kgbenhavns Skyttecenter (KSC),
Kgbenhavns Flugtskytte Klub (KFK) og stgj fra fly til Kebenhavns
Lufthavn samt stgj fra Metroen (M1).

| forhold til stgj fra neerliggende veje er der foretaget en detaljeret
vurdering af trafikstgjen for det konkrete projekt?.
Stgjberegninger viser, at greenseveerdien er overholdt langt de

20 cowl. Trafikstgj ved Vejlandskvarteret — Stgjredegarelse, den 13.03.2020.
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fleste steder inden for projektomradet, men at der forekommer
stgjniveauer fra vejtrafik, som overskrider Miljgstyrelsens
graensevaerdi for bolig og erhverv i den sydlige del af omradet.
Det vurderes ligeledes, at virksomheder ikke pavirker
projektomradet ud over Miljgstyrelsens graenseveerdier for stgj, jf.
kapitel 9.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

Konsekvenserne i anlaegsfasen vil primeert handle om, at
adgangen til projektomradet vil vaere afskaret, samt at
projektomradet og de nzere omgivelser vil veere praeget af stgj og
uro fra bygge- og anlaegsaktiviteter. Projektomradet bliver en
indhegnet byggeplads med kgrsel med lastbiler, gravemaskiner,
dumpere og kraner. Hertil kommer, at de naere omgivelser i
Amager Feaelled vil blive belastet af stgj fra karsel og transport af
byggematerialer til og fra omradet med lastbiler.

Stgj

| anleegsfasen viser resultat af stgjberegningerne, jf. kapitel 9, at
der ikke forventes stgjniveauer, som er hgjere end
stgjgreenseveerdien ved de naermeste naboer grundet de store
afstande.

Generelt skal stgjpavirkningen begreenses ved hensigtsmaessige
valg af anleegsmetoder og entreprengrmateriel samt ved
begraensninger i anlsegsaktiviteternes omfang og varighed. Den
vaesentligste aktivitet, der giver anledning til stajpavirkning af
omgivelserne, vil veere fra ramning af peele.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og
anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7-19 pa hverdage og
ingen seerligt stgjende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8-17.

Pa baggrund af stgjberegningerne vurderes, at der ikke vil
forekomme en sundhedsskadelig stgjpavirkning af befolkningen
ud over de stgjgreenseveerdier, som accepteres i Kgbenhavns
Kommune. Stajpavirkningen vurderes derfor at veere lille .

Trafik og trafiksikkerhed

Den samlede trafikale effekt i anleegsfasen vurderes at vaere en
mindre pavirkning, da der er tale om en meget lille stigning i
forhold til den nuvaerende trafik pa Vejlands Allé, jf. kapitel 8. Den
ggede trafik medfgrer imidlertid en veesentlig pavirkning i form af
gget risiko for uheld, bl.a. i forbindelse med hgjresvingende
lastbiler samt ved krydsningen af supercykelstien ved indkarslen
til projektomradet fra Vejlands Allé.

Som anfgrt i kapitel 8 vil der derfor vaere behov for at regulere
hastighed og aendre svingbaneforhold i krydset ved Center
Boulevard, sadan at risikoen for uheld minimeres.



Stav og lys

| anleegsfasen vurderes de naere omrader i mindre grad at blive
pavirket af stgv og lyspavirkning fra anleegsarbejderne. Der
foretages st@vbekeempelse ved vanding af interne veje og ved
jordbearbejdning i forngdent omfang. P& byggepladsen vil der
kun blive anvendt afskeermede lyskilder. Derfor vurderes det, at
projektets pavirkning af de naere omgivelser med stav og lys vil
veere lille .

Rekreative forhold

Byggepladsen vil i anleegsperioden blive hegnet ind, og dele af
det tidligere granne omrade vil blive bebygget, og de stier, der
findes i omradet, vil blive nedlagt. Det nuvaerende vandrehjem,
der ligger inden for projektomradet, vil blive fiernet. Der vil i
anleegsfasen ikke veere mulighed for rekreative aktiviteter i
projektomradet.

Som udgangspunkt opstilles byggepladshegn langs hele
matrikelgreensen og omkring det 18,1 ha store areal til de nye
byomrader i den indledende fase, hvor der laves store
anleegsarbejder som forkomprimering, jordpafyldning,
forsyningsledninger, vej "loop”, nedrivning af vandrehjem m.m.
Det betyder at Sgnderbrostien, som er den nordlige sti gennem
projektomradet, vil blive afskaret.

Arealet langs med Vejlands Allé, hvor der skal etableres
stgjskeerm, vil som udgangspunkt ikke blive indhegnet.
Projektrelaterede anleegsaktiviteter i dette omrade omfatter
opstilling af stgjskaerm syd for kanalen, hvilket ikke kreever, at
tilleegsarealet indhegnes.

De stier, som krydser over projekt- og lokalplanarealet lukkes i
anlaegsfasen, men ikke de stier der forlgber langs med projekt-
og lokalplanarealet. Dvs. at supercykelstien mod syd langs
Vejlands Allé samt stierne mod @st og mod nordvest, som alle er
uden for projekt- og lokalplanomradet ikke lukkes i anleegsfasen.
Hvis stiforbindelsen langs Vejlands Allé i en kortere periode skal
afspeerres, vil der som afveergeforanstaltning blive anvist
alternative ruter for den gennemkgarende cykeltrafik.

Mod nordgst vil dele af krattet ikke blive indhegnet med
byggepladshegn i anleegsfasen, da der pa dette areal vil paga
afvaergeforanstaltninger af hensyn til stor vandsalamander.

Nar den indledende fase er afsluttet efter ca. 1-2 ar, vil
byggepladshegnet blive begreenset til i fgrste omgang at veere
omkring de enkelte byggefelter i forhold til etapeplanen. Stier
gennem omradet vil i denne fase i et vist omfang kunne
gendbnes. Den preecise plan kan ikke pa nuveerende tidspunkt
beskrives.
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Trafik til og fra byggepladserne vil ske via indkgrslen fra Vejlands
Allé. Trafikmeaengder beskrives i kapitel 8 om trafikale forhold.

Afspeaerring og ngdvendig omlsegning af stitrafik vurderes at veere
en moderat pavirkning af de rekreative forhold og adgangen til
de rekreative arealer fra @restad.

De grgnne rekreative omrader, der ligger umiddelbart omkring
den indhegnede byggeplads, vil blive pavirket i mindre grad af
stgj, stev og lys fra byggepladsen. Adgangen til de gvrige
rekreative omrader i Amager Feaelled fra Islands Brygge og DR-
Byen vil i anleegsfasen ikke blive berart.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

Rekreative forhold

| projektomradet udleegges ca. 6,3 ha, svarende til ca. 1/3 del af
lokalplanomradet, til granne omrader i form af natur og friarealer,
herunder grgnne korridorer. Mindre dele af krattet i omradets
nordgstlige del, de lysabne omrader og vandhullet bevares og
pavirkes ikke af projektet.

| de omrader, hvor der etableres veje og bygninger mv., og hvor
der i dag findes natur, vil denne forsvinde. Dette areal udger ca.
9,8 ha. Det areal, hvor der i dag er vandrehjem, ca. 2 ha, vil
indgd i det fremtidige bebyggede areal.

For at kompensere for at en del af krattet i den nordgstlige del
gdeleegges, vil der pa en del af de tilgreensende arealer, der nu
er lysabne, blive etableret nye kratomrader. Langs
projektomradets gstlige rand samt i den del af krattet, der
bevares, vil blive etableret stensesetninger og dige, der kan
fungere som rastesteder for padder.

Beplantningens sammensaetning og indhold har tydelige
referencer til Feelledens biodiversitet, men bestar ogsa af
hjemmehgrende arter, der afspejler den udlagte jordbund og de
aktuelle fugtighedsforhold. Disse arter forventes at have
referencer til kalkrige overdrev og enge.

De granne korridorer i projektomradet forbindes til det
eksisterende stinet pA Amager Faelled. Det betyder, at
stiforbindelsen Sgnderbrostien fra Islands Brygge til Vejlands Allé
og stiforbindelsen langs Vejlands Allé retableres, og derved
retableres den nuveerende rekreative anvendelse og adgang til
de rekreative arealer, som findes i dag.

Pavirkningen af de rekreative interesser i form af
arealinddragelse af grenne omrader til byomrade modereres af
bebyggelsens struktur, beplantning og udlaegning af granne
korridorer, som forbindes til det eksisterende stinet pA Amager



12.4.2

Feelled. Den samlede pavirkning af de rekreative interesser
vurderes derfor at veere moderat .

Befolkning og sundhed
Vind

Som det ses af nedenstaende vindsimulering, vil etablering af
den nye bydel skabe et acceptabelt vindklima i den nye bydel, da
beplantning og bygningerne vil skabe nye byrum, hvor der
vindmeessigt vil veere muligheder for behageligt ophold.
Vindklima i projektomradet fremgar af Figur 12.2.

Bebyggelsen vurderes ikke at indebaere en veesentlig forringelse
af vindforholdene i neeromradet, dog vil der kunne forekomme
omrader taet pa den nye bebyggelse, hvor vinden eskaleres,
afheengigt af vindretninger. Beplantning i bebyggelsens periferi vil
her kunne have en afdeempende effekt pa denne pavirkning.

% timer arligt, hvor
ww  Middelhastigheden per

racesies time overskrider S m/s

Langerevarende
ophold

Midlertidigt ophold

Langsom gang

Hurtig gang

-

Vindsimulering opdateres, nir bebyggelsesplan er fastlagt E

Darligt vindklima

Figur 12.2 Vindklima i projektomradet.

Samlet vurderes projektets pavirkning af vindforholdene at veere
lille .



Sol- og skygge

Som det illustreres af sol- og skyggesimuleringen for marts og
juni, se nedenstaende diagrammer, vil omraderne seerligt morgen
og aften have byrum med skygge. De nye bygninger vil skabe
skyggeforhold, afhaengigt af hvor solen star pa himlen.

Skyggediagrammerne viser, at der i timerne kl. ca. 9 og 16 vil
forekomme en skyggepavirkning uden for projektomradet, som er
meget begreenset. Skyggediagrammer fremgar af Figur 12.3.

Det vurderes derfor, at projektets skyggepavirkning af
omgivelserne er ubetydelig —lille .

Sol- og skyggediagrammer

21 marts - kl 12.00



Sol- og skyggediagrammer

Figur 12.3 Skyggediagrammer.

21juni - kl 09.00

21 juni -kl 16.00

21juni-kl 19.00
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Staj og trafik

Der er i projektomradet ikke mulighed for at etablere
virksomheder, der indebzerer en stgjpavirkning af omgivelserne.
Langs bebyggelsens afgreensning mod Vejlands Allé etableres
stgjskeerme, sadan at Miljgstyrelsens graenseveerdier for
trafikstgj kan overholdes i projektomradet. Ligeledes vil
projektomradet ikke blive udsat for uacceptabel stgj fra eksterne
virksomheder, jf. kapitel 9.

Det vurderes, at der ikke vil forekomme en stgjpavirkning i
tilknytning til projektet, efter at dette er etableret og taget i
anvendelse, som vil kunne indebaere en veaesentlig pavirkning af
menneskers sundhed.

Adgangsvejen til projektomradet vil ske fra Vejlands Allé, og i
krydset med Center Boulevard kan der opsta
kapacitetsproblemer med kagdannelser til fglge. Dette kan
indebeere risiko for ulykker pa Vejlands Allé, ligesom der kan
opsta farlige situationer ved adgangsvejens krydsning af
supercykelstien.

Det indgar i projektet, at der udarbejdes en plan for omdannelse
af krydset Center Boulevard og Vejlands Allé, sadan at de
trafikale udfordringer i tilkknytning til adgangsvejen til projektet
ikke vil indebaere en veesentlig pavirkning af befolkningen og
menneskers sundhed og sikkerhed.

Jordforurening

Den nye bydel etableres pa en tidligere losseplads, og der kan
forekomme opsivning af miljgfarlige og sundhedsskadelige
stoffer samt metan fra fyldlagene. Stofferne kan afdampe til savel
frie (ubefaestede) arealer og til indeluften i de nye bygninger, jf.
kapitel 15, hvis der ikke etableres afvaergeforanstaltninger.

| tilknytning til etablering af bygninger og overgang til falsom
arealanvendelse, herunder boliger, rekreative arealer,
institutioner, legepladser mv. etableres afvaergeforanstaltninger,
der dels sikrer, at der ikke vil vaere kontakt med den forurenede
jord, dels sikrer, at der ikke vil ske en uacceptabel afdampning til
friarealer og til indeluften i de nye bygninger.

Det vurderes, at der efter etablering af forngdne
afveergeforanstaltninger i henhold til lov om forurenet jord, vil
veere en ubetydelig pavirkning af menneskers sundhed og
sikkerhed som fglge af den tidligere losseplads.

Kumulative virkninger

Der er ikke identificeret andre projekter, der indebeerer en
kumulativ pavirkning mht. rekreativ anvendelse og pavirkning af
menneskers sundhed og sikkerhed.
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Afveergeforanstaltninger

Byggepladsen vil blive indhegnet.

Der vil blive foretaget stavbekaempelse i forngdent omfang i
anlaegsfasen.

Bygge- og anlaegsarbejderne vil blive udfart i dagtimerne.

Der vil blive gennemfart forngdne afveergeforanstaltninger i
henhold til lov om forurenet jord, sddan at menneskers sundhed
og sikkerhed ikke pavirkes veesentligt.

Der vil blive etableret sikre trafikale forhold ved adgangsvejen til
projektomradet bade i anleegsfasen, og nar omradet er
feerdigudbygget og taget i drift.

Der vil blive anvendt afskeermede lyskilder i anlaegsfasen og
armaturer til belysning af offentlige arealer i den nye bydel, nar
denne er taget i brug.

Der vil blive etableret stgjskaerme, séledes at projektomradet ikke
pavirkes af trafikstgj ud over de fastlagte graenseveerdier for
trafikstg.

Stiforbindelser til eksisterende stinet pa Amager Feelled vil blive
retableret.

Overvagning

Det vil blive gennemfgrt overvagning af metan og afdampning af
miljgfarlige og sundhedsskadelige stoffer i henhold til seerskilte
vilkar i myndighedernes godkendelse af afveergeforanstaltninger i
henhold til lov om forurenet jord.

Der er ikke identificeret seerskilt behov for overvagning i
tilknytning til rekreative interesser og pavirkning af menneskers
sundhed og sikkerhed herudover.
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Overfladevand og spildevand

Regnvandssystemet er designet sa det kan handtere
vandmaengderne fra en 5-ars regnhaendelse om 100 ar
(hverdagsregn) svarende til HOFOR’s dimensioneringskrav for
separate regnvandssystemer.

Regnvand fra veje og trafikerede arealer renses i regnbede med
fitermuld, inden det ledes til regnvandsledningerne. Regnvand
fra ikke trafikerede arealer og tage ledes til forsinkelse i
naturbede, hvorfra det ledes til regnvandsledningerne.
Regnvandsledningerne leder stgrstedelen af regnvandet til det
centrale regnvands- og skybrudsbassin. Hvorfra regnvand
udledes til Hovedgreften Syd. For fire mindre delomrader
planleegges udledning af regnvand til henholdsvis Hovedgrgften
@st og Hovedgrgften Syd efter forsinkelse i regnbede og
naturbede.

Ved skybrud handteres regnvand pa terraen, veje og
gardspladser, der udformes sa vandet lgber via det centrale
regnvands- og skybrudsbassin eller direkte til Hovedkanalen.
Bassinet anleegges med en tzet bund, s& nedsivning ikke
forekommer.

Der planlaegges for et kvarter med 5.200 PE-spildevand, der skal
ledes til renseanleeg Lynetten. Handteringen af spildevand bliver i
lukkede, teette ledninger, der tilsluttes eksisterende
spildevandsledning, hvor HOFOR etablerer spildevandsstik,
sandsynligvis ved Vejlands Allé. Det forventes, at spildevandet
skal pumpes til spildevandsstik.

Metode og datagrundlag

Dette afsnit er baseret pa generel viden om forholdene i
Hovedgraften, da der ikke findes specifikke undersggelser.
Vandhullet som levested for dyr og planter er beskrevet i kapitel
om flora og fauna.

Viden om projektets handtering af vand er hentet fra
Vejlandskvarteret — Regnvandshandtering, hydraulisk notat
version 4, 25-05-2020.

Maengden af spildevand er baseret pa lokalplanens beskrivelser
af mulighed for bebyggelse og anvendelse, der giver mulighed
for boliger til 5.000 beboere og en skole med ca. 200 ansatte.

Eksisterende forhold

Hele feelledomradet afvandes i dag af det oprindelige
graftesystem pa faelleden. En del af graftesystemet kaldes
Hovedgraften. Omradet, hvor Vejlands Kvarter etableres,
afvander i dag til Hovedgreften. Overfladevand fra Vejlands
Kvarter sammen med eksisterende overfladevand i naeromradet
kan medfare pavirkninger af Hovedgraften ved ekstreme
nedbgrshaendelser, da forholdene i og omkring Hovedgraften og



afvandingssystemerne generelt i omradet allerede i dag er
hydraulisk udfordrede da der allerede er vaesentlige eksisterende
afvandingsinteresser til grgftesystemet (fra Metro, Qrestads
Boulevard og byomrade).

Undergrunden pa projektomradet for Vejlands Kvarter bestar af
forurenet lossepladsfyld.

Jordbundsforholdene og forureningen af undergrunden betyder,
at nedsivning af regnvand pa projektomradet for Vejlands Kvarter
ikke er muligt. Designet af den nye bydel har derfor fokuseret pa
at tilbageholde og forsinke regnvandet for byomradet, uden
nedsivning.

Den naturlige afstrgmning pa terraen deler sig i to retninger. Den
vestlige del af omradet har lavpunkt i det sydvestlige hjarne, hvor
vandet naturligt samler sig og herefter strammer videre til
Hovedgreften Syd. Dette opland udger 10,2 hektar. Mens den
gstlige del af projektomradet har afstrgmning mod
projektomradets nordgstlige hjgrne og mod Hovedgrgften ast for
projektomradet (8,0 ha).



Lavninger og streamningsvej
E Projektomrade - Lavninger

Figur 13.1 Nuveerende afstrgmningsforhold i projektomradet.

Stremningsveje

Hovedgreften er ikke malsat i vandomradeplanen og er ikke
omfattet af beskyttelse efter Naturbeskyttelseslovens § 3.

Der er veesentlige eksisterende afvandingsinteresser til
graftesystemet fra Metro, @restads Boulevard og byomrade.

Der er en eksisterende lavning og vadomrade i projektomradets
sydvestlige hjarne, som bevares og indgar i
regnvandshandteringen i projektomradet. Vadomradet inden for
projektomradet er ikke beskyttet § 3-omrade, men den del, der
ligger uden for projektomradet, er fortsat omfattet af § 3-
beskyttelse, sa tilstanden her ma ikke sendres uden en
dispensation fra beskyttelsen.

Vandhullet er med al sandsynlighed ikke i direkte kontakt med
grundvandet. Vandspejlet er et lokalt "haengende” vandspejl, der
opstar pga. lavpermeable aflejringer (f.eks. lerfyld), som
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forhindrer overfladevandet i at sive ned til grundvandet.
Vandhullet har et topografisk opland pa ca. 9,0 ha.

Spildevand fra vandrehjemmet er tilsluttet offentlig kloak, jf.
spildevandsplanen, opland 295, og ledes til renseanlaeg
Lynetten.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

| anleegsfasen vil overfladevand kunne blive pavirket ved spild fra
anleegsarbejderne, der fares til Hovedgreften eller vandhullet.

Der er anleegsarbejder pa vandlgbsbrinken ved etablering af
stgjskaerm mod Vejlands Allé, hvor der skal tages seerlige
hensyn, sa risikoen for tilfgrsel af jord, olie m.m. til Hovedgraften
begraenses. Det forventes, at stgjskaermen anlsegges ved at bore
huller til fundamenter, og det skal derfor sikres, at der ved boring
ikke tabes jord til Hovedgrgften, f.eks. ved afskeermning mod
graften, eller afdeekning af graften med plader, der renggres og
fiernes ved arbejdsdagens slutning.

Jord kan fgres med vandet til Hovedgrgften i anlsegsperioden,
seerligt ved intensiv nedbgr. Der skal derfor etableres et system,
hvor afstrammende regnvand fra arbejdsomradet renses ved
sedimentation eller lignende, inden det ledes til Hovedgraften.

Med sikring mod tab af jord fra etablering af stgjskaerm og
effektiv bundfaeldning af opsleemmet materiale fra afstrammende
vand vurderes der kun at veere en ubetydelig pavirkning  af
Hovedgreften og vandhullet i anlaegsfasen.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

Med den nye struktur for afledning af regnvand overfares
afstramningen fra 7 ha opland fra den gstlige del af
Hovedgrgften til den sydlige del af Hovedgreften. Da den sydlige
del vurderes at vaere mere robust hydraulisk, vurderes det som
en miljgmaessig positiv pavirkning. | forhold til Hovedgraftens
samlede opland er det en meget lille gendring, der ikke vurderes
at medfare en hydrologisk pavirkning af Hovedgrgften @st.



Afledning af regnvand
[ Projektomrade || Regnvandsbassin &

Figur 13.2 Skitse af planlagt afledning af regnvand fra byomrader i Vejlands
Kvarter. Udledningspunkter er konceptuelle.

Oplandet til sgen (S1 og S2) udger 9,2 ha, hvoraf regnvand fra
9,1 ha ledes via regnvandsbassinet og 0,1 ha ledes direkte til
sgen med drosling. Der ledes 9 I/s til sgen i alt og 1,2 I/s direkte
til Hovedgreften Syd. Der er to mindre oplande, der leder til
Hovedgreften @st, med i alt ca.0,9 I/s. Nedenfor ses
udledningerne ved de enkelte oplande.

Udlgb Oplandsareal Udledning
Ss1 9,1 ha 8,9 1/s
S2 0,1 ha 0,11/s
HS 2,8 ha 1,21/s
HO1 0,58 ha 0,6 1/s
HBO2 0,32 ha 0,31/s
Samlet 12,9 ha 11,2 1/s




Alle 5 udlgbspunkter udleder vand med drosling for at overholde
udledningsvandfgringen i forhold til eksisterende forhold,
svarende til 1 I/s/ha. Det samlede volumen af det centrale
regnvandsbassin og det sydvestlige bassin er ca. 4.500 m3
(2.400 m3 for den centrale del og 2.100 m3 for den sydvestlige
del). P& baggrund af detailprojektering af regnvandssystemet
sgges udledningstilladelser til vandhullet og til Hovedgreften,
hvor de endelige vandmaengder og vandkvaliteten vil blive
beskrevet.

Kvaliteten af det udledte regnvand efter rensning i filtermuld
forventes at veere god. Filtermuld har vist sig meget effektivt til
rensning for tungmetaller, PAH og oliestoffer, men der er endnu
kun begreensede danske erfaringer?t. Der forventes derfor ikke
problemer med overholdelse af miljgkvalitetskrav i vandhullet,
Hovedgrgften eller nedstrams recipienter.

Udledning af renset vand til Hovedgrgften @st og vandhullet kan
kompensere for, at en del af det naturlige opland afskaeres
direkte til Hovedgrgften Syd.

Regnvandssystemet til hverdagsregn dimensioneres til en 5-ars
regnhaendelse om 100 ar. Derved vil der ikke ske stuvning til
terreen ved anvendelse af den dimensionsgivende regn. Det
samlede bassinvolumen i naturbede er ca. 2.370 m3. Herudover
indgar ca. 6.082 m? bassinvoluminer, se Figur 13.3

A Filterjord — erfaringer og status i DK 2019, Jensen, Marina Bergen; Markussen,
Helle; Holm, Peter Engelund



lllustration af placering af magasinering
[ Projektomrade || Regnvandsbassin [0

Figur 13.3 Placering af regnvandsbassiner

Ved modellering af vandstrgmme ved en 100-arshaendelse er det
vist, at bade den samlede vandmaengde og den maksimal
vandfaring til bade Hovedgreften Syd og Hovedgraften @st bliver
mindre i fremtiden end i dag. Det er desuden eftervist, at
vanddybden ved bygningerne er mindre end 10 cm jf. Vejlands
Kvarter regnvandshandtering v4, Cowi 25-05-2020.

Bygning [l vei ® Magasinering
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Tabel 13.1 Samlet vandmaengde og maksimal vandfgring tilledt Hovedgraften
Syd og Hovedgraften @st ved en 100-ars regnhaendelse ved eksisterende
forhold og i en fuldt udbygget situation.

100-ars regn | Samlet vandmaengde Maksimal vandfaring (l/s)
(m3)

Eksisterende | Udbygget | Eksisterende Udbygget
forhold Vejlands | forhold Vejlands
Kvarter Kvarter

Hovedgraften
Syd

Hovedgraften
Dst

Sgen

Spildevandet handteres i et separat lukket system, hvor alt
spildevand opsamles i teette ledninger og pumpes til HOFOR’s
kloak og derfra videre til renseanlaeg. Omradet er ikke omfattet af
den geeldende spildevandsplan, sa der skal laves et tilleeg til
spildevandsplanen for omradet.

Renseanlaeg Lynetten er allerede udfordret pa kapacitet, og der
er planlagt en veesentlig udbygning?. Der forventes derfor ikke
problemer med rensning af spildevand fra de mange nye
beboere og brugere af Vejlands Kvarter, dvs. ingen pavirkning

Kumulative virkninger

Det naerliggende projekt Bellakvarter udleder regnvand til Nordre
Landkanal og vil derfor ikke kumulere med dette projekt, dvs.
ingen pavirkning

Afvaergeforanstaltninger

Ved anleegsarbejder pa vandlgbsbrinken skal der sikres mod tab
af jord til Hovedgraften, f.eks. ved afskeermning mod greften,
eller afdeekning af grgften med plader, der renggres og fjernes
ved arbejdsdagens slutning.

Afstrgmmende regnvand fra arbejdsomradet skal renses ved
sedimentation eller lignende, inden det ledes til Hovedgrgften
eller vandhullet.

Der skal fares lgbende tilsyn med bede med filtermuld, og
mulden skal skiftes med lange mellemrum.

22 Kgbenhavns Kommune, Spildevandsplan 2018



13.7 Overvagning

Regnvandssystemet skal overvages i tilknytning til den lgbende
drift, herunder om filtermuld fortsat fungerer som effektive filtre
for regnvand.
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Grundvand

De eksisterende grundvandforhold i og omkring projektomradet
beskrives ud fra de gennemfgarte undersggelser og eksisterende
viden. Pa den baggrund er pavirkningerne i anlaegs- og
driftsfasen i forhold til grundvandsspejl og kvalitet m.m. vurderet.

Metode og datagrundlag

Der er foretaget en beskrivelse af de geologiske og
hydrogeologiske forhold i undersggelsesomradet, og der er
indsamlet oplysninger om grundvandets sarbarhed og
drikkevandsforhold. Det er sket pa baggrund af de gennemfarte
undersggelser?® i omradet samt ved indhentning af GIS-temaer
og rapporter fra GEUS/Jupiter®*, Miljgportalen® og Statens
Grundvands Kortlaegning?: Der er benyttet falgende temaer og
oplysninger:

e Geologiske og hydrogeologiske forhold i projektomradet.
e Lertykkelse over de regionale grundvandsmagasiner.
¢ Regionale grundvandsmagasiners placering.

e Grundvandets potentiale i de regionale
grundvandsmagasiner.

e Drikkevandsinteresser, drikkevandsboringer med
tilhgrende beskyttelseszoner og oplande, hvor disse er
fastlagt.

e Boringsoplysninger fra GEUS’ boringsdatabase og de
undersggelsesboringer, der er udfart i projektomradet.

e Oplysninger om naturomrader og deres eventuelle
sarbarhed over for grundvandssaenkning.

De relevante oplysninger praesenteres pa temakortet for
grundvand, bilag 14.1, og der er foretaget fglgende vurderinger:

23 vejlandskvarteret. Forurening og Geoteknik. Hovedrapport. Input til
arkitektkonkurrence. Sweco 20.06.2019

24

https://data.geus.dk/geusmap/?mapname=jupiter#zoom=11.9695016975542

2&lat=6195612.9568324&lon=520558.843
5012&visiblelayers=Topografisk&filter=&layers=&mapname=jupiter&filter=&epsg=2
5832&mode=map&map_imagetype=png&wkt=

25 https://arealinformation.miljoeportal.dk/htmI5/index.html?viewer=distribution

26 https://mst.dk/natur-vand/vand-i-
hverdagen/grundvand/grundvandskortlaegning/kortlaegning-2015/sjaelland-oeerne-
0g-bornholm/taarnby-dragoer/
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e Pavirkninger i bade anleegs- og driftsfasen af grundvandet
med vaegt pa bade de terraennaere grundvandsmagasiner
og de primaere grundvandsmagasiner (kalken).

e Behovet for grundvandssaenkning i bade anlaegs- og
driftsfasen vurderes i forhold til risikoen for pavirkning af:

o drikkevandsboringer, grundvandssaenkninger mv.
o bygninger og andre anleeg funderet pa blgdbund
o sarbare naturomrader.

e Vurdering af seesonudsving og fremtidige klimabetingede
udsving i grundvandsspejlet.

e Beskrivelse af mulige pavirkninger mht. kvalitet og
kvantitet af bortpumpet vand, herunder handtering af
forurenet grundvand.

e Overvagning og mulige afvaergeforanstaltninger
gennemgas for bade anlaegs- og driftsfasen.

Eksisterende forhold

Terreenet i projektomradet ligger omkring kote 5 faldende til kote
2,5 mod gst og syd.

Jorden under projektomradet bestar overordnet af muld og fyld
(lossepladsfyld), der ligger oven pa intakt glacialt moraeneler.
Dybden til moraeneleret varierer og er fundet mellem 3-7 m under
terraen i boringer i omradet, svarende til kote 0 mod gst faldende
til kote -2 mod vest.

Under fyldet treeffes der op til 10 m glaciale aflejringer bestaende
af moraeneler med mindre indslag af smeltvandvandssand.
Kalkoverfladen bestaende af Kgbenhavner kalk treeffes omkring
kote -10 som vist pa Figur 14.1.



14.2.1

Nordvest Sydest

18 Kebenhavn Lufthavn Store Magleby
Bella Center Tamby

1 ! ' '

Drager Sydstrand

v

Kote

Morseneler

"ﬂ Smeltevandssand

aef [ | _KebenhavnKak
[ |
7

Danien Kalk

500 1.000 1.500 2.000 2800 2000 2500 4.000 4800 5.000 5500 6.000 6500 7.000 7.500 8.000 8500

Figur 14.1 Geologisk profil?”

Kalken udggr det primaere grundvandsmagasin under Amager,
hvorfra Tarnby Forsyning og HOFOR Vand Drager indvinder
grundvand til drikkevand. Herudover har @resundsforbindelsens
landanleeg en betydelig indvinding til terholdelse af jernbane- og
motorvejsgraven.

Projektomradet ligger som vist pa temakortet for grundvand, bilag
14.1 uden for omrader med drikkevandsressourcer og uden for
indvindingsoplandet til Tarnby Forsynings indvinding. Den
naermeste indvindingsboring ligger mere end 2,5 km fra
projektomradet.

Grundvandsspejl i kalken

| projektomradet ligger grundvandsspejlet i det primaere
grundvandsmagasin (kalken) omkring kote 0 og -1, som vist pa
temakortet for grundvand, bilag 14.1. Grundvandet strgammer
mod sydgst pa grund af den store afseenkning som fglge af
grundvandssaenkningen ved jernbane- og motorvejsgraven samt
Tarnby Forsynings indvinding. Afseenkningen medfarer forhgjet
kloridindhold i indvindingsboringerne pa grund af opstigende salt
grundvand i kalken®.

27 Naturstyrelsen. Grundvandskortlaegning Tarnby — Dragar. Trin 1. Marts 2013.

28 Naturstyrelsen. Redeggrelse for TArnby-Drager. Afgiftsfinansieret

grundvandskortleegning 2015



14.2.2  Grundvandsspejl ved terraen

Det terraenaere grundvandsspejl i projektomradet er et frit
grundvandsspeijl, der findes i fyldaflejringerne oven pa
moraeneleret?®. Vandspejlet er relativt terraennaert og pejlet til 1,5
— 3,4 m under terreen (16. april 2019), svarende til kote 1,3 — 3,3
m DVR90 som vist pa& Figur 14.2. Det terreennaere grundvand er
hgjest i den nordlige og vestlige del af projektomradet og
afdraenes af draenkanalerne gst og syd for projektomradet.

Det terreenneere grundvand er generelt forurenet pga. den
tidligere losseplads. Region Hovedstaden har tilkendegivet, at
der ikke er indsats over for grundvand pa det konkrete
projektareal.
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Figur 14.2 Placering af det terreenneere grundvandsspejl i projektomradet. April
2019%,

29 Vejlandskvarteret. Grundvand. Input til arkitektkonkurrence. Sweco 20.06.2019
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14.2.3  Variationer i det terraennare grundvandsspejl

Dybden til grundvandsspejlet varierer i lgbet af aret. | perioden
oktober-maj stiger grundvandet generelt som fglge af starre
nedbgrsmeengder og lav fordampning. | perioden maj-september
falder grundvandsspejlet generelt pga. den stgrre fordampning
samt mindre nedbar.

Dybden til grundvandsspejlet varierer hen over aret. Det hgjest
liggende vandspejl ses om foraret. Vandspejlet i Figur 14.2 er
pejlet d. 16. april 2019, hvor det normalt er pa det hgjeste niveau.
Pejlinger d. 7. maj 2019 viser, at grundvandsspejlet er faldet ca.
0,2 m i flere boringer siden pejlingen i april®Z.

Grundvandsspeijlet styres ogsa af vandspejlet i havet pga.
naerheden til kysten. ZEndringer i grundvandsspejlet deempes dog
vaesentligt i jordlagene, og der er derfor tale om langvarige
a&ndringer pga. stigende havniveau. Ved pludselige
hgjvandsituationer, som stormflod, vil den primaere trussel i
projektomradet veere indstrammende vand fra lavtliggende
omrader eller dreenkanaler med direkte forbindelse til havet.

Pa baggrund af et stigende havniveau og stgrre
nedbgrsmaengder i fremtiden ma der forventes en stigning i det
terreeneere grundvand. | henhold til modelberegninger pa
klimasikring.dk er denne stigning af grundvandsspejlet pa 0 — 1
meter frem mod 2050.%?

Terraenoverfladen i projektomradet findes i kote 4 — 6 meter,
DVRO0, hvilket er hgjere end de omkringliggende arealer i
omradet, der ligger i kote 1 — 2 meter, DVR90. De lavtliggende
omrader @gst for projektomradet og dreeningskanalerne ved
Vejlands Alle er meget styrende for det fremtidige
grundvandsspejl i projektomradet.

Derudover vil en grundvandstigning pa Vestamager generelt
medfare store gener i hele omradet omkring Vejlands Allé og
@restaden, og der er — og vil — derfor blive iveerksat flere
indsatser for at dreene og bortlede grundvand fra omradet.

Det er derfor mere realistisk, at den fremtidige
grundvandsstigning vil veere i stagrrelsesordenen 0 — 0,5 meter
frem til 2100.

14.2.4  Behov for yderlige undersggelser og oplysninger

I det omfang midlertidig grundvandsseaenkning bliver relevant, er
der behov for en detaljeret beskrivelse af hydrologiske sendringer

31 Vejlandskvarteret. Grundvand. Input til arkitektkonkurrence. Sweco 20.06.2019

32 https://www.klimatilpasning.dk/vaerktoejer/grundvand/
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14.3

14.3.1

af de neertliggende naturomrader, fredede omrader, § 3-sger,
bilag IV-arter m.m. Her kan yderligere undersggelser eller
modelberegninger veere ngdvendige. Dette undersgges naermere
i forbindelse med detailprojekteringen.

Potentielle pavirkninger

Det skal afklares konkret, om der vil forega
grundvandssaenkning, og som konsekvens deraf, om der vil veere
pavirkning af overfladevand i en pavirkningszone, der skal
defineres naermere i forbindelse med de eventuelle
grundvandssaenkninger.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

| anleegsfasen er grundvandsrelateret pavirkning begraenset til
pavirkninger fra eventuel midlertidig grundvandssaenkning i
forbindelse med anlaegsarbejdet, samt evt. forurening af
grundvandet i forbindelse med uheld og spild under
anlaegsarbejdet.

Midlertidig grundvandssankning

| forbindelse med det planlagte byggeri skal der som
udgangspunkt ikke graves ned under det terreennaere
grundvandsspejl, idet terreenet haeves med 1,0 — 1,5 m ren jord,
primeert i byggefelterne, men ogsa i mindre omfang omkring
byggefelterne. Bygninger etableres uden kaeldre. Koteplan for
eksisterende terreen og fremtidigt terreen fremgar henholdsvis af
Figur 11.3 og Figur 11.4.

Det kan dog ikke udelukkes, at der skal graves under
grundvandsspejlet i forbindelse med etablering af elevatorskakte
o.l., samt ved etablering af enkeltstdende pumpestationer/brgnde
og tilhgrende ledninger.

Der kan saledes veere behov for mindre lokale
grundvandsseaenkninger af kortere varighed. Metoden vil ofte
veere simpel leensning eller sugespidser.

Grundvandssaenkningen vil medfgre en seenkning af det
terraennzgere grundvandsspejl i omradet omkring
grundvandssaenkningen.

Da grundvandssaenkningen primeert vil forega i uhomogent fyld,
kan bade de oppumpede vandmaengder og udbredelsen af
saenkningen variere meget afhaengig af fyldet pa det pagaeldende
sted.

Projektomradet afgraenses mod gst og syd af afvandingskanaler,
som draener det terreennaere grundvandsspejl. Ved
grundvandssaenkninger vil disse kanaler tilfgre vand til



grundvandet og derved deempe saenkningerne af
grundvandsspejlet i omraderne @st og syd for projektomradet.

Indenfor projektomradet er der en sg og en del af et overdrev,
mens der i omradet uden for projektomradet er store omrader
med overdrev og en reekke sger, moser, enge og strandenge.

Overdrev er en tar naturtype, som normalt ikke er sarbar over for
a&ndringer i grundvandsspejlet. De gvrige naturtyper i og omkring
projektomradet kan blive pavirket, hvis grundvandsstanden i en
leengere periode saenkes ned under det laveste normale
vandspejl. Vandhullet sydvest for projektomradet er beskyttet. At
ga efter det laveste grundvandsspeijl vil kunne indebaere en
pavirkning af tilstanden. Laveste grundvandsspejl er en
arstidsbestemt grundvandsstand.

De eksisterende bygninger i projektomradet nedrives, og de
eksisterende bygninger i naerheden af projektomradet vurderes
at veere funderet, sa de kan modsta en seenkning af
grundvandsstanden. Det kan dog ikke udelukkes, at der i og
omkring projektomradet er mindre installationer, der kan vaere
sarbare over en saenkning af grundvandsstanden.

For at sikre at de midlertidige grundvandsseenkninger ikke
pavirker vandspejlet i de beskyttede naturomrader samt under
ringe funderede bygninger eller installationer i jorden, moniteres
grundvandsspejlet, og der iveerksaettes afveergeforanstaltninger,
hvis der er behov for det. Monitering og afveergeforanstaltninger
er beskrevet nedenfor.

Det grundvand, der oppumpes i forbindelse med eventuelle
grundvandssaenkninger, er som udgangspunkt forurenet og vil
blive renset inden bortledning til omradets afvandingskanaler.

Ved grundvandsseenkninger, hvor den oppumpede vandmaengde
er beskeden (op til 10 m3/t), vil vandet blive nedsivet umiddelbart
op ad grundvandssaenkningen uden forudgaende rensning, hvis
dette kan ske uden risiko. Alternativt renses vandet inden
nedsivningen. Dette skal afklares med Kgbenhavns Kommune
forud for udfarelsen.

Midlertidige grundvandssaenkninger kan fare til en veesentlig
miljgpavirkning, hvis ikke der gennemfares passende
afveergeforanstaltninger.

Gennemfarelse af passende overvagning og
afveergeforanstaltninger, som beskrevet nedenfor, vil reducere
pavirkningen til en mindre pavirkning med begraensede
konsekvenser for det omgivende miljg.
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Forurening fra uheld og spild

Det terreenneere grundvand i projektomradet er forurenet pga.
den tidligere losseplads. Grundvandet er ikke sarbart over for evt.
forurening fra uheld eller spild i forbindelse med anlsegsarbejdet.
| forbindelse med anleegsarbejdet opbevares og handteres
kemikalier og breendstof saledes, at risikoen for spild og uheld
minimeres.

Der vurderes derfor at vaere ubetydelig pavirkning  af
grundvandet fra forurening fra uheld og spild.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

| forslaget til lokalplan for omradet® fremgar, at regnvandet i de
bebyggede omrader ved hverdagsregn tilbageholdes i omradet
pa terraen via grenne tage, facader og regnbede. Dvs. at
regnvandet ikke nedsives og ikke bortledes via kloak.

Dernzest drosles hverdagsregnen til gadekeeret og de abne
korridorer mellem de bebyggede omrader, hvorfra vandet ledes
droslet videre til de eksisterende afvandingskanaler mod gst og
syd.

Ifglge lokalplanen etableres tilbageholdelse og opsamling af alt
regnvand, da det i omradet ikke er muligt at nedsive.

Projektet vurderes derfor at have en ubetydelig pavirkning af
grundvandet i driftsfasen.

Kumulative virkninger

Der er ikke oplysninger om andre projekter i og i neerheden af
projektomradet, som kan have en kumulativ effekt pa
pavirkningen af grundvandet.

Afveergeforanstaltninger

For at sikre at midlertidige grundvandssaenkninger i anleegsfasen
ikke pavirker vandspejlet i sarbare naturomrader samt under
ringe funderede bygninger eller installationer, vil
grundvandsspejlet blive moniteret mellem
grundvandssaenkningen og de omrader, der kan blive berart.

Forud for opstart af grundvandsseenkningen fastseettes det
laveste acceptable grundvandsspejl ud fra sarbarheden af de
omrader, der kan blive bergrt og grundvandsspejlets naturlige
variation.

Hvis grundvandsspejlet seenkes under det laveste acceptable
niveau, vil en del af det oppumpede grundvand blive recirkuleret

33 Lokalplan for Vejlandskvarteret. HL, COWI, MOE. Udkast marts 2020.
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til det terreennzere grundvand, sa grundvandsspejlet opretholdes,
og pavirkningen derved afveerges.

Recirkuleringen sker uden forudgaende rensning af grundvandet,
hvis dette kan ske uden risiko, alternativt renses det oppumpede
grundvand inden recirkuleringen.

Kommunen skal give tilladelse til recirkulation og vil i den
forbindelse vurdere om vandet skal renses.

Overvagning

Der vurderes ikke at vaere behov for en generel overvagning af
grundvandsstanden og grundvandskvaliteten i forbindelse med
projektet. | anleegsperioden overvages grundvandsstanden lokalt
omkring de midlertidige grundvandssaenkninger som beskrevet
under afveergeforanstaltninger ovenfor.
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Jord, affald, terreenforhold og rastoffer

Arealet er tidligere havomrade og strandareal, men er blevet
inddeemmet og opfyldt som losseplads og er i 2001 kortlagt pa
vidensniveau 2 pa grund af lossepladsen.

En heevning af terraenet vil medvirke til at minimere flere af de
paviste miljgmaessige udfordringer, der er i projektomradet, i
forhold til handtering af regnvand og skybrudsvand, klimasikring
mod forhgjet grundvandsspejl, minimering af afgravning i
lossepladsfyldet og sikring af robuste afveergelgsninger i forhold
til evt. opsivende gasser.

Metode, datagrundlag og reguleringsgrundlag

Pa baggrund af den kendte viden for omradet (historiske
oplysninger om anvendelse samt senere konkrete
undersggelser) foretages en vurdering af den miljgmaessige
status og de deraf fglgende konsekvenser for den fremtidige
anvendelse.

Konsekvenserne vurderes med udgangspunkt i geeldende krav til
arealer med fglsom arealanvendelse. Der redeggares for tiltag,
der vil kunne iveerkseettes til opfyldelse af krav, samt for
ngdvendige dokumentations- og kontrolforanstaltninger.

Vurderingen af den overordnede miljgmaessige status suppleres
med relevante vurderinger i forhold til miljgmaessige
konsekvenser ved ngdvendige afledte tiltag. f.eks. relateret til
klargaring af arealerne.

Datagrundlaget udggres primeert af:

e Historiske kilder
o Udfarte miljg- og geotekniske undersggelser
¢ Lokalplansforslag.

Reguleringsgrundlaget udggres primaert af:

e Miljgbeskyttelsesloven®, der blandt andet har til formal at
sikre, at samfundsudviklingen kan forega pa et
baeredygtigt grundlag, der tager hensyn til menneskets
livsvilkar, herunder ved at forebygge og bekaempe
luftforurening og forurening af vand, jord og undergrund.

e Jordforureningsloven®®, der har til formal at forebygge,
fierne eller begraense jordforurening samt at forhindre og

34 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=210726

35 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=188394
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forebygge den skadelige virkning af jordforurening pa
natur, miljg og menneskers sundhed. Grave- og
anleegsarbejde pa grunde, der er kortlagt som forurenede
eller muligt forurenede, kreever en § 8-tilladelse efter
Jordforureningsloven fra kommunen.

e Jordflytningsbekendtgarelsen, der har til formal at
regulere arealanvendelse og jordflytning pa forurenede
eller muligt forurenede arealer. Bortskaffelse af forurenet
jord eller jord fra omradeklassificerede omrader kreever, jf.
jordflytningsbekendtgarelsen, tilladelse fra kommunen.

e Miljgstyrelsens Kvalitetskriterier i relation til forurenet
jord®’. Angiver, for en lang raekke farlige stoffer, niveauer
for, hvornar jord, luft og grundvand kan anses for at kunne
udgere en sundhedsmaessig trussel.

15.2 Eksisterende forhold

15.2.1  Opfyld

Arealet er tidligere havomrade og strandareal. Omradet er blevet
inddeemmet, og der er sket opfyldning fra ca. 1900. Omradet har
vaeret benyttet til skydeterraen og fra 1940/50’erne og frem til
1974 har der veeret losseplads med ukontrolleret deponering af
affald — se Figur 15.1.

Der er sandsynligvis afleveret/opfyldt med alle typer affald. |
1960 erne var der hverken fokus pa sortering eller
genanvendelse. Tilgangen var, at man lgste problemerne med
affald ved at grave det ned. Der er ingen oplysninger om, at der
er foretaget udveelgelse eller afvisning af affaldstyper, hvorfor det
ma forventes, at der kan forekomme husholdningsaffald, og
muligvis ogsa industri-’kemikalieaffald, iblandet byggeaffald samt
jord.

36 https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=175829

37 https://mst.dk/media/150779/liste-over-jordkvalitetskriterier-juni-2018 .pdf
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Figur 15.1 Flyfoto fra ca. 1962. Opfyldningen af det inddeemmede omrade
(overst tv. i billedet) er pabegyndt. | forgrunden th. ses "Slusen” og

Sjeellandsbroen. (Foto fra kb.dk/danmarksetfraluften)

Fra 1974 til 1982 blev lossepladsen afdeekket og udjsevnet med
byjord fra ukendt oprindelse. |1 1984 blev grunden indberettet som
potentielt forurenet kemikalieaffaldsdepot (Lokalitet nr.: 101-
00004) af Miljgkontrollen fra Kabenhavns Kommune pa grund af
lossepladsen, og i cirka 2001 blev arealet kortlagt pa
vidensniveau 2 (V2-kortleegning — se Figur 15.2). | tilknytning
hertil er den gstlige del af omradet p.t. desuden underlagt
Kgbenhavns Kommunes omradeklassificering — jf. Figur 15.2.


http://www5.kb.dk/danmarksetfraluften/#zoom=16&lat=55.64373522704498&lng=12.572425603866577

Figur 15.2 V2-kortleegning og omradeklassificering af arealet.

| 2010 er lossepladsen yderligere afdaekket med ren jord. |
forbindelse hermed er der udlagt markeringsnet mellem den rene
afdeekningsjord og den hidtidige opfyldning i omradet.

Pa omradet er der, i hhv. 2009, 2016, 2018 og 2019, udfgrt en
reekke jord-, metan- og poreluftundersggelser. Alle
undersggelser er opsummeret i den seneste undersggelse®®.

Observationer fra gennemfarte miljgundersggelser kan
sammenfattes saledes:

38 vVejlandskvarteret. Miljgteknisk datarapport. Indledende screeningsundersagelse.
Sweco A/S for Pensiondanmark Ejendomme Holding K/S & By & Havn I/S. Juni
2019.
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1. @verst: Afdeekningsjord i gennemsnitlig tykkelse pa ca. 0,8
m. Afdeekningsjorden kan som ventet forureningsmaessigt
karakteriseres som "Ren jord, klasse 0/1, under
jordkvalitetskriteriet”.

2. Herunder meget blandet fyld i en gennemsnitlig tykkelse pa
ca. 4 m. Fyldet bestar flere steder hovedsageligt af
(husholdnings)affald, mens der andre steder ses en stgrre
andel af jord/bygningsaffald. Ved den seneste
miljgundersggelse er der gennemfgrt omfattende screeninger
af forureningsindholdet i fyldet, og der er her fundet jordforu-
reninger med iseer totalkulbrinter og tungmetaller (inkl.
kviksglv) samt PAH. Der er pavist forhgjede koncentrationer af
BTEX i hver 5. boring, og der er i enkelte boringer pavist
forhgjet indhold af hhv. cyanid og chlorholdige pesticider
(DDT/DDE/DDD). Forureningsniveauet i ca. 17 % af
jordpraverne er sa markant, at jorden vil skulle handteres som
"Farligt affald” og dermed ikke ville kunne handteres som
"normal” forurenet jord, men skal til seerlige modtageanlaeg,
dersom det er ngdvendigt at handtere jorden. Den kraftige
forurening med oliestoffer i jorden kan uden ngdvendige og
tilstreekkelige afveergeforanstaltninger give anledning til
opstigende forureningsdampe, som kan veere farlige for
mennesker i kommende boliger.

3. Under fyldlaget ses intakte aflejringer i form af moraeneler,
der overlejrer kalk. De intakte aflejringer kan
forureningsmaessigt karakteriseres som "Ren jord, klasse 0/1,
under jordkvalitetskriteriet”.

4. | fyldlaget er observeret forekomst af grundvand , lokaliseret
ca. 2 m u.t. Ligesom for jordprgverne er der ved den seneste
undersggelse foretaget en omfattende screening af
grundvandet for evt. forureningskomponenter. | starstedelen
af grundvandspraverne er der pavist overskridelser af
grundvandskvalitetskriteriet for ammoniak, cyanid,
tungmetaller (As, B, Mo, Ni), BTEX’er, kulbrinter, PAH’er,
chlorerede nedbrydningsprodukter (vinylchlorid), chlorerede
phenoler og pesticider. Flere af de paviste stoffer, heriblandt
vinylclorid, er kraeftfremkaldende og/eller kan medfgre
kroniske pavirkninger pa mennesker (bl.a. chlorphenoler).
Stofferne kan uden ngdvendige og tilstreekkelige
afveergeforanstaltninger afdampe og stige op igennem jorden
og veere farlige for mennesker i kommende boliger. (Se ogsa
kapitel 14 vedr. vurdering af grundvand).

5. Alle undersggelser af poreluften i fyldlaget viser, at der
overalt pa arealet kan pavises forekomst af metan i steerkt
varierende maengder - ligesom der mange steder kan pavises
andre typer luftbarne forureninger. Ved den seneste
undersggelse er der malt for indhold af metan i over 220
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punkter, fordelt over omradet. Der er konstateret ingen, eller
relativt lave, koncentrationer af metan i lidt mere end
halvdelen af malepunkterne. | ca. 7 % af de udferte malinger
er der konstateret indhold af metan mellem 5-15 %, og i knap
30 % er der konstateret indhold af metan over 15 %, hvoraf
ca. halvdelen med metan over 40 %.
Metangaskoncentrationer i niveauet ca. 5 — 15 % kan, ved
samtidig tilstedeveerelse af ilt, udggre en ekspositionsrisiko.
Forekomsten af metan i omradet kan saledes ved
sammenfald af uheldige omsteendigheder medfare risiko for
brand og eksplosioner.

Der er i poreluften desuden fundet kraftig forurening med
bade oliestoffer og chlorerede oplasningsmidler (specifikt
vinylchlorid) i flere af de udfarte poreluftpunkter fordelt i hele
det undersggte areal. | starstedelen af malepunkterne
overskrides afdampningskriterierne med over en faktor 100,
hvilket indikerer, at forureningerne kan have betydning for
indeklimaet ved fremtidige boligbyggerier.
Forureningsindholdet og -komponenterne i poreluften afspejler
generelt de forureningsforekomster, der er konstateret ved
jord- og grundvandsprgvetagningen.

Terraen

Projektomradet er opfyldt med lossepladsaffald og er derfor
hgjtliggende i forhold til de omkringliggende arealer, henholdsvis
det gamle strandengsomrade mod @st og Vejlands Allé mod syd.

En mere "jeevn” overgang findes mellem projektomradet og
Amager Feelled mod nord og vest, hvor der ligeledes er opfyldt
med lossepladsaffald af varierende meegtigheder og dermed
varierende terrsenforhold til falge.

| kapitel 11 om landskab og visualisering fremgar det
eksisterende terreen af Figur 11.3 og det fremtidige terreen af
Figur 11.4.

Bebyggelsen skal peelefunderes pga. saetningsrisici og for at
undga ungdvendig opgravning af lossepladsmaterialet.

En heevning af terraenet vil medvirke til at lgse eller minimere
flere af de paviste miljgmeessige udfordringer, der er i
projektomradet, i forhold til at:

1. Regnvand og skybrudsvand kan handteres i byomradet,
sa det ved naturlig gravitation vil lgbe fra nord mod syd til
den eksisterende graft langs Vejlands Allé.

2. Sikre, at et stigende grundvandsspejl som fglge af
klimaforandringer ikke vil have negative konsekvenser for
mennesker og miljg, herunder pavirke byomradets
systemer til handtering af regnvand.
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Minimere afgravning af forurenet jord og lossepladsaffald.

4. Skabe bedre muligheder for at kunne iveerkseette tiltag til
styring/reduktion af metanudsivning og pavirkning af
indeklima/ledninger mv.

5. Sikre robuste afveergelgsninger.

Der er generelt lagt op til, at der skal foretages en
terreenhaevning (jordpafyldning) i omradet med 1,0 — 1,5 m ren
jord, primeert i byggefelterne, men ogséa i mindre omfang omkring
byggefelterne. Terreenhaevningen skal, jf. lokalplansforslaget,
primzaert udferes i omraderne for de foreslaede tre klynger, jf.
Fejll Henvisningskilde ikke fundet. i kapitel 7 om flora og f
auna.

Der er ligeledes lagt op til, at der foretages en komprimering af
det eksisterende fyldlag, saledes at saetninger af bl.a. veje og
pladser, men ogsa arealer under bygninger, minimeres. Det er
vigtigt, at der ikke forekommer veesentlige forskelle i omfanget af
seetninger pa omradet, da dette vil kunne pavirke ledninger og
andre installationer. Hvorledes komprimeringen skal udfares, er
ikke afgjort. Metoden skal foreleegges og godkendes af
myndighederne.

Behov for yderlige undersogelser og oplysninger

Resultaterne af de gennemfgrte miljgundersggelser viser, at der
er behov for at etablere tiltag til eliminering af konsekvenserne af
forureningen, herunder truslen fra opsivende metan og andre
flygtige forureningskomponenter.

Yderligere grundige undersggelser, herunder fastleeggelse af
produktion/flow af metan, skal klarleegge behovet og typen af
ngdvendige tiltag. Indledende undersggelser heraf er igangsat.

Med udgangspunkt i, at der bl.a. kan observeres meget store
forskelle i metankoncentrationen, inden for forholdsvis korte
afstande, vil det veere forventeligt, at der skal udfares konkrete
vurderinger for hver bygning/byggeprojekt. Disse undersggelser
vil sandsynligvis ogsa skulle belyse indholdet af avrige
forureningskomponenter i poreluften.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

Med den planlagte terraenhaevning i omradet vil der kun i meget
begraenset omfang forekomme gravearbejder i de forurenede
materialer i omradet. Dette vil f.eks. kunne ske i forbindelse med
etablering af pumpestationer. Her vil forurenede materialer kunne
handteres. Hvorvidt de forurenede materialer vil kunne
genindbygges eller vil skulle bortskaffes, afheenger af en konkret
vurdering af de enkelte projekter.



Dersom materialerne skal bortskaffes, vil dette skulle ske til
godkendt modtager. Tilladelse til gravearbejderne og evt.
bortskaffelse skal udfeerdiges af myndighederne. Dersom det i
tilknytning til gravearbejderne bliver ngdvendigt at handtere
grundvand, vil disse arbejder ligeledes skulle beskrives og
godkendes af myndighederne.

Som en del af klarggringsprocessen for omradet vil det
nuvaerende vandrehjem, lokaliseret pa omradets sydgstlige del,
skulle afvikles og nedbrydes. Nedbrydning af eksisterende
bygninger falger specifikke procedurer, herunder forudgaende
screeninger (og hvis ngdvendigt deciderede undersggelser) for
forekomst af forurenende bygningsmaterialer. Pa baggrund heraf
planleegges nedbrydningen, saledes at det sikres, at arbejderne
foretages miljgmeessigt forsvarligt, og at produkterne fra
nedbrydningen handteres/bortskaffes miljgmaessigt korrekt.
Nedbrydningen af vandrehjemmet forventes overordnet set ikke
at have negative miljgmaessige konsekvenser.

Anlaegsfasens vaesentligste forbrug vil veere inden for
kategorierne

e Afdaekningsjord
Estimerede meengder til terreenhaevning udger ca. 225.000-
325.000 m3. Der forventes kun tilkart ren jord, evt. som
modtagelse af overskudsjord (administreret som traditionel
jordmodtagelse efter Miljgbeskyttelsesloven kap. 5 833 og
afregning for aflevering).

e Rastoffer for vej-/pladsopbygning
Efter den forventede forkomprimering vil der sandsynligvis
kunne foretages en normal vejopbygning. Dette skal dog
afklares pa baggrund af konkrete geotekniske vurderinger,
efter forkomprimeringen er gennemfart. Vejopbygningen vil
forventeligt blive foretaget ved tilkgrsel af ca. 10.000 m?
rastoffer (sand/grus).

e Rastoffer for etablering af ventilationslag under bygninger.
Estimeret ca. 10.000 tons.

e Beton til fundering og delelementer i bygninger
Endelige maengder kan fagrst opgares, nar bygninger er
dimensioneret i forhold til konkrete geotekniske
undersggelser.

e Tree til bygninger
Endelige maengder kan farst opgeres, nar det endelige
design af bygninger er gennemfart.

Forbruget af rastoffer vurderes samlet set at have en mindre
pavirkning pa miljget. Det skitserede projekt har ikke et forbrug



af rastoffer, der overstiger normale, tilsvarende projekter, og
specielt vil den udbredte anvendelse af tree til bygningerne
medvirke til at reducere forbruget af sparsomme rastoffer.

Anlaegsfasens veesentligste affaldsfraktioner vil veere inden for
kategorierne

¢ Behandlet tree (nedbrydning af nuvaerende vandrehjem)
e Ubehandlet tree (nedbrydning af nuveerende vandrehjem)

e Tagplader og andre inerte bygningsdele (nedbrydning af
nuveaerende vandrehjem)

o Pap/plast fra emballage af nye bygningselementer

Der vurderes at veere ingen/ubetydelig pavirkning i relation til
affald, idet der for langt stgrstedelen af fraktionerne forefindes
relevante og implementerede genanvendelsesmuligheder.

15.4 Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

Projektet vurderes at have ingen/ubetydelig pavirkning  af
miljget, nar det er endeligt etableret, i forhold til at projektet er
udfart pa et forurenet omrade.

Der leegges op til, at afveerger i forhold til opsivende gasser som
udgangspunkt er passive, hvormed afgasningen, i forhold til den
nuveerende situation, ikke forceres. Afledningen af opsivende
gasser fra fyldlaget, gennem omrader med hgijt organisk indhold
(se afsnit 15.6) vil, i forhold til den nuveerende situation, medfare,
at meengden af metan, der frigives, bliver reduceret, hvormed
den reelle klimabelastning fra omradet i praksis sandsynligvis
bliver reduceret.

| forhold til spredning af forurening i/med grundvandet vurderes
projektet at have ingen/ubetydelig pavirkning . | praksis vil der
sandsynligvis forekomme en reduceret spredning af foruret
grundvand, idet den ggede befaestning, og deraf falgende direkte
afledning af regnvand, vil reducere nedsivningen og dermed den
potentielle spredning.

De skitserede lgsninger til at afveerge i forhold til opsivende
gasser fra det forurenede fyld, der i forbindelse med projektet
afdeekkes yderligere i forhold til den nuvaerende situation, har til
formal at sikre, at der ikke forekommer sundhedsmaessige
pavirkninger ved feerdsel/ophold i omradet. Forekomsten af
forureningskomponenter skal overholde de geeldende
retningslinjer/kriterier, hvilket skal dokumenteres, hvorefter der
ikke vil veere en forgget sundhedsmeessig risiko ved
ophold/feerdsel i omradet. Falgelig vil der veere ingen/ubetydelig
pavirkning i forhold til feerdsel/ophold i omradet som resultat af
projektets gennemfarelse.
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Kumulative virkninger

Projektet vurderes ikke at have kumulative effekter i relation til
forurening, affald eller rastoffer.

Afveergeforanstaltninger

Bygherre har udarbejdet et afveergekatalog® med anvisning af
mulige afveergetiltag i forhold til de p.t. kendte
forureningsforekomster og niveauer, og som bygherres radgiver
vurderer er tilstraekkelige til at sikre menneskers sundhed i savel
udeklimaet som i indeluft i bygninger.

Generelt tager de anviste lgsninger udgangspunkt i, at der
forekommer koncentrationer og massefluxe af potentielt farlige
stoffer i niveauer, der vil kunne afveerges ved passive lgsninger.

Ligeledes har myndighederne tilkendegivet, at det vil gge
robustheden i forhold til afveergelgsningen over for forureningen,
hvis der palaegges ren jord. Terreenet haeves med 1,0—-1,5m
ren jord, primeert i byggefelterne. Det er samtidig vurderingen, at
afveergelgsningen og sikringen mod lossepladsgas formentlig
afskeerer truslen fra de gvrige forureninger med bl.a. kulbrinter.
Dette vil dog skulle beskrives og dokumenteres.

Arbejderne pa omradet skal reguleres/godkendes (Kabenhavns
Kommune er myndighed) jordforureningslovens 88, der med
udgangspunkt i grundige beskrivelser af de paviste miljgforhold,
sammenholdt med beskrivelser af generelle aktiviteter/tiltag, der
forventeligt vil forekomme i forbindelse med de kommende
anleegsarbejder og byggeaktiviteter, ensretter de miljgmaessige
krav og indsatser, der skal udfgres. Evt. forhold/aktiviteter, der
afviger fra de generelle forhold i rammen, kunne f.eks. veere
udgravning ned i selve lossepladsfyldet i forbindelse med
etablering af pumpestationer. Disse vil skulle sgges - og
godkendes - saerskilt.

Bygninger og indeklima

| forhold til at afveerge truslen for bygninger og andre tekniske
konstruktioner, hvor der er mulighed for ophobning af sivende
gasser som lossepladsgas, herunder metan eller indsivning af
flygtig forurening, vil der blive etableret ventilationsdreen under
bygninger med passiv udluftning/aftreek over tag — i kombination
med etablering af teette membraner under nederste terreendeek.

Skulle denne lgsning mod forventning ikke veere tilstreekkelig til
at sikre indeklimaet i bygningerne, vil det veere muligt at udbygge
systemet med aktivt sug for derved at forgge effektiviteten. Der




er i afvaergekataloget ligeledes beskrevet Igsninger i forhold til at
hindre potentiel indtraengen af gasser via. f.eks. rgr, ledninger o.l.

Under anvendelse af ovenstaende afvaergeforanstaltninger
vurderer bygherres radgiver, at geeldende afdampningskriterier
vil kunne overholdes, samt at der ikke vil kunne forekomme en
trussel fra opsivende metan. Afveergeforanstaltningerne vil
saledes kunne sikre menneskers sundhed og sikkerhed.

Ikke bebyggede arealer og udeklima

Afveerge i forhold til opsivende gasser vil pa "ikke bebyggede”
arealer i store traek faglge principperne i “°, som er beskrevet
nedenstaende.

Pa grunden indbygges et ca. 1 m lavpermeabelt lerlag, hvor
sivende gasser vil kunne ophobes. For at hindre at dette giver
anledning til en ukontrollabel spredning af eventuelt sivende
gasser til blandt andet naboarealerne, etableres "abne” vinduer
og render, gennem det lavpermeable lerlag, hvor de sivende
gasser kan undslippe til atmosfeeren. Vinduerne og renderne
fyldes med et organisk materiale med en hgjere permeabilitet
end leret, sdledes at et overtryk ikke vil kunne opsta, hvorved det
sikres, at de sivende gasser ikke presses ud under
naboarealerne.

Jordlagte rgr og ledninger vil kunne virke som opsamlings- og
spredningsveje for opsivende gasser som fglge af, at
rar/ledninger af tekniske arsager skal leegges/omsluttes af sand.
Effekten heraf planlaegges reduceret ved at inddele
ledningsstraekningerne i sektioner, adskilt af lerbarrierer, og for
hver sektion etablere mulighed for afledning af den opsivende
gas gennem “vinduer” med organisk materiale, svarende til den
afveerge, der ivaerksaettes pa de gvrige dele af omradet.

Fordelen ved anvendelsen af organisk materiale i vinduerne er
desuden, at der vil ske en nedbrydning af metanen til CO,,
hvorved der opnas en minimering af klimapavirkningen, idet CO,
som drivhusgas er 25 gange mindre potent end metan.

Nar de endelige planer for projektet foreligger, vil der blive
foretaget en projektering af vinduer og render, der er deekkende
for arealerne, og som sikrer, at der ikke ved fremtidige forhold vil
kunne ske en utilsigtet tildeekning af vinduerne/renderne.

Effekten af vinduerne vurderes at veere mest optimal ved
normale vejrforhold, men vurderes ogsa at veere en tilstraekkelig
sikring i ekstremsituationer med meget vade og tarre perioder. |

40 https://mst.dk/affald-jord/affald/deponering/biocover-tilskudsordning/biocover-
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en meget vad periode vurderes vinduerne/renderne med
organisk materiale stadig at veere mere permeable end lerlaget
og de omkringliggende omrader, hvorved et eventuelt overtryk vil
betyde, at sivende gas stadig siver op gennem
vinduerne/renderne.

| meget tarre perioder kan der veere en risiko for, at den
biologiske aktivitet i de organiske lag vil blive nedsat, sdledes at
der ikke sker en fuldsteendig nedbrydning af metan, som dermed
undslipper til atmosfaeren. Pa baggrund af de foreliggende
undersggelser vurderes det dog, at der ikke vil kunne undslippe
koncentrationer af sivende gasser, der vil kunne udggre en risiko
for menneskers sundhed ved udsivning til luften pa de
kommende friarealer. Det er formalet med igangveerende forsgg
at bekreefte denne vurdering.

Under anvendelse af ovenstaende afveergeforanstaltninger
vurderer bygherres radgiver, at geeldende afdampningskriterier
vil kunne overholdes, samt at der ikke vil kunne forekomme en
trussel fra opsivende metan. Afveergeforanstaltningerne vil
saledes kunne sikre menneskers sundhed og sikkerhed.

Overvagning

Krav til overvagning af pavirkningen fra den tilstedeveerende
forurening i omradet vil blive fastlagt af myndighederne i
forbindelse med de konkrete undersggelser og deraf falgende
tilladelser til konkrete afveergetiltag efter jordforureningsloven.

Effekterne af de foreslaede/etablerede afvaergetiltag skal
dokumenteres. Ligeledes vil der blive stillet krav om, at specielt
afveergetiltagene i forhold til metan lgbende skal kontrolleres og
evt. suppleres med kontinuert overvagning. Dette er umiddelbart
teknisk set muligt, men den eksakte udformning og
gennemfgrelse vil afheenge af, og tilrettes til, de valgte lgsninger,
saledes at optimal sikkerhed opnas.

Der vurderes ikke behov for at etablere overvagning i forhold til
risiko for kontakt med forureningerne i omradet, idet disse fortsat
vil veere effektivt afdaekket. Omradet vil fortsat veere V2-kortlagt,
hvorfor alle fremtidige jordarbejder skal anmeldes til — og
godkendes af — myndighederne, hvilket ber sikre, at evt.
fremtidige gravearbejder i omradet foretages pa et oplyst
grundlag og under miljgmaessigt forsvarlige forhold. Ligeledes
forventes der ikke behov for overvagning af evt. udsivning fra
arealet, idet denne vurderes ikke at blive forgget, da den
foreslaede handtering af regnvand vil medvirke til at mindske
nedsivningen af vand i forhold til det nuveerende niveau. Herved
vil den reelle maengde af potentielt forurenet grundvand, der
frigives fra omradet, blive effektivt reduceret.
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16.1

Klimapavirkning og klimatilpasning

Klima forstas bredt, og der tages udgangspunkt i projektets
pavirkning samt tilpasningen af projektet til det fremtidige klima
(regn, grundvand, stormflod og kraftig vind) og de eventuelle
pavirkninger, det kan have. Pavirkningerne af direkte og indirekte
COz-emissioner behandles ligeledes.

Metode og datagrundlag

Projektets klimapavirkning i form af ggede CO.-emissioner
beskrives i forhold til:

o Direkte CO,-emissioner fra entreprengrmateriel og
lastbiler i forbindelse med materialetransport i
anlaegsfasen.

e Indirekte emissioner i relation til energiforbrug til stram pa
de enkelte byggepladser til f.eks. maskiner og belysning
samt i forbindelse med forarbejdning og -produktion af de
materialer, der anvendes ved byggeriet.

o COz-emissioner fra forbrug af energi, ressourcer og affald
i bydelen efter opferelsen.

¢ Reduktion i den nuvaerende emission af metan fra
lossepladsgas.

CO;-emissionerne vurderes kvalitativt i forhold til tilsvarende
byggeri i Kabenhavnsomradet, og det beskrives, hvordan
projektet vil arbejde med at reducere COz-emissionerne.

Vurderingen af projektets behov for tilpasning til det fremtidige
klima og de eventuelle pavirkninger, dette kan have, beskrives i
forhold til:

e Handtering af regn (langvarig regn og skybrud)
e Stigende grundvandsstand

e Stigende havvandsstand

e Stormflod

e Kraftig vind

e Tarke.



Vedrgrende handtering af regnvand i projektomradet er der taget
udgangspunkt i notat om regnvandshandtering.

Vurderingen af behovet for klimatilpasning tager udgangspunkt i
tilgaengelige offentlige prognoser for udviklingen frem til ar 2050
0g 2100 samt Kgbenhavns Kommunes krav til klimatilpasning.

16.2 Eksisterende forhold

Projektomradet bestar i dag primeert af ubefaestede graesarealer
med terraen omkring kote 5. Den nuveaerende klimapavirkning
bestar i CO,-emissionen i forbindelse med energiforbruget fra det
eksisterende vandrehjem samt emissionen af metan og CO: fra
den lossepladsgas, der dannes i den tidligere losseplads pa
arealet.

Projektomradet for det kommende Vejlands Kvarter ligger hgjere
end de tilstadende arealer pa Amager Feelled. Overfladevandet
fra projektomradet vil ved ekstremregn i dag lagbe til de lokale
lavpunkter pa omradet og herfra videre mod @st til Hovedgraften
@st og videre mod syd til Hovedgraften Syd. Hovedgraften @st
lzber over sine breder allerede fra en nedbgrsmaengde péa 28
mm, og vandet herfra, inkl. en del af regnvandet fra
projektomradet for Vejlands Kvarter, bidrager med
oversvgmmelser pa Amager Feelled gst for projektomradet*2.

Nedenstaende skybrudskort fra www.scalgo.dk viser 10 cm vand
pa terreen ved en nedbgrsmaengde pa 10 cm, set som en
glasplademodel, hvor vandet ikke traenger ned i jorden, men
lgber pa og samler sig pa terreen.

Figur 16.1 Skybrudskort fra Scalgo®.

4l Vejlandskvarter - Regnvandshandtering. COWI, 25.05.2020
42 Vejlandskvarteret. Klimasikring. Input til arkitektkonkurrence. Sweco. 20.06.2019



Kortet i Figur 13.1 viser, at selve grunden for det fremtidige
Vejlands Kvarter ikke er i stor risiko for at blive oversvgmmet.
Vand vil dog samle sig i de eksisterende lavninger pa omradet og
herfra Igbe videre til Amager Feelled, der bliver oversvgmmet ved
ekstreme regnhaendelser i dag.

Da omradet for det fremtidige Vejlands Kvarter ligger meget hgijt
(over kote 4,5), er der ikke hgj risiko for oversvemmelser ved
havvand pa terreen, grundet fremtidige
middelvandspejlsstigninger eller i forbindelse med stormflod. |
statens kortlaegning af risikoomrader i henhold til
Oversvgmmelsesdirektivet, er Vejlands Allé udpeget som udsat
for risiko for oversvammelse. Det forventes, at omradet vil blive
behandlet i Kgbenhavn Kommunes reviderede risikostyringsplan.

Men da omradet bestar af opfyld (gammel losseplads) oven pa
tidligere havbund, kan der vaere en risiko for, at det stigende
havvand, sammen med gget vinternedbgr, skubber omradets
terreenneere grundvandsspejl op.

Grundvandsspejlet under projektomradet for Vejlands Kvarter og
risikoen for stigning er beskrevet naermere i kapitel 14
Grundvand.

Terreenforhold og grundvandsspejlet i projektomradet er vist pa
Figur 16.2.
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Figur 16.2 Opmalte koter pa grundvandsspejl (gul), opmalte koter pa
eksisterende terraen (sort), grundvandsspejl under terraen (sort i parentes).
Angivelser i meter. Grundvand er malt d.19. april 2019.

Af Figur 16.2 fremgar, at det nuveerende grundvandsspejl ligger
1,5 — 3 m u.t. Grundvandet i projektomradet har en gradient fra
kote 3,3 — 3,4 m mod vest til kote 1,3 — 2,0 m mod sydgst. De
lavtliggende fugtige omrader pa Amager Feelled gst for
projektomradet samt draeningskanalerne mod gst og syd er
styrende for det fremtidige grundvandsspejl i projektomradet.
Amager Faelled mod gst har lavpunkter i kote 1,75 m og Vejlands
Allé mod syd ligger i kote 2,5 m. Derfor forventes grundvandet
kun at kunne stige yderligere 0,5 m, da stigninger herover vil
medfgre massive oversvgmmelser pa resten af Vestamager.

Da grundvandet er forurenet, skal det i planlsegningen af det nye
byomrade sikres, at grundvandet ikke kan stige op i
ledningstracer, gasafveergedreaen eller til terraen.
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Det er derfor vigtigt, at der tages hensyn til dette, og at der
etableres foranstaltninger de fa steder, hvor der métte veere en
risiko for, at det forurenede grundvand kan naerme sig terraen.
Dette er beskrevet naermere i afsnit 16.4.2.

Projektet skal klimatilpasses i forhold til regnvand efter
kommunens serviceniveau®. | forhold til grundvand skal projektet
klimatilpasses i forhold til forventede realistiske
grundvandsstigninger. Klimaaendringer forventes ikke at pavirke
anleegsfasen, fordi klimasendringer sker over tid og kun vil veere
indtruffet i begreenset omfang ved projektets gennemfgrelse. |
driftsfasen vil de starste pavirkninger fra et sendret klima vaere
hyppigere og mere ekstrem nedbgr samt stigende hav- og
grundvandsstand.

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

De mulige pavirkninger af klimatiske forhold i anleegsfasen
inkluderer falgende elementer:

o Emission af CO; fra entreprengrmateriel og lastbiler i
forbindelse med materialetransport.

e Indirekte emissioner i relation til energiforbrug til stram pa
de enkelte byggepladser til f.eks. maskiner og belysning
samt i forbindelse med materialeforarbejdning og
produktion.

o Ekstremt vejr under anleegsarbejdet

Emission af CO- fra entreprengrmateriel og lastbiler

Pa nuveerende tidspunkt er detailplanleegning i relation til brug af
entreprengrmateriel og materialetransport ikke besluttet, hvorfor
en detaljeret opgarelse af CO2-emissioner ikke kan
gennemfares.

Der skal i anleegsfasen transporteres op til 340.000 m?
jordmaterialer svarende til op til 18.000 lastbilkarsler til
projektomradet og tilsvarende antal tomme returkgrsler, som
folge af at terraenet forst komprimeres op til 1 m indenfor
byggefelterne og derefter haeves op til 1 m i forhold til nuveerende
terraen.

De direkte CO.-emissioner fra transporten af byggematerialer,
byggeaffald mv. til og fra projektomradet vil ikke vaere vaesentligt
anderledes end tilsvarende byggeprojekter.

Der vurderes at veere en mindre pavirkning for sa vidt angar
den samlede meengde CO2-emission fra entreprengrmaskiner og

43 Kgbenhavns Kommune Spildevandsplan 2018
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lastbiltransport, da maengden vil veere begraenset i et begreenset
tidsrum.

Indirekte emissioner

Der vil ved bygge- og anleegsarbejdet veere et energiforbrug i
form af strgm til hAndvaerkernes maskiner, pladsbelysning og
den ngdvendige tarring af byggeriet. Elforbruget vil blive forsggt
minimeret under hensyn til arbejdsmiljg og
konstruktionsmaessige forhold.

Den danske energiproduktion stammer dels fra afbreending af
fossile rastoffer og dels fra vedvarende energikilder som vind, sol
og biobreendsel. For nuveerende er andelen af vedvarende energi
i det danske elnet mere end 50 %.

Ud over jorden til opfyldning skal der bruges en del stal, sand,
grus, sten, tree og beton til bygninger, veje m.m.

Det er malseetningen, at byomradet kan certificeres til DGNB-
platin, og at de enkelte byggerier kan opna minimum DGNB-
guld.** Dette vil kreeve stor fokus pa beeredygtighed og
minimering af CO»-emissioner ved valg af materialer og
leverandgrer.

De indirekte emissioner fra udvinding af rastoffer, produktion af
byggematerialer og affaldshandtering forventes derfor at blive
mindre end tilsvarende byggerier i bynsere omrader. Der
vurderes at vaere en mindre pavirkning , for sa vidt angar
indirekte emissioner.

Ekstremt vejr under anlagsarbejdet

| anlaegsperioden vil byggepladserne blive sikret i tilfeelde af
ekstremt vejr sdsom skybrud og storm, sa affald og
byggematerialer ikke blaeser ind i de tilstsdende naturomrader,
og der ikke udvaskes jord til afvandingskanalerne ved skybrud.

44 DGNB er oprindelig en tysk beeredygtighedscertificering af byggeri, platin og guld er

mal for byggeriets baeredygtighed iht. standardiseret klassificering.
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Ekstremvejr under anleegsarbejdet vurderes dermed at kunne
medfare en mindre pavirkning

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

| driftsfasen vil der er veere mulige pavirkninger inden for
falgende klimarelaterede omrader:

e Energiforbrug.

o Klimatilpasning i forhold til nedbgr, grundvand, havvand
og tarke.

Energiforbrug

Den nye bydel vil medfgre et gget energiforbrug med tilsvarende
CO»-udledning. Da befolkningstallet i Kgbenhavns Kommune er
stigende, er klimahandlingsplanens indsatser for omstilling af
energiproduktion til vedvarende energi og reduktion af
energiforbruget afggrende for, at kommunens reduktionsmal for
COz-udledningen kan nas.

Med malsaetningen om, at byomradet kan certificeres til DGNB-
platin og de enkelte byggerier kan opna minimum DGNB-guld,
@ges fokus pa at reducere energiforbruget i bygningerne og
anvende byggematerialer med en lang levetid og lav
klimabelastning.

Bebyggelsens stiforbindelser vil blive koblet til det eksisterende
stinet pa feelleden og de omkringliggende veje. Generelt udvikles
omradet, sa brug af bil kan minimeres, bl.a. fordi byomradet
ligger centralt med god kollektiv trafikbetjening.

For driftsfasen er i kapitel 10 om luftforurening vurderet
pavirkningen pa klimaet fra biltrafikken ud fra beregning af den
udledte maengde af CO,. Det vurderes, at klimapavirkningen er
ubetydelig .

| forbindelse med projektet etableres der dreen til bortledning af
den lossepladsgas, som dannes i den tidligere losseplads under
bygninger, veje og friarealer. Draenene fra veje og friarealer ledes
til muldbede. Her sker der en biologisk nedbrydning af metanen
til bl.a. CO,. Da metan er en ca. 25 gange kraftigere drivhusgas i
forhold til COg, vil klimabelastningen fra lossepladsgassen
reduceres som fglge af projektet.

| relation til energiforbrug vurderes det, at projektet vil indebaere
en mindre pavirkning
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Klimatilpasning over for nedbor

Danmark vil i fremtiden kunne opleve mere nedbgr om vinteren
og mindre om sommeren. Vi kan ogsa forvente, at nedbgren sker
hyppigere og bliver mere intens, hvor det iseer er om sommeren,
at vi vil opleve skybrud og store regnmaengder pa kort tid.
Samtidig bygger vi mere og mere samt teettere og teettere i de
starre byer. Der er derfor gget risiko for oversvgmmelser i byerne
forarsaget af nedbgr. Fremtidens byer skal derfor gare plads til
regnvandet bade i dagligdagsregnhaendelser og ved ekstremregn
samt sikre bygninger mod oversvgmmelser.®

Nar en del af projektomradet bebygges og befaestes, er der risiko
for, at overfladevand i fremtiden vil stramme hurtigere mod
draenkanalerne gst og syd for projektomradet. Dreenkanalerne er
allerede i dag overbelastet, hvilket farer til oversvgmmelser af
Amager Feelled gst for projektomradet.

Projektomradet klimasikres som beskrevet i notat om handtering
af regnvand*. Klimasikringen sker iht. retningslinjerne i
Kgbenhavn Kommunes Skybrudplan 201247, hvoraf der fremgar
falgende:

e Bygninger sikres mod oversvgmmelsesskade ved 10 cm
vand pa terreen ved at sgrge for, at terreenet omkring
bygninger planlaegges saledes, at det har fald vaek fra
bygningerne, og at regnvand dermed ledes vaek fra
bygningerne og til render eller bassiner.

e En gang hvert 10. &r m& opstuvet spildevand n&
terraenniveau, og én gang hvert 100. ar ma det
gennemsnitlige vandspejl overstige 10 cm over terraen,
med undtagelse af steder, der specifikt er udpeget til
opmagasinering af overfladevand.

For at sikre at projektet ikke fgrer til ggede oversveammelser pa
Amager Feelled, etableres der regnbede, bassiner og
skybrudsbassiner i projektomradet. Bassinerne etableres som
lavninger mellem de 3 bebyggede omrader ved at haeve terreenet
med op til 1 m.

45 nhttps://static-
curis.ku.dk/portal/files/132287655/Analyse_af |IPCC_delrapport_2_Effekter_klimatil
pasning_og_s_rbarhed.fina....pdf

4% Vejlands Kvarter. Handtering af regnvand. COWI 25-05-2020

47 Kgbenhavns Kommunes Skybrudsplan 2012.



| projektmaterialet til lokalplan for Vejlands Kvarter*® fremgar
folgende:

"Vejlands Kvarter handterer alt regnvand via LAR-
lgsninger, som er naturbede, regnbede og lavninger. Det
meste af regnvandet drosles via disse LAR-elementer
ned til korridoren som opdeler de tre ger.

Mindre oplande leder regnvandet mod den gstlige og
sydlige greft og mod det eksisterende vandhul. Inden
regnvandet ender i korridoren og de to grefter sa vil
vejvandet vaere renset via filtermuld pa de trafikerede
steder og de mindre trafikerede steder og som bestar af
et mindre opland, der vil vandet blive renset via
olieudskiller og sandfang. Regnvand fra tage ledes til i
naturbede. Regnvand fra beplantede overflader i gardrum
ledes til blade lavninger som er integreret diskret og
stilfeerdigt i det grgnne frirum. Regnvand fra befsestede
arealer ledes til regnbede udstyret med filtermuld som
renser vandet. Enkelte befaestede arealer pa lokalvejene
som bestar af sma oplande. Her ledes regnvandet
traditionelt til en nedlgbsbrend med sandfang og
olieudskiller.

Alle tre LAR-elementer er udstyret med draen som drosler
regnvandet til de viste udlgb, hvoraf starstedelen af
regnvandet ledes til skybrudsbassinet i korridoren.
Skybrudsbassinet tsammes langsomt via en
drosselfunktion til det eksisterende vandhul mod sydvest,
som skal svare til den samme kapacitet som Igber til
vandhullet i dag.

Ved skybrud stuver regnbede, lavninger og naturbede op.
Regnvandet fra gardrummene vil overlgbe til lokalvejene,
lzbe henover pladser, ned pa skybrudsvejene og som sa
ender i skybrudsbassinet i korridoren. Vejloopet som
omkranser skybrudsbassinet er udstyret to steder med en
irish crossing funktion, som er en diskret saenkning at
vejprofilet og som vil sikre at skybrudsvandet kan
passerer vejen mod syd.”

| kapitel 13 om overfladevand og spildevand er vist en
principskitse om afledning af regnvand i Figur 13.2.

48

Projektmateriale til lokalplan for Vejlands Kvarter. Henning Larsen Arkitekter, COWI,

MOE. 16. marts 2020.
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Ved beregninger af vand pa overfladen ved en 100-arshaendelse
er det eftervist, at der ikke vil std mere end 10 cm vand ved
soklen af de nye bygninger.

Den planlagte handtering af regnvand sikrer, at der kun vil ske en
mindre pavirkning af bebyggelse, kanaler og de omgivende
omrader som fglge af regn og skybrud, og det vurderes, pa det
foreliggende grundlag, at . bygherres ansggning om
udledningstilladelser vil kunne meddeles med passende vilkar.

Klimatilpasning over for stigende grundvand

Projektet vurderes kun at fare til en mindre pavirkning af
grundvandsstanden inden for omradet, idet hverdagsregn
tilbageholdes inden for projektomradet og ledes til
vandingskanalerne med samme intensitet som i dag.

Stigende regnmaengder og evt. havvandstand vil fgre til en
stigning af grundvandsstanden som beskrevet ovenfor, hvor det
er vurderet, at grundvandet kan stige ca. 0,5 m over det
nuveerende niveau, der ligger 1,5 til 3,0 m under terraen.

Da grundvandet er forurenet, ma grundvandstigningen ikke fare
til:
e At der kommer forurenet grundvand teettere pa terraen

end de 0,5 m, som skal veere uforurenet i forhold til en
anvendelse til boligformal.

e At drikkevandsvandledninger, der normalt placeres ned til
ca. 1,2 m.u.t., ligger i forurenet grundvand med risiko for
migrering af forurenede stoffer ind til drikkevandet.

o Mindsket effekt af dreenkanaler til ventilation af
lossepladsgas under bygninger, veje og friarealer. Disse
forventes placeret ned til 1,5 m u.t.

Ovenstaende sikres, ved at det nuveerende terraen hseves med
op til 1 m. Herved sikres det, at det forurenede grundvand i
fremtiden, ikke kommer teettere pa terreen end cirka 1,5 m.u.t.
Stigende grundvandsstand vil derved have en ubetydelig
pavirkning af projektet.

Klimatilpasning over for havvandsstand og stormflod

Bade det nuveerende og fremtidige terraen ligger sa hait, at der er
ingen pavirkning af projektomradet som falge af
havvandstandsstigninger og stormflod. Den eneste vejadgang til
omradet er via Vejlands Allé, der er udpeget som liggende i
risikoomrade i henhold til statens kortlaegning efter
oversvgmmelsesdirektivet. Dette forhold forventes handteret i en
revideret risikostyringsplan fra Kgbenhavn Kommune.
Kgbenhavns Kommune planleegger, i samarbejde med Hvidovre
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Kommune, at sikre mod forhgjet vandstand ved
Amagermotorvejen.

Klimatilpasning over for torke

Den lossepladsgas, der opsamles under veje og friarealer, ledes
til muldbede, hvor metanen helt eller delvist omseettes til COo,
der er en 25 gange svagere drivhusgas.

Hvis muldbedene tarrer ud, stopper omsaetningen af metan, og
metanen siver direkte ud til atmosfaeren.

Dette svarer dog til den samme pavirkning, som der er fra
omradet i dag, sa der er ingen pavirkning

Kumulative virkninger

Afvanding fra andre omrader og byomrader til kanalerne
medvirker til at opbruge kapaciteten i kanalerne til afledning af
regn- og skybrudsvand. Der er ingen aktuelle planer om
nybyggeri i oplandet, men en lgbende fortsetning kan forekomme.
Afvanding ved skybrud for en del af Amager planlsegges ledt til
kanalerne. Da regnvand i Vejlands Kvarter forsinkes og
tilbageholdes i bede og pa grgnne tage forventes der en mindre
udledning til kanalerne, end den der er i dag, sa udbygning af
omradet forventes ikke at medfare hyppigere hydrauliske
problemer i kanalerne.

Afvaergeforanstaltninger

Afledningen af regnvand og skybrudsvand skal dimensioneres
under hensyn til kapaciteten i kanalerne og en tilstraekkelig
tilbageholdelseskapacitet i byomradet.

Projektet skal tilpasses de fremtidige klimaudfordringer, saledes
at pavirkningerne herfra minimeres, og der derved ikke er behov
for yderligere afvaergeforanstaltninger.

Muldbede til omsaetning af metangas vandes ved fare for
udtgrring.

Overvagning
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning.
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Materielle goder

Der er gennemfgrt en vurdering af de miljgmaessige indvirkninger
pa de materielle goder.

Metode og datagrundlag

Beskrivelsen af materielle goder tager udgangspunkt i en
kortlaegning af de borgere og erhvervsinteresser, der kan blive
pavirket af projektet. Der er indhentet oplysninger angaende
befolkningstal og byarealer fra Danmarks Statistik
(Statistikbanken®) samt information vedrerende registrerede
firmaer fra Krak® og fra Digital MiljgAdministration®Z.

Eksisterende forhold

I henhold til kommuneplanen findes der to omrader udlagt til
erhvervsomrade inden for en radius af 500 m fra projektomradet.
Erhvervsomraderne er omfattet af henholdsvis lokalplan 307-2 og
lokalplan 342-1.

Indenfor en radius pa 1.000 m fra projektomradet findes ingen
miljggodkendte virksomheder eller risikovirksomheder, jf.
Miljgstyrelsens Digitale MiljgAdministration.

Nedenfor er beskrevet de registrerede firmaer inden for
projektomradet samt firmaer indenfor en radius pa 500 m fra
projektomradet, dels vest for Artillerivej, dels ast for @restads
Boulevard og dels syd for Vejlands Allé.

Inden for projektomradet er kortlagt falgende virksomheder:
e Uldahl Borch Holding Aps
o Danhostel Copenhagen Amager

e Amager Feelled Camping

Campingpladsen i form af Amager Feelled Camping er aldrig
etableret. Uldahl Borch Holding Aps er del af Danhostel
Copenhagen Amager. Reelt er der én virksomhed inden for
projektomradet, Danhostel Copenhagen Amager.

Vest for Artillerivej er kortlagt en raekke klubber/sportsklubber
m.m.:

49 htips://statistikbanken.dk/statbank5a/default.asp?w=1920
50 https://map.krak.dk/?c=54.815722,11.871414&z=13
51 Dma.mst.dk



https://statistikbanken.dk/statbank5a/default.asp?w=1920
https://map.krak.dk/?c=54.815722,11.871414&z=13
file://///sweco.se/DK/CPH02/Project/TM/22.1822.01/03_External/03%20Modtaget%20filer/Vejdirektoratet/20191212%20Miljø%20notater/Dma.mst.dk

Boldklubben Hekla
Hekla Park

Motorbanen

Amager Motocross Klub
Kgbenhavns BMX Klub
Jku — Nytteindsats

@st for Drestads Boulevard i den nordgstlige del af krydset
@restads Boulevard / Vejlands Allé er kortlagt en reekke
virksomheder samt sundhedsinstitutioner:

Psykiatrisk Center Amagers Kantine v/ Jespers
Torvekgkken Aps

Distriktspsykiatrisk Center Amager

Fond til Leegevidenskabeligt Arbejde pa Amager
Hospitals Psykiatrisk Afdeling

Coor Service Management A/S
Primera Air Scandinavia A/S
Restaurant Frihavn

Mastek Holding Aps
Restaurant Mastek Aps

Eat Event Aps

Forenom Aps

Mercedes-Benz Danmark AS
Tyrens A/S

Just Mokka A/S

Mercedes-Benz Finans Danmark A/S

@st for Drestads Boulevard i den sydgstlige del af krydset
@restads Boulevard / Vejlands Allé er kortlagt en lang reekke
forsyningsselskaber, hovedsageligt i relation til hotel og
fritidsaktiviteter:

Royal Golf Center — Real Estate A/S
Morten Sundberg Holding Aps
Billowsvej Fysioterapi & Treening Aps

Fysioterapi @restaden
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¢ Copenhagen Golf Center

e Golf Holding A/S

e FYSIQ Royal

¢ Restaurant Royal, Royal Golf Center

e Fysio Danmark Fysiq @restad

e Restaurant Royal Golf

e Bella Center A/S

e Foreningen Af Forsvarsvillige Livsnydere
e Flora Studio

e Kashmir K IVS

Vurdering af pavirkninger af projektet i anlsegsfasen

| anleegsfasen vilde eksisterende bygninger, dvs.
vandrehjemmet, som er beliggende inden for projektomradet,
blive miljgsaneret og nedrevet, da den nye bydel ogsa skal
etableres, hvor vandrehjemmet ligger i dag.

Eventuelt kan vandrehjemmet fortsat vaere i drift, mens dele af
anleegsarbejderne pagar, og sa farst blive nedrevet pa et senere
tidspunkt under anlaegsarbejderne. Det er ikke afklaret.

Projektet vil afstedkomme gget trafik og treengsel pa Vejlands
Allé og pa det gvrige omkringliggende influensvejnet.

Pa det omkringliggende vejnet vil der veere byggepladstrafik, som
kan give ophav til gget treengsel.

Det er estimeret, at der skal tilkgres ca. 225.000 — 325.000 m®
jordmaterialer med efterfglgende jordkomprimering, hvilket
samlet giver ca. 11.500 — 16.500 lastbilkarsler. Dertil kommer
gvrige lastbilkarsler til byggematerialer m.m.

Trods dette vil det veere i et omfang, som har ingen/ubetydelig
pavirkning i forhold til at kunne pavirke de materielle goder for
de omkringliggende virksomheder. Dette bl.a. fordi
lastbilkarslerne sker jeevnt fordelt over hele dagen og ikke kun,
hvor trafikken har spidsbelastning morgen og aften, samt fordi
jordpafyldning og terreenregulering samlet vil forlgbe over maske
et ar, hvilket betyder mindre end 100 lastbilkgrsler pr. dag.

Vurdering af pavirkninger af projektet i driftsfasen

Inden for projektomradet vil der blive etableret to supermarkeder
samt caféer og mindre butikker, som alle genererer materielle
goder.
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Projektet vil afstedkomme gget trafik og treengsel pa Vejlands
Allé og pa det gvrige omkringliggende influensvejnet.

Pa det omkringliggende vejnet vil der veere en mertrafik, som kan
give ophav til gget treengsel, specielt pa de tidspunkter, hvor
trafikken har spidsbelastning morgen og aften, samt i forbindelse
med skolen, hvor foraeldre bringer og henter deres bgrn.

Dette vil forage spild- og ventetiden pa Vejlands Allé og pa det
omkringliggende influensvejnet i et omfang, som vurderes at
kunne medfare en mindre pavirkning af de materielle goder
savel for de omkringliggende virksomheder som for
virksomhederne inde i projektarealet.

Kumulative virkninger

Bellakvarter sydgst for Vejlands Kvarter vil i driftsfasen skabe et
forbedret grundlag for virksomhedsdriften i Vejlands Kvarter. |
Bellakvarter findes endnu ikke detailhandel eller caféer og sma
butikker, hvilket dog er muliggjort i gaeldende lokalplan for
Bellakvarter. Med et gget befolkningsgrundlag generelt i omradet
er der et gget potentiale for at generere materielle goder for
virksomheder i Vejlands Kvarter savel som virksomheder uden
for Vejlands Kvarter.

Ligesom Vejlands Kvarter bidrager ogsa Bellakvarter til gget
trafik og treengsel pa Vejlands Allé og det gvrige influensvejnet,
som kumulativt kan medfgre en mindre pavirkning af de
materielle goder i omradet.

Afvaergeforanstaltninger

Den ggede trafik og den deraf falgende ggede treengsel og
ventetid i trafikken skal handteres og lgses savel pa Vejlands Allé
som pa det omkringliggende influensvejnet.

Overvagning
Der er ikke behov for overvagning.
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Afveergeforanstaltninger

Anlaegsfasen

Der etableres paddehegn mellem det gamle strandengsomrade
og projektomradet i anlaegsfasen. Paddehegnet skal lgbende
tilses og vedligeholdes fra marts til september.

Det etableres paddehegn mellem krattet og de lysabne dele af
projektomradet, sa rastende padder ikke vandrer ind i
projektomradet efter vinterrast.

Starre anlaegsarbejder inde i krattet begyndes i perioden fra maj
til august, hvor der ikke er vinterrastende padder. Nar
anleegsarbejder i krattet starter, etableres paddehegn mellem de
bergrte dele af krattet og resten af krattet.

Der udfgres indsamling af padder fra byggefeltet, ved at der
opseettes midlertidige paddehegn, formet som et X, med
opsamlingsspande placeret i midten af X’et ("pitt fall traps”), der
har vist sig meget effektive. Metoden kan primaert anvendes forar
og efterar. Metoden kreever dispensation fra artsfredningen.

Der etableres alternative rastesteder for padder i de dele af
krattet, der ikke er bergrt af anleegsarbejder i form af stenbunker
og bunker af starre treestykker. Rastesteder etableres, sa de er
tilgeengelige om efteraret, far anleegsarbejder i krattet starter.

Der etableres stendige og nye rastesteder for stor
vandsalamander i den gstlige afgraensning af projektomradet.

Af hensyn til fuglenes reder, seg og unger ryddes krattet uden for
yngletiden, altsa fra midt i august til midt i februar (og efter
etablering af paddehegn og indsamling af padder).

Stevdannelse bekeempes, og seerligt i perioder, hvor der tilkagres
jord, er der opmeerksomhed pa stgvdannelse.

| forbindelse med anleegsarbejdet sikres cyklister og andre blgde
trafikanter mod uheld i krydset Vejlands Allé/Center Boulevard
samt ved stikrydsningen pa tilkgrselsvejen ind til projektomradet.

Pilotering gennemfgres med stgjafskeermede maskiner.

Generelt vil stagjpavirkningen begraenses ved hensigtsmaessige
valg af anleegsmetoder og entreprengrmateriel samt ved
begraensninger i anleegsaktiviteternes omfang og varighed.
Entreprengren vil i pladsindretningen placere transportveje og
maskiner med stgrst mulig afstand til naboer. Permanent
opstillede maskiner og blandeanlseg placeres med stgrst mulig
afstand til naboer. Anlaegsarbejderne vil bade i planlaegning og i
udfarelse veere (Best Available Technology), ogsa ved
processer, hvor stgjpavirkningen er lavere end
stgjgreenseveerdierne.



Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og
anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7-19 p& hverdage og
ingen seerligt stgjende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8-17.

Transporter vil forega uden for de generelle myldretider om
morgenen og om eftermiddagen.

Bebyggelse vil blive udfart int. bebyggelsesplanens
overordnede struktur med abne og varierede karréer og
nedtrapning af etageantallet ud mod omgivelserne.

Beplantning vil ske iht. beplantningsplanen. Byggepladsen vil
blive indhegnet.

Der gennemfgres forngdne afveergeforanstaltninger i henhold til
lov om forurenet jord, sddan at menneskers sundhed og
sikkerhed ikke pavirkes veaesentligt.

Der etableres sikre trafikale forhold ved adgangsvejen til
projektomradet i anleegsfasen.

Der anvendes afskaermede lyskilder i anlaegsfasen.

Stiforbindelser til eksisterende stinet pA Amager Fzelled
retableres.

Afstrammende regnvand fra arbejdsomradet renses ved
sedimentation eller lignende, inden det afledes.

For at sikre at midlertidige grundvandssaenkninger i anlsegsfasen
ikke pavirker vandspejlet i sarbare naturomrader samt under evt.
ringe funderede bygninger eller installationer, vil
grundvandsspejlet blive moniteret mellem
grundvandssaenkningen og de omrader, der kan blive bergart.

Forud for opstart af grundvandssaenkningen fastseettes det
laveste acceptable grundvandsspejl ud fra sarbarheden af de
omrader, der kan blive bergrt og grundvandsspejlets naturlige
variation.

Hvis grundvandsspejlet saenkes under det laveste acceptable
niveau, vil en del af det oppumpede grundvand blive recirkuleret
til det terreennaere grundvand, sa grundvandsspejlet opretholdes,
og pavirkningen derved afveerges.

Recirkuleringen vil ske uden forudgaende rensning af
grundvandet, hvis dette kan ske uden risiko, alternativt renses
det oppumpede grundvand inden recirkuleringen.

Afveergelgsninger til kontrol af afdampning og spredning af
miljgfremmede stoffer og sikring mod lossepladsgas vil blive
beskrevet og dokumenteres. Foranstaltninger og jordarbejder i
projektomradet, herunder en jordhandteringsplan, vil ikke blive
pabegyndt farend foranstaltningerne i sin helhed er godkendt og



18.2

Kgbenhavns Kommune har meddelt tilladelse i henhold til lov om
forurenet jord.

Bygninger og tekniske konstruktioner, hvor der er mulighed for
ophobning af sivende gasser som lossepladsgas, herunder

metan eller indsivning af flygtig forurening, vil blive sikret sddan
at menneskers sundhed og sikkerhed til stadighed opretholdes.

Udearealer, ledningsanleeg og brgnde, skure mv. vil blive sikret
mod afdampning og indsivning af miljgfremmede stoffer og
lossepladsgas i forngdent omfang til sikring af menneskers
sundhed og sikkerhed.

Forurenet jord afmaerkes og afdeekkes med ren jord, sadan at
der ikke er kontaktrisiko med miljgfremmede og
sundhedsskadelige stoffer.

Afledningen af regnvand og skybrudsvand dimensioneres under
hensyn til kapaciteten i kanalerne og en tilstraekkelig
tilbageholdelseskapacitet i byomradet.

Driftsfasen

Projektet tilpasses de fremtidige klimaudfordringer, saledes at
pavirkningerne herfra minimeres, og der derved ikke er behov for
yderligere afveergeforanstaltninger.

Drift af regnvandsbassiner og afvandingsanleeg vil sikre, at
miljgkvalitetskrav for udledning af miljgfremmede stoffer til
overfladevand kan overholdes.

Der fagres lgbende tilsyn med afveergeforanstaltninger i relation til
afdampning og spredning af miljgfremmede stoffer i det omfang
der fremseettes vilkar herom i tilladelser.

Lysforurening vil blive minimeret, jf. retningslinjer og krav til
belysning af offentlige arealer i Vejlands Kvarter, som indebeerer
at lyskilderne i de offentlige rum i det nye byomrade etableres
lavt under hensyn til deres formal, funktion og vandalsikring.

Der anvendes ikke armaturer, der har opadrettet lys eller spreder
lyset til omrader, hvor det er ungdvendigt. Belysning vil blive
etableret med henblik pa sikkerhed og tryghed, samt overblik
over udendgrs arealer.

Den ggede trafik og den deraf falgende ggede treengsel og
ventetid i trafikken vil blive handteret og lgses savel pa Vejlands
Allé som pa det omkringliggende influensvejnet. Der etableres en
sikker krydsning af supercykelstien ved adgangsvejen.

Der etableres sikre trafikale forhold ved adgangsvejen til
projektomradet.

Der etableres stiforbindelser til det eksisterende stinet pa Amager
Feelled.



Der etableres stgjskaerme sadan at projektomradet ikke pavirkes
af trafikstgj ud over de fastlagte greenseveerdier for trafikstgj.
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19.1

Kumulative effekter

Planer for de omgivende arealer, der vurderes at kunne have en
kumulativ effekt med miljgpavirkningerne fra dette projekt,
omfatter Bellakvarter (lokalplan 571) og planen om en sti over det
gamle strandengsomrade i forslag om udvidelse af fredning pa
Amager Faelled. Desuden vil flere andre byudviklingsprojekter
under planlsegning i umiddelbar naerhed af Vejlands Alle og
Sjeellandsbroen generere yderligere trafik pa vejnettet, som vil
resultere i kapacitetsudfordringer pa straekningen Vejlands Allé,
Sydhavnsgade og Vasbygade.

Bellakvarter

Bellakvarter afvander til Nordre Landkanal, og der vil derfor ikke
veere en kumulativ effekt med afvanding af Vejlands Kvarter.

Bilag IV-arter pavirkes ikke af Bellakvarter og der vil derfor ikke
veere en kumulativ effekt med miljgpavirkninger fra Vejlands
Kvarter.

Planen for Bellakvarter tillader hgj bebyggelse teet pa Nordre
Landkanal, der vil medfare skyggekast pa Amager Feelled,
seerligt tidligt forar og sent efterar. Da der ikke er sammenfald
mellem de omrader, der berares af skygge fra Vejlands Kvarter,
vurderes der ikke at vaere en kumulativ effekt.

Der foreligger ikke visualisering af de kumulative forhold mht.
udbygningen af Vejlands Allé og Bella Kvarter Il, savel i
dagtimerne som i de mgrke timer. Det vurderes dog umiddelbart,
at Vejlands Kvarter, der har en lavere bebyggelse end der gives
mulighed for i Bella Kvarter, vil kunne have en modererende
effekt pa kontrasten mellem Bella Kvarter II's hgje bygninger og
det abne landskab pa Amager Faelled. Der forventes saledes
ikke en negativ kumulativ pavirkning af de visuelle forhold,
herunder lysforhold i de marke timer.

Der foreligger ikke beregninger af de kumulative pavirkninger
mellem Vejlands Kvarter og Bella Kvarter II, herunder trafik,
trafiksikkerhed og stgj.

Efterhanden som Bella Kvarter Il og den forventede udbygning af
Bella Kvarter Il (erhvervsbygninger langs Vejlands Allé)
igangseettes og etableres forventes en gget trafikal belastning af
Vejlands Allé og krydset Center Boulevard. Dette vil ogsa kunne
indebzere en gget stgjpavirkning fra vejtrafikken.

De mulige hgje bygninger i Bella Kvarter (ud over Bella Sky) vil
a&ndre vindforholdene. Der foreligger ikke en beregning af de
kumulative pavirkninger mellem de to projekter og pa det
foreliggende grundlag kan pavirkningen ikke vurderes naermere.



19.2

Sti over det gamle strandengsomrade

Stien over det gamle strandengsomrade fremgar af
fredningsforslaget, men er ikke i gvrigt beskrevet, projekteret
eller miljgvurderet. Stien er beskrevet i fredningsforslagets 8§ 6
stk. 2 og 3°2.

"Der ma endvidere umiddelbart anlaegges en sti med fast
belaegning for fodgeengere og cyklister fra omradet nord
for Vejlands Allé til Sundby Metrostation som vist pa
fredningsforslagets kortbilag. Den vestlige del af stien
skal forlgbe i et allerede eksisterende trace, der kan
udvides og forbedres i overensstemmelse med
nedenstaende. For den del, der anlsegges som ny sti,
muligggres en detailtilpasning af tracéet for at tilgodese
sarbare naturtyper, hvis dette ikke veesentligt forleengeer
stiens forlgb. Stien skal etableres delvist pa haevet daek
over terraen, hvor dette vurderes at fremme bevarelse
eller forbedring af naturlig hydrologi og opretholdelse af
spredningsmuligheder for omradets arter (navnlig padder,
vandlevende arter i gvrigt).”

"Stiens faste belaegning ma have en bredde af maksimalt
5 meter. Beleegningen skal kunne ren- og vinter-
vedligeholdes, sa stien er farbar aret rundt. Den skal i
gvrigt udformes med den mindst mulige barrierevirkning
for arter i omradet, og sa vidt muligt med en lys og
dermed varmereflekterende overflade. Stien skal
udformes, sa den ikke er til hinder for fortsat naturpleje af
omradet med dyregraesning, ved etablering af faeriste
eller lignede. 8 7 om forholdet til naturbeskyttelses- og
museumslovens generelle beskyttelsesbestemmelser
geelder for etablering af stien.”

"Der kan umiddelbart etableres belysning ved ny sti jf.
6.2, som vist pa fredningsforslagets kortbilag fra omradet
nord for Vejlands Allé til Sundby Metrostation.
Belysningen skal veere sa lav og deempet som
sikkerhedsmaessigt forsvarligt og den skal skeermes mod
ungdig spredning til omgivelserne.”

Stien er placeret gennem dele af Amager Feelled med meget hgj
naturveerdi med forekomst af ynglende stor vandsalamander og
spidssnudet frg og kendte forekomster af breendeskaerm,

52 Forslag om udvidelse af fredning p& Amager Feelled. Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen Center for Byudvikling



orkideer og flere andre plantearter, der teeller som positivarter pa
engene.

Anlaeg af stien kan saledes potentielt medfare en veesentlig
miljgpavirkning af natur, men om en pavirkning kan minimeres
eller undgas ved tilpasning af stien og valg af seerlige
udfgrselsmetoder og eventuelle materialer kan ikke afgares pa
det foreliggende grundlag.

Det vurderes dog, at Vejlands Kvarter ikke medfarer en
veesentlig pavirkning af de naturveerdier, der potentielt berares af
stien, og dermed at der ikke er en kumulativ effekt.

Drift af stien medfgrer mindre pavirkninger med primeert lys og
vintervedligeholdelse af stien.

Med den beskrevne belysning af stien, der er lav, deempet og
skaermet mod spredning vurderes der at veere en ubetydelig
kumulativ effekt med lys fra Vejlands Kvarter.

Vintervedligeholdelse vil potentielt pavirke omraderne naermest
stien med salt, der kan pavirke naturtilstanden pa arealerne.
Vand fra Vejlands Kvarter ledes, efter rensning og forsinkelse, til
Hovedgraften, og en eventuel pavirkning vil derfor ikke kumulere
med en pavirkning fra stien.

Sammenfattende vurderes der saledes ikke at vaere andet end
ubetydelige kumulative miljgpavirkninger med projekter pa
naerliggende arealer.
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Mangler ved miljgkonsekvensvurderingen

Stien over det gamle strandengsomrade, som er vurderet i
kapitel 19, er beskrevet i fredningsforslaget for det gamle
strandengsomrade. | forhold til at vurdere de kumulative effekter
af stien over for Vejlands Kvarter, er der taget udgangspunkt i
fredninsforslaget da der endnu ikke foreligger et konkret projekt i
forhold til stiens placering, udformning og materialevalg herunder
anleegsmetoder og byggeplads m.m.

Da der ikke foreligger et konkret stiprojekt, foreligger der heller
ikke en miljgvurdering af den kumulative pavirkning ved
anleegsarbejder til stien over det gamle strandengsomrade.

Der foreligger ikke projekt for placering og udformning af
afveergeforanstaltninger i forhold til afdampning af miljgfarlige og
sundhedsskadelige stoffer fra lossepladsen.
Afveergeforanstaltningerne etableres dels ved yderligere
afdeekning af de affaldsholdige lag, dels ved foranstaltninger til at
afbgde afdampning pa udearealer og til indeklimaet i bygninger.
Afveergeforanstaltningerne etableres i henhold til vilkar der stilles
i henhold til lov om forurenet jord ved godkendelse af byggeriet.

Stagjskeermen langs Vejlands Allé syd for Vejlands Kvarter er
muliggjort i lokalplanen og placeringen er fastlagt, men der
foreligger ikke projekt for placering og udformning af
stgjskaermen, sadan at stgjfglsomme arealanvendelser i
projektomradet ikke stgjbelastes ud over Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser.

Der foreligger ikke visualisering af de kumulative forhold mht.
udbygningen af Bella Kvarter I, savel i dagtimerne som i de
mgarke timer.

Der foreligger ikke beregninger af de kumulative pavirkninger
mellem Vejlands Kvarter og Bella Kvarter, herunder trafik,
trafiksikkerhed, vindforhold og stgj.

Herudover er der ikke identificeret vaesentlige mangler i
grundlaget for miljgkonsekvensvurderingen.



