Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget

Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold pa
Refshalevej

Teknik- og Miljgudvalget orienteres om resultaterne af foranalysen for
forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej. Foranalysen er gen-
nemfert i vinteren 2020/2021 og foréret 2021. Der er udarbejdet et di-
spositionsforslag, og forvaltningen udarbejder et budgetnotat til for-
handlingerne om Budget 2022.

Baggrund

| Budget 2019 (BR 4. oktober 2018) (A, B, C, F, I, O og V) blev der afsat 1
mio. kr. til en foranalyse af forbedring af cykel- og gangforhold pa Refs-
halevej. Baggrunden var behovet for at forbedre de trafikale adgangs-
forhold til og fra Margretheholm og Refshalegen seerligt for de blgde
trafikanter grundet det stigende antal indbyggere, pendlere og skole-
barn.

| Overferselssagen 2020-2021 blev der afsat 10,025 mio. kr. til “Kryds-
ningsforhold for blgde trafikanter pa Refshalevej og Forlandet pa det
nordestlige Amager, Indre By". Foranalysen inkluderer dispositionsfor-
slag til de initiativer der blev besluttet i Overfgrselssagen 2020-2021
(BR 22. april 2021) (A, B, C, F, O, V og Kaare Traberg Smidt) for "Krydset

o

Forlandet/Refshalevej”, "Straeekning fra Forlandet/Refshalevej til Krudt-
lobsvej/Refshalevej”, "Krydset Refshalevej/Krudtlgbsvej”. Der er ikke ud-
arbejdet dispositionsforslag for "Krydset Margretheholmsvej/Forlan-

det”, idet dette ligger udenfor foranalysens projektafgraensning.
Refshaleveji dag

Refshalevej mellem Prinsessegade og Refshalegen Igber langs den fre-
dede Christianshavns Vold, er ca. 2,2 kilometer lang og har en varie-
rende bredde. Der mangler i dag fortove og cykelstier pé store dele af
straekningen. Lesningerne for forbedring af cykel- og gangforhold er af-
haengigt af det smalle vejprofil kombineret med fredningsforholdene
vedr. Christianshavns Voldanleeg, som administreres af Slots- og Kul-
turstyrelsen.

Resultater af foranalysen og dispositionsforslag

Som led i foranalysen er der gennemfeart trafikregistreringer og borger-
inddragelse. Resultatet af borgerinddragelsen kortlagde et lokalt enske
om opdeling af trafikanterne péa straekningen. Det er dog ikke pa hele
straekningen muligt atimedekomme dette snske indenfor en trafiksik-
kerhedsmaessig acceptabel Izsning pa grund af den eksisterende vej-
bredde og fredningsforhold pé straekningen. Grundet fredningskravene
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er der primeert undersggt Igsninger for en sikker skolevej. Foranalysens
lzsninger kan tilpasses i det eksisterende vejprofil og sikrer, at cykel- og
gangforhold forbedres samtidig med, at der er mindst muligtindgreb i
voldens eksisterende karakter. En stor del af straekningen foreslas etab-
leret som cykelgade for at sikre prioritering af blede trafikanter.

Refshalevej er i foranalysen opdelt i delstraskninger. Nedenfor gennem-
gas de seerlige problemstillinger og lgsninger for hver delstraekning.
Den samlede Igsning for de ikke-finansierede forslag pa Refshalevej vil
udgegre 47,69 mio. kr. | Overfgrselssagen 2020-2021 blev der afsat
10,025 mio. kr. til “Krydsningsforhold for blgde trafikanter pa Refshale-
vej og Forlandet péd det nordestlige Amager, Indre By". De projekter, der
er afsat midler til, indgar ikke i ovennaevnte belgb.

Krydset Prinsessegade (bilag 2A og 3A)

Oversigtsforholdene i krydset er i dag begraenset i begge retninger ad
Prinsessegade pga. beplantning, busstoppested til bus 2A, og biler pé
afsaetningspladser til daginstitution og Christianshavns Skole. Der er in-
gen stgttepunkter i krydset, hvor der faerdes mange skolebgarn. Der er et
fodgaengerfeltet nord for krydset, som opleves utrygt af brugerne.

Lesningsforslaget er, at hele afseetningsbanen nord for krydset flyttes
ca. 5 m mod nord, sé oversigten ved krydset forbedres. For at forbedre
krydsningsforhold og @ge trafiksikkerheden etableres midterheller som
stottepunkter bade nord og syd for Refshalevej. Det nedvendigger en
arealerhvervelse fra eiendommene ost for vejen, som endnu ikke er
dreftet med grundejerne. For at reducere bilernes hastighed til og fra
Refshalevej, samt tydeliggere krydset, etableres fortov langs @stsiden af
Prinsessegade i krydset, hvilket medfgrer tryghed for skolebgrn og an-
dre fodgeengere.

Refshalevej fra Prinsessegade-krydset til stibroen (bilag 2B og 3B)
Straekningen er i dag smal (12,50 m) med kerebane i asfalt med en 30
km/t hastighedszone og kgbenhavnerfortov, men uden cykelsti. Sti-
broen, der rammer Refshalevej, er en del af det grenne cykelrutenet
med mange blgde trafikanter, der krydser Refshalevej. Cyklister har i
dag vigepligt, som i hgj grad ikke respekteres, hvilket giver utryghed
hos fodgeengerne.

Lasningsforslaget er anleeg af haevede flader i krydsene ved Malkevejen
og Fabriksomradet for at reducere bilernes hastighed, sge trygheden
samt at cyklister kan feerdes sikkert pé kerebanen sammen med biltrafik-
ken. De eksisterende runde bump genoprettes og genmarkeres, sé ve-
jen bliver tryggere at faerdes pd, mens midlertidige plastikbump fjernes
for at vejens udtryk bliver sammenhangende og tydeligere i vejforlg-
bet.

Refshalevej fra stibroen til Krudtlebsvej sydlig tilslutning og Forlandet
inkl. tilslutning til Kongebrovej (bilag 2C-H og bilag 3C-H)
Straekningen er i dag en del af 30 km/t-hastighedszone, og vejens be-
leegning, det smalle tveersnit og parkering i den ene vejside medvirker
til at deempe hastigheden. Der er ikke fortov eller cykelsti pé straeknin-
gen. @resunds Miljgskole har adresse pa streekningen, og der feerdes
mange bgrn. Straekningen har en gennemgéende
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chausséstensbelaeegning, som er fredet. Beleegningen er ujeevn, og del-
vis overdaekket af asfalt.

Lesningsforslaget er en 4,0 m bred cykelgade, hvor der er parkering til-
ladt pa landsiden af vejen, og hvor parkeringen pé vandsiden nedlaeg-
ges, s der kan etableres et fortov. Der er kun ét kerespor, men dobbelt-
rettet biltrafik opretholdes med vigepladser for ca. hver 50-70 m. med
oversigt frem til naeste vigemulighed. Ved @resunds Miljgskole etable-
res cykelparkering. Chausséstensbelaegningen genoprettes og retable-
res mere jeevnt og cykelvenligt. Bommen pé straekningen bibeholdes,
séfremt der etableres bussluse pa Danneskiold-Samsges Allé. Dette ko-
ordineres med evt. vedtagelsen af TM70 "Genetablering af busslusen
pa Danneskiold-Samsges Allé, Indre By", der fremlaegges til Budget
2022.

Straekning fra Krudtlebsvej sydlig tilslutning til krydset Forlandet/Refs-
halevej inkl. tilslutning til Kongebrovej (bilag 21-J og bilag 31-J)
Straeekningen har i dag to skarpe kurver, ingen hastighedszone, men tre
bump. | kurven modsat Refshalevejs vigepligtsregulerede tilslutning, er
der hgj teet beplantning, og der er dérlige oversigtsforhold for venstre-
svingende fra gst. | kurven ved Krudtlgbsvej, skal der opretholdes en
bredde i forhold til rutebusserne, som i dag overskrider midter- og
kantlinjer for at komme rundti svingene. | den nordlige side af vejen er
der cykelbane pé en faellessti, hvor mange cyklister benytter kerebanen.
En fysisk udvidelse af vejarealet er ikke muligt ifelge Slots- og Kultursty-
relsen.

Lesningsforslaget er anleeg af en cykelgade med separat fortov pé hele
streekningen. Der etableres et smalt fortov pa 1,5 m langs nordsiden og
et bredere fortov pd 2,5 m langs sydsiden. Kgrebanen etableres med en
cykelvenlig belaegning, som ikke er asfalt, fx granit, og som samtidig bi-
drager til en hastighedsdeempning for biltrafikken. Samlet bidrager lgs-
ningen til at seenke hastigheden og sikrer @get fokus pé de blade trafi-
kanter. Efter ibrugtagning vil forvaltningen gennemfgre en oplysnings-
kampagne om cykelgaden, da der sker en vaesentlig eendring i priorite-
ringen af trafikantarter ift. nuvaerende situation.

Krydset Forlandet/Refshalevej (bilag 2 K og bilag 3K)

Krydset er i dag vigepligtsreguleret med adgang til Vandflyverhanga-
ren. Vejen til Vandflyverhangaren er det fjerde ben i krydset, der er en
blind vej. Vejen er beliggende pé en privat matrikel og betjener ca. 16
parkeringspladser. Nord for krydset er der busstoppesteder i begge si-
der, og fra krydset er der kun fortov frem til stoppestedet i retning mod
nord. Krydset opleves utrygt for cyklister og fodgaengere fra Margrethe-
holm mod byen.

Lesningsforslaget for krydset er etablering af signalregulering med
henblik pé at sikre de krydsende blgde trafikanter fra Margretheholms-
omrédet mod vest. Fra nord afkortes cykelstien, sa cyklister faerdes sam-
men med hgjresvingene biltrafik. Forvaltningen skal udarbejde et sig-
nalprogram, jf. Overferelsessagen 2020/2021 (TM99) og vil i samar-
bejde med de bergrte grundejere undersgge om, det er muligt at lukke
vejen til Vandflyverhangaren for biltrafik, idet dette vil forbedre trafiksik-
kerheden og afviklingen i krydset.
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Straekning fra Forlandet/Refshalevej til Krudtlebsvej/Refshalevej (bi-
lag 2L og bilag 3L)

Vejstraekningen er i dag meget smal og med en 40 km/t hastigheds-
zone og bump. Midt pé straekningen lgber vejen igennem en del af
voldanleeggets faestningsmur, hvor vejen blot er 7,5 m. Det er usikkert
og utrygt for blgde trafikanter at feerdes igennem den smalle &bning
sammen med biltrafik, seerligt busser og lastbiler. P& streekningen er der
kun smalle cykelbaner, faellestier og et enkelt fortov, hvilket opleves
utrygt af de blgde trafikanter. En udvidelse af vejens areal kan pga. fred-
ning af voldanleegget udelukkende ske mod vest ud mod havnen.

Lesningsforslaget er, at vejarealet udvides mod vest og en stor del af
beplantningen mod vandet ryddes. Slots- og Kulturstyrelsen har i den
indledende dialog bemeaerket, at lasningen ikke kan forventes at opna di-
spensation. Forvaltningen vil fortseette dialogen med Slots- og Kultur-
styrelsen med henblik pd en lgsning, jf. Overferelsessagen 2020/2021
(TM99). Der arbejdes saledes videre med konkretisering af lasningsfor-
slaget.

Igennem faestningsmuren anlaagges en 2+1 vej i en laengde pa ca. 50-
60 m. En 2+1 vej er en vej, hvor der kun er ét spor for bilisterne, selvom
der er trafik i begge retninger. Visuelt fremstar den som én 3,5 m bred
vognbane, der gor det muligt for to modkerende biler at passere hinan-
den. De resterende kantarealer omdannes til vigeareal i 1,5 m brede i
begge sidder, som cyklister og gdende benytter. Feestningsmuren er
fredet, og Slots- og Kulturstyrelsen har meddelt, at den ikke méa gen-
nembrydes, endres eller pd anden made modificeres.

Krydset Refshalevej/Krudtlebsvej (bilag 2L og bilag 3L)

Krydset Refshalevej/Krudtlgbsvej benyttes i dag af mange cyklister
(degntrafik pa ca. 1.900 cyklister vest for krydset malt den 9. december
2020), og forvaltningen har undersggt deres mulighed for en sikker
krydsning i retningen fra Krudtlgbsvej fra st mod Refshalegen mod
nord.

Lesningsforslaget er etablering af signalregulering, som forbedrer cyk-
listers mulighed for en sikker krydsning. Venstresvingende cyklister fra
syd ledes til en venteposition i bagkanten af cykelstien, sa de ikke place-
rer sig for teet pa kerebanen. Beplantningen ryddes pé skraningen ost
for krydset, s& oversigten forbedres. Slots- og Kulturstyrelsen har be-
meerket, at der ber arbejdes videre med en lgsning uden signalstandere
for at opné dispensation. Dialogen med Slots- og Kulturstyrelsen ift. l@s-
ninger vil fortseette i efterdret 2021 med henblik pé at konkretisere en
lzsning, hvortil der kan opnas dispensation.

Straekning fra Krudtlebsvej/Refshalevej til Refshalesen (bilag 2M og
bilag 3M)

Nord for Krudtlgbsvej er vejen i dag smal og uden cykelfaciliteter. Der er
fortov langs vestsiden og voldanleeg langs @stsiden. Pa en ca. 100 m
lang straekning er der fgrt en cykelsti bagom volden langs gstsiden, som
storstedelen af cyklisterne ikke bruger. | stedet bruger cyklisterne Refs-
halevej, hvilket er straeekningen, der i lasningsforslaget forbedres. Over-
sigten er begreenset ved tilslutningen til vejen, og krydsning af vejen
vurderes som trafikfarlig.
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Lesningsforslaget er en udvidelse af kerebanen mod st med en cykel-
bane i retning mod nord. Lesningen suppleres med en hastighedsbe-
greensning til 30 km/t (vejledende) understattet af bump. Lasningen
kreever erhvervelse af areal, som ikke er drgftet med grundejerne.

Videre proces

Forvaltningen udarbejder et budgetnotat til forhandlingerne om Bud-
get 2022 med henblik pé finansiering af projektering og anlaeg af om-
bygning af krydset Refshalevej/Prinsessegade, straekningen fra krydset
Refshalevej/Prinsessegade til krydset ved Forlandet/Refshalevej samt
mellem Krudtlgbsvej og Refshalegen.

De gvrige straekninger og kryds, som forvaltningen har undersggt med
foranalysen, er allerede finansieret i forbindelse med Overfgrselssagen
202072021 "Krydsningsforhold for blgde trafikanter p& Refshalevej og
Forlandet pd det nordestlige Amager, Indre By".

Lone Byskov
Vicedirektar
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1 Indledning

| de senere ar er der opfgrt flere hundrede nye boliger pa Margretheholm, og der er etableret flere virk-
somheder pa Refshalegen. Dette har medfgrt et stigende antal indbyggere og pendlere til/fra hhv. Margre-
theholm og Refshalegen, hvorfor Kgbenhavns Kommune nu har et behov for at forbedre de trafikale ad-
gangsforhold til og fra omradet, seerligt for de blgde trafikanter. Derfor er naervaerende foranalyse udarbej-
det, med henblik pa at undersgge mulighederne for forbedrede cykel- og gangforhold pa Refshalevej.

Refshalevej er omtrent 2,2 km lang og forbinder Prinsessegade med Refshalegen. Vejen har et varierende
tvaersnit med en bredde pa mellem 7 og 11 m og forlgber langs den fredede Christianshavns Vold.

Refshalegen

INDRE BY
5 Refshalevej
‘—;Zf;)q'%
§
Q‘\

Figur 1. Projektstraekning fra den oprindelige projektbeskrivelse.

Refshalevej hgrer til skoledistriktet for Christianshavns Skole, hvilket betyder at vejen er kategoriseret som
en skolevej. Der mangler i dag fortove og cykelstier pa store dele af streekningen, hvilket er uhensigtsmaes-
sigt i forhold til kategoriseringen som skolevej, og der er derfor stor fokus fra lokalomradet p3, at der bliver
etableret forbedrede gang- og cykelfaciliteter.

En del af Refshalevej indgar desuden i Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025, som en prioriteret straekning til
udvidelse af cykelstier. Dele af Refshalevej indgar tillige i planlagte grgnne cykelruter og PLUSnet for cykel-
trafik. PLUSnettet er det centrale cykelnet vedtaget i Cykelstrategien 2011-2025. (se straekning E pa figur 1)

Formalet med denne foranalyse er at afsgge rammer og mulige Igsninger for etablering af forbedrede for-
hold for cyklister og gdende pa Refshalevej. Foranalysen skal desuden danne grundlag for et robust anlaegs-
overslag og et dispositionsforslag og vil samtidig kortlaegge konsekvenserne for traeer, samt bil- og cykelpar-
kering pa strakningen.

Etablering af fortove og cykelstier pa Refshalevej vurderes at vaere et kompliceret projekt pa grund af krav
om dispensation til forandringer af fredede forhold, sarlig overfladeniveau pa belaegning pa den del af
Refshalevej som ligger langs Christiania, samt en deemning og en bro pa straekningen mellem Prinsessegade
og Refshalegen.
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Foranalysens formal er ligeledes at indlede en dialog med omradets interessenter, hvor der specielt er et
stort fokus pa de forskellige befolkningsgrupper i omradet samt de relevante fredningsmyndigheder. Gen-
nem inddragelsen af interessenter er det ogsa blevet klart, at dele af streekningen, kan fa udfordringer med
klassiske greb pa indretning af trafik og byrum, da skiltede regler mv. ikke ngdvendigvis overholdes.

Projektstraekningen er i foranalysen delt op i delstraekningerne A-F, da de har et meget forskelligt udtryk og
tvaersnit. Opdelingen er vist pa nedenstaende figur 2.

Figur 2. Projektets delstraekninger A-F.

Foranalysen giver pa baggrund af analyser af trafikale forhold, byrum, naturforhold, interessentinddragelse
mv. forslag til I@sninger for forbedring af cykel- og gangforholdene pa de enkelte delstraekninger af Refsha-
levej. Forslagene er vurderet i forhold til deres fordele og ulemper og set i indbyrdes sammenhaeng, sa de
pa en let forstaelig made kan fungere for trafikanterne pa hele projektstraekningen. Arbejdet er mundet ud
i en anbefaling, som skal viderebearbejdes i det efterfglgende dispositionsforslag.

RAW Mobility ApS Side 3



RAW\OBILITY SLA

Wtanty | Sty | Ledscase

Foranalysen er udfgrt af RAW Mobility og SLA i samarbejde med Kgbenhavns Kommune. RAW Mobility har
staet for de trafikale analyser og udarbejdelsen af Igsningsforslag, mens SLA har staet for analyser af byrum
og naturforhold, samt inddragelse af interessenter og borgere.
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2 Sammenfatning

Foranalysen af mulighederne for en forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej har afsggt ram-
merne for etablering af Igsninger og konkrete forslag pa principniveau for vejens enkelte delstraekninger.
Der er saledes udarbejdet analyser af bl.a. trafikale forhold, byrum, naturforhold og gennemfgrt en interes-
sentinddragelse. Projektstrakningen Igber gennem Christianshavns Vold og er omfattet af omradets fred-
ning inden for kategorierne fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje. En del af interessentinddragel-
sen har derfor vaeret Igbende dialog med Slots- og Kulturstyrelsen (SLKS), for at sikre at Igsningsforslag ikke
er i direkte modstrid med de forventninger SLKS har til en fremtidig udformning af straekningen.

Desuden pagar der sidelgbende med dette projekt, en stgrre udredning og afklaring af forhold for etable-
ring af Lynetteholmen, og her er der sammenfald med dette projekts delstrakning E nord for Forlandet.
Behandlingen af denne delstraekning afventer derfor afklaring i den forbindelse.

Pa den sydlige del af Refshalevej viser trafikanalysen generelt en nogenlunde ligelig andel af cyklister og
biler, men om morgenen en overvaegt af cykler, hvor flest synes at bevaege sig i retning mod Prinsessegade.
Derimod tyder biltrafikkens retningsfordeling bade morgen og eftermiddag pa en overvejende fordeling i
retning mod gst og nord. Den sydlige delstraekning er praeget af meget parkering i vejsiderne med en mar-
kant overbelaegning i forhold til antallet af “formelle” p-pladser. Det er ogsa i den sydlige del, der sker flest
uheld, dog primaert omkring krydset med Prinsessegade, som i gvrigt beskrives som utrygt af borgerne.
Krydset ved Forlandet beskrives ligeledes utrygt at faerdes i, og her er der generelt mange blgde trafikanter
pa tveers i gst-vestgaende retning.

Projektstraekningen varierer meget i sit udtryk. Den sydligste del (A) har en traditionel udformning med kg-
rebane i asfalt og fortove i begge sider, men uden cykelsti, hvorimod delstraekningerne B og C langs Christi-
ania frem mod Krudtlgbsvej har et markant anderledes udtryk med en gennemgaende chausséstensbelaeg-
ning delvist deekket med asfalt, som i dag er meget ujeevn og slidt. Delstraekningerne D og E er ligeledes
mere traditionelle i deres udformning med en to-sporet kgrebane i asfalt og begge med cykelbane i den
ene side samt lidt varierende stiforhold i gvrigt. P4 den midterste og nordligste del af delstraekning E er for-
holdene pga. faestningsanlagget smalle, hvilket ggr dem sardeles utrygge at faerdes pa som cyklist. Gene-
relt er projektstraekningen dog forholdsvis aben med grgnne arealer langs vejen.

Byrumsanalysen ggr opmaerksom p3, at den eksisterende granitbelaegning pa delstraekningerne B og C er
fredet, og det anbefales at renovere belaegningen, hvilket kan forbedre voldanlaeggets fremtraaden som
historisk monument, bidrage til oplevelsen af helhed og kvalitet i byrummet samt fungere som fartdaem-
pende element. De primzaere oplevelsesmassige kvaliteter pa straekningen i dag er det groede miljg og rum-
menes nare skala. Oplevelsen af vild natur er en kvalitet sarligt for stedet og kendetegnende for bydelen,
og derfor anbefales det bl.a. at bevare og forsteerke den selvgroede bynatur som kendetegn for straeknin-
gen som helhed.

Der er en del bevoksning pa begge sider af vejen, men de fleste traeer er af mindre dimensioner og mangler
derfor strukturer, der ggr dem egnet som levested for fx flagermus og fugle. Dog er der et relativt rigt fugle-
liv. Mindre end 30 treeer er registreret og positioneret pga. deres stgrrelse og dermed sarlige landskabelige
og biologiske vaerdi, men generelt har de en darlig sundhedstilstand, og det vurderes, at der vil veere stor
risiko for at traeerne gar ud, hvis der foretages terraenarbejde i stgrre dele af rodzonen. Naturanalysen an-
befaler bl.a., at eksisterende treeer og buske i stgrst muligt omfang bevares. Zldre traeer med kort restleve-
tid kan evt. beskaeres kraftigt og evt. kan udtyndes i bevoksningen omkring szerlige traeer eller buske.
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Inddragelsesprocessen har omfattet en antropologisk kortlaegning og en borgerrettet inddragelse, hvor
sidstnaevnte har omfattet mgder med kerneinteressenter, workshops, borgermgde og inddragelse af styrel-
ser. Processen har givet synspunkter pa brugernes og naboernes oplevelse af projektstraakningen som vee-
rende til dels:

Utryg (seerligt i kryds)

| ringe grad indrettet til blgde trafikanter
Upraktisk

Rekreativ

Problematiske parkeringsforhold etc.

Desuden er der fremkommet gnsker til udformningen langs Christiania, bl.a.:
e Placering af cykel- og gangsti ud mod vandet
Gerne fysisk barriere mod en ny cykelsti for at hindre parkering (skille-/bgllerabat)
Kystsikring mod vandet
Fortsat mulighed for at komme til med store kgretgjer.
Etablering af vigepladser
Varne om rekreative og historiske veerdier.

Inddragelsen af Slots- og Kulturstyrelsen har veeret med til at afstemme forventninger til bl.a. design pa et
overordnet plan, men ogsa helt ned i detaljer omkring belaegningsopbygning, belysning og terranregule-
ring. Det er derved forhabningen at en dispensation fra styrelsen i en senere fase af projektet, vil vaere let-
tere at opna

Pa baggrund af analyser og interessentinddragelser er der udarbejdet en reekke Igsningsforslag for de en-
kelte delstraekninger A-E (se Figur 2), hvorefter en vurdering af dem bade enkeltvis og i sammenhang har
udmegntet sig i en samlet anbefaling til det videre arbejde. Anbefalingen omfatter:

e Delstraekning A anbefales bevaret med sin nuvaerende udformning, men suppleret med en raekke
enkeltforanstaltninger fx bump, haevede flader, vejindsnaevringer.

e Delstraekning B og C anbefales etableret med delt sti langs vestsiden mod vandet. Leengdeparkerin-
gen langs gstsiden markeres med en form for afmaerkningssgm el.lign. Dobbeltrettet trafik opret-
holdes pa ét kgrespor med vigepladser. Chausséstensbelaegningen anbefales bevaret synlig pa kg-
rebane og parkeringsdelen, mens stidelen bgr anlaegges med asfalt. Desuden en fysisk adskillelse
mellem sti og kgrebane.

e Delstraekning D anbefales etableret med en dobbeltrettet cykelsti og fortov langs sydsiden.

e Delstraekning E anbefales etableret med enkeltrettede cykelstier i begge sider og fortov som del af
en delt sti langs vestsiden.

Krydset Refshalevej-Forlandet anbefales af trafiksikkerhedsmaessige arsager ombygget til en signalregule-
ring. Alternativ bgr krydsningsmulighederne forbedres i den nuveerende vigepligtsregulering, fx gennem

etablering af stgtteheller.

Det er pa nuvaerende stadie skgnnet, at en samlet anlaegsomkostning for etablering af forbedrede cykel- og
gangforhold pa straekning, A, B, C og D inkl. krydset ved Forlandet vil vaere i stgrrelsesorden 45-75 mio. kr.
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3 Forudseatninger

Der er i foranalysen indsamlet en lang reekke oplysninger og data, som anvendes til udarbejdelse af projek-
tet, sa det sikres i videst mulige omfang, at projektet bygger pa eksisterende forhold og viden, der kan kvali-
ficere de endelige Igsninger.

Nedenstaende er en del af projektets forudssetninger beskrevet. Foruden de mere teoretiske og faktuelle
data, er der sidelgbende indhentet viden og g¢nsker fra en lang reekke interessenter. Dette er naermere be-
skrevet i afsnit 7, omhandlende proces og inddragelse.

3.1 Ledningsoplysninger (LER)

Der er i forbindelse med foranalysen indhentet ledningsoplysninger fra Ledningsejerregistret (LER). De ind-
hentede ledningsoplysninger er indtegnet pa ledningsplaner for hele straekningen, sa der kan sikres en ko-
ordinering mellem det fysiske projekt og eksisterende ledninger, samt kommende ledninger.

Ledningsplaner fremgar af bilag 7, tegningsmateriale

3.2 Slots- og Kulturstyrelsen (SLKS)

Projektstraekningen Igber gennem Christianshavns Vold og er omfattet af omradets fredning inden for kate-
gorierne: Fortidsminde og Fortidsmindebeskyttelseslinje. Fredningen gaelder fortidsmindets elementer,
seerligt terreenformationer, belaegning og enkelte bygningsvaerker.

Der har derfor Igbende veeret dialog med SLKS, for at sikre at Igsningsforslag ikke er i direkte modstrid med
de forventninger SLKS har til en fremtidig udformning af streekningen. Efter denne proces forventes at Igs-
ningsforslagene i stor udstraekning vil kunne accepteres med mindre justeringer, i forhold til en senere di-
spensation.

Gennem dialogen med SLKS, er der kommet mere klarhed over, hvor gransen for bibeholdelse af det fre-
dede udtryk gar. Her er det blevet belyst, at nar der arbejdes indenfor eksisterende vejudlaeg, kan der ar-
bejdes med omprofilering, nar blot vejens udtryk ikke sendres radikalt.

3.3 Graenseflader: Lynetteholmen

Der pagar sidelgbende med dette projekt en stgrre udredning og afklaring af forhold for etablering af Ly-
netteholmen. | den forbindelse er delstraekning E ikke behandlet i samme omfang som de gvrige delstraek-
ninger, da der pagar sidelgbende udredninger.

Der er foretaget indledningsvise registreringer og analyser af delstraekning E, ligesom der indledningsvist er
foreslaet Igsninger pa forbedringer af forhold for blgde trafikanter pa straekningen, men som beskrevet er
forslagene her, ikke behandlet i samme grad som forslag for de gvrige delstraekninger.

Lovforslaget (anlaegsloven) forventes at blive vedtaget inden sommer. Foranlediget af @konomiforvaltnin-
gen har By & Havn /S derfor igangsat en undersggelse af, hvilke afvaergeforanstaltninger der vil vaere ngd-
vendige og tilstraekkelige for at sikre de blgde trafikanter samtidig med, at der kan tilvejebringes en fornuf-
tig trafikafvikling pa Refshalevej mellem Krudtlgbsvej og Forlandet, som forberedelse til den kommende
jordopfyldning af Lynetteholmen.

Safremt kommunens bemaerkninger giver anledning til justering af anlaegsloven, kan det forventes, at der
vil ske en trafiksikring af delstraekning E og formentlig med en stgrre fleksibilitet ift. arealdisponeringer end
de tveersnit, som hidtil har veeret drgftet med Slots- og Kulturstyrelsen, grundet fredningen.
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Det anbefales derfor, at foranalysens konkretisering af Igsninger pa delstraekning E afventer anlaegslovens

udfald, om hvilke afvaergelgsninger der forventes etableret pa Refshalevej mellem Forlandet og Krudtlgbs-
vej, saledes der ikke anvendes midler til at afdeekke forhold, som handteres i forbindelse med vedtagelsen

af anlaegsloven. Tager anlaegsloven ikke hgjde for afvaergetiltag pa Refshalevej, kan en konkretisering af til-
tag pa Refshalevej delstraekning E genoptages og praesenteres ultimo 2021.
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4 Trafikanalyse

4.1 Trafikteellinger

Der var ved projektets opstart ikke indhentet trafiktallinger indenfor projektstraakningen. Der blev derfor
udfgrt manuelle og maskinelle (video) taellinger i to kryds pa projektstraekningen. Henholdsvis krydset Prin-
sessegade/Refshalevej (manuelt) og krydset Forlandet/Refshalevej (video).

Teellingerne blev udfgrt henholdsvis morgen og eftermiddag, onsdag d. 9. december 2020. Det var dagen
fer, at alle skoler blev lukket som en del af restriktionerne i forbindelse med Covid-19, hvorfor der generelt
vurderes at vaere usikkerhed, om de talte trafikmaengder er retvisende i forhold til “normale” perioder. Dog
vurderes det, at retningsfordelingen er retvisende.

Hvis teellingen fra Prinsessegade sammenlignes med tidligere tzellinger fra Prinsessegade i snit syd for Refs-
halevej henholdsvis nord for Badsmandsstraede (2011) og Sankt Annae Gade (2014), ses det, at der er vae-
sentligt faerre cyklister pa Prinsessegade i 2020 end i 2011 og 2014, hvilket primaert vurderes at skyldes In-
derhavnsbroens abning i 2016. Der er med stor sandsynlighed sket en meget stor overflytning til broen,
hvor dggntrafikken i dag er pa mere end 15.000 cyklister.

Der er flere biler i teellingen fra 2020, selvom det er under Corona. | Indre By er der ifglge Cykelredeggrel-
sen fra 2020 generelt sket et fald i biltrafikken fra 2010-2019 pa 14 %. Pa den baggrund vurderes tallene i
taellingen saledes ikke at veaere veesentligt lavere end i en normal trafiksituation. De eneste tilgaengelige op-
gorelser, der foreligger vedr. trafiktal fgr og efter Corona, er for statsveje, som indikerer et trafikniveau sva-
rende til 90 % af det normale. Da det er for statsveje, kan det ikke umiddelbart sammenlignes med trafikni-
veauet i det indre Kgbenhavn.

Vurderingen er saledes, at trafiktallene i begge teellinger fra december 2020 formentligt er lidt lavere end i
en normal situation, men ikke betydeligt.

| det fglgende er beskrevet hovedpunkter fra taellingerne. Yderligere information omkring trafiktzellinger
fremgar af bilag 1.

4.1.1 Krydset Prinsessegade-Refshaleve;j
For spidstimerne morgen og eftermiddag er fglgende registreret for cykeltrafikken:

e Dererialt ca. 450 indkgrende cyklister i krydset

e | den mest intense 5-minutters periode mere end 14 cyklister/minut.

o Stgrstedelen af cyklisterne (ca. 75 %) bevaeger sig i krydsets primaerretning langs Prinsessegade
med en ligelig fordeling mod nord og syd.

e Antallet af svingende cyklister i krydset er forholdsvis begraenset, og der er ikke markant forskel pa
svingretningerne til og fra Refshalevej. Her er der ca. 100-120 cyklister i timen i begge retninger til
sammen svarende til naesten 2 cyklister/minut.

e Om morgenen er andelen af indkgrende cyklister hgjere end andelen af biltrafik - ca. 54 % af den
totale indkgrende trafik til krydset er cyklister. Om eftermiddagen er der flere biler end cykler - her
er kun 45 % af den totale indkgrende trafik cyklister.
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Figur 3. Cyklister i krydset Prinsessegade-Refshalevej om morgenen kl. 7.45-8.45 (tv) og om eftermiddagen kl. 15.35-16.35 (th).

For spidstimerne morgen og eftermiddag er fglgende registreret for biltrafikken:

e Denindkgrende biltrafik i krydset er 380 om morgenen og 540 om eftermiddagen (trafikintensite-
ten er ca. 40 % hgjere om eftermiddagen).

e langt stgrstedelen bevager sigi retningen nord/syd langs Prinsessegade.

e Om morgenen er der ikke markant forskel pa svingretningerne til og fra Refshalevej, mens det om
eftermiddagen er mere end 80 % af biltrafikken til og fra Refshalevej, der svinger til hgjre fra Prin-
sessegade eller til venstre fra Refshalevej.

Biltrafik

Eftermifidag

Mo

: =% s 2
Figur 4. Biltrafik (heraf lastbiler/busser vist i parentes) i krydset Prinsessegade-Refshalevej om morgenen kl. 8.05-9.05 (tv) og om
eftermiddagen kl. 15.35-16.35 (th).

Trafik i et snit pa Refshalevej gst for krydset Cyklister Biltrafik
Morgenspidstimetrafik 100 75-80
Eftermiddagsspidstimetrafik 110-120 130-140
Skgnnet dggntrafik 1.100-1.200 1.300-1.400

Pa Refshalevej gst for krydset er fglgende registreret i et tvaersnit af vejen:
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4.1.2

Om morgenen synes der at vaere en overvaegt af cykler, der kgrer i retning mod Prinsessegade mod
vest (iszer tidligt pa morgenen).

Om eftermiddagen varierer cyklisternes retningsfordeling.

Morgenspidstimetrafik pa 75-80 biler.

Bade morgen og eftermiddag lidt flere biler, der kgrer ind fra Prinsessegade i retning mod gst end
ud i retning mod vest. Dvs. det tyder pa, at en del af dem, som kgrer ind fra Prinsessegade, kgrer ud
mod nord ved Krudtlgbsve;j.

Krydset Refshalevej-Forlandet

For spidstimerne morgen og eftermiddag er fglgende registreret for cykeltrafikken:

Figur 5.

200-230 indkgrende cyklister i krydset.

Andelen af indkgrende cykler er pa ca. 37 % i forhold til det totale antal indkgrende trafik i krydset.
| de mest intense 5-minutters perioder er der 5-6 cyklister/minut.

Flest bevaeger sig pa tveers at krydsets primaerretning (Forlandet syd — Refshalevej nord). 130-150
cyklister svarende til 63-65 % af de indkgrende i krydset. Dvs. 2-3 cyklister/minut.

Om morgenen kgrer flest fra gst fra Margretheholm lige ud i retning mod Refshalevej vest (ca. 80
cyklister). Retningsfordeling pa 60% mod vest/40 % mod @st.

Om eftermiddagen kgrer flest i modsatte retning (ca. 100 cyklister). Retningsfordeling pa 33 % mod
vest/67 % mod gst.

Cyklister i krydset Refshalevej-Forlandet om morgenen kl. 8.

RAW Mobility ApS Side 11



RAW\OBILITY

I
.8
* ”

Figur 6. Biltrafik (heraf Iastbiler/buser 'vist ipa

middagen kl. 15.30-16.30 (th).

For spidstimerne morgen og eftermiddag er fglgende registreret for biltrafikken:

1ot

e 340-390 indkgrende biler, lastbiler og busser i krydset.

e De mestintense 5-minutters perioder ligger om eftermiddagen, hvor der er 11-12 biler/minut.

e Stgrstedelen af biltrafikken kommer om morgenen fra Forlandet fra syd (64 %), og venstresvinget
herfra udger den stgrste trafikstrgm i krydset (36 % af biltrafikken).

e Om eftermiddagen er fordelingen af den indkgrende biltrafik mere ligelig (bortset fra gstlig vej-
gren). Ca. 1/3 pa hver vejgren. | retning vaek fra krydset kgrer derimod mere end halvdelen mod

Forlandet mod syd.

rentes) i krydset Refshalevej-Forlandet om morgenen ki. 8.00-9.00 (tv) og om efter-

e Udvekslingen mellem Refshalevej nord og vest er forholdsvis beskeden med kun 40-50 biler sva-

rende til 13 %.

Vest for krydset Cyklister Biltrafik
Morgenspidstimetrafik 170-180 200-210
Retning vest morgen 60 % 67 %
Eftermiddagsspidstimetrafik 190 220
Retning gst eftermiddag 64 % 57 %
Skgnnet dggntrafik 1.800-1.900 2.000-2.200
Nord for krydset Cyklister Biltrafik
Morgenspidstimetrafik 30-40 180
Retning nord morgen 82 % 68 %
Eftermiddagsspidstimetrafik 40 210-220
Retning syd eftermiddag 50 % 60 %
Skgnnet dggntrafik 400 1.900-2.000

Tabel 1. Trafik i et snit pa Refshalevej henholdsvis vest og nord for krydset med Forlandet.
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4.2 Parkering

Pa Refshalevej pa delstraekningen mellem Prinsessegade og Krudtlgbsvej er der ifglge Kgbenhavnerkortet
(kbhkort.kk.dk) 189 lovlige p-pladser. Alle langs vejens syd- og gstside, men da der i hgj grad parkeres i ra-
batarealer pa delstraekning A og langs vestsiden af delstraekning B, er belaegningsprocenten markant hgjere
end 100 % pa delstraekningerne A og B. | tabel 2 er der ifglge parkeringstallinger fra Kgbenhavnerkortet
(kbhkort.kk.dk) pa de to delstraekninger A og B en belagningsprocent pa op til 157 %. Dvs. der parkerer 47
flere, end der reelt er plads til. Pa delstraekning C er belsegningsprocenten kun pa ca. 25 %, og der er sale-
des et stort overskud af p-pladser.

Den samlede beleegningsprocent for Refshalevej pa hele delstreekningen mellem Prinsessegade og Krudt-
Igbsvej (delstraekning A, B og C) er maksimalt pa 83 %. Dvs. der er samlet 33 p-pladser i overskud.

Det bemazerkes, at tellingerne er fra efteraret 2020, hvilket var en periode med generelle restriktioner i
samfundet som fglge af Covid-19, men tidligere teellinger af ukendt dato viser kun en lidt lavere belaeg-
ningsprocent.

Kl. 12 Kl. 17 Kl. 22
Antal lov-  Antal Belaeg- Antal lov-  Antal Belaeg- Antal lov-  Antal Belaeg-
lige hol- ningspro- lige hol- nings- lige hol- nings-

p-pladser  dende cent p-pladser dende procent | p-pladser dende procent
Delstraekning A+B
Prinsessegade - bom 82 124 151 % 82 122 149 % 82 129 157 %
Delstraekning C
Bom - Krudtlgbsvej 107 26 24 % 107 27 25% 107 27 25%
| alt 189 150 79 % 189 149 79% 189 156 83 %

Tabel 2. Parkeringstaelling for Refshalevej fra efterdret 2020. NB! Periode med Covid-19 (kilde: Kebenhavnerkortet, kbhkort.kk.dk).

4.3 Uheldsanalyse

Der er foretaget et uheldsudtraek fra Vejdirektoratets uheldsdatabase for den fulde 5 ars periode 2015-
2019 samt for 2020 (forelgbig). Udtraek er foretaget for delstraeekningerne A-E inklusive krydsene ved Prin-
sessegade, Krudtlgbsvej og Forlandet. Det bemaerkes, at uheldsdatabasen kun omfatter politiregistrerede
uheld, og der er erfaringsmaessigt et stort mgrketal af uheld, som ikke er registreret af politiet. Derudover
er der ogsa hentet uheld, som ikke er endelig stedfeestet, og der kan saledes vaere en usikkerhed om deres
pracise placering.

Ifglge uheldsudtraekket er der i perioden sket 29 politiregistrerede uheld pa de fem delstraekninger (24
uheld ekskl. uheld for 2020). Heraf er:

e 4 personskadeuheld (14 %)
e 11 materielskadeuheld (38 %)
e 14 ekstrauheld (48 %)
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] Personskadeuheld, 4, 14%

Ekstrauheld, 14, 48%

B Materielskadeuheld, 11, 38%

Figur 7. Uheld fordelt pG uheldsart.

| personskadeuheldene er der 4 personskader, hvoraf 3 er alvorlige og 3 er med blgde trafikanter involveret
(2 pa cykel og 1 pa Igbehjul). Af de 3 alvorligt tilskadekomne er 2 blgde trafikanter.

Der er i alt registreret 6 uheld med cyklister og 1 pa Igbehjul. Der er ikke registreret uheld med fodgaengere.

Umiddelbart kan ingen af uheldene relateres til skolevejstrafik. Dvs. ingen uheld med bgrn/unge under 18
ar pa ve;j til eller fra skole (morgen fgr ringetid/eftermiddagen efter ringetid). Der er generelt ikke registre-
ret uheld med bgrn/unge under 18 ar.

Den mest uheldspraegede delstraekning er delstraekning A, hvor der er registreret 18 uheld, hvoraf stgrste-
delen er sket ved krydset med Prinsessegade. Derudover er der pa delstraekning A og i den sydlige ende af

delstraekning B registreret en del uheld, som kan relateres til parkering eller mangvrering under snzevre for-
hold.

A Signaturforklaring:
Personskadeuheld
oOH A
Materielskadeuheld
I = . Andet Materielskadeuheld
é : e \ oOa
- N Ekstrauheld
AN g ‘ omA
A s o
p @ i 4
. R
. e
| Rade Sols
Plads
Den Gri S
Hal S/’G/G
Vs
A
b4
) A
53

Figur 8. Uheld pd delstraekning A.

Yderligere information omkring registrerede uheld fremgar af bilag 2.
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5 Byrumsanalyse
Foranalysen omfatter en byrumsanalyse, hvorfra fglgende udvalgte opmaerksomhedspunkter, potentialer
og anbefalinger er hentet. Yderligere information kan findes i bilag 5.

5.1 Fredninger, fortidsminde mv.

Projektstraekningen Igber gennem Christianshavns Vold og er omfattet af omradets fredning inden for kate-
gorierne: Fortidsminde og Fortidsmindebeskyttelseslinje. Fredningen geaelder fortidsmindets elementer,
saerligt terreenformationer, belaegning og enkelte bygningsvaerker. Ligeledes er omradet indordnet under
Naturbeskyttelseslovens § 3, hvilket er uddybet i afsnit 6.

Opmarksomhedspunkter:
e Den eksisterende granitbelaegning pa delstraekning B-C er fredet. | dag er den delvist deekket af as-
falt.

o De fredede bygninger langs straekningen ligger pa privat matrikel.

Vi anbefaler:
e Renovering af beleegningen kan forbedre voldanlaeggets fremtraeden som historiske monument,
bidrage til oplevelsen af helhed og kvalitet i byrummet og fungere som fartdeempende element.
e Omdannelsen bgr bevare eller forbedre den visuelle kontakt til bygningerne set fra vejen.
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Figur 9. Ejerforhold (tv) og fredninger (th).
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5.2 Potentialer, generelt

De primaere oplevelsesmaessige kvaliteter pa straekningen i dag er det groede miljg og rummenes naere
skala. Oplevelsen af vild natur er en szerlig kvalitet for stedet og kendetegnende for bydelen. Oplevelsen af
faestningsvaerket er mere sekundar, men danner grundlag for en steerk egenart og hgj kvalitet i oplevelsen
af byrummet som helhed.

*  Kryds tif Banchina
+*# Reffenmv.

i

| = potentialer

mgdesteder

Margrethehoim
busstoppested
24 (skolebern)

Noma / kryds til
Refshalepen
(turlster)

Bresunds Naturskole
/ stranden
(skolebprn, famliler)

Q&! &' Hovedsti-forbindelse

Amager - KBH centrum

- Dlagram
Bernebyen Anbefaling: Fremtidigt forstarkes
(skoleborn, smabern) =2 s ERN 3 3 > den karaktermassig helhed.

Figur 10. Mg@desteder (tv) og byrumsmaessige potentialer (th) langs Refshalevej.

Naturveerdi, saerlige potentialer:
e Hgj biologisk vaerdi som bynatur omgivet af vand, og et levested for smafugle, vandfugle og insek-
ter.
o Hgj oplevelsesmaessig vaerdi som bynatur med selvgroede traeer og planter, samt et rigt fugle- og
insektliv.
e Hgj vaerdi som rekreativt miljg og bydelsidentitet for de lokale beboere.

Faestningsvaerk, szerlige potentialer:

e Hgj veerdi som historisk monument.

e Faestningsvaerkets mest tydelige landskabelige elementer ligger overvejende uden for Kgbenhavns
Kommunes matrikel.

e Mindre straekninger kan ryddes for selvgroet natur og istandsaettelse af bygningsdele kan tydelig-
gore dele af faastningsvaerket.

e Formidling af feestningsveaerket ved skiltning, evt. som kunst, vil fremme forstaelsen for stedets hi-
storie.

e En fuld restaurering vil kompromittere naturkvaliteten og bydelsidentiteten og vaere driftstung.
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Bygninger og byrum, saerlige potentialer:

Langs delstreekning B-C ligger overvejende boliger i 1-2 etager. Boligerne ligger spredt, integreret i
terraen og bevoksning pa en made, sd omradet opleves som en harmonisk helhed i den store skala.
Der er ingen offentligt ejede eller driftede byrum langs straeekningen. Omradet vedligeholdes af
Christiania, ogsa de szerlige mgdesteder - fx sandstrand og badebro - som er dbne for alle.
Refshalegen er et udviklingsomrade under transformation fra militeere og industrielle anlaeg til bo-
lig og erhverv. Udviklingspotentialerne udvides drastisk med planerne for Lynetteholmen.

Opmarksomhedspunkter:

Dazmningen med vejadgang Refshalevej - Forlandet er ikke en del af det oprindelige faestningsvaerk
fra 1600-tallet. Se illustration: Kort over Kgbenhavn, 1858, kilde www.bygst.dk, bilag Byrumsana-
lyse s.19.

Pa straekning D-E er der mulighed for at forbedre udsyn til nogle af faestningsveerkets tydeligt gen-
kendelige elementer.

Vi anbefaler:

At bevare og forstaerke den selvgroede bynatur som kendetegn for straekningen som helhed.
At bevare og forstaerke den rekreative uformelle karakter i fremtidig indretning og materialevalg.

Straekningen baerer praeg af at veere skabt og vedligeholdt af Christiania, og denne karakter bgr fav-
nes af projektudviklingen for at understgtte straekningens egenart.

At bevare og forstaerke den rekreative karakter i fremtidig indretning og materialevalg.
At rydde op i gamle hegn mv., s naturkvaliteter kan forstaerkes fremfor tilfeeldige elementer.

At etablere en for kgbenhavnerne genkendelig indretning af arealer til trafikanter pa strakning E,
som vil give oplevelsen af igen at bevaege sig ind i og igennem byen.
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6 Biodiversitet og naturgrundlag
Der er i forbindelse med foranalysen gennemfgrt en registrering og analyse af bade biodiversitet og natur-
grundlag pa straekningen fra Prinsessegade til Refshalegen.

Biodiversitet og naturgrundlag, er vurderet pa baggrund af en feltregistrering samt en skrivebordskortleeg-
ning. | det fglgende er hovedpunkter gengivet, og yderligere information omkring biodiversitet og natur-
grundlag fremgar af bilag 6.

6.1 Bynatur

Den eksisterende natur langs straekningen af Refshalevej, der potentielt kan blive pavirket af projektet, ud-
gores af bevoksning pa begge sider af vejen. Ind mod voldene ligger Christiana pa stgrstedelen af streeknin-
gen, og der findes en smal breemme af traeer og buske. P4 den anden side af vejen skraner terreenet ud
mod Erdkehlgraven, det vandomrade der afgranser voldanlaegget fra Holmen mod vest. Her udggres vege-
tationen af en raekke af traeer og buske, der straekker sig med vekslende teetheder langs naesten hele forlg-
bet (Figur 2). De dominerende arter er hvidtjgrn, ask og mirabel, men der findes ogsa indslag af bl.a. able,
2r, seljergn, pil og rose, herunder den invasive rynket rose, som bgr fjernes i forbindelse med et evt. an-
leegsprojekt. De fleste treeer er af mindre dimensioner (diameter<=20 cm) og mangler derfor strukturer, der
gor dem egnet som levested for fx flagermus og hulrugende fugle. Dog observeredes et relativt rigt fugleliv i
forbindelse med besigtigelsen.

| alt blev 29 traeer registreret og positioneret pga. deres stgrrelse og dermed szerlige landskabelige og biolo-
giske veerdi. Stgrstedelen af de registrerede traeer udggres af en gruppe af hovedsagelig aldre popler samt
mirabel, ask og hvidtjgrn mellem Refshalevej og boligomradet Margretheholmen. Traeerne her er generelt i
darlig sundhedstilstand og det vurderes at der vil veere stor risiko for at treeerne gar ud, hvis der foretages
terreenarbejde i stgrre dele af rodzonen.

Poppe
HyidGormi it
irabel o

Figur 11. Bevaringsveerdige traeer i henhold til registrering. Th.: Isfugl og filtbladet kongelys.
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6.2 Geldende naturbeskyttelse
Langs streekningen af Refshalevej er der registreret tre sger, der er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3.
Alle tre sger er menneskeskabte og udggres af voldgravsanleeg omkring de gamle krudtmagasiner.

Pa naturbasen.dk er der registreret 81 forskellige arter i umiddelbar naerhed af Refshalevej. De fleste regi-
strerede arter tilhgrer grupperne fugle (27 arter), planter (23 arter) og insekter (21 arter). Flere af de regi-
strerede fuglearter er vandfugle, og af de mere interessante fuglearter kan naevnes isfuglen, der er obser-
veret flere steder langs voldanlzegget.

Den registrerede flora udggres overvejende af almindelige arter eller forvildede haveplanter. Flere af de
registrerede insekter er knyttet til sger og vandhuller, og der er ogsa registreret en raekke dagsommerfugle,
hvor arten gstlig takvinge er relativt sjeelden i Danmark.

Ved sgen pa Carls Bastion er der registreret dvaergflagermus, der ligesom de andre danske flagermusarter
er beskyttet efter Habitatdirektivets bilag IV. Christianshavns Vold er med sine kanaler, sma naeringsrige
vandhuller, gamle bygninger, rgrskov, krat og store traeer et egnet levested for flagermus, med bade gode
reste- og fgdesggningsmuligheder. Det vurderes dog, at der ikke findes egnede levesteder for flagermus i
bevoksningen langs Refshalevej med undtagelse af trae nr. 1, en stor gammel ask med hulheder efter af-
stgdte grene.

6.3 Anbefalinger vedr. eksisterende traeer og buske
Pa baggrund af naturgrundlagsanalysen gives fglgende anbefalinger til integrering af natur i udvikling af
projektet:

e Eksisterende traeer og buske bgr i stgrst muligt omfang bevares. Szerligt de registrerede traeer bgr
bibeholdes. Bevoksningen langs Refshalevej er i dag levested for mange smafugle og skeermer
samtidig rgrskoven og vandfuglene i kanalen fra forstyrrende trafik. Traeraeekken danner potentielt
ledelinje for traekkende flagermus, der ogsa sgger fgde langs kronerne og udover vandet.

e /ldre treeer med kort restlevetid, men stor biologisk vaerdi kan evt. beskares kraftigt (torso) eller
beholdes som liggende dgdt ved, hvis det ikke kan undgas at de skal fjernes i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

e Visse steder kan det overvejes at tynde i bevoksningen for at abne op omkring szerlige treeer eller
buske, der pa den made kan udvikle sig med fuld krone og stgrre stabilitet pa sigt. Ved rydning af
traeer bgr det ske uden for fuglenes yngletid, szerligt hvis der findes fugleredder i det aktuelle tree.

e Bynatur har bade en biologisk, en praktisk og en aestetisk funktion eller dimension, som alle er lige
vigtige argumenter for at ggre plads til natur i byen og dermed ogsa vigtige parametre i den fgl-
gende designproces.

De ovenstaende anbefalinger skal sikre at der ogsa i fremtiden er skjul og fgde til smafugle og vedboende
svampe og insekter, at der pa sigt vil komme levesteder for flagermus, nar treeerne ldes, samt at isfuglen
kan jage fra grene der haenger ud over vandet. Helt overordnet, at naturen bliver fastholdt som karaktergi-
vende element for straekningens helhedskarakter.
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7 Inddragelse

7.1 Antropologisk kortlaegning

For at skabe en indledende forstaelse af straekningens brug og brugernes oplevelse af trafikforholdene, blev
der foretaget en indledende antropologisk kortlaegning af straeekningen. Kortlaegningen bestod i observatio-
ner og korte samtaler med brugere pa Refshalevej fordelt over tre dage i tre forskellige tidsrum: sgndag
den 6. december 2020 klokken 12:00 — 14:00, torsdag den 10. december 2020 klokken 15.45 — 17.15 og fre-
dag den 11. december 2020 klokken 07.45 — 08.45. De tendenser og oplevelser, vi her fik blik for, var med
til at informere den fglgende inddragelsesproces og de spgrgsmal og temaer, vi undersggte her.

Nogle af de primaere indsigter fra den antropologiske kortlaegning var, at:

o Refshalevej er skolevej for mange af de mindste, men ikke de stgrre bgrn

e Sarligt de to kryds i hver ende af delstraekning D (Refshalevej/Forlandet og Refshalevej Krudtlgbs-
vej) skaber utryghed for dem, der bruger straekningen som skolevej (se Figur 12)

e Delstraekning E er i sa ringe grad indrettet til blgde trafikanter, at man fgler, man er kommet "ud af
Kgbenhavn’

o Seerligt den sydlige del af Refshalevej (delstraekning C) fungerer som rekreativt omrade for et stort
opland

Figur 12 udsnit af streekning D, og krydsene i begge ender af straekningen

Se i gvrigt bilag 8.1 for en fuld oversigt over den antropologiske kortlaegning.

7.2 Borgerrettet inddragelse

Inddragelsesprocessen blev gennemfgrt under varierende Corona-restriktioner og afholdtes derfor primaert
digitalt, med undtagelse af et enkelt udendgrs mgde med beboere pa Christiania, der blev afholdt som en
faelles besigtigelse af Refshalevejs delstraekning B og C.

Den borgerrettede inddragelsesproces blev tilrettelagt i tre dele.

7.2.1 Del 1: Mgde med kerneinteressenter

Den fgrste del bestod i indledende mgder med tre identificerede kerneinteressenter; Den Overordnede
Grundejerforening Margretheholm, Fonden Fristaden Christiania og Christianshavns Lokaludvalg. Formalet
med mgderne var at skabe en god kontakt og at fa indblik i de respektive interessenters syn pa og interes-
ser i projektet.
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Den overordnede Grundejerforening Margretheholm

Mgdet blev afholdt digitalt torsdag den 10. december klokken 9.00 — 10.00. Pa mgdet var der szerligt fokus
pa trafiksikkerhed for bgrn, og de udfordringer beboerne pa Margretheholm i dag oplever i forbindelse
med transport til og fra skole og institution pa cykel. Der blev seerligt peget pa felgende udfordringer:

e Det er utrygt at krydse vejen i de to kryds Refshalevej/Forlandet og Refshalevej Krudtlgbsve;j.

e P3 delstraekning D er cykelstien i retning mod vest niveau-fri (cykelbane), og det ggr den utryg. Feel-
lesstien mod @st, er sveer at afleese, iszer i dens begyndelse.

e Skolevejen ad Danneskiold-Samsges Allé og Prinsessegade er utryg for cyklister, fordi cykelstien er
niveau-fri og nogle gange helt forsvinder. Ruten ad Refshalevej er tryggere men i dag upraktisk for
mange, fordi den er brostensbelagt.

Se i gvrigt bilag 8.2 for referat af mgdet.

Fonden Fristaden Christiania

Mgdet blev afholdt som en fzelles byvandring langs delstraekning B og C tirsdag den 15. december klokken
12:00 — 14:00 med repraesentanter fra Christiania, radgivere og Kgbenhavns Kommune. Der blev szrligt
peget pa fglgende:

e Det er vigtigt, at der kommer en tilstraekkelig hgj kantsten eller andre fysiske barrierer mod, at der
kan parkeres pa en ny cykelsti — skiltning eller markeringer af cykelsti i terraen (paskrift eller marke-
ring i belaegning) vil ikke blive respekteret. Det geelder generelt, at man skal arbejde med markante
greb for at regulere adfaerden — ogsa ift. fartdeempning.

e Der er mange christianitter, der bruger straekningen til at parkere, men der er ogsa mange pend-
lere, geester og langtidsparkeringer, mens bilejerne er ude og rejse.

e Christiania er meget interesserede i, at der etableres en kystsikring i forbindelse med cykelsti-pro-
jektet — f.eks. ved at lave en kant mod vandet. Bade for at sikre Christiania, men ogsa ferskvands-
mosen ved bastionerne.

e Det er vigtigt, at det fortsat er muligt at komme til med store kgretgjer; Christiania har en raekke
funktioner langs straekning C og har behov for at kunne kgre med traktorer og tamme/handtere
containere mm.

e Huvis der etableres parkering la&engere ude langs Christiania, bgr der etableres vigepladser, sa der
ikke er parkering lige ude foran folks huse.

e  Cykel- og gangsti bgr etableres ud mod vandet.

e Ved @resundsmiljgskolen skal der vaere plads til op mod 100 cykler ad gangen.

Se i gvrigt bilag 8.3 for referat af mgdet.

Christianshavns Lokaludvalg
Mgdet afholdtes digitalt onsdag den 9. december klokken 14:30 — 16:00 med repraesentanter fra lokalud-
valget, radgiver og Kgbenhavns Kommune. Der blev blandt andet peget pa fglgende:

e Bydelsplanen fra 2011 rummer en raekke forslag, som fortsat er Lokaludvalgets anbefalinger til ud-
vikling af Refshalevej. Heri foreslas blandt andet, at Refshalevej fra Prinsessegade til Frederiks Ba-
stion laves om til en cykel- og gangforbindelse uden parkering, og at krydset mellem Refshalevej og
Prinsessegade trafiksaneres.

e Det er vigtigt, at projektet taenkes sammen med projektet om at udvide cykelkapaciteten pa Torve-
gade.
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e Der er problemer med, at folk parkerer ulovligt pa streekning A langs Bgrnebyen pa siden op mod
Bgrnebyen.

e Der er flere pendlere, der bruger straekning B og C til at parkere pa, fordi der ikke er nogen parke-
ringsafgift.

e Herlighedsveerdien langs vandet skal udnyttes til fordel for blgde trafikanter.

e Der skal findes Igsninger pa de to kryds Refshalevej/Forlandet og Refshalevej/Krudtlgbsve;.

Se i gvrigt bilag 8.4 for referat af mgdet.

7.2.2 Del 2: Workshops

Den anden del i inddragelsesprocessen bestod i to workshops — én for den sydlige del og én for den nord-
lige — hvor udvalgte inviterede interessenter deltog. De to workshops blev afholdt hhv. torsdag den 7. ja-
nuar klokken 16:00 — 18:00 og lgrdag den 9. januar klokken 14:00 — 16:00. De inviterede interessenter var
primaert naboer til Refshalevej (se bilag 8.5 og 8.6 for et overblik over deltagere pa de to workshops samt
bilag 8.7 for inviterede interessenter). De to workshops blev i fgrste omgang planlagt som fysiske mgder
med faelles byvandring langs straekning og efterfglgende workshop, og derfor blev deltagertallet begraenset
til i alt 10 deltagere per workshop inklusive radgivere og Kebenhavns Kommunes medarbejdere pa projek-
tet, da det pa det tidspunkt var det geeldende forsamlingsloft. Pga. skeerpede restriktioner blev begge work-
shops imidlertid afholdt digitalt. Pa mgdet praesenterede radgiverne deres forelgbige analyse af straknin-
gen og forslag til Igsninger. Efterfglgende blev der i feellesskab udarbejdet en liste over vigtige emner, som
efterfglgende blev diskuteret.

For overblik over emner og input fra de to workshops, se bilag 8.5 og 8.6.

7.2.3 Del 3: Borgermgde

Tredje del af inddragelsesprocessen bestod i et borgermgde, hvor det var muligt for alle borgere at tilmelde
sig. Her deltog i alt 37 personer inklusive radgivere og Kgbenhavns Kommunes medarbejdere pa projektet.
Mgdet blev afholdt digitalt onsdag den 27. januar klokken 16:30 — 18:00 og bestod i en praesentation af
radgivernes forelgbige arbejde med straekningen med efterfglgende spgrgsmal fra deltagerne. Mgdet blev
suppleret af et spgrgeskema, hvor det efter mgdet var muligt at give radgiverne og Kgbenhavns Kommune
feedback pa det preesenterede materiale og bidrage med yderligere viden om og erfaring med straekningen.
| bilag 8.9 ses spgrgeskemaet.

Kort forinden borgermgdet blev radgiver bedt om at udelade konkrete forslag til Igsninger pa delstraekning
E og F, idet Kgbenhavns Kommune pa det tidspunkt var ved at udarbejde hgringssvar til anlaegsloven, hvori
noget af delstraekning E og F var udpeget som potentiel transportve] i forbindelse med jordarbejder til Ly-
netteholmen. Denne udeladelse blev afspejlet i de efterfglgende spgrgsmal samt i de spgrgeskema-svar,
der blev indsendt, hvor der var langt flere kommentarer til denne del af streekningen end til de gvrige ned-
slagspunkter/delstraekninger.
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- Ja
- Nej

« Jeg
- Jeg

Synes du, de foresldede lgsninger er bedre end den nuveaerende?

I Ved ikke

Hvilken af de to foresldede lgsninger foretraekker du?

- Ved ikke

2,00 4,0-45 #2,00

A A0

foretraekker lgsningsforslag 1, hvor der ikke er skillerabat (med i stedet markering i terraen) mellem vej og sti
foretraekker Igsningsforslag 2, hvor der er en skillerabat mellem vej og sti

Figur 13. Udklip fra spgrgeskemaet

Spgrgeskemaet blev udfyldt af 30 mennesker, hvoraf 87 % (26 besvarelser) var fuldt gennemfgrte, mens
resten var delvist besvaret.

Overordnet set var det klare budskab fra spgrgeskema-svarene, at der i hgj grad er behov for nye trafiklgs-
ninger langs hele straekning. De forslag der blev praesenteret pa Borgermgdet er yderligere beskrevet i af-
snit 9 Lgsningsforslag. For de enkelte delstraekninger/nedslagspunkter var hovedbudskaberne fglgende:

Delstraekning B og C: 87 % af respondenterne synes, at de foreslaede Igsninger er bedre end den
eksisterende. 57 % foretraekker dét Igsningsforslag, hvor der er skillerabat mellem vej og sti, mens
26 % foretraekker Igsningen, hvor adskillelsen markeres i terraen. Der peges i svarene pa, at der er
behov for gget sikkerhed for gaende og cyklister, saerligt bgrn. Der er brug for fysiske greb, der ggr
det umuligt at parkere, hvor man ikke m3, eller at kgre ind over cykelstien. Det er samtidig vigtigt at
regulere parkeringen til fordel for beboere gennem f.eks. beboerlicens. Sidst men ikke mindst er
det vigtigt at vaerne om den rekreative og historiske vaerdi.

Delstraekning D: Der er overordnet set tilfredshed med den foresldede Igsning (81 %), mens enkelte
er skeptiske over for den dobbeltrettede cykelsti/nedlaeggelse af cykelbane i den nordlige side af
vejen.

Krydset Refshalevej/Forlandet: Det er vigtigt at prioritere og ¢ge trygheden for blgde trafikanter.
Mange gnsker signalregulering af krydset, mens en enkelt ggr opmaerksom p3, at lysregulering ikke
ma veere til gene for de beboere, der bor lige ud til krydset.

Delstraekning E: Der er flere konkrete forslag til, hvordan trafiklgsningen kan udformes pa dette
stykke. Det overordnede budskab er, at stykket i dag er meget problematisk, at der k@res staerkt, og
det er utrygt for blgde trafikanter at bruge vejen. Samtidig bliver der udtrykt bekymring for den
kommende ggning af trafik i forbindelse med jordtransporter til Lynetteholmen. Desuden er der et
gnske om, at naervaerende projekt for Refshalevej sammentankes med trafiklgsninger for jord-
transporter.

Se desuden bilag 8.8 for oversigt over spgrgsmal og svar pa borgermgdet, bilag 8.9 for oversigt over spgrge-
skemaet, og bilag 8.10 for samlede svar pa sp@grgeskemaundersggelsen.
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7.2.4 Inddragelse af styrelser

Gennem hele projektforlgbet, er det i videst mulige omfang forsggt at have en Igbende dialog med SLKS
(Slots- og Kulturstyrelsen). Det er gjort for at afstemme design og forventninger, sa en senere dispensation
fra styrelsen, vil veere lettere at opna, da projektet i processen Igbende er blevet afstemt, bade pa et over-
ordnet plan, men ogsa helt ned i detaljer omkring belaegningsopbygning, belysning og terranregulering.

Inddragelsen er foregaet gennem online mgder, med deltagere fra projektgruppen, og en repraesentant fra
styrelsen. Her har projektgruppen fremlagt tanker og ideer om projektet og dets udformning, og styrelsens
reprasentant er kommet med sin mening om de fremlagte tanker og ideer. Der er saledes ikke tale om en
egentlig godkendelse af det fremlagte materiale, men mere en tilkendegivelse om at der blev arbejdet i den
rigtige retning, i forhold til bevarelse af fortidsminde og fredninger.

Et forhold som styrelsen lagde vaegt pa gennem mgderne, var dog, at en dispensation skal understgttes af
en undersggelse af hvorvidt, etableringen af en forbedret gang og cykelforbindelse pa Refshalevej, ikke kan
etableres ved at benytte andre veje i omradet, der ikke er underlagt sammen strenge krav til fredning, og
beskyttelse af fortidsmindet. Pa den baggrund udarbejder Kgbenhavns Kommune, i forleengelse af denne
foranalyse, en analyse af eventuelle alternative ruter, som vil kunne opfylde samme formal som en forbed-
ring af Refshalevej for blgde trafikanter, under forudsaetning at der afsaettes midler til realisering af pro-
jekte.t
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8 Risikoanalyse

| forbindelse med foranalysen blev der udarbejdet en risikoanalyse, for at afdaekke og handtere evt. udpe-
gede risici. Risikoanalysen blev gennemfgrt som en risikoworkshop med deltagelse af medlemmerne fra
projektgruppen. Risikoworkshoppen blev gennemfgrt digitalt, da forsamlingsforbud ikke gjorde det muligt
at mgdes fysisk.

Der blev kortlagt i alt 78 risici, med enkelte sammenfald. Hver enkelt risici blev herefter gradueret i forhold
til sandsynlighed og konsekvens. 38 af de udpegede risici blev vurderet tilstraekkelig hgjt (min. 6 points i
den viste risikomatrix, se figur 14), pa bade sandsynlighed og konsekvens til at der for hver risici blev formu-
leret en afveaergeforanstaltning.

Konsekvens
Sandsynlighed | 1 2

=N w|
R IN[wW|>
NlBs|o oo

Figur 14. Risikomatrix.

De enkelte afvaergeforanstaltninger, kan sa indarbejdes i den videre projektering, for at nedbringe risikoen
for hver enkelt af de udpegede risici. | forbindelse med den videre projektering, i form af dispositionsfor-
slag, kan denne risikovurdering tages op igen og de enkelte risici kan vaegtes for sandsynlighed og konse-
kvens. For pa den made hele tiden at bruge risikoanalysen som et aktivt vaerktgj, der i sidste ende gerne
skulle hjeelpe det endelige projekt igennem, dispensationer og efterfglgende anlaeg.

Nogle af de hgjst veegtede risici, og deres respektive afvaergeforanstaltninger fremgar af nedenstaende ta-
bel.

Risiko - beskrivelse Sandsynlighed | Konsekvens | Afvaergeforanstaltning
Uhen5|gtsmaes,.5|g brug pga. meget stor meget stor Ekstra fokus pa design der er entydigt
uklar udformning og let at afkode

Stor reduktion i antal centrale

Etablerer ekstra p-muligheder mod

p-mullghgder (den sydlige del | meget stor stor nord/p-zone

af straekningen)

Modstand fra interessenter - Dialog og borgerproces, imgdekom-
meget stor meget stor

borgere mer gnsker

Muligheder for separate cykel- meget stor stor Fysiske afgraensninger bgr indarbejdes

faciliteter er begraensede.

Tilpasning af projektudformning, pro-
jektering efter budget
Ingen terraenaendringer i for- Fysiske afgraensninger bgr indarbejdes

. . meget stor stor Y Y
hold til parkering & evt. —"bgllekant
Tabel 3. Uddrag fra risikoanalysen

For dyr anlaegsgkonomi. stor stor
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De tre primaere risici som blev kortlagt i flere forskellige formuleringer og varianter i risikoworkshoppen
var:

e Forhold til eksisterende dyre og planteliv, hvor der er staerk fokus pa at bibeholde dette i videst mu-
lig udstraekning.
e Forhold for parkering, da dette vil veere kritisk i forhold til fremtidig accept af Igsningen.

e Forholdet til interessenter, og den politiske opbakning til projektet.

De ovenstaende emner er derfor ekstra vigtige at fa indarbejdet og kommunikeret i projektet sa tidligt som
muligt. Bade gennem dialog, inddragelse od design.

De samlede risici samt afvaergeforanstaltninger fremgar af bilag 3.
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9 Lgsningsforslag

| foranalysen er der udarbejdet en raekke Igsningsforslag for de enkelte delstraekninger A-E med det formal
at forbedre forholdene for cyklister og fodgeengere. Overordnet set er der opstillet 2-4 forslag for hver dels-
treekning, som vurderes mulige at etablere, men med hver deres konsekvenser. Fx giver nogle lgsninger
brede stiforhold, men til gengaeld med konsekvenser for biltrafikken eller de grgnne arealer langs vejen. Pa
den baggrund er 1-2 forslag pr. delstreekning vurderet som de mest realistiske I@sninger, hvilket slutteligt
har udmgntet sig i en anbefaling til hvilke I@gsningsforslag, der bgr arbejdes videre med i dispositionsforsla-
get (den kommende fase af projektet).

| det fglgende afsnit er de udvalgte forslag beskrevet, og det samlede Igsningskatalog med beskrivelse og
vurdering af forskellige Igsningsmuligheder er vist i bilag 4 og pa tegningerne i bilag 7. Forslagene er udar-
bejdet pa principniveau i form af tvaersnit og planudsnit.

9.1 Delstrekning A

Delstraekningen er ca. 275 m lang og Igber fra Prinsessegade i vest til Fabriksomradet/stibroen i gst. Vej- og
stiarealer har pa delstraekningen en samlet bredde pa 12,50 m og har en traditionel udformning med kgre-
bane i asfalt og fortove som kgbenhavnerfortov, men uden cykelsti. Delstraekningen ligger i en 30 km/t ha-
stighedszone, og foranstaltningerne bestar af praefabrikerede bump i plast og cirkelformede bump i asfalt.

Der er lengdeparkering langs sydsiden.
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|
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Figur 15. Eksisterende tveersnit, set fra vest.
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Refshalevej er tilsluttet Prinsessegade i et vigepligtsreguleret T-kryds. Selve krydset ligger pa en havet
flade, og der er et fodgaengerfelt pa tveers af den nordlige vejgren over Prinsessegade. Der er busstoppeste-
der syd for krydset, som betjener busrute 2A. Nordgst for krydset er der en stor daginstitution, hvortil der
er tilknyttet en afsaetningsplads. Pa Prinsessegade ca. 200 m mod sydvest ligger Christianshavns Skole, og
en del skolebgrn faerdes derfor igennem krydset.

Oversigten fra Refshalevej er begraenset i begge retninger ad Prinsessegade. Mest mod syd pga. beplant-
ning, og nar det holder en bus ved det nordgaende stoppested, men ogsa mod syd, nar det holder biler pa
afsaetningspladserne. Der er ingen stgttepunkter i krydset, og selv med fodgaengerfeltet nord for krydset
kan det veere utrygt for blgde trafikanter at krydse vejen, serligt fra gst mod vest.

Der er generelt flere blgde trafikanter i det samlede kryds end biltrafik. Dggntrafikken pa Refshalevej pa

delstraekning A er pa baggrund af en manuel telling i december 2020 skgnnet til 1.100-1.200 cyklister og
1.300-1.400 biler. Det bemaerkes, at det er i den vestligste ende af Refshalevej. Det vurderes, at der er me-
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get fa gennemkgrende biler pa Refshalevej, og langt stgrstedelen af den talte trafik ma saledes vaere par-
kanter pa straekningen, szerligt den sydvestlige del. Derfor vurderes trafikmangden at falde leengere mod
nord.

Der er leengdeparkering langs vejens sydside med i alt 27 lovlige p-pladser. Derudover parkeres der “ufor-
melt” udenfor vejareal pa Christianias omrade. Langs vejens nordside er der opsat steler/pullerter pa forto-
vet for at forhindre, at der parkeres pa fortovet.

Ved Fabriksomradet er der en stibro pa tvaers af voldgraven. Stibroen og Fabriksomradet er en del af det
gronne cykelrutenet, og mod vest er der forbindelse til Inderhavnsbroen og Indre By, mens der mod @st
igennem Christiania er forbindelse til det nordlige Amager. Der er saledes mange blgde trafikanter (szerligt
cyklister), som krydser Refshalevej i dette punkt.

9.1.1 Forslag
Pa delstreekning A foreslas det som udgangspunkt at fokusere pa Igsninger i nedslagspunkter, bl.a. ved side-
veje og stitilslutninger. Det kan fx vaere i form af:

e Opstramning/opgradering af de hastighedsdaempende foranstaltninger til permanente bump i as-
falt eller brosten.

e Heevede flader.

e Vejindsnaevringer.

Vedrgrende vejindsnaevringer til ét kgrespor kan de jf. vejreglerne etableres ved trafikmaengder pa mindre
end 300 biler i timen, hvilket teellingerne viser kan opfyldes uden problemer. Denne Igsning bgr dog kun
etableres sammen med cykelsluser.

9

7

|
|
Kerebane | Cykel- Sidehelle |  Fortov |
(bump og vejindsnagvring) L sluse ‘ ‘
Q, 1,70 3,50 0,88 1,70 1,50 | 1,60 ,I 1,4
12,50

Figur 16. Eksempel pd vejindsnaevring pd delstraekning A. (der er i dag steler ved vindsnaevringer og pa fortov, rgde linjer markerer
vejudlaeg)

Krydset ved Prinsessegade kan forbedres trafiksikkerhedsmaessigt, hvis det signalreguleres. Saerligt vil de
blgde trafikanter opleve en forgget tryghed i perioder med intensiv trafik (spidstimer), men i langt stgrste-
delen af dggnet vil trafikniveauet vaere forholdsvis lavt og ogsa for lavt til, at der trafikafviklingsmaessigt vil
vaere behov for et signalanlaeg. | trafiksvage perioder vurderes en risiko for, at bade harde og blgde trafi-
kanter vil krydse for rgdt, hvilket reducerer trafiksikkerheden. Alternativt kan krydset forbedres ved etable-
ring af midterheller som stgttepunkter (evt. med Torontoanlaeg), men det forgger krydsets samlede areal,
og der vurderes behov for at arealerhverve fra ejendomme langs vejen.

Cyklister, der krydser Refshalevej ved stibroen ved Fabriksomradet, har i dag vigepligt, hvilket umiddelbart
ogsa vurderes mest trafiksikkert, men det vurderes muligt at forgge opmeerksomheden pa krydsningen ved
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etablering af fx haevet flade, beleegning i afvigende farve og sideheller. Sidstnaevnte vurderes dog at give
udfordringer, hvis der er ind- og udsvingningsbehov med store kgretgjer til Fabriksomradet. Eventuelle til-
tag kan samtaenkes med en fremtidig “overgang” mellem delstraekningerne A og B.

9.1.2 Fravalg

Det er pa delstraekning A ikke muligt indenfor nuvaerende vejudlaeg at etablere separate faciliteter for cykli-
ster uden at nedlaegge enten parkering eller at reducere kgrebanebredden (fx til ét kgrespor). Det vurde-
res, at delstraekning A har en karakter og funktion, sa det ikke umiddelbart giver mening at reducere kgre-
banebredden i hele dens lengde. Leengere delstraekninger med kun ét kgrespor vurderes umiddelbart at
give udfordringer, som i hgjere grad vil virke generende end til gavn for de fleste brugere — bade for cykli-
ster og biltrafik. Det er derfor fravalgt at arbejde videre med Igsninger, hvor der etableres separat cykelsti
eller -bane.

9.2 Delstreekning B og C

Delstraekningen Igber fra Fabriksomradet/stibroen i syd til Krudtlgbsvej i nord og omfatter den brolagte del
af Refshalevej. Adskillelsen mellem delstraekning B og C er i princippet afgraeensningen til Christiania og er i
dag markeret med en gammel bom. Kgbenhavns Kommune har oplyst, at bommen umiddelbart kan fjer-
nes. Delstraekningerne B og C har en samlet leengde pa ca. 1.100 m, hvoraf B udggr de 335 m og C de 765
m.

Delstreekning B og C ligner hinanden meget og ligger i umiddelbar forleengelse af hinanden uden nogen ty-
delig endring i tvaersnittet. Det vil derfor vaere naturligt at etablere den samme Igsning pa de to delstraek-
ninger, og derfor er de to delstraekninger i det fglgende beskrevet under ét. Vejudlaegget/bredden mellem
skelgraenser er vaesentligt bredere pa delstraekning C end B, men det belagte areal er pa delstraekning C kun
en smule bredere end B. Parkeringsbelaegningen er vaesentligt hgjere pa delstraekning B, hvilket ggr at den
fremstar meget smallere end C.

Delstraekning B og C har en gennemgaende chausséstensbelagning, som er fredet og derfor ikke ma fjer-
nes. Kgbenhavns Kommune har dog oplyst, at det vil veere muligt at retablere chausséstenene, sa de ligger
mere jaevnt. Belaegningen er i dag meget ujaevn, og i siderne er der lagt asfalt henover, sa kun er areal pa
midten af vejen, hvor chausséstenene er synlige. De to belsegninger far vejen til at fremsta slidt.

raesentanter fra Christiania)

Vejen er langs gstsiden afgraenset med en kantsten, hvis bagkant nogenlunde markerer vejskel. Mod vestsi-
den ud mod vandet er der et rabatareal i grus/jord med lidt tilfaeldig graes-, siv-, busk- og traebeplantning.
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Begge delstraekninger er en del af 30 km/t-hastighedszonen, og selve vejens belaegninger, det smalle tvaer-
snit og parkering i vejsiden medvirker til en hastighedsdaempning, men der er pa delstraekning C suppleret
med praefabrikerede bump i plast. Der er hverken fortov eller cykelsti pa de to delstraekninger.
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Figur 19. Eksisterende tveersnit, set fra syd. Tv. Delstraekning B. Th. Delstraekning C.

Der er ifglge 'Kgbenhavnerkortet’ (kbhkort.kk.dk) 162 lovlige p-pladser langs de to delstraekningers gstside.
Heraf 55 laengdeparkeringspladser pa delstraekning B og 107 pa delstraekning C. Derudover parkeres der
"uformelt” langs vestsiden, men da der ikke er skiltning eller afmaerkning, som markerer parkeringsrestrikti-
oner, er parkeringen i princippet lovlig. Ifglge parkeringstaellinger (afsnit 4.2) "mangler” der pa delstraek-
ning A og B tilsammen generelt 45-50 p-pladser. Pa delstraekning C er derimod ca. 80 p-pladser i overskud.
Samlet set for delstraekning A, B og C, er der med parkeringstaellingen som udgangspunkt mere end 30 p-
pladser i overskud.

Foruden den generelle udfordring med parkering pa streekningen, er der i dag en rakke funktioner langs
vejen, som der skal tages hensyn til. Blandt andet har Christiania en raekke opsamlingssteder for skrald mv.
som de tilgar fra Refshalevej. P4 nedenstdende figur 20, ses detaljeret input om faciliteter langs straeknin-
gen, der bgr teenkes ind i en endelig I@sning.
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Figur 20. Input til streekningens daglige brug (kilde: Christiania)

Foruden faciliteter af mere praktisk karakter, ligger @resunds Miljgskole ogsa pa straekningen. Her faerdes
mange bgrn i skoletiden, hvorfor der bgr vaere en ekstra fokus pa krydsning af vejen og faciliteter som fx
tilstraekkelig cykelparkering mv.

9.2.1 ForslagA
Der foreslas en Igsning med delt sti, ét kgrespor og laengdeparkering:
e Parkering langs vestsiden mod vandet nedlagges.
e Laengdeparkeringen langs gstsiden opretholdes (formaliseres). Markeres fx med afmaerkningssgm
el.lign.
e |stedet for parkering etableres delt sti langs vestsiden opdelt i cykelsti og fortov. Dvs. cyklister i ret-
ning mod syd far et separat areal at kgre pa.
e Cyklister i retning mod nord feerdes pa kgrebanen.
e Der erreelt kun ét kgrespor, men dobbeltrettet biltrafik opretholdes, sa der skal etableres vige-
pladser.
e Vigepladserne kan etableres pa bekostning af parkering eller ud for sideveje/indkgrsler.

Spidstimetrafikken pa Refshalevej er pa delstraekning A i teelleperioden skgnnet til op til 120 cyklister og op
til 130 biler, men den vurderes at vaere lavere, jo leengere man bevager sig mod gst og nord. Med et hgjt
skgn vurderes biltrafikken i en 15 minutters periode at vaere ca. 30 kgretgjer/15 min., nar den er mest in-
tensiv. Jf. vejreglerne giver det i princippet mulighed for at etablere vigepladser for hver 150 m, men det
skal vaere muligt at overskue delstraekningen frem til den naeste vigeplads. Som udgangspunkt foreslas vige-
pladser for hver ca. 50-70 m.
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Figur 21. Forslag A, set fra syd. Tv. Delstraekning B. Th. Delstraekning C.

Forslaget vurderes at medfgre en risiko for, at der parkeres pa den delte sti. Adskillelsen mod kgrebane kan
evt. etableres med et element med en hgj kant (en form for ”skillehelle”), se afsnit 9.2.4.

Der vurderes desuden en risiko for, at der i forbindelse med vendemangvrer kgres pa stiarealer. Hvis ven-
ding besveerligggres i forhold til i dag, kan der ske en omfordeling af biltrafik, sa man veaelger at kgre en om-
vej i kgrselsretningen fremfor at vende sin bil.

9.2.2 ForslagB
Der foreslas en Igsning med dobbeltrettet feellessti, ét kgrespor og laengdeparkering:
e Parkering langs vestsiden mod vandet nedlagges.
e Laengdeparkeringen langs gstsiden opretholdes (formaliseres). Markeres fx med afmaerkningssgm
el.lign.
o |stedet for parkering etableres der feellessti langs vestsiden. Dvs. fodgeengere og dobbeltrettet cy-
keltrafik faerdes pa samme areal.
e Cykelstien skal adskilles mod kgrebanen af en skillerabat pa mindst 1,0 m, medmindre der er etab-
leret szerlige foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikanterne, f.eks. hegn, pullerter eller heller.
e Der erreelt kun ét kgrespor, men dobbeltrettet biltrafik opretholdes, sa der skal etableres vige-
pladser.
e Vigepladserne kan etableres pa bekostning af parkering eller ud for sideveje/indkgrsler.
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Figur 22. Forslag B, set fra syd. Tv. Delstraekning B. Th. Delstraekning C.
Feellesstier kan erfaringsmaessigt veere utrygge for fodgaengere, saerligt hvor pladsforholdene er snaevre.
Som for forslag A vurderes Igsningen at medfgre en risiko for, at der parkeres pa skillerabatten og pa stiare-

alet, og at der i forbindelse med vendemangvrer kgres indover stiarealer. Adskillelsen mod kgrebane kan
evt. etableres med et element med en hgj kant (en form for “skillehelle”), se afsnit 9.2.4.

9.2.3 ForslagC

Yderligere et Igsningsforslag pa delstraekningerne kunne vaere at etablere en cykelgade.
e Parkering langs vestsiden mod vandet nedlaegges.
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e laengdeparkeringen langs @gstsiden opretholdes (formaliseres). Markeres tydeligt fx med afmaerk-
ningssgm el.lign.

e | stedet for parkering i vestsiden etableres der et fortov med kantstenslysning, og evt. aptering der
forhindrer parkering

e Dobbeltrettet cykeltrafik faerdes pa samme areal som biltrafik.

e Der erreelt kun ét kgrespor, men dobbeltrettet biltrafik opretholdes, sa der skal etableres vige-
pladser.

e Vigepladserne kan etableres pa bekostning af parkering eller ud for sideveje/indkgrsler.
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Figur 23 Forslag C set fra syd, pd straekning B.

Forslaget forbedrer iszer forholdene for fodgaengere, da de far et defineret areal, som ikke skal “deles” med
andre trafikanter, som i forslag A og B.

Cykelgadens kgrebane bliver 4 m. bred for at sikre passagemulighed bil/cykel. Den forholdsvis brede kgre-
bane kan medfgre hgjere hastigheder for biltrafik pa tidspunkter hvor cykeltrafikken er begraenset.

9.2.4 Stiadskillelse og belaegninger pa delstraekning B og C

Stiadskillelse

Med henblik pa at reducere risikoen for, at der pa delstraekning B og C parkeres pa den delte sti, foreslas
det at etablere en form for fysisk element som adskillelse mellem sti og kgrebane. Dvs. en form for ”skille-
helle”. Elementet foreslas at vaere lavt, men med en kant, som er hgj nok til, at der ikke kan parkeres hen-
over det, fx 15-20 cm, men er det hgjere, betragtes det jf. vejreglerne pakegrselsfarligt.

| forhold til cyklister skal udformningen og udseende ngje gennemtaenkes, sa risikoen for pakgrsel minime-
res, og hvis det alligevel sker, at konsekvenserne er begraensede. Det bgr derfor vaere tydeligt at se for cyk-

lister saerligt i mgrke, og det foreslas derfor at integrere en form for lys i elementet.

Derudover placeres adskillelsen punktvist, sa det ikke hindrer afvanding, men ikke med sa store mellem-
rum, at der kan parkeres mellem dem, dvs. pr. ca. 3-4 m.
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Figur 24. Eksempler adskillelse mod sti.

Slots- og Kulturstyrelsen ser umiddelbart positivt pa en form for adskillelse, safremt den kan indarbejdes
som et langsgdende forlgb, der fremstar neutralt i forhold til omgivelserne.

Belzegning

Som naevnt er den nuvaerende belaegning pa delstraekning B og C i meget darlig stand. Chausséstensbelaeg-
ningen ligger meget ujaevnt, men den er fredet og ma ikke fjernes. Den ma dog gerne oprettes og retable-
res. Chausséstenene er kun synlige pa den midterste del af vejen, da der er lagt asfalt ovenpa i begge sider.
Asfaltkanten er krakeleret og den er meget ujeevn at se pa, men ogsa at kgre pa. Derudover medfgrer kan-
ten af vandet star i pytter mange steder pa straekningen.

Der foreslas derfor en opretning af beleegningen. Som udgangspunkt med to fglgende Igsninger. Den ene er
en delvis asfaltering, hvor der etableres asfalt pa cykel- og gangstien, sa der fas en jaevn cykel- og gangven-
lig belaegning, men hvor chausséstenene bevares synlige pa kgrebanedelen. Lgsningen kan udfgres ved at
chausséstenene pa kgrebanedelen haeves lidt og laegges jeevnt (renovering), sa de bliver mere komfortable
at cykle pa, mens de pa stidelen saenkes lidt, og asfalten laegges sa ovenpa. Pa den made kan den nuvae-
rende afvanding af vejen ud mod voldgraven opretholdes.

Figur 25. Princip for etablering af asfalt pa stidelen og retablering/renovering af chausséstensbelaegningen.

Den anden Igsning er, hvor der etableres asfalt hen over chausséstenene i hele vejbredden. Dvs. bade pa
kerebane og cykel-/gangsti. Chausséstenene vil sdledes ikke vaere synlige.

Slots- og Kulturstyrelsen har tilkendegivet at der kan arbejdes videre med begge Igsninger, men en dispen-
sation vil bero pa en konkret vurdering af fremsendte dispensationsansggning.

9.2.5 Fravalg

De beskrevne tvaersnitsforslag A og B er begge med stiarealer placeret langs vandsiden. Alternativt kan
tvaersnittene spejlvendes, sa stiarealerne ligger ind mod bebyggelsen og adgangene hertil, men denne lgs-
ning er som udgangspunkt fravalgt, da det vurderes mere attraktivt for de blgde trafikanter at kunne be-
vaege sig langs vandet.
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Det er fravalgt at arbejde videre med en Igsning, hvor der etableres en separat dobbeltrettet cykelsti samt
separat gangareal. Denne Igsning er sa arealkraevende, at der reelt ikke vil vaere plads til parkering pa de to
delstreekninger. | givet fald vil kgrearealet blive meget smalt.

Desuden er det fravalgt at arbejde videre med en Igsning i vandet, hvor cyklister og gdende feerdes pa en
form for stibro eller lignende. Lgsningen kan veere utryg at faerdes pa, saerligt i mgrke perioder, hvilket ggr,
at brugerne fravaelger at faerdes pa den. Lgsningen vil have en betydelig aestetisk pavirkning af udsigten ud
mod vandet.

9.2.6 Dobbeltretning kontra ensretning for delstraekning A, B og C

En Igsning, hvor dobbeltretning af alle tre delstraekninger A, B og C mellem Prinsessegade og Krudtlgbsvej
opretholdes, men hvor kgrebanen indsnaevres til ét kgrespor pa en laengere del (med vigepladser), vurde-
res at medfgre en forbedret trafiksikkerhed i forhold til den eksisterende situation, da hastigheden forven-
tes reduceret. Til gengeeld vil der vaere risiko for at trygheden forringes for cyklister der benytter kgrebanen
overfor modkgrende biltrafik. Derudover vurderes et fald i omfanget af gennemkgrende trafik, men denne
andel er formentligt meget begraenset i forvejen.

Der er som alternativ foretaget en kvalitativ vurdering af de trafikale konsekvenser ved at ensrette dels-
traekningerne A, B og C eller 1-2 af dem. Ensretningerne gaelder kun for biltrafik. For alle geelder det, at Kg-
benhavns Politi erfaringsmaessigt kraever separate faciliteter for modstrgmscyklister. Hvis dette ikke er mu-
ligt, kan der normalt opszettes indkgrselsforbud for motorkgretgjer i den ene ende. Dermed vil man i prak-
sis fa en ensrettet afvikling af biltrafikken, mens cykeltrafikken kan faerdes i begge retninger. Denne form
for skiltning forventes dog ikke respekteret i seerlig grad i det pagaeldende omrade. Vurderingen af de en-
kelte ensretningsmuligheder er beskrevet neermere i bilag 4.
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Figur 26. Muligheder for ensretning, inddelt i de enkelte delstraekninger A, B og C. Grgn cirkel indikerer mulig vendeplads.

Hvis det gnskes at indarbejde ensretning i Igsningsforslaget, anbefales det at etablere Igsningen med ens-
retning fra Fabriksomradet/stibroen mod nord (dobbeltrettet A og ensrettet B og C — vist som Igsning 3).

Denne Igsning opretholder dobbeltretning af delstraekning A, sa der ikke skabes ungdig lang omvejskgrsel
for bilister med aerinde i dette omrade. Fra Fabriksomradet/stibroen kan det give mening at ensrette mod
nord. Pa den made reduceres risikoen for at der vendes pa delstreekningerne B og C, hvilket vil veere til stor
gene for de blgde trafikanter. Til gengaeld vil Igsningen medfgre omvejskgrsel for biltrafik med arinde pa
delstraekning B og C, og der kan derfor vaere en risiko for kgrsel mod ensretningen. Omvejskgrslen vurderes
at give en mindre trafikstigning pa Danneskiold-Samsges Allé og Forlandet

Lasningen vurderes af medfgre forgget trafiksikkerhed og tryghed for blgde trafikanter, da de i mindre grad
traenges af dobbeltrettet biltrafik, og det er nemmere at overskue biltrafik fra én retning.

Lgsningen vil desuden passe godt sammen med forslag A for delstraekning B og C (se afsnit 9.2.1), hvor der
langs vestsiden etableres enkeltrettet cykelsti mod syd modstrgms biltrafikken og med en separat gangsti
som del af delt sti. Cyklister i retning mod nord faerdes pa kerebanen sammen med biltrafikken.

Det vil ikke vaere ngdvendigt at etablere vendeplads.

9.3 Delstraekning D

Delstraekningen er ca. 245 m lang og Igber fra Krudtlgbsvej til Forlandet. | forbindelse med granskning af
foranalysen, er straekningen dog udvidet med straekningen af Krudtlgbsvej, der Isber mellem Refshalevej og
Kongebrovej. | den vestlige ende er delstraekning C tilsluttet delstraekning D som sideve;j til Krudtlgbsvej-
Refshalevej med en overkgrsel. Dvs. udkgrende fra delstraekning C har vigepligt for hovedretningen Krudt-
Igbsvej-Refshalevej gst. Sidevejstilslutningen sker i ydersiden af en meget skarp kurve, og "krydset” har sa-
ledes skaev vigepligt. | indersiden af kurven er der hgj teet beplantning, og oversigtsforholdene for venstre-
svingende fra gst er derfor meget begraensede.

RAW Mobility ApS Side 36



RAW\OBILITY SLA

Wtanty | Sty | Ledscase

Delstraekning D har et meget kurvet forlgb, bl.a. et s-kurvet forlgb med to skarpe kurver lige efter hinan-
den. Delstraekningen ligger ikke i en hastighedszone, men har udover de to skarpe kurver tre hastigheds-
bump liggende med 80-90 m mellemrum. | den nordlige side af vejen er der en cykelbane. Den belagte sti
langs sydsiden er skiltet som faellessti, men mange cyklister i retning mod gst veelger alligevel at benytte
kgrebanen i stedet.

Langs sydsiden er der et grgnt areal ned mod vandet med tilfaeldig graes-, busk- og traebeplantning. Ca. 100
m gst for Krudtlgbsvej er der en langsgaende trampesti (tradt sti) gennem det grgnne areal, som fortszetter
frem til krydset ved Forlandet.

Den vestligste del af delstraekningen (ca. 40-45 m) har et veesentligt smallere vejudlaeg (afstand mellem
skel) end den gvrige delstraekning.
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Figur 28. Eksisterende tvaersnit — del vest, set fra vest.
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Figur 29. Delstraekning D — del gst, set fra vest.
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Figur 30. Eksisterende tveersnit — del @st, set fra vest.
Ifglge Slots- og Kulturstyrelsen bgr der helst kun ombygges indenfor eksisterende belagte areal.

| de skarpe kurver, saerligt ved Krudtlgbsvej, skal der opretholdes en breddeudvidelse i forhold til store kg-
retgjer. Det er observeret pa besigtigelsen, at rutebusserne overskrider midter- og kantlinjer i kurven ved
Krudtlgbsvej.

Det foreslas at inkludere delstraekning D i den 40 km/t-hastighedszone, som i dag omfatter delstraekning E
og den nordlige del af Forlandet. Afstanden mellem de nuvaerende bump kan opretholdes, men de skal til-
passes en hastighed pa 40 km/t.

9.3.1 Forslag A— Dobbeltrettet sti
Der foreslas en Igsning med dobbeltrettet cykelsti og fortov samt kgrebane:
e Cykelbanen langs nordsiden nedlaegges.
e Den eksisterende faellessti langs sydsiden sendres til en dobbeltrettet cykelsti med skillerabat mod
k@rebanen. Hvor skillerabatten er smallere end 1,0 m kan der fx opseettes pullerter for hver fx 10-
20 m.
e Der etableres fortov langs cykelstien. Bredden kan reduceres forbi enkelthindringer, hvis der fx star
treer teet pa.
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e Kgrebanebredden reduceres og sideflyttes mod nord.
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Figur 31. Forslag A — set fra vest.

Slots- og Kulturstyrelsen vurderer, at den foresldede udvidelse pa ca. 0,5 m af fortovet udover nuvaerende
belaegningsgraense pa en delstraekning vil kunne accepteres. Desuden gnsker styrelsen ikke et gennemga-
ende hegn i skillerabatten, og eventuelle fysiske elementer bgr vaere sa lave som muligt.

Trampestien kan bevares (Slots- og Kulturstyrelsen gnsker den dog nedlagt), men med etableringen af et
separat fortov langs vejen vil det ogsa vaere muligt at retablere grgnt i hele rabatarealet, inkl. den tradte sti.

Langs nordsiden star der i dag et tradhegn og teet beplantning forholdsvis teet pa k@rebanen. | forslaget
kommer biltrafik teettere pa dette hegn, hvilket kan medfgre risiko for, at der holdes stgrre afstand og der-
med kersel teettere pa modkgrende.

9.3.2 Forslag B — Cykelbaner
Forslag B, arbejder med en Igsning, hvor den eksisterende fallessti i sydsiden nedlaegges og erstattes af en
cykelbane og smalt fortov.

e Cykelbane langs nordside reduceres til 1,5 m. saledes bliver begge cykelbaner 1,5 m.

e Fortov etableres pa min. 1,5 m. ved inddragelse af rabatareal (dispensation ngdvendig)

o]

o

P

fi

t

\‘—‘1

et

I

I

I

||

|

T

|1

I |
‘Cykelbane Cykelbane| Fortow Rabat

|

|

|

|

|

! |

| |

| |

| st
%‘l 50 !’ 6,50 1.50—,‘;1 .SU—,‘%—S‘OU—»“-‘I ,0@\4

15,00

Figur 32 Forslag B, smalle cykelbaner i begge vejsider.
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De forholdsvis smalle cykelbaner, kan maske fgles utrygge i de mange sving pa straekningen, hvor stgrre
kgretgjer maske treekker ind over, eller kommer meget taet pa kantlinjerne. Lgsningen afhjzelper ikke umid-
delbart den utrygge krydsning af Refshalevej ved Krudtlgbsvej.

9.3.3 Forslag C— Cykelgade
| forslag C etableres der en cykelgade pa hele straekningen fra Kongebrovej til Forlandet. Pa den made vil
cyklister ligge foran evt. bilister ved krydsning af vejen, og det vil vaere muligt at forbedre forholdene for
fodgaengere.
e Der opseettes E47 tavler med undertavler “kgrsel tilladt” ved alle adgange til straekningen.
e Der etableres smalt fortov mod nord, samt bredere fortov mod syd, der understgtter den primzere
gangbevaegelse fra Refshalevej mod Forlandet.
e Der skal sikres oversigt gennem de skarpe sving pa straekningen, sa bilister der overhaler forankg-
rende cyklister kan se evt. modkgrende cyklister.
e Der kan evt. arbejdes med belaegningerne, sa hele kgrebanen udlaegges i brolaegning (cykelvenlig)
safremt gkonomien tillader.
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Figur 33 Mulig udformning af cykelgade, pG straekning D. Movia har krav om 6,5 m kgrebane.

Der bgr hvis lgsningen veelges, leegges kraefter i krydsudformningen ved Krudtlgbsvej, da venstresvingende
cyklister, i den givne udformning ikke kan afvente evt. modkgrende trafik, uden at spaerre bagfrakom-
mende trafik.

9.3.4 Fravalg

Det er fravalgt at opgradere og breddeudvide trampestien syd for vejen til et egentligt fortov med fast be-
lzegning. Slots- og Kulturstyrelsen ser hellere en Igsning med fortov langs vejen. Der kan dog veere mulighed
for at laegge slotsgrus pa trampestien.

9.4 Delstreekning E

Delstreekningen er ca. 460 m lang og lgber fra Forlandet til indkgrslen til omradet ved Reffen. | den sydlige
ende af delstraekning E er delstraekning D tilsluttet som sidevej til Forlandet og Refshalevej mod nord i ret-
ning mod Refshalegen. Krydset er et vigepligtsreguleret F-kryds med adgangsvejen til Vandflyverhangaren
som fjerde ben i krydset overfor delstraekning D. Dvs. trafik fra vest og @st har vigepligt. Adgangsvejen til
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Vandflyverhangaren er en blind vej, som betjener ca. 16 p-pladser, og der er stiforbindelse videre til Flyhan-
gargade, Luftmarinegade og Margretheholmsvej. Nord for krydset er der busstoppesteder i begge sider,
men fra krydset er der kun fortov frem til stoppestedet i retning mod nord. Forslag for krydset er beskrevet
nermere i afsnit 9.4.9.

Delstraekningen fra Forlandet til Krudtlgbsvej er en del af en 40 km/t hastighedszone, som er hastigheds-
dempet med bump.

Delstraekningen har lidt forskellige vejudlaeg (afstand mellem skel), og i det fglgende er delstraekningen der-
for opdelt i tre — syd, midt og nord.

Pa den sydlige del er der en cykelbane langs vestsiden, som syd for busstoppestedet i sydgaende retning er
skiltet som faellessti. Langs gstsiden er der en mindre opadgdende skraning, som er en del af voldanlaegget.
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Figur 34. Eksisterende tveersnit — del syd, set fra syd.

Ca. midt pa delstraekningen Igber vejen igennem en del af voldanlaeggets faestningsmur. Abningen er kun
ca. 7,5 m bred og feestningsmurene star derfor meget teet pa vejen. | vestsiden er der afmaerket en meget
smal kantbane igennem abningen. Det vurderes bade meget usikkert og utrygt for blgde trafikanter at faer-
des igennem den smalle abning i faestningsmuren, nar det samtidig er biltrafik, seerligt busser og lastbiler.
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Figur 35. Eksisterende tvaersnit — del midt ved faestningsmuren, set fra syd.

Nord for faestningsgennembruddet @st for vejen er der to bygninger, som ogsa star meget teet pa vejen.
Vest for vejen er der et mindre grusareal, som benyttes af brugerne af bygningerne @st for vejen til at par-
kere pa. Arealet fremgar ikke som officielle p-pladser pa Kgbenhavnerkortet. Pa den beskrevne meget
smalle delstraekning er der ingen cykelfaciliteter, men ca. fra den nordligste af bygningerne og videre mod
nord er der smalle cykelbaner.
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Figur 36. Eksisterende tveersnit — del midt lidt nord for faeestningsmuren, set fra syd.

Lidt leengere mod nord slutter Krudtlgbsve;j til som sidevej fra vest. En del cyklister benytter denne forbin-
delse til og fra Refshalegen. Nord for Krudtlgbsvej er vejen ligeledes smal og uden cykelfaciliteter. Der er
fortov langs vestsiden og voldanlaeg langs gstsiden. Pa en ca. 100 m lang delstrakning er der fgrt en cykelsti
bagom volden langs gstsiden, men det sker med et meget skarpt sving, sa man for indtryk af at man ledes
ad en sidevej og ikke direkte mod Refshalegen. Langt stgrstedelen af cyklisterne vurderes at blive pa kgre-
banen.

Karebane Cykelsti

740 . 25

9,60

Figur 37. Eksisterende tveersnit —del nord, set fra syd.

Cykelstien bagom volden tilslutter Refshalevej nord for den beplantede vold i et punkt, hvor vejen kurver
lidt. Oversigten er dermed meget begraenset, og krydsning af vejen vurderes forbundet med en vis usikker-
hed.

9.4.1 Signalreguleringer

Krydset mellem Forlandet og Refshalevej, opleves i dag utrygt og med ringe forhold for blgde trafikanter.
Det vil derfor veere gnskeligt, i forbindelse med dette projekt, at opgradere og forbedre forholdende i kryd-
set. Det vurderes at en signalregulering vil veere den optimale Igsning, for at sikre det aktuelle og fremtidige
krydsningsbehov. Set i lyset af den mulige fremtidige trafik til Lynetteholmen, vil der kun komme mere tra-
fik i krydset, hvorfor en signalregulering vil vaere en fremtidssikring af krydset.

Ved den smalle passage af faastningsmuren, vil det veere ngdvendigt at signalregulere trafikken, grundet

afstanden mellem vigelinjer/stoplinjer som naermer sig 50-60 m. Hvilket vil skabe mange tvivlissituationer,
og dermed reducere kapacitet og sikkerhed.
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Omkring Krudtlgbsvejs udmunding i Refshalevej, umiddelbart efter Quintus bastion, har der vaeret drpftet
en mulig signalregulering. Det skgnnes dog at placeringen her vil haenge darligt sammen med et signalan-
laeg ved faestningsmuren, og det trafikale behov for en signalregulering her, er ogsa sveert at fa gje pa. Der
er derfor ikke arbejdet videre med en signalregulering her.

9.4.2 Del syd—Forslag A
Der foreslas en Igsning med cykelsti, delt sti og k@rebane:
e Cykelbanen langs vestsiden erstattes med delt sti med udvidet cykelsti med kantstensafgraensning
mod kgrebanen.
e Der etableres cykelsti langs gstsiden med kantstensafgransning mod kgrebanen.
o Kgrebanebredden reduceres.

Cyhkelsti

Kerebane

%1,50 6,50 2,00
12,00

Figur 38. Forslag A — del syd, set fra syd.

Lgsningen vurderes at medfgre, at en stor del af beplantningen langs vestsiden ryddes. Udvidelsesmulighe-
derne mod gst er begraensede, da Slots- og Kulturstyrelsen ikke vil tillade, at der afgraves i voldens skra-
ningsanlaeg, eller at der etableres sti ovenpa volden, medmindre der er et godt argument herfor. Udvidel-
sen udover nuvaerende belaegningskanter ma derfor udelukkende ske mod vest.

9.4.3 Del syd —Forslag B
Der foreslas en Igsning med cykelsti, delt sti med dobbeltrettet cykelsti og kgrebane:
e Cykelbanen langs vestsiden erstattes med delt sti med dobbeltrettet cykelsti med skillerabat mod
k@rebanen.
o Kgrebanebredden reduceres.

Cykelsti | skille- | Karebane

{dob.rettet) | rabat
1,50 2 50 | 1,00 1 6,50
- 11,50
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Figur 39. Forslag B — del syd, set fra syd.

Udvidelsen sker udelukkende mod vest og vurderes at medfgre, at en stor del af beplantningen mod vandet
ma ryddes.

9.4.4 Del midt—Forslag A
Der foreslas en lgsning med cykelsti, delt sti og k@rebane:

e Cykelbanen og rabatarealet langs vestsiden erstattes med delt sti med udvidet cykelsti med kant-
stensafgraensning mod kgrebanen.

o Cykelbanen langs gstsiden erstattes med cykelsti med kantstensafgraensning mod kgrebanen.

o Kgrebanebredden reduceres.

Igennem faestningsmuren foreslas en vejindsnaevring, sa biltrafik kun kan kgre igennem i én retning ad gan-
gen, hvilket ligeledes er fartdeempende. Cykler ledes igennem via “cykelsluser” med pullerter mod kgreba-
nen, sa biltrafik ikke fristes til at kgre op pa denne cykelsti. Lgsningen med indsnaevring reducerer kapacite-
ten for biltrafikken og bgr normalt kun anvendes ved biltrafikmangder pa ca. 300 kgretgjer i timen. Ifglge
trafiktaellingerne er der ca. 220 kgretgjer i spidstimen, men dette tal er formentligt lavere end normalt pga.
delvis nedlukning i forbindelse med covid-19 i teelleperioden.
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Figur 40. Forslag A — del midt ved feestningsmuren, set fra syd.
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Figur 41. Forslag A — del midt, set fra syd.

Lgsningen vil have konsekvenser for p-pladserne nord for faestningsmuren, men det vurderes muligt at be-

vare nogle af pladserne som la&engdeparkering ved at den delte sti flyttes taettere pa vandet.
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9.4.5 Del midt—Forslag B
Der foreslas en Igsning med dobbeltrettet cykelsti og kgrebane:
e Cykelbanen og rabatarealet langs vestsiden erstattes med dobbeltrettet cykelsti med skillerabat
mod kgrebanen.
o Cykelbanen langs gstsiden nedlaegges.
o Kgrebanebredden reduceres.

Ved faestningsmuren foreslas det at fgre den dobbeltrettede sti uden om faestningsmuren pa en stibro i
vandet mod vest. Denne Igsning vil ogsa vaere attraktiv at benytte for fodgesengere. Lgsningen kan ogsa
veere en del af et enkeltrettet system med fodgeengere og cyklister i sydgaende retning pa stibroen, og cyk-
lister i nordgdende retning igennem abningen i fastningsmuren.

Kerebane

I
!
Rabat i |
I
12,80 ] 6,00

7,50

Figur 42. Forslag B — del midt ved faestningsmuren, set fra syd. Alternativ med stibro i vandet.
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Figur 43. Forslag B — del midt, set fra syd.

Lasningen vil have konsekvenser for p-pladserne nord for faestningsmuren, men det vurderes muligt at be-
vare nogle af pladserne som laengdeparkering ved at den delte sti flyttes taettere pa vandet.

9.4.6 Del nord—Forslag A
Der foreslas en Igsning med cykelbane, fortov/gangsti og kgrebane:
e Der etableres cykelbane langs gstsiden. Kgrebanen udvides lidt (ca. 0,1 m).
e Cykler mod syd faerdes pa kgrebanen.
e Kgresporsbredden reduceres.
e Cykelstien @st for volden aendres til gangsti (eller nedlaegges).
e Evt. suppleret med foranstaltning med vejindsnaevring og cykelsluser.
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Figur 44. Forslag — del nord, set fra syd.

Den foresldede kgrebanebredde er minimum for straekninger med bus i rute og bgr jf. vejreglerne kun an-
vendes over korte afstande.

Da cykler skal feerdes pa kgrebanen eller pa cykelbane foreslas en reduceret hastighedsbegraensning til 30
km/t understgttet af hastighedsdeempende foranstaltninger.

Som variant af forslaget foreslas en Igsning, hvor den nuvaerende cykelsti bag volden bevares som cykelsti,
men tilsluttes Refshalevej l&engere mod syd end i dag, sa cyklister bade fra syd og fra Krudtlgbsvej ledes
bedre ind pa stien (se figur 46).

Lgsningen er saledes med cykelbane, fortov/gangsti og kerebane:
e Der etableres cykelbane langs vestsiden. Kgrebanen udvides lidt mod @st (ca. 0,1 m).
e Kgrebanebredden reduceres.
e Cykelstien gst for volden bevares
e Evt. foranstaltning med vejindsnaevring og cykelsluser
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Figur 45. Forslag A variant — del nord, set fra syd.

RAW Mobility ApS Side 46



RAW\OBILITY SLA

Letanity | Stratiegy | Ladsiie.

Figur 46. Stiforbindelse bagom volden forleenges bagud mod syd. Cyklister fra Krudt/¢bsvej fra vest.

Lasningen kraever, at en lille del af volden gennembrydes, eller at stien fgres henover volden. P3 dette sted
er den ca. 1,0 m hgj. Slots- og Kulturstyrelsen vurderer, at et voldgennembrud bgr ske nord for den aldste
del af volden, som ligger mod @st ca. i forleengelsen af Krudtlgbsvej. Voldanlaegget nord for er yngre. Desu-
den skal stiforslaget fgres udenom det eksisterende tekniske anlaeg nordgst for volden.

9.4.7 Fravalg

Pa den sydlige del af delstraekning E er det fravalgt at arbejde videre med Igsninger @st for nuveerende be-
leegningskant, da Slots- og Kulturstyrelsen ikke vil tillade, at der afgraves i voldens skraningsanlaeg, eller at
der etableres sti ovenpa volden, medmindre der er et godt argument herfor.

Pa den nordlige del af delstraekning E er det pa samme made fravalgt at arbejde videre med Igsninger, hvor
der skal graves ind i det eksisterende voldanlaeg mod @st.

9.4.8 Alternativer vaek fra vejen

Pga. de smalle forhold fra dbningen i faestningsmuren og videre mod nord bgr der taenkes i alternative stifg-
ringer vaek fra vejen. Enten via en stibro i vandet eller via de grgnne omrader gst for vejen. Pa figur 47 er
skitseret forslag til linjefgringer. Slots- og Kulturstyrelsen var dog ikke umiddelbart dben overfor denne Igs-
ning, hvorfor der ikke arbejdes videre med den.

Den gule linjefgring gst for vejen er udenfor eksisterende offentlige vejareal og forudsaetter saledes areal-

erhvervelse. Desuden er der ikke opkobling til Krudtlgbsvej, sa cyklister herfra vil formentlig stadig benytte
kerebanen, medmindre de kan tilsluttes som vist pa figur 46.
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Den orange linjefgring i vandet er ligeledes udenfor offentligt vejareal og forudsaetter en aftale om at etab-
lere en bro i vandet. Svagheden ved denne Igsning, er udfordringerne ved at skulle lede de nordgaende cyk-
lister trafiksikkert videre mod nord ved Krudtlgbsvej, hvor de ikke kan fortsaette pa en dobbeltrettet sti og
derfor ma krydse vejen. Alternativet er, at brolgsningen indgar som en del af Igsningen med enkeltrettede
stier, sa den for cykler er forbeholdt sydgaende trafik. Der ma saledes forventes en risiko for at stien allige-
vel benyttes at cyklister i nordgaende retning, da den vil vaere attraktiv at benytte som rekreativ forbindelse
i begge retninger.

™

L e '
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Figur 47. Forslag til alternative stifaringer pd delstraekning E.

RAW Mobility ApS Side 48



RAW\OBILITY SLA

Wtanty | Sty | Ledscase

9.4.9 Krydset Refshalevej/Forlandet

Krydset Refshalevej/Forlandet er ikke trygt at faerdes i, som det er udformet i dag — saerligt ikke for blgde
trafikanter. Det foreslas derfor at ombygge krydset enten til en signalregulering eller ved at forbedre kryds-
ningsmulighederne i den nuvaerende vigepligtsregulering.

Signalregulering

Det anbefales at signalregulere krydset Refshalevej/Forlandet. Krydset er i dag et vigepligtsreguleret F-
kryds (firbenet kryds), men med meget begraenset biltrafik pa den vestlige vejgren, som kun betjener ca. 16
p-pladser. Den vestlige vejgren, er dog meget anvendt af cyklister og fodgaengere, der her kan fa forbin-
delse til sti- og vejnet i den gvrige del af Magreteholm.

Der er kun registreret ét uheld i krydset siden 2015, men der kan vaere sket flere mindre uheld, som ikke er
kommet til politiets kendskab (normalt er der et stort mgrketal i forhold registrering af uheld). Set fra et
trafiksikkerheds- og tryghedsmaessigt synspunkt anbefales en signalregulering af fglgende arsager:

o Nyanlaeg af prioriterede firevejskryds anbefales ikke af hensyn til trafiksikkerheden. Der er mange
konfliktpunkter, og det kan vaere svaert at erkende krydset fra sideveje. Pa baggrund af udbygnin-
gen med boliger i omradet gst for krydset og en andring af aktiviteterne pa Refshalegen er trafik-
megnsteret @ndret, hvilket en signalregulering vurderes at understgtte bedre end den nuvaerende
Igsning.

e Man kan normalt forvente mere end 30 % faerre uheld ved en ombygning af et vigepligtsreguleret
F-kryds til signalregulering. Dvs. risikoen for fremtidige uheld reduceres.

e Oversigten fra Refshalevej fra vest er begreenset mod nord og syd pga. beplantning. Szerligt mod
syd, da der samtidigt er en kurve pa Forlandet.

e Det vurderes utrygt for blgde trafikanter at krydse fra sidevejene og der er ingen stgttepunkter i
krydset.

e Krydset ligger pa en skolevej med mange sma trafikanter. Der er i det hele taget mange blgde trafi-
kanter i gst-vestgaende retning pa tvaers af primaerretningen, som i perioder med intensiv trafik
kan vente forholdsvis laenge pa at krydse. Det forgger risikoen for chancebetonede krydsninger,
hvor der krydses i for sma huller i trafikken.

e Dererendel tung trafik i dag til og fra Refshalegen, herunder hgjfrekvent bus i rute. Den tunge tra-
fik forventes forgget markant i fremtiden, hvis ruten til og fra anleeggelsen af Lynetteholmen skal
Igbe via Forlandet/Refshaleve;j.

Krydsets udformning tilpasses i forhold til valg at cykelstitype pa delstraekning D og E — enkelt- eller dob-
beltrettede stier. Lgsningen vurderes at medfgre en udvidelse af vejudlaegget og dermed arealerhvervelse,
seerligt pa den sydlige vejgren (Forlandet).

Der er gennemfgrt en robusthedsanalyse for en signalregulering i krydset Refshalevej-Forlandet med en
dobbeltrettet cykelsti pa tvaers af Forlandet. Analysen er gennemfgrt ved en grov kapacitetsberegning i
DanKap. Det er som tidligere naevnt vurderet (pa baggrund af tellinger fra Prinsessegade), at trafikken i
teellingen 2020 formentligt er lidt lavere end i en normal situation, men ikke betydeligt. For krydset Refsha-
levej-Forlandet er det desuden gaeldende, at der om sommeren er meget trafik til og fra bl.a. de rekreative
omrader og madmarkedet pa Refshalegen, men denne er primaert i weekender og om aftenen. For robust-
hedens skyld er trafiktallene fra tallingen december 2020 opskrevet med minimum 100 %, og desuden er
der lagt minimum 5 biler/cykler pa hver vejgren.
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Som en worst case- beregning med en dobbeltrettet cykelsti (egen fase) og uden signaloptimeringer og ka-
naliseringer udover et separat venstresvingsspor fra Forlandet viser beregningen de hgjeste middelforsin-
kelser pa ca. 30 sekunder, hvilket kan betegnes som serviceniveau C og en stabil trafiksituation. Der vurde-
res saledes ikke at vaere en stor risiko for kapacitetsproblemer ved etablering af en dobbeltrettet cykelsti pa
tveers i egen signalfase, medmindre der sker endnu stgrre trafikstigninger end en fordobling i forhold til
taellingen. Lgsninger uden en dobbeltrettet cykelsti vil saledes opna endnu bedre kapacitet.

Vigepligtsregulering med stgttepunkter
Som et mindre godt alternativ kan krydset bevares vigepligtsreguleret, men sikres bedre ved fx at etablere:

o Midterheller med stgttepunkter, hvilket giver mulighed for blgde trafikanter at krydse en kgrsels-
retning ad gangen. Desuden giver det mulighed for venteareal for venstresvingende biltrafik fra
syd.

e Heevet flade, der omfatter hele krydset, vil reducere bilernes hastighed og skabe opmaerksomhed
mod krydsende trafik.

e Overkgrsel pa tvaers af vejadgangen mod gst, hvilket forenkler krydset og reducerer hastigheden pa
trafik til og fra vejadgangen.

Midterheller med stpttepunkter vil forbedre krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter betydeligt,
men arealbehov for store svingende kgretgjer kan medfgre, at de placeres skaevt i forhold til, hvor fodgaen-
gerne reelt krydser.

Lgsningen vurderes at kraeve en udvidelse af vejudlaegget og dermed arealerhvervelse pa den sydlige vej-
gren (Forlandet).

Uanset hvilken krydsudformning der arbejdes videre med, skal der tages hgjde for de eksisterende stoppe-
steder pa straekningen (2A), som i begge retninger er beliggende umiddelbart nord for krydset. | dag er ad-
gangen til iseer det sydgaende stoppested, meget darlig, og der ses tydelige spor af trampestier pa Mag-
reteholmens omrade, der vidner om hvorledes buspassagerer bevaeger sig til og fra stoppestedet. En flyt-
ning af det sydgaende stoppested til syd for Refshalevej vil umiddelbart give mening for opkobling og betje-
ning af buspassagererne.

9.5 Delstreekning/-omrade F (omradestudie)

Delstraekning/delomrade F omfatter Refshalegen, hvor der i dag ligger mange forskellige stgrre og mindre
funktioner, bl.a. flere restauranter, madmarkedet Reffen, sites for festivaler (bl.a. Copenhell), udstillingshal-
ler, kollegieboliger, fritids- og rekreative aktiviteter, mindre virksomheder, forhandlere af bil- og badudstyr,
filmstudier og ikke mindst rensningsanleegget Lynetten.

Fra den nordlige ende af delstraekning E forgrener der sig en raekke mindre veje ud i omradet, men ingen af
dem har i dag cykelfaciliteter. Vejene er generelt i darlig belaegningsstand og varierer mellem smalle og
skarpt kurvede forlgb til store brede asfaltarealer. Parkering foregar nogle steder lidt tilfaeldigt og uorgani-
seret, sa det som cyklist og fodgeenger kan fgles utrygt at bevaege sig igennem omradet. Der vurderes at
veere en del tung trafik til omradet, hvilket ligeledes bidrager til utrygheden.

Ifglge Kgbenhavnerkortet Igber der en grgn cykelrute igennem omradet, ligesom der er planer om nye cy-
kelruter - bade grgnne cykelruter og en supercykelsti via Forlandet, Refshaleve] forbi Reffen med en brofor-

bindelse over havneindlgbet til Langelinie.

Busrute 2A har endestation og opladerstation i den sydlige del af omradet og vender via en vendeslgjfe.
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Der foreligger ikke oplysninger omkring fx trafiktal for omradet, men szerligt de senere ar er omfanget af
cyklister og fodgaengere til omradet steget markant som fglge af bl.a. etableringen af madmarkedet Reffen
og de mange mindre kreative erhverv, som har overtaget de gamle industri- og vaerftsbygninger. Ifglge
Refshaleselskabet er der sket omtrent en fordobling i antallet af besggende efter etableringen af Reffen.

9.5.1 Overordnede forslag til forbedringer

Det foreslas at udpege de ruter, hvor der i dag og i fremtiden vil veere flest cyklister og fodgaengere. Dvs.
bade i forhold til nuveerende funktioner, men ogsa i forhold til fremtidige funktioner og potentielle forbin-
delser mod vest pa tvaers af havnen og mod nord til Lynetteholmen.

Pa ruterne bgr forholdene for cyklister og fodgaengere forbedres. Gerne i form af separate cykel- og gangfa-
ciliteter, men ogsa i form af fx mere sikre udformninger af vejanlaeg, parkeringsforhold og mere cykel- og
gangvenlige belaegninger. Nogle af ruterne eller delstrakninger kan udformes, sa de i hgjere grad tilgode-
ser cyklister fx gennemgaende forbindelser, og andre ruter kan veaere til mere blandet trafik. Pga. omradets
meget blandede karakter med mange forskelligartede funktioner bgr udformningen af ruternes delstraek-
ninger ngje sammentaenkes med omgivelserne.

4 303 .
= 3 . : Le = 5 % s = oo
o Carc) v ' i - ik \ e = & %
st o I ™ - i i M B

Figur 48. Eksempel pa forslag til ruter med fremtidige cykelforbedringer (ra@de streger er udpeget af grundejerne som primeere for-
bindelser for lette trafikanter).

| udarbejdelsen af foranalysen, er de primaere grundejere pa Refshalegen, Refshalegens Ejendomsselskab
A/S og By & Havn I/S. Dialogen blev indledt for at fa indblik i deres tanker omkring den fremtidige udvikling
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af Refshalegen, for at de forbedrede gang- og cykelforhold, der bliver udarbejdet pa de gvrige streekninger,
bedst muligt kan spille sammen med den planlagte udvikling.

Stiforlgb i eget tracé, bgr tage hgjde for den store saesonvariation, der forekommer pa Refshalegen, hvor
sommersaeson byder pa flere store events, og stor trafik, af iszer lette trafikanter til de rekreative tilbud og
restaurationsliv, der er i omradet. Eksempler pa stiudformninger er vist pa nedenstaende figurer.

Figur 49. Den gr@nne sti, pd tveers af Frederiksberg, men separat dobbeltrettet cykelsti og fortov. (Foto: RAW Mobility).
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9.6 Vurdering af prisniveau

Med udgangspunkt i de beskrevne tvaersnit er der foretaget en vurdering af prisniveauet for etableringen af
I@sningsforslagene pa de enkelte delstraekninger. Prisen er sk@nnet pa baggrund af en gennemsnitlig I¢-
bende meter-pris (lbm) og er inklusive 50 % tillaeg for uforudsete udgifter, projekteringsudgifter, tilsyn, byg-
geplads og trafikafvikling. Prisen er eksklusive, moms, belysning, arealerhvervelse og erstatning for beplant-
ning og hegn, bortskaffelse af forurenet jord, udskiftning af eventuel blgdbund og flytning af fremmede led-
ninger og kabler.

Prisniveauet for delstraeekningerne vurderes til:

Delstraekning Forslag Lengde (m) | Lbm. pris (t-kr.) | Ske#nnet
prisniveau

A: Enkeltforanstaltninger - - 1,0-1,5 mio.kr.
B og C: Asfalt i hele bredden 1.100 13,5-22,5 15-25 mio.kr.
B og C: Delvist asfalt, delvist chaussésten 1.100 22,5-36,0 25-40 mio.kr.
D: Cykelgade med nye fortov 260 13,5-19,0 6-8 mio. kr.
Kryds v. Forlandet: Signalregulering - - 3-5 mio.kr.
Kryds v. Forlandet: Stgttepunkter - - 1-2 mio.kr.

Tabel 4. Groft anlaegsestimat for de enkelte delstraekninger

Der er ikke vurderet prisniveau for delstraekning E pga. den igangvaerende behandling af anlaegsloven for
etablering af Lynetteholmen.
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10 Samlet anbefaling

| bilag 4 findes flere forskellige Igsningsmuligheder for de enkelte delstraekninger A-E, men det er i dette
forudsaetningsnotat valgt kun at medtage de forslag, som umiddelbart vurderes realiserbare i forhold til
vejtekniske forhold, fredninger, naturforhold, mulig dispensation og tilladelse fra Slots- og Kulturstyrelsen
mv.

Foranalysen leder saledes frem til fglgende anbefaling til Igsning for en samlet forbedret cykel- og gangfor-
bindelse langs Refshaleve;.

Delstraekning A anbefales bevaret med sin nuvarende udformning, men suppleret med en raekke enkelt-
foranstaltninger, som skal reducere bilernes hastighed og dermed forgge cyklisternes tryghed.

Delstreekning B og C anbefales etableret med samme Igsning for begge straekninger, sa der sikres sammen-
haeng helt frem til Krudtlgbsvej. Det anbefales at etablere forslag C, som bestar af en cykelgade med fortov
langs vestsiden mod vandet. Cyklister i begge retninger kan saledes benytte kgrebanen. Etablering af en
cykelgade medfgrer, at det ikke lzengere vil vaere muligt at parkere langs vestsiden, men kun langs gstsiden
af vejen, hvor leengdeparkeringen markeres med en form for afmaerkningssgm el.lign. Lésningen medfgrer
reelt kun ét kgrespor, men dobbeltrettet biltrafik opretholdes. Der etableres saledes vigepladser med pas-
sende mellemrum, og sa det passer med fx indgange, indkgrsler, affaldscontainerne mv.

| forhold til fremtidig belaegning er der foreslaet to mulige Igsninger for delstraekning B og C: Asfaltbelaeg-
ning ovenpa de nuvaerende chaussésten i hele vejens bredde eller delvis fortovs/asfaltbelagning kun pa
fortovsdelen. Ud fra et trafikalt og eestetisk synspunkt anbefales sidstnaevnte Igsning med asfalt kun pa sti-
delen. Derudover anbefales det at etablere en fysisk adskillelse mellem sti og kgrebane, sa risikoen for at
der parkeres pa stien reduceres. Safremt reetableringen af de eksisterende chaussésten ikke bliver lagt kor-
rekt (jeevn overflade) vil der veere risiko for at cyklister benytter stien.

Hvis det gnskes at indarbejde ensretning i Igsningsforslaget, anbefales det at etablere Igsningen med ens-
retning fra Fabriksomradet/stibroen mod nord. Dvs. dobbeltrettet delstraekning A og ensrettet B og C.

For delstraekning D anbefaler radgiver at der fra et trafikalt synspunkt arbejdes videre med en Igsning med
dobbeltrettet cykelsti og fortov langs sydsiden. Hovedarsagen skal findes i den vestlige ende, hvor det gn-
skes at undga en venstresvingskrydsning af cyklister fra Refshalevej fra gst i retning mod syd. Oversigten er
ganske enkelt for begraenset til, at det kan ske pa en sikker made. Derimod vurderes det med kendte trafik-
tekniske midler at etablere en sikker krydsning i krydset med Forlandet i den gstlige ende, hvad enten
denne &ndres til signalregulering eller bevares med vigepligtsregulering.

Bygherre gnsker derimod at der etableres en cykelgade pa straekningen, som samtidigt blev udvidet til at
Igbe fra Kongebrovej til Forlandet. En cykelgade vil saledes betyde at der skal etableres fortov langs straek-
ningen, og at biltrafik som udgangspunkt skal kgre pa cyklisternes praemisser.

Delstraekning E Det anbefales at arbejde videre med forslag A, som udggres af enkeltrettede cykelstier/ba-
ner i begge sider og fortov som del af en delt sti langs vestsiden.

Denne lgsning vurderes at fungere bedst i forhold til passagen af faestningsmuren, hvis dette udelukkende
kan ske igennem den nuvaerende abning samt i forhold til den nordlige del af delstraekning E, hvor pladsfor-

holdene er for snzevre til en dobbeltrettet sti, og der dermed ma ske en krydsning af vejen.

Alt andet lige ma det dog vaere bedst set fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt, hvis cyklisterne ledes
udenom de smalle delstraekninger. Derfor anbefales det at undersgge mulighederne for at fgre cykelstierne
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udenom faestningsmuren og bagom faestningsvolden pa den nordlige del. Eventuelt ved at fjerne den del af
volden der ligger her, og som ikke umiddelbart er en del af det oprindelige faestningsanlaeg.

Alternative ruter

Der er en del udfordringer pa ruten. Bade trafikalt og naturmaessigt, men saerligt i forhold til fredninger og
fortidsminder. Det foreslas, at der foretages en overordnet analyse af alternative rutemuligheder, sa den
eller de rette ruter kan udpeges til det videre arbejde. Dette er ogsa anbefalingen fra Slots- og Kulturstyrel-
sen, i forhold til en fremtidig dispensationsbehandling

RAW Mobility ApS Side 55



Refsha
DISPOS

001441

evel-

tionsforslag

Forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej

SLA

Urbanity | Strategy | Landscape

RAW\

BILITY



RAW\OBILITY

RAW Mobility ApS

Side 1

i
>



Indhold

R o To 11=To LY oY =SSOSO RSOOSR 2
A o T (VLo LY =1 d o 1] a=1=] OO OO OO OO OO OO PP ST PO PO PP PO PP POPPRRRRPRN 3
2.1 Slots- 08 KUIUISTYIrelSEN (SLKS) ..cuviieiieieie ettt tee ettt eee et e et e e sare e ese e e s beestaeeeneeesnsaeennneeans 3
2.2 Graenseflader: LynetteholMEN .......eei e e rbae e e e 3
3 Beskrivelse af forslag for den samlede StraekniNg .. .. ieeeieee e e e e e e anees 4
3.1 DEN SAMIEAE IBSNING....eiiiiiieiie ittt ettt e bt e s s be e s beeesateessbeeesateesabeesnneeesnseeeseean 4
3.2 DEISTIEEKNING A ...t et e e et e e e e s et e e e e btaeeeaaaaeeesassteeeeastaeeeanbeeeeenseeeeennsees 8
3.3 DL I = <] a1 Y= = T o - PSP 9
3.4 (DL L = ST a1 7= O LSRR 13
3.5 (DT K 1 = <] a1 Y= SRS 15
4 Overordnede sndringer i forhold til opgavebeskrivelse og forudsaetningsnotat .......ccccoveeeiiiiiiiiiccnnnns 20
4.1 RISIKOANAIYSE .ot e e s e e et e e e e st e e e e et ee e e e e bae e e e e beeeeeareeeeenarees 20
5  Resultater af interessentinddragelSe .. ... e e e s e e e e e rrnnn e e e e e e e s s annnes 21
6 Forslagets effekt 08 KONSEKVENSET ...t e e e e e e e s e e e e s e e s snaas e e eeeeeansrsnnneeeeeeessnnnnnes 21
6.1 Trafiksikkerhed 0 trYBNEd.........uvei e e e e e e e tae e e e b ee e e e anes 21
6.2 [ U< a0Y oY na] 00 ]=1 1T={ =T SRR 22
6.3 T =T Lo S PRSP 23
6.4 Byrum, byliv, bynatur og begrgnning, fredninger, fortidsminder mv. .......cccccceevveiiiveiiccciee e, 25
6.5 MatriKUIZEIE FOrNOI ...ttt st et ettt et eenee e 26
7  Resume af trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner.......cccovviviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeea 27
B ANIBRESOVEISIAE . cciiiiiiiieiieieeeeeeeeee et e et e et e e et a e e et e e et aa e et aa e et aaaaaaaaaaeaaaaaes 28
Bilag 1 Tegningsliste og tegninger
Bilag 2 Visualiseringer
Titel: Forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej, 001441
Revision: 1
Dato: 05.05.2021

Udarbejdet af: tbm, cw, vn, mbr, JIb
Kontrolleret af:  LJ

RAW Mobility ApS Orient Plads 1
CVR: 3810 1641 St. th
2150 Nordhavn



RAW\OBILITY

RAW Mobility ApS

Side 1

in
>



RAW\OBILITY SLA

Wtanty | Sty | Ledscase

1 Indledning

Med baggrund i forudsaetningsnotatet for ”Forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej” er naervae-

rende dispositionsforslag udarbejdet. | forbindelse med forudsaetningsnotatet og tilhgrende tegninger blev
projektets omfang justeret og indeholder nu ogsa en del af Krudtlgbsvej, mellem Refshalevej og Kongebro-
vej, som det fremgar af Figur 1 (markeret med grgnt).

Refshalevej er omtrent 2,2 km lang og forbinder Prinsessegade med Refshalegen. Vejen har et varierende
tveersnit med en bredde pa mellem 7 og 11 m og forlgber langs den fredede Christianshavns Vold.

Refshalegen

INDRE BY
2 Refshalevej

<
Q,?‘o
<
&

Q‘\

Figur 1. Projektstraekning fra den oprindelige projektbeskrivelse i r@d streg samt udvidelsen med grgnt.

Formalet med dispositionsforslaget er, naermere at definere rammerne for projektet samt at detaljere det
for at fastsla og belyse evt. udfordringer ifm. den videre projektering.

Siden faerdigggrelse af forudsaetningsnotatet og tilhgrende tegninger, er der fra bygherre kommet projekt-
@nsker og krav til udarbejdelsen af det endelige dispositionsforslag, som ikke ngdvendigvis var afklaret un-
der udarbejdelsen af forudsaetningsnotatet. Specielt pa straekningen fra Forlandet til Refshalegen (straek-
ning E se Figur 2) er der kommet et krav til, at projektet skal have mere fokus pa at sikre fremkommelighed,
sa bade kgrebaner, cykelstier og fortov bliver prioriteret, ogsa selvom vejudlaeg ikke understgtter dette
uden en udvidelse, og selvom faestningsveerket ikke ma aendres. Samtidigt er der kommet et krav om en
signalregulering af den nordligste krydsning mellem Krudtlgbsvej og Refshalevej, som radgiver, ikke ser som
ngdvendig, men som gnskes af bygherre, hvorfor dette er indarbejdet.

Den samlede foranalyse med forudseetningsnotat og dispositionsforslaget er udarbejdet af RAW Mobility
og SLA i samarbejde med Kgbenhavns Kommune. RAW Mobility har staet for de trafikale analyser og udar-
bejdelsen af de endelige forslag, mens SLA har staet for analyser af byrum, fredninger og naturforhold,
samt inddragelse af interessenter og borgere.
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2 Forudsatninger

Der er under udarbejdelse af forudsaetningsnotatet indsamlet en lang raekke oplysninger og data, som an-
vendes til udarbejdelse af dispositionsforslaget, sa det sikres i videst mulige omfang, at projektet bygger pa
eksisterende forhold og viden, der kan kvalificere de endelige Igsninger.

2.1 Slots- og Kulturstyrelsen (SLKS)

Projektstraekningen lgber gennem Christianshavns Vold, som er et fortidsminde og omfattet af museumslo-
ven med fredning indenfor kategorierne: Fortidsminde og Fortidsmindebeskyttelseslinje. Fredningen geel-
der fortidsmindets elementer, szerligt terreenformationer, beleegning og enkelte bygningsvaerker.

Der har derfor Ipbende vaeret dialog med SLKS, for at sikre at Igsningsforslag ikke er i direkte modstrid med
de forventninger SLKS har til en fremtidig udformning af straekningen. Efter denne proces forventes at |@s-
ningsforslagene i stor udstraekning vil kunne accepteres med mindre justeringer, i forhold til en senere di-
spensation.

Gennem dialogen med SLKS, er der kommet mere klarhed over, hvor graensen for bibeholdelse af det fre-
dede udtryk gar. Her er det blevet belyst, at nar der arbejdes indenfor eksisterende vejudlaeg, kan der ar-
bejdes med omprofilering, nar blot vejens udtryk, beleegning, fald mv. ikke andres radikalt. Dialogen med
SLKS er refereret i mgdereferater fra div. mgder afholdt med SLKS. Senere i rapporten, er SLKS holdninger
til div. projektafklaringer beskrevet naermere.

2.2 Greenseflader: Lynetteholmen

Der pagar sidelgpbende med dette projekt en stgrre udredning og afklaring af forhold for etablering af Ly-
netteholmen. | den forbindelse blev arbejdet med delstraekning E, sat i bero i foranalysen, og der er som
naevnt i indledningen, senere kommet projektgnsker/krav fra bygherre angaende strakningens udformning
mv. som er indarbejdet.
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3 Beskrivelse af forslag for den samlede straekning

Nedenstaende er der udarbejdet en generel beskrivelse af den samlede straekning, se Figur 2, herunder de
byrumsmaessige, aestetiske og arkitektoniske greb, savel som kulturarvsformidling og anlaegstekniske prin-
cipper.

Figur 2. Projektets delstraekninger A-F. Straekning F er ikke behandlet videre i dispositionsforslaget.

3.1 Densamlede Igsning

3.1.1 Forslagets idé

Forslagets idé er at skabe en sikker skolevej, der mindst muligt gar pa kompromis med byrummets eksiste-
rende karakterer, men tager afsaet i disse og sikrer, at den szerlige oplevelsesmaessige kvalitet og egenart
fortsat findes pa straekningen. En stor del af straekningen (B, C og D) etableres som cykelgade, for pa den
made at sikre en tydelig prioritering af blgde trafikanter.

Straekningen betragtes | sin helhed som en sammenhangende forbindelse pa Christianshavns Vold. De tre
primaere tematikker, der danner ramme for forslagets idé, er faestningsvaerket Christianshavns Vold, biodi-
versitet og Christiania. Den primaere oplevelsesmaessige kvalitet og egenart pa straekningen i dag er oplevel-
sen af selvgroet natur og Christiania-bebyggelsens naere, intime skala. Faestningsvaerket er visuelt ikke aflae-
seligt med mindre, man er bevidst om landskabets historiske oprindelse. Mens biodiversitet indgar som en
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vaesentlig komponent i Kgbenhavns Kommunes politik for byudvikling (fx strategien Bynatur i Kgbenhavn),
er feestningsvaerket et fredet fortidsminde.

Egenarten pa stedet er altsd sammensat af tre tydelige strukturer: Feestningsveerket, naturen og bebyggel-
sen, som har hver sin staerke karakter. Der er en risiko for udvaskning af egenarten ved tilfgjelse af endnu
en karakter (fx standard cykelsti og standard inventar), mens der er et potentiale for at styrke egenarten,
ved pa udvalgte steder at lade faestningsvaerket traede tydeligere frem.

Egenarten bgr understpttes | projektet ved at nye anlaeg indpasses inden for de tre eksisterende karakterer:

e Faestningsvaerket Christianshavns Vold, kulturarvsformidling. To greb introduceres med fokus pa
formidling af faestningsvaerket som historisk anlaeg: #1. Sammenhangende belaegning, #2. Opryd-
ning og renovering.

e Bynaturen bevares med en selvgroet karakter, der fortsat far lov at vokse vildt. Omradet har fortsat
hgj biologisk vaerdi som bynatur og levested for insekter, smafugle og vandfugle.

e Christianias uformelle karakter respekteres. Inventar, materialer, rum, skala og strukturer tilpasses
Christianias selvbyggede udtryk og aestetik.

Den sikre skolevej indrettes i langt overvejende grad inden for eksisterende vejudlaeg. Kun ved Prinsesse-
gade og ved relativt korte dele pa delstraekning E udvides udover matrikelskel.

3.1.2 Funktionelle principper

Ophold. Straekningen har allerede i dag hgj vaerdi som rekreativt miljg for bade lokale beboere og turister.
Den forbedrede tilgaengelighed og udbygning af naeromraderne ma forventes at gge trafikken af fodgaen-
gere og cyklister — og dermed gge omfanget af mennesker, der tager ophold pa straekningen. De fleste bru-
gere vil sgge mod vandkanten, hvor muligheder for ophold i dag er begraenset til et enkelt omrade med en
smal sandstrand og bro ved @resundsmiljgskolen. Brugerne vil derfor sandsynligvis indtage skraningen
langs vandkanten med risiko for gdelaeggelse af natur og levesteder samt erosion af faestningsvaerkets kan-
ter. Det bgr derfor i den videre bearbejdning af projektet undersgges hvorvidt der kan indarbejdes foran-
staltninger til ophold, da det ogsa vil veere oplagt rent tilgaengelighedsmaessigt.

Levesteder. Den selvgroede bynatur med siv-skov, buske, krat og traeer bevares i videst muligt omfang som
levesteder for insekter, smafugle og vandfugle.

3.1.3 Astetiske principper

Nye belaegninger kan i kraft af materialevalg tydeligggre Christianshavns Vold som et sammenhangende
anlaeg, se Figur 3. Chausséstensbelagningen er i dag en tydelig historisk reference pa den inderste vold-
ring, men sammenhangen brydes ved mgdet med Krudtlgbsvej, Forlandet og deemningen over voldgraven.

Vi anbefaler, at beleegningsmaterialer tydeligt differentieres mellem de tre straekninger, som historisk set
tilhgrer hvert sit arhundrede:

o Refshalevej-Krudtlgbsvej (orange markering): Volden langs Louises Amalies Bastion og i retning
mod Quintus Bastion, anlagt ca. 1620. De eksisterende chaussésten som gennemgaende materiale,
der refererer til forlgbets oprindelige belaegning. Det er et krav, at de eksisterende chaussésten pa
streekningen bevares.

¢ Norddyssen-Forlandet-Refshalevej (gul markering): Faestningsvaerkets enveloppe, i retning mod
redanen ved Quintus Bastion, anlagt ca. 1780. Slotsgrus eller OB, der refererer til oplevelsen af by-
natur pa faestningsvaerkets yderste kant mod havet.
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o Damningsvejen over voldgraven (régd markering) er i denne fremstilling et sekundaert, selvstaen-
digt element, som da ogsa er anlagt efter 1858 og altsa laenge efter Louise Amalies Bastion og reda-
nerne. Dette kan fremhaeves ved etablering af en saerlig beleegningskarakter og fritlaeggelse af
daemningsvejens kanter pa den del af straekningen, hvor den slipper bastionens kant og Igber vi-
dere over voldgraven med vand pa begge sider (stiplet réd markering). Som udgangspunkt gnsker
kommunen en granitbeleegning; dette betyder fra en landskabsarkitektfaglig vinkel 1) en nedpriori-
tering af potentialet for fortaelling om faestningsvaerkets forskellige etaper, og 2) etablering af en
oplevelse af, at granitbelaegningen ogsa pa denne straekning er en oprindelig del af faestningsvaer-
ket, som ikke er korrekt. Alternative materialer, som kan fremhaeve fortallingen om anlaeg | etaper,
kunne fx vaere teglklinker (med reference til Vandflyverhangaren).

Figur 3. Potentiale — belaegningsmaterialer fremhzever feestningsanlaeggets sammenhang som helhed ved at markere de tre straek-
ninger, som historisk set tilhgrer hver sit arhundrede.

Nyt inventar Skille-helle mellem cykelgade og gangsti pa straekning B-C anbefales etableret med pullerter,
H 15-20 cm. Denne max-hgjde er afggrende for, at pullerten kan indga relativt diskret som rumligt element;
en hgjere pullert vil etablere en markant, dominerende oplevelse af rumlig adskillelse, og samtidig en fast
genstand, som trafiksikkerhedsmaessigt, skal behandles anderledes.

Maengden af pullerter pa Refshalevej som cykelgade betyder, at det aldrig kan blive et underspillet element
(som fx enkelte pullerter pa Kastellet). Derfor bgr pullerten tydeligt fortzelle om tilfgjelsen af en ny historie:
Det bgr veere tydeligt aflaeseligt, at den ikke tilhgrer faestningsvaerkets historie, og at den tilpasser sig Chri-
stianias karakter. Pullert-lgsningen er altsa ikke en del af Kgbenhavns standard designkatalog, men foreslas
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konstrueret | stgbejern og tree ud fra et princip om ”simple konstruktioner”, hvor konstruktionen er umid-
delbart aflaeselig. P4 den made spejler konstruktionen Christianias selvbyggede karakter, og materialerne
komplementerer den selvgroede natur med hgj detaljerigdom og fortzelling om tid | kraft af patinering.

3.1.4 Anlaegsprincipper
Som udgangspunkt udfgres alle arbejder med minimal bergring af det fredede anlaeg, bade over og under
overfladen.

Pa straekning B-C genbruges den eksisterende fritliggende chausséstensbelaegning: Stenene tages op, afren-
ses og saettes igen i nyt afretningslag.

Eksisterende chaussésten med toplag af asfalt: Stenene tages op, asfalt og bitumen bankes af og stenene
seettes igen i nyt afretningslag. Det vurderes, at toplaget af asfalt sidder sa relativt Igst, at det let fjernes,
mens der nogle steder kan sidde et mindre omfang af bitumen tilbage efter rensning. Denne bitumen vil
forsvinde over tid ved slid af trafikanter. Pullerter fastggres med jordspyd (eller jordanker, afhaengigt af
styrke-krav). Etablering med jordanker betyder, at pullerter bliver en tilfgjelse, som nemt kan fjernes igen,
hvis eftertiden gnsker det — dette er erfaringsmaessigt veesentligt for SLKS. Samtidig vil gravearbejde ifm.
etablering forega som punktvise, lodrette boringer, der bergrer det fredede anlaeg mindst muligt. Konstruk-
tion med knaekkaerv vil desuden sikre, at den synlige del af pullerten beskadiges ved evt. pakgrsel, mens
konstruktioner | jord er uskadte, og at gravearbejder ifm. reparationer derfor ikke er ngdvendige.

Fortov i slotsgrus eller OB udfgres med en kant), der giver en preecis afgraensning af belaegningens kant til
naturen og sikrer, at beplantningen ikke bevager sig ind i de befaestede arealer. Som udgangspunkt gnsker
kommunen en brostensraekke som kant. Fra vores landskabsarkitektfaglige synspunkt kan dette ikke anbe-
fales, fordi det 1) bliver upraecist i mgdet mellem flydende materiale og brosten, og 2) brosten opfattes
som et historisk "oprindeligt" materiale og vil blive afleest som tilhgrende faestningsanlaegget, hvilket ikke er
korrekt. Hvorfor anden kant som fx stal bgr overvejes i den videre bearbejdning.

Eksisterende planter og treeer bevares i videst muligt omfang og beskyttes med hegn i byggeperioden. Dog
ma forventes rydning af beplantning langs vejkant i en bredde af 0,5-1,0 m. Beplantningen reetableres med
omfang og karakter som eksisterende eller evt. med tilfgjelse af enkelte arter, hvis dette kan give yderligere
biodiversitets-kvalitet.

3.1.5 Drift og vedligehold

Kpbenhavns Kommune forventes at varetage den fremtidige drift af veje, stier, beplantning, belysning og
kulturarvsformidling. Veje, stier, belysning, platforme og inventar driftes i overensstemmelse med Kgben-
havns Kommunes standarder. Det anbefales, at der implementeres en driftsplan for ekstensiv drift og beva-
ring af beplantningens selvgroede karakter.

Lamper, skilte, affaldscontainere mv. pa streekning A-B-C er praeget af graffiti, mens traekonstruktioner som
fx broen ved @resundmiljgskolen lader til at ga fri. Det er forventningen, at projektets aestetiske principper
for indpasning i Christianias karakter vil bidrage til, at graffiti vil forega i mindre omfang end forventet ved
anlaeg med standardiseret kgbenhavnerinventar. Samtidig vil der vaere mulighed for at involvere beboere
pa Christiania — fx lokale handvaerkere, kunstnere eller skolebgrn — i udviklingen af pullert-design for pa den
made yderligere at gge den lokale forankring af projektet. Det anbefales, at det ifm. udviklingen af en
driftsplan overvejes, om evt. graffiti pa nyetableret inventar i et vist omfang kan betragtes som en del af
stedets egenart og derfor ikke Igbende renses af.
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3.2 Delstraekning A

3.2.1 Trafikal udformning

Krydset ved Prinsessegade. Med henblik pa at forbedre krydsningsforholdene for blgde trafikanter og tra-
fiksikkerheden i krydset ved Prinsessegade foreslas det at etablere midterheller som stgttepunkter bade
nord og syd for Refshalevej. Forslaget forgger krydsets samlede areal, og det vil veere ngdvendigt at area-
lerhverve fra ejendomme gst for vejen. Desuden flyttes den nuveerende afsaetningsbane nord for krydset
ca. 5 m mod nord, men laengden opretholdes, sa antallet af pladser bevares.

Med henblik pa at reducere den ind- og udsvingede hastighed pa biler til og fra Refshalevej samt yderligere
tydeligggre krydset kan det overvejes at fgre fortovet langs gstsiden af Prinsessegade pa tvaers af Refshale-
vej. Endeligt valg af Igsning fastsleegges i senere projekteringsfase.

Krydset kan yderligere forbedres trafiksikkerhedsmaessigt, hvis det signalreguleres. Seerligt vil de blgde tra-
fikanter opleve en forgget tryghed i perioder med intensiv trafik (spidstimer), men i langt stgrstedelen af
degnet vil trafikniveauet vaere forholdsvis lavt og ogsa for lavt til, at der trafikafviklingsmaessigt vil veere be-
hov for et signalanlaeg. | trafiksvage perioder vurderes derfor en risiko for, at bade harde og blgde trafikan-
ter vil krydse for rgdt, men samlet set giver en signalregulering en bedre trafiksikkerhed end en vigepligts-
regulering. En signalregulering kan etableres uden midterheller, men erfaringsmaessigt gnsker Kgbenhavns
Kommune afkortede cykelstier, hvilket betyder, at der skal etableres separat hgjresvingsbane. Dette med-
ferer ligeledes arealerhvervelse fra ejendommen sydgst for krydset.

Kgbenhavns Kommune gnsker ikke i denne fase at arbejde videre med en signalregulering begrundet i de
forholdsvise lave trafikmaengder.

Haevede flader. Pa delstraekning A er det pga. vejens begraensede bredde og et gnske om at opretholde
parkeringspladser og fortov i begge sider som udgangspunkt besluttet at fokusere pa Igsninger i nedslags-
punkter, bl.a. ved sideveje og stitilslutninger.

Det nuvaerende tveaersnit bevares derfor, men i T-krydsene ved Malkevejen og Fabriksomradet foreslas det
at etablere haevede flader med henblik pa at holde et lavt hastighedsniveau pa straekningen, sa cyklister
kan faerdes sikkert pa kgrebanen sammen med biltrafikken. Delstraekningen er skiltet som 30 km/t ha-
stighedszone og ramper udformes i henhold hertil — enten som trapezramper eller cirkelformede. De eksi-
sterende runde bump opstrammes og genmarkeres, mens midlertidige plastikbump fjernes.

Ved stitilslutningen ved stibroen overfor Fabriksomradet bevares vigepligten for cyklister, der krydser Refs-
halevej, da det umiddelbart vurderes mest trafiksikkert.
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Figur 4. Det eksisterende tveersnit fastholdes som udgangspunkt pa delstraekning A (r@de linjer markerer vejudlaeg).

Slots- og Kulturstyrelsens kommentar: Ingen bemeaerkninger.

3.3 Delstraekning B og C

3.3.1 Trafikal udformning

Delstraekningerne B og C har en samlet laengde pa ca. 1.100 m. Adskillelsen mellem de to delstraekninger er
i dag markeret med en gammel bom, som fjernes'. B og C ligner hinanden meget og ligger i umiddelbar for-
leengelse af hinanden uden nogen tydelig aendring i tvaersnittet. Det foreslas derfor at etablere den samme
I@sning pa de to delstraekninger, og derfor er de i det fglgende beskrevet under ét. Det belagte areal er pa
delstraekning C kun en smule bredere end B og bestar af en gennemgaende chausséstensbelagning. Denne
belaegning er fredet og ma derfor ikke ma fjernes, men Kgbenhavns Kommune har oplyst, at det vil vaere
muligt at genleegge chausséstenene, sa de kan ligge mere jeevnt, og pa den made blive mere cykelvenlige.

Tveersnit. Det foreslas at etablere en Igsning med cykelgade og separat fortov pa fglgende made:

o Der opsaettes E47 tavler (Cykelgade) med undertavler "kgrsel tilladt” ved den sydlige adgang til
delstraekningen (gvrige opsaettes pa delstrakning D).

e Parkering langs vestsiden mod vandet nedlaegges.

e Laengdeparkeringen langs gstsiden opretholdes (formaliseres). Markeres tydeligt fx med afmaerk-
ningssgm el.lign.

e | stedet for parkering i vestsiden etableres der et fortov med en kant eller aptering, der forhindrer
parkering.

e Dobbeltrettet cykeltrafik faerdes pa samme areal som biltrafik.

e Dererreelt kun ét kgrespor, men dobbeltrettet biltrafik opretholdes, hvorfor der etableres vige-
pladser.

e Vigepladserne etableres pa bekostning af parkering eller ud for sideveje/indkgrsler.

! Kgbenhavns Kommune har pd indledende besigtigelse i 2020 bekraeftet, at bommen kan fjernes.
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Figur 5. Forslag til cykelgade set fra syd (r@de linjer markerer vejudlaeg).

Forslaget forbedrer iszer forholdene for fodgaengere, da de far et defineret areal, som ikke skal "deles” med
andre trafikanter. Cykelgadens kgrebane bliver 4,0 m bred for at sikre passagemulighed bil/cykel. Den for-
holdsvis brede kgrebane kan medfgre hgjere hastigheder for biltrafik pa tidspunkter, hvor cykeltrafikken er
begraenset.

Indkgrselsforbud. | den nordlige ende af delstraekning C ved Krudtlgbsve] foreslas det at etablere indkgr-
selsforbud for motorkgretgjer fra nord. Dvs. biltrafikken forventes derfor i praksis overvejende at blive ens-
rettet mod nord. Indkgrselsforbuddet kan med undertavle undtages for visse former for kgrsel (fx renova-
tion el.lign.), og det vil ligeledes veere tilladt at vende pa straekningen og k@gre mod syd, sa der ma forventes
lidt biltrafik mod syd. Det skgnnes ikke ngdvendigt at etablere vendeplads(er).

Parkering. Leengdeparkeringen langs gstsiden markeres fx med afmaerkningssgm som parkeringsbaner i en
bredde pa 2,0 m og opdeles ikke i base. Markeringen skal i de videre faser afklares med Kgbenhavns Kom-
munes parkeringsteam med henblik pa at sikre synlighed og holdbarhed. Parkeringsbanerne afbrydes, hvor
der er indgange, indkgrsler el.lign. Indgange til boliger direkte fra Refshalevej markeres med et mindre felt
med belaegning af fx trae eller piksten, der markerer overgangen mellem det offentlige og private rum. Are-
alet friholdes fra parkering og kan indrettes med en kombination af pullerter, pullert-lamper og fx plante-
kasser, som enten saettes ud af beboere eller stilles til radighed i projektet.

Ved Nordomradet i den sydlige ende af delstraekning C er der i dag ca. 5 vinkelrette p-pladser udenfor veja-
real (etableret uformelt), som ikke er registreret af Kgbenhavns Kommune. | forslaget etableres leengdepar-
kering foran pladserne, men det kan alternativt overvejes, at lave en aftale med grundejerne, sa de vinkel-
rette pladser i stedet kan bevares.

Ved @resundsmiljgskolen foreslas det i stedet for p-pladser til biler at etablere cykelparkering. Som ud-

gangspunkt som markeret omrade uden faste cykelstativer, og eventuelt som flexparkering, sa det er cykel-
parkering i dagtimerne pa hverdage og bilparkering i perioderne derudover.
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Vigepladser. Vigepladserne etableres ca. for hver 50-70 m, og sa der er oversigt frem til naeste vigemulig-
hed. Ifglge trafiktzellinger gennemfgrt i forbindelse med foranalysen er der pa delstraekning A ved Prinses-
segade en spidstimetrafik p& 130-140 biler, hvilket svarer til ca. 35 biler/15 minut?. Jf. vejreglerne bgr der
ved trafikmaengder op til 50 pe/15 minut i hastighedsklasse meget lav (reelt svarende til cykelgade) etable-
res vigepladser for hver 50 m. Det er her skgnnet, at afstanden godt kan vaere lidt lengere pa delstraekning
B og C, idet biltrafikmangden formentligt er lavere end pa delstraekning A og overvejende er ensrettet i ret-
ning mod nord. Det anbefales i senere faser (efter coronarestriktioner) at gennemfgre teellinger pa dels-
traekning B og C, sa trafiktallene kan verificeres.

Fra Christiania lander en del adgangsstier, indgange til bydelen, indkgrsler og affaldsstationer ved Refshale-
vej. Disse steder friholdes fra parkering og far derved en trafikal funktion af vigeplads. Vejarealet indsnaev-
res og giver plads til lav beplantning. Vigepladserne etableres med en laengde pa ca. 16 m af hensyn til last-
biler og altsa en dybde pa ca. 1,0 m, hvor der etableres beplantning, inventar el.lign. pa den resterende 1,0
m langs kantstenen i vestsiden. Dermed tydeligggres det, at der ikke ma parkeres i “lommerne”. Der vil der-
med veaere en bredde pa 5,0 m ved vigepladserne, hvilket jf. vejreglerne vil vaere tilstraekkeligt for et mgde
mellem en lastbil og en personbil. | den videre projektering bgr indretningen koordineres med Christianias
affaldshandtering med fokus pa at afdeekke muligheder for afskeermning af affaldscontainere med fx be-
plantning.

Stiadskillelse. Med henblik pa at reducere risikoen for, at der parkeres pa fortovet, foreslas det at etablere
en form for fysisk element som adskillelse mellem fortov og k@rebane. Dvs. en form for ”skillehelle”. Ele-
mentet foreslas at vaere lavt, men med en kant, som er hgj nok til, at der ikke kan parkeres henover det, fx
15-20 cm, men er det hgjere, betragtes det jf. vejreglerne pakgrselsfarligt.

| forhold til cyklister skal udformningen og udseende ngje gennemtaenkes, sa risikoen for pakgrsel minime-
res, og hvis det alligevel sker, at konsekvenserne er begreensede. Det bgr derfor veere tydeligt at se for cyk-
lister seerligt i mgrke, og det foreslas derfor at integrere en form for lys i elementet.

Derudover placeres adskillelsen punktvist, sa det ikke hindrer afvanding, men ikke med sa store mellem-
rum, at der kan parkeres mellem dem, dvs. pr. ca. 2-4 m.
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Figur 6. Eksempler adskillelse mellem fortov og cykelgade. Se tegning nr. 1 5772-12 A3 for flere detaljer

2 Tellingen er fra december 2020, og trafikniveauet kan vaere derfor vaere lavere som fglge af Coronarestriktioner,
men det er pa baggrund af tidligere tzellinger fra Prinsessegade vurderet, at det formentligt ikke er betydeligt lavere.
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Belagning. Som naevnt ma den nuvaerende chausséstensbelagning ikke fjernes, men gerne oprettes og
retableres. Det foreslas derfor at oprette belaegningen pa k@#rebanedelen ved at have stenene lidt og
legge dem jeevnt (renovering), sa de bliver mere komfortable at cykle pa. De skal ogsa have en overflade-
behandling (jetbraending), sa de ikke bliver glatte i vadt fgre. Pa fortovsdelen saenkes chausséstenene lidt,
og der laegges asfalt ovenpa (OB). Evt. med et tilslag i afvigende farve. Den nuvaerende afvanding af vejen
ensidigt ud mod voldgraven opretholdes, hvilket er et krav fra Slots- og Kulturstyrelsen. Fortovets bagkant
ud mod voldgraven afgraenses med en brostenskant eller stalkant, og i rabatten etableres der en 0,25 m
bred ”skulder”.

Figur 7. Princip for etablering af asfalt pa fortovsdelen og retablering/renovering af chausséstensbelaegningen.

Slots- og Kulturstyrelsens kommentarer:

e Positiv overfor parkeringslgsningen, da der ikke er veesentlige aendringer af arealerne i den for-
bindelse.

e Positiv overfor Igsningen med OB-belaegning pa fortov og den foresldede adskillelse mellem for-
tov og cykelgade.

e Der gnskes ikke egentlige cykelstativer ved @resundsmiljgskolen og Noma, men der kan accepte-
res stativilgse cykelparkeringsarealer.

e Vigepladserne ser ok ud, men der bgr som udgangspunkt ikke etableres hgjbede og baenke.

3.3.2  Byrum, byliv, bynatur mv.

Boliger bag Noma. Der ligger en stgrre gruppe boliger pa Nomas matrikel med adgang fra Refshalevej. Be-
boere/gaester her er vant til at indtage en del af vejarealet til ophold og faerdes i gvrigt en del pa tvaers af
vejen. Beboere/gaester er ofte pavirkede, og deres normer for ophold og faerdsel kan komme i konflikt med
den zndrede status af straekningen som ”sikker skolevej” og placeringen af afmaerkede p-pladser. Projekte-
ringen bgr fremadrettet satte fokus pa muligheder for at indrette dette sted, sa det kan rumme alle typer
brugere. Det vurderes, at direkte dialog med de forskellige malgrupper vil give det staerkeste afseet for en
robust Igsning.

Husbade og privatiserede arealer. Langs vandet ligger en del husbade med adgangsbroer, opmagasinering,
baenke og lignende inventar, der ikke er bygget til hyppig brug. Det forventes, at husbadene inkl. inventar
fiernes ifm. igangvaerende rydning. Men afhaengigt af status pa den proces kan det blive relevant ogsa her
at overveje muligheder for Igsninger baseret pa direkte dialog for at forebygge potentielle konflikter mel-
lem brugergrupper.

RAW Mobility ApS Side 12



RAW\OBILITY SLA

Wtanty | Sty | Ledscase

3.4 Delstraekning D

3.4.1 Trafikal udformning

Delstraekning D omfatter udover Refshalevej imellem Krudtlgbsvej og Forlandet ogsa en kort delstraekning
af Krudtlgbsvej mellem Refshalevej og Kongebrovej (se figur 9). Delstraekning C er saledes tilsluttet dels-
treekning D som sideve;j til Krudtlgbsvej-Refshalevej med en overkgrsel. Dvs. udkgrende fra delstraekning C
har vigepligt for hovedretningen Krudtlgbsvej-Refshalevej gst. Sidevejstilslutningen sker i ydersiden af en
meget skarp kurve, og krydset har saledes “knakket” prioritet. | indersiden af kurven er der hgj taet be-
plantning, og oversigtsforholdene for venstresvingende fra gst er derfor meget begraensede.

Figur 8. Delstraekning D.

Tvaersnit. Kebenhavns Kommune foreslar at der etableres cykelgade og separat fortov pa hele straekningen
fra Kongebrovej til Forlandet.

e Der opsattes E47 tavler med undertavler "kgrsel tilladt” ved alle adgange til streekningen. Dvs. pa
Kongebrovej vest for Krudtlgbsvej og pa Refshalevej vest for Forlandet.

e Der etableres et smalt fortov pa 1,5 m langs nordsiden et bredere fortov pa 2,5 m langs sydsiden.
Det brede fortov understgtter den primaere gangbevaegelse mellem Refshalevejs delstraeekning C og
Forlandet. | den gstlige ende er muligt at etablere det med en bredde pa op til 3,5 m.

e Kgrebanen etableres med fx en granitbelaegning, som er cykelvenlig, men samtidig bidrager til en
hastighedsdaempning for biltrafikken. Overfladen skal bearbejdes/behandles, sa den ikke bliver glat
i vadt fgre. Belaegningen kan vaere chaussésten. Alternativt kan det overvejes at etablere en tegl-
klinkebelzegning, men denne er dyrere end en belaegning i granit. Desuden skal det sikres, at den er
holdbar til kgrsel med tung trafik. Asfalt vil vaere et forholdsvist billigt og enkelt alternativ, som tra-
fikalt set er cykelvenlig, men til gengeeld ikke bidrager til en hastighedsdeempning.

e | midten foreslas en 0,5 m bred midtervulst i chaussé- eller brosten, som indsnaevrer k@gresporene,
hvilket har en hastighedsdeempende effekt og reducerer lysten til at overhale.
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Figur 9. Forslag til tveersnit for cykelgade pa delstraekning D (r@de linjer markerer vejudlaeg, lilla er nuvaerende belaegningskant).

En Igsning med cykelgade vurderes pa denne straekning ikke at fremsta tydelig for trafikanterne. Mange
cyklister vil formentligt placere sig i hgjre side i forhold til kgrselsretningen, selvom de har ret til at benytte
hele bredden. Det ma ogsa forventes sandsynligt, at nogle bilister ikke opfatter, at de k@rer pa en cykel-
gade. Det anbefales derfor i en periode at opseaette informations/kampagneskilte, hvor trafikanterne oply-
ses/mindes om andringen af vejens status.

Belagning. Pa Kongebrovej ledes cyklister fra vest fra den eksisterende cykelbane og ind pa delstraskningen
med cykelgade. Cykelbanen ophgrer, beleegningen aendres fra asfalt til en granitbelaegning (fx chaussésten),
og keresporsbredderne reduceres med overkgrbar midtervulst — i vejsving med brede overkgrbare midter-
og sidearealer. Midtervulsten skal etableres, sa den er til begraenset gene for cyklister, men samtidig redu-
cerer lysten til at overhale for biltrafikken. Cykelgadeskiltningen viser, at cyklisterne har ret til hele kgreba-
nen.

| de skarpe sving ved Krudtlgbsvej og Refshalevej udformes de overkgrbare midterarealer, sa de viser, hvor
venstresvingende cyklister skal placere sig og sta sikkert for modkgrende biltrafik herunder busser og lastbi-
ler, som kan passere uden at benytte midterarealet. | stedet skal de skal benytte de overkgrbare sidearea-
ler. Bagfrakommende biltrafik kan passere bagom, men busser og lastbiler ma afvente, at de venstresving-
ende cyklister er afviklet, da de har behov for at benytte midterarealerne. Som i dag har store kgretgjer be-
hov for at overskride "midterlinjen” for at passere igennem det skarpe sving.

Belaegningen pa k@grebanen kan alternativt erstattes med asfalt, men den hastighedsdeempende effekt vur-
deres dermed reduceret.

Slots- og Kulturstyrelsens kommentarer:
o Aben overfor forskellige typer af belaegning, men de bgr veere diskrete.
e Det ses som positivt, at udtynde/fjerne i beplantningen pa daemningsdelen.

3.4.2 Byrum, byliv, bynatur mv.

Udsigtspunkt. Oplevelsen af faestningsvaerket kan forstaerkes pa den straekning, hvor vandet ligger pa
begge sider af vejen. Her kan rydning af krat og sma treeer samt markering af deemningens kanter som byg-
ningsveaerk (frem for som terreenformation) preaecisere historien om en oprindeligt sammenhangende vold-
grav og en senere etableret vejadgang over voldgraven.
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Oprydning. Generelt vil rydning af gamle hegn bidrage til at feestningsveerket fremstar veerdigt og tydeligt
aflaeseligt. Den nuveerende trampesti langs sydsiden nedlaegges og retableres som grgnt areal.

Biodiversitet. Der findes en del stgrre traeer pa straekningen langs vandet ved Charlotte Amalies Bastion. De
forventes alle at kunne bevares.

3.5 Delstraekning E

3.5.1 Trafikal udformning

Delstraekning E Igber fra Forlandet til indkgrslen til omradet ved Reffen. Krydset ved Forlandet er i dag et
vigepligtsreguleret F-kryds med adgangsvejen til Vandflyverhangaren som fjerde ben i krydset overfor dels-
traekning D. Dvs. trafik fra vest og @st har vigepligt. Adgangsvejen til Vandflyverhangaren er en blind vej,
som betjener ca. 16 p-pladser, og der er stiforbindelse videre til Flyhangargade, Luftmarinegade og Margre-
theholmsvej.

Nord for krydset er der busstoppesteder i begge sider, men fra krydset er der kun fortov frem til stoppeste-
det i retning mod nord. Ca. midt pa delstraekningen Igber vejen igennem en del af voldanlaeggets feestnings-
mur. Abningen er kun ca. 7,5 m bred og faestningsmurene star derfor meget taet pa vejen. Lidt leengere mod
nord tilslutter Krudtlgbsvej som sidevej fra vest. Stgrstedelen af cyklisterne benytter denne forbindelse til
og fra Refshalegen, da det er en tryg, sikker og direkte forbindelse, som dog forlgber via privat vej.

Delstraekningen fra Forlandet til Krudtlgbsvej er en del af en 40 km/t hastighedszone, som er hastigheds-
deempet med bump.

Krydset Refshalevej/Forlandet. Det foreslas at signalregulere krydset Refshalevej/Forlandet med henblik
pa at sikre de krydsende blgde trafikanter fra Margretheholmsomradet mod vest. Desuden vil en signalre-
gulering vaere en fremtidssikring i forhold til stigende trafikmaengder til Refshalegen og den fremtidige Ly-
netteholm. Som udgangspunkt etableres der generelt ikke kanalisering, da det vil vaere forholdsvis areal-
kraevende. Fra nord afkortes cykelstien dog, sa cyklister faardes sammen med hgjresvingende biltrafik. Des-
uden etableres fra syd en mindre kgresporsudvidelse, sa ligeudkgrende personbiler kan passere venstre-
svingende personbiler. En yderligere kanalisering af biltrafikken kan givetvis forbedre trafiksikkerheden og
afviklingen for nogle at retningerne.

Hvis der kan etableres vejadgang til Vandflyverhangaren fra Margretheholmsvej/Flyhangargade, vil det
vaere muligt at lukke krydsets fjerde ben for biltrafik, men opretholde en cykelstitilslutning, hvilket vurderes
at forbedre trafiksikkerheden og afviklingen i krydset.

Der skal i de videre faser tages stilling til signalprogrammeringen, og her vil det vaere muligt fx at give cykli-
ster fra Margretheholm fra gst et forspring ind pa cykelgaden mod vest. Dvs. sa biltrafik fra nord og syd
forst ledes ind pa straekningen mod vest et stykke tid efter cyklisterne. Dermed reduceres risikoen for at
biltrafik presser cyklisterne bagfra eller overhaler til fare for modkgrende. Forspringet kan fx etableres ved
at arbejde med faserazkkefglgen, separate faser, forlengede grgntider eller mellemtider etc.

Tvaersnit. Pa delstraeekningen mellem Forlandet og Krudtlgbsvej foreslas separate faciliteter for cyklister og
fodgeengere. Dvs. en lgsning med:

e Kgrebane pa 6,5m

e Cykelsti i begge sider pa 2,5 m.
e Fortov langs vestsiden pa 1,75 m.
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Figur 10. Forslag med cykelstier i begge sider, set fra syd (r@de linjer markerer vejudlaeg, lilla er nuvaerende beleegningskant).

Udvidelsen kan pga. fredning af voldanlaegget udelukkende ske mod vest og vurderes at medfgre, at en stor
del af beplantningen mod vandet ma ryddes. Bredden af det grgnne rabatareal mod vandet mod vest varie-
rer, og pa kortere delstraekninger bade syd og nord for feestningsmuren (samlet ca. 50-100 m) vurderes en
risiko for, at enten skraningen ma flyttes/udvides ud i vandet, eller der ma etableres en form for stgtteveeg
eller spuns. En Igsning med skraning vurderes at passe astetisk bedst ind i den nuvaerende forhold.
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Figur 11. Stiarealer pa delstraekning med smal rabat (r@de linjer markerer vejudleaeg, lilla er nuvaerende belaegningskant).

Busstoppesteder. Ca. 30 m nord for krydset med Forlandet bevares busstoppestedet i retning mod nord
som udgangspunkt i sin nuvaerende placering og uden buslomme (det er ikke muligt at udvide mod gst).
Der kan saledes veere risiko for, at bagfrakommende trafik ikke har mulighed for at passere en bus ved
stoppestedet, og at biltrafik tilbagestuver ud i krydset. Det vil saledes vaere en forbedring, hvis busstoppe-
stedet kan flyttes mod nord, men det kraever at fortovet langs gstsiden frem til stoppestedet forlaenges,
hvilket som udgangspunkt ikke er muligt i forhold til voldanlaegget. Alternativt skal det lzegges i en bus-
lomme, hvilket ligeledes kraever udvidelse mod gst.

Faestningsmuren. Pa delstraekningen igennem faestningsmuren foreslas lokalt en 2+1 vej over en straekning
pa ca. 50-60 m. Dvs. den to-sporede vej afmeerkes, sa vognbanen visuelt fremstar som én 3,5 m bred vogn-
bane. De resterende ydre arealer omdannes til vigeareal i form af to 1,5 m brede kantbaner, der ggr det
muligt for to modkgrende biler at passere hinanden. Cyklister og gaende kan benytte vigearealet. Der etab-
leres bump inden indkgrsel til delstreekningen med 2+1 vej. Det skal i de videre faser overvejes, om den fo-
reslaede 30 km/t hastighedszone pa den nordligste del af delstraekning E skal forlaenges med syd, sa den
omfatter 2+1 vejen.
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Pa 2+1 veje bgr spidstimetrafikken normalt ikke veere hgjere end ca. 300 kgretgjer i timen. Ifglge trafiktael-
lingerne (dec. 2020) er der ca. 220 kgretgjer i spidstimen, men dette tal er formentligt lavere end normalt
pga. delvis nedlukning i forbindelse med covid-19 i teelleperioden.
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Figur 12. Forslag med 2+1 vej igennem faestningsmuren, set fra syd (r@de linjer markerer vejudlzeg, lilla er nuvaerende belaegnings-
kant).

Alternativt:
e Kan de nuvaerende to kgrespor opretholdes, og cykeltrafikken ledes ud pa kerebanen (som i dag).
e Eller der kan etableres ét kgrespor, som signalreguleres for biltrafikken, men med cykelsti i begge
sider, hvor cyklister kan passere udenom signalreguleringen. En signalregulering vil dog reducere
vejens kapacitet og dermed fremkommeligheden for biltrafikken.

Der er ikke plads til at opretholde fortovet igennem faestningsmuren, hvis der skal opretholdes dobbeltret-
tet biltrafik. Fodgaengere skal sdledes benytte kantbanen, og som i dag bliver de fortsat ledt ud pa kegreba-
nen pa et sted, hvor der pga. muren er meget darlig oversigt. Denne problematik kan medfgre forgget
uheldsrisiko, idet fodgaengerne med forslaget far bedre gangfaciliteter frem til muren, og derfor inviteres
flere end i dag til at benytte fortovet. Flere fodgaengere pa delstraekningen igennem muren medfgrer sale-
des en forgget uheldsrisiko.

Nord for faestningsmuren nedlaegges det grusareal i vestsiden, hvorpa der parkeres i dag. Det samme sker
for de nuvaerende afmaerkede laengdeparkeringspladser i gstsiden lidt leengere mod nord.

Krydset Refshalevej/Krudtlgbsvej nord for Quintus. Omkring Krudtlgbsvejs udmunding i Refshalevej umid-
delbart nord for Quintus Bastion gnsker Kgbenhavns Kommune, at der etableres en signalregulering. Det
trafikale behov for en signalregulering her vurderes begraenset, og placeringen i en skarp kurve kan normalt
heller ikke anbefales, men det vil forbedre cyklisters mulighed for en sikker krydsning — szerligt i retningen
fra Krudtlgbsvej fra @st mod Refshalegen mod nord, hvor mange cyklister kommer fra i dag. Trafikanter fra
Krudtlgbsvej har dog gode oversigtsforhold i dag og derfor gode muligheder for at krydse sikkert.

Venstresvingende cyklister fra syd ledes til en venteposition i bagkanten af cykelstien, da de ellers vil sta
udsat i svinget, hvis de placerer sig taet pa k@rebanen. Umiddelbart er pladsforholdene begraensede, men
hvis det er muligt at sikre cyklisterne bedre, fx med en skillehelle, vil det veere en fordel at de kan vente i
forkanten. Dermed kan de ligeudkgrende cyklister fra syd ledes bagom de venstresvingende, da de sa ikke
behgver at vente for rgdt i signalreguleringen. Uanset Igsning bgr beplantningen ryddes pa skraningen gst
for krydset, sa oversigten forbedres.
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Sidevejen Krudtlgbsvej er meget smal. Primaert pga. eksisterende sgjler i en portabning, der fgrer ind til et
privat omrade. Holder der udadgaende trafik ved stoplinjen i krydset, kan der saledes ikke samtidigt kgrer
trafik ind i omradet. For at sikre en optimal udformning af krydset skal sgjlerne fjernes og vejen udvides pa
det private areal. Der skal derfor i de videre faser indledes dialog med grundejeren. Det bgr i de videre fa-
ser undersgges, om det som alternativ vil vaere muligt at etablereindkgrselsforbud for motorkgretgjer fra

Refshalevej.

Der skal i de videre faser tages stilling til signalprogrammeringen, og her vil det vaere muligt fx at give cykli-
ster fra Krudtlgbsvej fra vest et forspring ind pa Refshalevej mod nord. Dette vil saerligt vaere relevant, hvis
det ikke er muligt at etablere en cykelbane mod nord. Med forspring menes, at biltrafik fra syd fgrst far
gront et stykke tid efter cyklisterne fra vest er afviklet mod nord. Dermed kan cyklisterne na et forholdsvis
langt stykke op ad den smalle delstraekning frem mod Refshalegen, og dermed reduceres risikoen for at bil-
trafik presser cyklisterne bagfra eller overhaler til fare for modkgrende. Forspringet kan fx etableres ved at
arbejde med faseraekkefglgen, separate faser, forleengede grgntider eller mellemtider etc.

Nordligste delstrakning. Delstraekningen nord for Krudtlgbsvej er forholdsvis smal, men hvis muligt fore-
slas det at udvide kgrebanen lidt mod @st, sa der kan etableres en cykelbane i retning mod nord. Desuden
skal der vaere et ca. 0,25 m bredt plant areal ind til voldfoden. Pa baggrund af hgjdekurver og visuel inspek-
tion vurderes det muligt at udvide lidt for foden af skraningen, men det skal fastslas endeligt i de videre fa-
ser. Ifglge Slots- og Kulturstyrelsen kan det accepteres at udvide ud til voldfoden, og denne fastslas ved vi-
suel inspektion pa stedet. Cykler mod syd ma dog feerdes pa k@grebanen.

Kerebane Cykelsti

[
|
[
+—2.20— 6,50 ! 1,5% ~‘f—2,50—‘»
10,20 —
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Figur 13. Forslag med cykelbane i gstsiden, set fra syd (r@de linjer markerer vejudlaeg, lilla er nuvaerende belaegningskant).

Da cykler skal faerdes pa k@rebanen eller i en cykelbane foreslas en reduceret hastighedsbegraensning til 30
km/t (vejledende) understgttet af bump. Ramperne skal formentligt modificeres af hensyn til bus i rute.

Nord for voldanlaegget etableres en cykelsti forbi indkgrslen til grusparkeringspladsen @st for vejen. Pa den
made flyttes cyklisternes krydsningspunkt i retningen fra gst mod vest laengere veek svinget, hvor der i dag
er meget begraenset oversigt.

Det foreslas, at hele det trekantede vejanlaeg ved indkgrslen til delstraekning F i de videre faser inddrages
med henblik pa en ombygning til fordel for cyklister og fodgaengere, men det kraever en ngjere analyse at
trafikanternes adfeerd og bevaegelsesmgnstre i omradet.

Slots- og Kulturstyrelsens kommentarer:

o Ved krydset med Forlandet, kan der accepteres mindre reguleringer af terraen (pa hjgrnerne), da
omrddet ikke fremstar som det originale faestningsvaerk.
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o Der gnskes ikke signalregulering ved Forlandet, men trafikale argumenter kan tale for denne Igs-
ning. Signaler og master bgr bestraebes indpasset sa diskret som muligt.

e Der kan ikke forventes dispensation til at vejudlaegget udvides andet end til de eksisterende hori-
sontale arealer, idet dette vil medfare omfattende andringer i fortidsmindes oprindelige geome-
tri. Der ma ikke laves udvidelser, der betyder terraenaendringer pa det historiske forsvarsvaerk.
Det medfarer, at det udarbejdede projekt, hvor der er indarbejdet cykelstier og fortov hen over
den historiske vold-/daemningsskraent for aget fremkommelighed med en vejudvidelse som kon-
sekvens, ikke vil kunne dispenseres til med nuvarende praksis.

o Det er ikke gnskeligt med signalregulering ved Krudtlgbsvej.

e Umiddelbart nord for Krudtkabsvej, kan der udvides ind mod voldanlaegget sd laenge projektet
ikke “rgrer” Voldfoden. Voldfoden er defineret ved eksisterende overgang mellem horisontalt ter-
raen og voldside hvilket konkret kan fastlaegges ved visuel inspektion.

e Ingen indvendinger mod at der fjernes beplantning pa volden nord for faestningsmuren.

e Der henvises til alternative Igsninger, der i hgjere grad henser til hensynet til fortidsmindet — der
taenkes szerligt pa de mange komplikationer og ugnskede elementer straekningen fra og med
krydset Refshalevej/Forlandet vil medfare. En analyse af alternativer vil vaere vaesentlig for sty-
relsens afggrelse, ndr der er tale om s omfattende aendringer pa et beskyttet fortidsminde.

3.5.2  Byrum, byliv, bynatur mv.

Renovering. Mur-porten i forbindelse med Quintus Bastion er en tydeligt afleeselig del af feestningsveerkets
historie, som dog traenger til renovering og afrensning af graffiti. Muren skaber samtidig en trafikal flaske-
hals. Etablering af en platform, der kraenger uden om muren, kan give plads og rum til formidling af kultur-
arven og samtidig markere sammenhangen med straekningen som helhed. Arealet omkring redanen ved
mur-porten er ligeledes praeget af forfald og tekniske installationer, sa en oprydning her vil kunne bidrage
til yderligere at skaerpe visuelt fokus pa og dermed formidling af faestningsvaerket. Slots- og Kulturstyrelsen
ser dog ikke, at etablering af en platform kan opna dispensation.

Biodiversitet. Der findes en del stgrre trecer pa straekningen langs Margretheholm. De forventes alle at
kunne bevares. Langs vandet star mange sma treeer og krat i vejkanten samt siv-skov i vandkanten, som vil
blive ryddet for at give plads til cykelsti og fortov. Det vil betyde, at udsigten over voldgraven mod Louise
Amalies Bastion og Quintus Bastion forbedres vaesentligt, men ogsa at levesteder for insekter, smafugle og
vandfugle fjernes. Ved at reetablere den skranende vandkant med siv-skov langs det nye fortove, genetab-
leres levesteder for vandfugle. Projekteringen bgr fremadrettet undersgge muligheder for genetablering af
levesteder i neerheden for smafugle og insekter, fx pa arealer tilhgrende Den Overordnede Grundejerfor-
ening Margretheholm.
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4 Overordnede @ndringer i forhold til opgavebeskrivelse og forudsaet-
ningsnotat

Som naevnt indledningsvist, har der bade i arbejdet med forudsaetningsnotatet og efterfglgende vaere
mange forskellige og nogle gange modsatrettede gnsker/krav til projektet.

| forhold til opgavebeskrivelsen, er de stgrste aendringer udvidelsen af projektomradet til at indeholde
Krudtlgbsvej mellem Refshalevej og Kongebrovej. Foruden at straekning E blev sat i bero, grundet afklarin-
ger omkring Lynetteholmen. | dispositionsforslaget er der siden forudsaetningsnotatet blevet indarbejdet
cykelgade pa straekning D, mens der er foretaget en tydelig prioritering af fremkommelighed for alle trafi-
kanter pa straekning E, herunder cykelstier, fortov og k@respor, der tillader den forventede trafik. Det har
ogsa medfgrt gnsket om en signalregulering af udmundingen af Krudtlgbsvej i Refshalevej umiddelbart in-
den Refshalegen. @nsket om fremkommelighed pa straekningen mgder dog stadig udfordringen omkring
fortidsmindet og faestningsmuren, hvor fremkommelighed, tryghed og tilgeengelighed ikke kan prioriteres
sa hgjt som pa resten af streekning E.

| foranalysen blev et forslag om en cykel/gangforbindelse vest om muren (pa vandet) afvist af Slots- og Kul-
turstyrelsen, men da passagen igennem faestningsmuren fortsat vil veere en vaesentlig trafiksikkerhedsmaes-
sig problemstilling, anbefaler radgiver, at der i det videre arbejde afsgges lgsningsmuligheder.

4.1 Risikoanalyse

| forbindelse med foranalysen blev der udarbejdet en risikoanalyse, for at afdaekke og handtere evt. udpe-
gede risici. Risikoanalysen blev gennemfgrt som en risikoworkshop med deltagelse af medlemmerne fra
projektgruppen. De primaere emner i risikoanalysen er efterfglgende forsggt indarbejdet i dispositionsfor-
slaget.

Risiko - beskrivelse Sandsynlighed | Konsekvens | Afveergeforanstaltning
Uhen5|gtsmae5'5|g brug pga. meget stor meget stor Ekstra fokus pa design der er entydigt
uklar udformning og let at afkode

Stor reduktion i antal centrale

Etablere ekstra p-muligheder mod

p-mullghe.der (den sydlige del | meget stor Stor nord/p-zone

af straekningen)

Modstand fra interessenter - Dialog og borgerproces, imgdekom-
meget stor meget stor

borgere mer gnsker

Muligheder for separate cykel- meget stor Stor Fysiske afgraensninger bgr indarbejdes

faciliteter er begraensede.

Tilpasning af projektudformning, pro-
jektering efter budget

Fysiske afgraensninger bgr indarbejdes
evt. —"bgllekant”

For dyr anleegsgkonomi. stor Stor

Ingen terraenandringer i for-
hold til parkering
Tabel 1. Uddrag fra risikoanalysen

meget stor Stor

De tre primaere risici som blev kortlagt i flere forskellige formuleringer og varianter i risikoworkshoppen
var:
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e Forhold til eksisterende dyre og planteliv, hvor der er staerk fokus pa at bibeholde dette i videst mu-
lig udstraekning.

e Forhold for parkering, da dette vil veere kritisk i forhold til fremtidig accept af Igsningen.

e Forholdet til interessenter, og den politiske opbakning til projektet.

De ovenstaende emner er derfor ekstra vigtige at fa indarbejdet og kommunikeret i projektet sa tidligt som
muligt. Umiddelbart mener vi at projektet nu afspejler og svarer pa de risici der blev fremhaevet i risiko-
workshoppen.

5 Resultater af interessentinddragelse

Som fglge af interessentinddragelsen og dialog med borgere er de vaesentligste emner listet nedenfor. Det
er saledes ogsa emner der er forsggt indarbejdet i dispositionsforslaget.

e Fokus pa at fredeligggre overgang pa tveers af vejen ved miljgskolen

e Fokus pa at fredeligggre overgang pa tveers af vejen ved stiforbindelse/bro Christiania-Kbh. C

e (Fremadrettet) fokus pa specifik Igsning, der kan rumme bade beboere og skolebgrn ved beboelse
bag Noma

e Fokus pa at ggre forbindelse til busstoppested pa Margretheholm mere trafiksikkert (implicit | kom-
munens krav om fortov)

e Fokus pa fysisk adskillelse af kgrebane — fortov for at sikre mod ”pirat” -parkering pa fortov (straek-
ning B/C)

e Bevarelse af egenart langs straekning B og C og evt. inddragelse af Christiania vedr. inventar mv.

6 Forslagets effekt og konsekvenser
Projektets forskellige forslag har uundgaeligt en reekke konsekvenser for de nuvaerende forhold. | det fgl-
gende er sammenfattet konsekvenserne og effekterne mht.:

e Trafiksikkerhed og tryghed

e Fremkommelighed

Bilparkering

Cykelparkering

Byrum, bynatur og begrgnning, fredninger, fortidsminder mv.
Matrikulzere forhold

6.1 Trafiksikkerhed og tryghed

Konsekvenserne og effekterne i forhold til trafiksikkerhed og tryghed er som udgangspunkt vurderet pa et
kvalitativt niveau og baseret pa anbefalinger i vejreglerne og generelle erfaringer fra lignende tiltag andre
steder. Overordnet set vurderes en forbedret trafiksikkerhed og tryghed, men delstraekning D kan medfgre
negative konsekvenser.

Delstreek- Trafiksikkerhed og tryghed

ning

A Forgges i krydset ved Prinsessegade med etablering af sikrede stikrydsninger bade nord og
syd for krydset. Midterhellerne reducerer samtidigt hastighedsniveauet.
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Delstraek-
ning

Trafiksikkerhed og tryghed

Forgges pa straeekningen med etablering af haevede flader i krydsene med Melkevejen og Fa-
briksomradet (ved stibroen).

Forgges generelt pa hele straekningen. Fodgaengere far et separat areal at faerdes pa, som er
adskilt mod kgrebanen med et fysisk element.

Med etablering af cykelgade prioriteres cyklisterne pa kgrebanen, men der kan vaere risiko
for at utdlmodige bilister presser cyklisterne. Vigepladserne skal derfor give mulighed for at
passere. Der kan vaere risiko for, at cyklister (iseer bgrn) fgler sig utrygge pa kgrebanen og i
stedet vil benytte fortovet, hvilket vil vaere til gene for fodgaengerne.

Forbedring szerligt pa den sydlige del, hvor parkeringen i den ene side fjernes.

Skiltning og udformning vurderes at medfgre overvejende ensrettet biltrafik fra syd mod
nord, men der kan vaere risiko for at der vendes pa straekningen. Generelt vurderes dog en
forpget trafiksikkerhed og tryghed for blgde trafikanter, da de i mindre grad treenges af dob-
beltrettet biltrafik, og det er nemmere at overskue biltrafik fra én retning.

Forbedres som fglge af hastighedsdeempende belaegning, smallere kgrespor og separate
fodgeengerarealer i begge sider.

Forringes pga. hgj risiko for, at cyklister vil fgle sig pressede af bagfrakommende biltrafik,
seerligt busserne. Utdlmodige bilister vil formentligt overhale med risiko for at cyklister traen-
ges. Der kan veere risiko for, at cyklister (bgrn) fgler sig utrygge pa kgrebanen og i stedet vil
benytte fortovet, hvilket vil veere til gene for fodgaengerne.

De skarpe sving ved Krudtlgbsvej og Kongebrovej begraenser oversigten markant. Venstre-
svingende cyklister vil vaere meget udsatte.

Signalreguleringen med Forlandet giver en forbedring for biltrafikken, men saerligt for de
blgde trafikanter pa tveers.

Forbedres generelt med etablering af separate kantstensafgraansede cykel- og fodgaengerfa-
ciliteter.

Lokal 2+1 vej pa delstraekningen gennem muren vurderes overfor bilisterne at signalere, at
de skal tage hensyn til cyklisterne, men som i dag vil passagen veere utryg for fodgaengere,
og cyklister.

Signalreguleringen ved Krudtlgbsvej forbedrer krydsningsforholdene for cyklisterne, men
venstresvingende cyklister kan sta lidt udsatte i indersiden af kurven. Kombinationen af sig-
nalregulering og det smalle sidevejsareal pa Krudtlgbsvej kan give usikre situationer mellem
ind- og udkgrende samt trafik pa Refshalevej, da trafikken bliver mere stramt reguleret, og
der derfor ikke er plads til den samme “kommunikation” trafikanterne imellem. Det anbefa-
les at forbyde ind- eller udkgrsel med motorkgretgjer til sidevejen. Dvs. en ensretning for
biltrafik i én af retningerne.

Desuden kan der vaere en risiko for at signalreguleringer med meget lidt sidevejstrafik ikke
respekteres.

Pa den nordlige delstraekning giver cykelbanen mod nord cyklisterne et separat areal at faer-
des pa. Flytning af cykelkrydsningen mod Reffen mod vest giver bedre oversigtsforhold og
dermed bedre sikkerhed.

6.2 Fremkommelighed

Fremkommeligheden er vurderet pa et kvalitativt niveau og pa baggrund af de fremtidige forhold for de
primeere trafikantgrupper — biler, cykler og fodgeengere. Overordnet set vurderes en forgget fremkomme-
lighed for de blgde trafikanter, mens den reduceres for biltrafik.
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Delstraek- Fremkommelighed

ning

A Nogenlunde uzendrede forhold, men med bedre krydsningsmuligheder for cyklister og fod-
gaengere pa tveaers af Prinsessegade forbedres fremkommeligheden primeert for denne
gruppe.

B Forventes forgget for cyklister og fodgaengere, da de prioriteres. Fodgeengerne tildeles et se-

parat areal, og cyklerne har fortrinsret pa kgrebanen.

Reduceres for biltrafik, da de skal vente bag cyklerne. Vigepladserne giver dog mulighed for
at passere langsomme cyklister, og dermed vurderes forsinkelsen begraenset.

| den sydlige ende reduceres omfanget af mangvrer i forbindelse med parkering, mens det
C forgges i den nordlige ende. Dvs. fremkommeligheden forgges i den sydlige ende og forrin-
ges i den nordlige.

Lgsningen forventes pga. indkgrselsforbud for motorkgretgjer fra nord at give omvejskgrsel
for biltrafik med en reduceret fremkommelighed til fglge. Omvejskgrslen vurderes forholds-
vis begraenset med en mindre trafikstigning pa Danneskiold-Samsges Allé og Forlandet.

D Forbedret fremkommelighed for cyklister og fodgaengere, men vaesentligt reduceret for bil-
trafik. Sidstnaevnte dels pga. straekningens hastighedsdaempende udformning, men seerligt
da biltrafik vil holde sig bag cyklisterne med en langsommere afvikling til fglge. Delstraknin-
gen med cykelgade er kun ca. 300 m lang med et meget kurvet forlgb (begraenset hastighed i
dag), sa forsinkelsen i forhold til i dag vurderes begranset, i stgrrelsesordenen 20-30 sekun-
der. Den reducerede fremkommelighed har primaert betydning for busser i rute (2A), hvor
selv sma forsinkelser kan have betydning for rutens preemis.

E Pa straekningen generelt vurderes en forbedring for bade biltrafik, cykler og fodgeengere
pga. de separate stiarealer.

Signalreguleringerne vil i de mest belastede perioder forbedre fremkommeligheden for side-
vejstrafik, men reducere den for trafik fra de nuveerende primaerretninger.

Lokal 2+1 vej pa delstraekningen gennem muren giver i princippet samme afviklingsforhold
som i dag, men i praksis forringes fremkommelighed for biltrafikken.

6.3 Parkering

6.3.1 Bilparkering

Pa baggrund af Kgbenhavns Kommunes opggrelse af p-pladser pa Kgbenhavnerkortet og i udleveret grund-
lagsmateriale (teknisk grundkort) er der foretaget en vurdering af dispositionsforsalgets konsekvenser for
antallet af parkeringspladser langs delstraekningerne.

Der vurderes samlet set at blive nedlagt 28 p-pladser — alle pa delstraekningerne B og C som fglge af etable-
ring af vigemuligheder i forbindelse med etablering af cykelgade og separat fortov. Der vil sdledes veere i alt
161 pladser pa delstraekningerne A, B og C. | forhold til den maksimale registrerede parkeringsbelagning
giver det et fremtidig overskud pa 5 p-pladser eller en belaegningsprocent pa 97 %. Der ma saledes forven-
tes en risiko for ulovlig parkering udenfor markerede parkeringsbaner, eksempelvis pa vigepladserne eller
foran indgange til private ejendomme, da mange parkanter skal ga vaesentligt leengere end i dag. Det bgr i
den forbindelse overvejes at udvide parkeringszonen med licens/betaling, da det vurderes, at en del af par-
kanterne er besggende udefra, og det vil dermed vaere mindre attraktivt at parkere pa straekningen.

Delstraek- | Antal p-pladseri | P-pladser, Bilparkering
ning dag &ndring
A 27 0 | Der @ndres ikke pa de eksisterende parkeringsforhold.
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Delstraek-
ning

Antal p-pladseri
dag

P-pladser,
&ndring

Bilparkering

B

55

-5

107

-23

Der foregar i dag parkering i begge vejsider, men ifglge Kg-
benhavnerkortet er der kun registrerede p-pladser langs
gstsiden. | projektet fjernes muligheden for parkering langs
vestsiden, og der etableres afmaerkede parkeringsbaner
langs gstsiden (leengdeparkering).

| den sydlige ende af delstraekning C er der udenfor veja-
real i dag "uformelt” plads til ca. 5 biler pa et jord-/grus-
areal (vinkelret parkering). Dette svarer til 2 leengdeparke-
ringspladser i vejsiden Kgbenhavns Kommunes opggrelse. |
dispositionsforslaget nedleegges pladserne de 5 vinkelrette
pladser, og der etableres leengdeparkering i stedet.
Opggrelsen af antal p-pladser er sket pa baggrund af en
gennemsnitlig laengde af hver p-plads pa ca. 5,5 m, hvilket
er Kgbenhavns Kommune normale praksis.

Der er ingen p-pladser langs denne delstraekning.

Ingen registrerede p-pladser ifglge Kgbenhavnerkortet,
men pa delstraekningen mellem faestningsmuren og Krudt-
Igbsvej er der ca. 4 pladser i afmaerket parkeringsbane og
plads til ca. 12-14 biler pa grusareal i vejsiden.

| alt

189

-28

Pa delstreekning E parkeres der formentligt primaert pd de naevnte arealer i forbindelse med erhverv. |
fremtiden "fortraenges” de til andre arealer eller veje i naerheden, sandsynligvis vejene ved Margretheholm,
der i dag er udpraeget beboerparkering, og som derfor vurderes at kunne dobbeltudnyttes.

6.3.2 Erstatningspladser
Der er ikke umiddelbart omrader i tilknytning til Refshalevej, i den sydlige ende, hvor det er muligt at lave
erstatningspladser for de parkeringsmuligheder der fjerne og rykkes lidt leengere op (mod nord) ad Refsha-
levej. Omradet omkring Prinsessegade er i dag intensivt udnyttet hvad angar parkering. Hvorfor det ikke ses

muligt at etablere flere p-pladser i naerheden.

6.3.3 Cykelparkering
Zndringen af cykelparkeringspladser er optalt pa baggrund af pa Kgbenhavns Kommunes opggrelse pa Kg-

benhavnerkortet og i grundlagsmaterialet. Der fremgar ikke cykelparkering langs delstraekningerne i dag, og
det vil saledes ikke vaere ngdvendigt at nedlaegge cykelparkering, men der vil veere mulighed for at etablere
nye pladser i stgrrelsesordenen 60-70 pladser pa delstraekning C, fx ved @resundsmiljgskolen og Noma.

Delstreek- | Antal p-pladseri | P-pladser, Cykelparkering

ning dag &ndring

A 0 0

B 0 0

C 0 +68 | Heraf 48 ved @resundsmiljgskolen og 20 ved Noma. Mar-

keres som cykelparkering i stedet for bilparkering.

Arealet kan i stedet skiltes som flexparkering, sa der i dag-
timerne er cykelparkering og i tiden derudover er bilparke-
ring. De vil give 5 ekstra p-pladser til biler i p-regnskabet.
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Delstraek- | Antal p-pladseri | P-pladser, Cykelparkering
ning dag &ndring

D 0 0

E 0 0

lalt 0 +68

6.4 Byrum, byliv, bynatur og begrgnning, fredninger, fortidsminder mv.

Langs alle delstraekningerne er der i dag megen beplantning, som primeert bestar af busk- og kratbevoks-
ning, men der er ogsa treeer med forskellige st@rrelser. Der er ingen traeer langs Refshalevej ifglge kommu-
nens officielle opggrelse pa Kgbenhavnerkortet, og traeopggrelsen er derfor baseret pa landopmalingen og
radgiverteamets feltregistrering. | alt er 28 traeer indenfor projektomradet registreret og positioneret pga.
deres stgrrelse, heraf 6 potentielle flagermuse-trzer, jf. analyse: Refshalevej, Biodiversitet og Naturgrund-
lag — december 2020.

'Grgnt areal’ i tabellen nedenfor omfatter areal med graes, busk- og kratbevoksning, men ikke registrerede
traeer. Arealerne er opgjort, hvor bagkant fortov overskrider indmalt belaegningskant eller graes-/kratbe-
voksningskant, hvor rabatten er opkgrt (grus).

Delstraek-
ning

Antal reg.
treer

Treeer,
2&ndring

Grgnt areal,
a&ndring

Byrum og begrgnning

A

2 0

0

Begge traeer star i sydsiden. Hverken traeer eller
grgnne arealer bergres.

-65 m?

4 af traeerne star i vestsiden, hvor der kan veere ri-
siko for at de bergres, men da vejudvidelsen er for-
holdsvis begraenset, vurderes det muligt lokalt at
indsnaevre fortovet, sa det ikke vil veere ngdvendigt
at feelde traeerne.

Det vurderes kun, at forholdsvis smalle arealer skal
ryddes permanent, generelt under 0,5 m og maksi-
malt op til ca. 1,0 m. Set over hele delstreekning B og
C svarer det til ca. 0,25 m i gennemsnit. Samlet vur-
deres det at udggre i stgrrelsesordenen 5 % af det

-220 m?

nuvaerende grgnne areal langs vestsiden.

De gvrige grenne arealer langs vestsiden pavirkes
ikke af projektet.

| anlaegsfasen ma dog forventes ryddet et bredere
areal, selvom det bgr papeges at rydningen skal be-
graenses mest muligt. Beplantningen skal saledes re-
tableres.

-10 m?

Det vurderes ikke, at det registrerede tree pavirkes,
da der ikke sker vejudvidelse pa det sted, hvor traeet
star.

Det anslas, at mindre end 1 % af de nuveerende
grenne arealer langs sydsiden af D skal ryddes.

De gvrige grgnne arealer langs nordsiden pavirkes
ikke af projektet.
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Delstraek-
ning

Antal reg.
traeer

Treeer,
2&ndring

Grgnt areal,
a&ndring

Byrum og begrgnning

E

20

0

-905 m?

19 af treeerne star langs gstsiden, som ikke pavirkes
af projektet. 1 tree star i vestsiden ved Krudtlgbsvej,
men det vurderes at kunne bevares.

Det vurderes, at kratbevoksningen i hjgrnerne ved
krydset med Forlandet omfatter 10-12 mindre traeer,
der eririsiko for at ma ryddes.

Det vurderes, at kratbevoksningen langs vestsiden af
E derudover omfatter 30-40 mindre treeer, der er i ri-
siko for at ma ryddes.

Det anslas, at op til 35 % af de nuvaerende grgnne
arealer langs vestsiden af E skal ryddes (inkl. arealer
ved krydset ved Forlandet).

De gvrige grenne arealer langs gstsiden pavirkes ikke
af projektet.

| alt

28

-1.200 m?

6.5 Matrikulzere forhold
Projektet giver anledning til arealerhvervelse i krydset ved Prinsessegade (delstrakning A) og langs dels-
traekning E. Sidstnaevnte primaert som fglge af udvidelsen mod vest mod Mineb&dsgraven (180 m?). | den
felgende tabel er opgjort arealerhvervelse fra hver matrikel pr. delstraekning.

Delstrek- | Matrikelnr. Arealerhver- Matrikulaere forhold
ning velse
A 314d 60 m? | Udvidelse af Prinsessegade ind mod Christania.
578 90 m? | Udvidelse af Prinsessegade ind mod Bgrnebyen Christians-
havn.
B - -
C - -
D - -
E 23 35 m? | | krydset ved Forlandet mod sydvest.
651 65 m? | | krydset ved Forlandet mod @st.
Ukendt 180 m? | Ukendt matrikel nummer, Minebadsgraven mod vest.
601 55 m? | Ved krydset mod Krudtlgbsvej mod vest.
Ukendt 25 m? | Ukendt matrikelnummer, ved overkgrsel til grusparkering
mod gst.
lalt 510 m?
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7 Resume af trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner
| det fglgende er der kort beskrevet de st@grste eendringer der er indarbejdet, eller planlaegges at indarbej-
des i projektet i de videre faser, pa baggrund af de udarbejdede revisioner.

7.1 Trafiksikkerhedsrevision

Generelt har trafiksikkerhedsrevisionen kun medfgrt mindre andringer. Fglgende "hovedkommentarer” er
udvalgt som navneveaerdige andringer der kan give anledning til overvejelser/beslutninger i det videre pro-
jektforlgb:

e | krydset ved Prinsessegade foreslar revisor et gennemfgrt fortov. Det skal i de videre faser beslut-
tes, om fortovet skal fgres pa tveers af Refshalevej, eller der skal etableres en overkgrsel i brosten
og bordursten.

e | den sydlige del af delstreekning B skal det i de videre faser overvejes at forleenge den sydligste
korte vigeplads af hensyn til mgdesigt.

e Pa delstraekning B og C papeger revisor vigtigheden af, at elementet i adskillelsen mellem kgrebane
og fortov bearbejdes i det videre projektforlgb.

e P3 delstraekning B og C skal udformningen af afmaerkningen af parkeringsbaner drgftes med kom-
munens parkeringsteam.

e Nar projektet er gennemfgrt pa delstraekning B og C gennemfgres eventuelt en kampagne i forbin-
delse med @&ndringer af parkeringsforholdene. Dette besluttes af bygherre.

e P3adelstraekning D gnsker bygherre ikke at indarbejde de af revisor foresldede bump/hastigheds-
dempere.

e | krydset ved Forlandet er der fra nord indarbejdet en separat hgjresvingsbane og afkortet cykelsti.

e Ved passage af feestningsmuren pa delstraekning E, hvor fodgaengere ledes ud pa kgrebanen (kant-
bane, delt med cyklister) har revisor papeget at der bgr etableres en Igsning med gennemgaende
fortov og signalregulering af ét-sporet straekning. En signalregulering vil have stor betydning for
kommunens gnske om opretholdelse af kapacitet til og fra Refshalegen, hvorfor den for nuvaerende
ikke etableres. Alternativt foreslar revisor afvigende farve i kantbanerne, hvilket bgr overvejes i de
videre faser.

e Pdden nordlige del af delstraekning E foreslar revisor en forlaengelse af 30 km/t hastighedszonen til
syd for muren. Dette skal besluttes i de videre faser.

7.2 Tilgeengelighedsrevision

Umiddelbart er revisionskommentarerne vel modtaget, og der har ikke vaeret grund til stgrre omfattende
projekteendringer. Mere gennemgaende problemomrader som fx sammenhangende net af ledelinjer, er
udsat til kommende projektfaser, hvor ogsa endelige valg om belaegning pa- og udformning af gangarealer
fastleegges.

Ved passage af faestningsmuren pa delstraekning E, hvor fodgeengere ledes ud pa kgrebanen (kantbane, delt
med cyklister) har revisor papeget at der bgr etableres en Igsning med gennemgaende fortov. En sadan Igs-
ning vil kun veere mulig, ved at signalregulere en vekselvis étsporet straekning forbi faestningsmuren. En sig-

nalregulering vil have stor betydning for kommunens gnske om opretholdelse af kapacitet til og fra Refsha-

legen, hvorfor den for nuvaerende ikke etableres.

Tidligere forslag om en fodgaengerbro vest om faestningsmuren, der kunne Igse problematikken, er ikke
indarbejdet grundet fredningsmyndighedernes holdning til en sadan Igsning.
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8 Anlaegsoverslag
Grundelementerne i forslaget til indretning af sikker skolevej for de enkelte delstraekninger fremgar af ned-
stdende anlaegsoverslag.

Straekning Delpost Total - delpost Total kr.
A 01- Rydning 386.600

02-Jordarbejder 72.000

03-Ledningsarbejder 180.000

04-Belaegningsarbejder 987.200

05-Installationsarbejder 30.000

06-beplantning 48.000

07-inventar og udstyr 30.000

08-kulturarvsbevaring 0

09-byggeplads 358.760

10-uforudsete og tilleegsarbejder 717.520

Total straekning A 2.870.080
B-C 01- Rydning 136.200

02-Jordarbejder 72.000

03-Ledningsarbejder 242.000

04-Belaegningsarbejder 8.828.000

05-Installationsarbejder 60.000

06-beplantning 264.000

07-inventar og udstyr 610.000

08-kulturarvsbevaring 20.000

09-byggeplads 2.046.440

10-uforudsete og tilleegsarbejder 4.092.880

Total straekning B-C 16.371.520
D 01- Rydning 1.395.700

02-Jordarbejder 144.000

03-Ledningsarbejder 468.000

04-Belaegningsarbejder 5.795.600

05-Installationsarbejder 660.000

06-beplantning 288.000

07-inventar og udstyr 30.000

08-kulturarvsbevaring 40.000

09-byggeplads 1.764.260

10-uforudsete og tilleegsarbejder 3.528.520

Total straekning D 14.114.080
E 01- Rydning 797.800

02-Jordarbejder 168.000

03-Ledningsarbejder 408.000

04-Belaegningsarbejder 5.156.400

05-Installationsarbejder 660.000

06-beplantning 144.000

07-inventar og udstyr 30.000

08-kulturarvsbevaring 0

09-byggeplads 1.472.840

10-uforudsete og tilleegsarbejder 2.945.680

Total straekning E 11.782.720

Tabel 2 anlaegsoverslag for de enkelte delstraekninger
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| anlaegsoverslaget er der brugt nedenstaende procentsatser til beregning af div. poster:

e 20 % byggeplads

e 20 % Tilleegsarbejder

e 20 % uforudsete udgifter

e Radgiverhonorar er ikke indregnet
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