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Afsnit | Uddrag af trafiknotat fra Via Trafik Sortedamskolens bemaerkninger Svar fra Via Trafik
2 Eksisterende forhold
2.1 Ryesgade
Umiddelbart nordest for projektgrunden ligger Sortedamskolen, hvorfor | Helt utilstraekkelig beskrivelse. Beskrivelsen af skolens placering kan vaere mere eksakt i notatet. Men at
vejen skal vurderes som skolevej. Vores 4. - 9. klasses argange har hjemme umiddelbart sydest for straekningen skal vurderes som skolevej &ndres ikke, uanfaegtet af
projektgrunden (14-15 klasser). Men desuden: placering og omfang af skolen.
* Sortedamskolen har ogsa bygninger i projektafgraensningens Laessezonen kommer ikke til at optage fortovet hvor eleverne faerdes.
nordvestlige hjerne. Der har vores o. —til 3. klasser hjemme. Nar man Tvaertimod, vil fortovet blive bredere mellem laessezonen og adgangen
skal passere mellem de to dele af skolen (som barnene ofte ger), sa til lagerindgangen.
foregar det pa Ryesgade forbi den aflaesningsplads som Via Trafik ser
som den bedste lgsning.
e Der ligger i gaden ogsa 3 fritidshjem, to vuggestuer og to barnehaver
samt Kebenhavns eneste indenders legeplads Remissen, som
bernehaver kommer til fra hele Kabenhavn.
2.2 Blegdamsvej
Blegdamsvej er en starre trafikvej, bestdende af to kerespor, en Det er korrekt at der ikke er hastighedsdaempet pa parkeringsgaden. Via | Det ma forventes, at pa trods af at den tilladte hastighed pa
busbane, et parkeringsspor, samt to separate sivegader med parkering. | Trafik navner ikke nogen steder muligheden for at hastighedsdaeempe parkeringsgaden er 50 km/t, vil hastigheden reelt veere lavere grundet
Vejen er ikke hastighedsdempet, hvorved der er 5o km/t pa savel selve parkeringsgaden. Der er naeppe nogen der karer 50 km/t pa det smalle vejeprofil, maengden af cyklister og ind-udkersel til
Blegdamsvej som pa parkeringsgaden. parkeringsgaden men det er jo bestemt en mulighed at parkeringspladserne. Det vil derfor ikke give mening at etablere
hastighedsdeempe den — enten ved skiltning eller bump. hastighedsdaempere pa straekningen.
Via Trafik er ikke i besiddelse af eventuelle hastighedsmalinger eller
slangetzellinger der underbygger ovenstaende.
3 Varelevering

Der forventes 4-5 lastbiler i alt pr. dag

Det er ikke angivet hvad disse forudsaetninger bygger pa og der er
formentlig ingen sanktioner over for Netto, hvis der kommer flere
lastbiler. Der er neppe taget hgjde for lastbiler til fjernelse af affald.

Forudsaetningen bygger pa tal oplyste af Salling Group. Salling Group
har stor erfaringer med beregning af varelevering til butikker af den
starrelse.

Varelevering sker ikke i perioden 7.30-8.30 pa hverdage, hvor der er
megen trafik til skolen pd Ryesgade

Godt at tage hensyn til skolens mest almindelige madetidspunkt. Men
dette tager ikke hensyn til de bern, der magder i KKFO, inden de skal i
skole. Hvis der vaelges Ryesgadelgsningen, sa tager det ej heller hensyn
til de mange barn pa forskellige alderstrin, der gar ud over tidspunktet
7.30-8.30 med krydsning af gade samt cykling i Ryesgade i netop
vareleveringens tidsrum og pa lastbilernes rute — her under tre ekstra
hajresving.

Der er taget udgangspunkt i at den eksisterende “ensretning” af
Ryesgade er i netop dette tidsrum, hvorfor det var forventet, at denne
periode ogsa svarede til skolens spidsbelastningstime.

Nar det er sagt, bliver perioden for ensretning udvidet til at vaere fra 6.30
—10.00 hvilket vil forbedre trafiksikkerheden for de af skolens elever der
meder udenfor spidsbelastningstiden, til gode.

Vurdering Vurdering Vurdering

Emne Vurdering Emne Vurdering Emne Vurdering

Parkering Der nedlaegges g parkeringspladser ved Parkering Parkering
etableringen af lommen. | perioder uden Treeer Treaeer -
varelevering, vil lommen kunne bruges Stoj Ryesgade er en smal gade med 5 etagers Stej Der leveres vare med hybrid-keretejer
til 4 leengdeparkeringspladser, derved heje huse pa begge sider. Stgj kastes med en skennet stejbelastning pa 6o db
bliver der en samlet reduktion pa 5 derfor frem og tilbage mellem de to (jf. oplysninger fra Salling Group). Fra
parkeringspladser. parallelle mure. Stej kommer bade fra lastbilen til lageret bliver der etableret

Traeer Det skannes, at der kan etableres 2 nye - lastbilerne og fra det rullende materiel der jeevn belaegning, f.eks. asfalt, for
traeer i forbindelse med lzessezonen. benyttes til at kere varerne ind. Det vil ga derved at deempe stajen mest muligt.

Stoj Da en del af vareleveringen vil ske i ud over koncentration og indlaering for Via Trafik fastholder derfor
morgentimerne mellem 6.30-7.30, vil vores elever. vurderingen.
beboerne i omradet opleve foreget stgj i Trafiksikkerhed | Varelevering indtil kl. 15 er ikke uden for Trafiksikkerhed Der er ikke en defineret tid, hvor skolen
perioder hvor de er hjemme. | tiden med meget skoletrafik, s3 det stopper undervisning, i stil med den
forbindelse med projektet vil der blive planleegges dbenbart, at der skal vaere definerede tid hvor langt sterstedelen
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etableret en jaevn belaegning fra
aflaesningsplads til lager-der som vil
daempe stejen fra pallelaftere og
varebure.

Trafiksikkerhed Varelevering sker pd en smal skoleve;.
Varelevering sker udenfor tidsrum med
megen skoletrafik og, en del af
cykeltrafikken i omradet afvikles via
Sortedam Dossering og Blegdamsvej,
hvorfor trafiksikkerheden ma forventes

at acceptabel.

Trafikafvikling Lesningen vil sikre en smidig
trafikafvikling, sa laenge der ikke er
modkerende trafik pa Ryesgade.
Umiddelbart vil det udelukkende vaere
muligt at mede et modkerende keretgj

ved lommen.

Varelevering Varelevering vil vaere i umiddelbar
naerhed af indgang til lagerlokalerne,

men der vil dog vaere en lille manuel

transport af vare over fortovsarealet

lastbiler pa de tidspunkter hvor bernene
forlader skolen for at bevaege sig hjem
samt til og fra fritidshjem. Samt ogsa nar
elever bevaeger sig frem og tilbage i
skoletiden mellem skolens to lokationer
pa hver sin side af vareleveringspladsen
f.eks. i forbindelse med
idraetsundervisning.

Gaden har ingen cykelsti (hvor
Blegdamsvejs parkeringsgade bruges af
cykler). Ryesgade er i forvejen farlig med
eksisterende lastbiler og fordi parkering er
skraparkering, hvor bilisterne jo ikke kan
se hvad de bakker ud i. Alt dette giver
rigtig meget bernene skal holde gje med.
Denne lgsning betyder 3 ekstra hajresving
for lastbilerne sammenlignet med
Blegdamsvejlasningen. Hajresvingende
lastbiler er farlige. Bl.a. vil lastbilerne
komme nord fra og skal dreje til hajre ind
pa Ryesgade, hvor de skal krydse mange
cyklende og gdende (en af Kebenhavns
supercykelstier).

Endelig skal det bemaerkes, at fordi
Sortedamskolens legeplads er alt for lille,
sa skal eleveri7. —9. klasse opholde sig pa
gaden i frikvartererne — dér hvor
aflaesningen skal finde sted.

Trafikafvikling | Nar lastbilerne komme nord fra og skal
dreje til hgjre ind pa Ryesgade, vil de
skulle holde tilbage for de mange
cyklende og gaende (en af Kebenhavns
supercykelstier). Det vil bremse trafikken
bag fra.

Varelevering vil vaere i umiddelbar naerhed
af indgang til lagerlokalerne, men der vil
dog veere en lille manuel transport af vare
over fortovsarealet

Forurening ber ogsa vaere en parameter.
Udstedningsgas fra lastbilerne vil vaere
veerre pa Ryesgade end Blegdamsvej, da
forureningen hanger lengere i luften pa

Varelevering

Forurening

en smal gade med haje bygninger.

Aviatr:

af skolen elever meder. Det vil derfor
ikke vaere muligt at udpege et tidsrum
(indenfor rimelig arbejdstid) hvor
varelevering kan ske, uden at der vil
vaere hjemadgaende skoletrafik pa
streekningen.

Generelt fremstar Ryesgade ikke som
et godt rutevalg pa cykel grundet de
mange skraparkeringer, men op til 5
lengdeparkerede lastbiler pr. dag vil
ikke forvaerre forholdende yderligere,
da en raekke af skrdparkeringerne bliver
nedlagt.

Rutevalg pa cykel, ber i hgjere grad
forega via Sortedam Dossering, hvor
der ikke er biltrafik og hvor der kan
skabes direkte adgang til skolens
afdelinger.

Via Trafik medgiver, at hgjresvingene
lastbiler udger en risiko for cyklister.

Trafikafvikling

Lastbiler vil ikke pavirke
trafikafviklingen pa Ryesgade.

Ved indkersel fra @sterbrogade vil
lastbilen skulle holde tilbage for
ligudkerende cykeltrafik, ligesom alt
andet trafik til Ryesgade skal. Der er
dog to ligudspor pa @sterbrogade,
hvorfor trafikken stadig kan afvikles
uden sterre gener, da varelevering sker
udenfor de primaere myldretider.

Varelevering

Forurening

Varelevering sker med hybrid-lastbiler
jf. notatet afsnit 3. Maengden af
forurening ma derfor forventes af vaere
lavere end ved andre keretgjer.
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Blegdamsvej — Laessezone

Blegdamsvejlasningen

Lommens laengde sikre, at der ikke er bakkende lastbiler i keresporene
pa Blegdamsvej, samt at lastbilen kan komme helt ind i basen ved
aflaesningen for at undga situationer som den google har fanget
herunder:

Den eksisterende laessezone ved den nuvaerende Netto-butik er kun 20
meter (16,4 m holdeplads og 3,4 m udkersel). Lastbilerne kerer ind og
bakker der efter inde pa pladsen for at kunne laesse af ned pa
forhejningen. Sadan vil de formentlig ogsa gere ved den nye plads, sa
der er naeppe brug for 28 m.

En femte lasning kan evt. vaere at der kun er én laessezone feelles for de
to butikker (nuvaerende Netto og fremtidige Netto), nar de alligevel
ligger sa teet pa hinanden.

Lommen etableres i en leengde pa 28 m (7 m til indkersel, 10 m
holdeplads og 11 m udkersel) og en bredde pa 3 m. Der er en risiko for, at
den nye laessezone vil blive bygget sammen med eksisterende, eller
komme meget taet pa.

Da eksisterende dagligvarebutik bibeholdes (nuvaerende Netto) er det
forudsat, at den eksisterende lzessezone opretholdes.
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Figur 1 - Billede: Google.com

At benytte samme laessezone vil betyde betydelig leengere aflaesningstid
og forringet arbejdsforhold for chaufferen der skal transportere tunge

paller og varebure laengere manuelt.

Vurdering Vurdering Vurdering
Emne Vurdering Emne Vurdering Emne Vurdering
Parkering Der nedlaegges mellem 12 0og 13 Parkering Det overdrives hvor mange Parkering Ved naermere projektering efter notatet var
parkeringspladser ved etableringen af parkeringspladser det er nedvendigt at udsendt, er det konstateret, at antallet af
laessezonen. Dette kan muligvis nedlaegge. Se direkte her over samt parkeringspladser der nedlaegges, kun er 11-12
reduceres ved at ga pa kompromis med forvaltningens forslag vedr. denne stk.
kilestreekningerne, hvilket dog ikke l@sning.
anbefales. Traeer Angivet herunder er de pladser der nedlaegges
Treeer Der kan oprettes to nye traeer i Stoj Ja. Desuden er Blegdamsvej en meget (fuldoptrukken boks) og hvor der nedleegges 1-
forbindelse med den nye laessezone. bred vej hvor stgj hurtigt opleses. Ogsa 2 parkeringspladser i forbindelse med
Stoj Laessezonen vil bidrage med ekstra fordi bygningerne pa nordvestsiden er indkering af vare (stiplet boks).
st@j, men der ma dog forventes et lavere og deres facader ikke danner én S E
generelt hgjt stajniveau pa stor parallel mur — sa stej kastes ikke
Blegdamsvej. Derfor er det ekstra vedvarende frem og tilbage som pa =
bidrag til stajniveauet mindre Ryesgade.
bemaerkelsesveerdigt. Trafiksikkerhed Risikoen drejer sig her primaert om 9
Trafiksikkerhed Ved denne lgsning, vil chaufferen have chaufferen, der er professionel og ma o
udstigning og arbejde taet pa den antages at kunne huske at bruge
steerkt trafikerede Blegdamsve;j. sidespejlet inden udstigning. Det er i o
Herudover vil en parkeret lastbil i gvrigt samme made der sker
laessezonen begraense oversigten for varelevering til butikkerne pa
udkerende trafik fra sivegaden. Den @sterbrogade, der har betydeligt mere
manuelle varelevering skal krydse trafik.
sivegaden hvor der kan veere Trafikafvikling Traﬁkafviklipgen pé Blegdamsvej og i Der reetableres 7 parkeringspladser i
:'1urt.|gke]:c.recr|1de cyk!er odgdbller. Denne 5|.v.egaden vil fgrbllve uaen.dret for bade parkeringsgaden, primaert som
@sning findes 0gsa ved den _ b'I'St_er og cyklister. Dt?g vil denne leengdeparkering, hvorfor den endelige
eksisterende Netto, hvor krydsningen lesning begra.ense mulighederne for at reduktion ender pa 11-12 pladser.
har resulteret i ulykker og naerved forleenge eksisterende busbane. Traer
- uka.ker. _ i _ Varelevering Netto vaelger selv hvor de vil have Sto] Der bliver stadig bidraget med staj, hvorfor vi
Trafikafvikling Trafikafviklingen pa Blegdamsvej og i lagerlokaler. Ved den nuvaerende - . : -
_ _ , o ikke mener at lgsningen kan kategoriseres i
sivegaden vil forblive uaendret for bade laessezone ved den nuvaerende Netto d kat )
bilister og cyklister. Dog vil denne skal varer traekkes op over én kantsten SR ATBTEE <A er.
. - , P _ Trafiksikkerhed | Uopmaerksomhed er grunden til langt
l@sning begraense mulighederne for at (hvor til der er lagt asfalt for kun at give .
. o sterstedelen af trafikuheld. Det sendrer dog
forleenge eksisterende busbane. en svag stigning). Det samme gaelder . . . .
_ , ) ikke p3, at chauffgren ved udstigning pa
tilbageturen. Der er ingen grund til at , o
Blegdamsvej, er meget udsat for pakersel.




MNE - 05.10.2021

A viat

Varelevering

Varelevering sker leengst vaek fra
lagerlokalerne (der vender mod
Ryesgade). Herudover skal varelevering
manuelt treekkes over 3 kantsten samt
krydse trafikken pa sivegaden.

lave det anderledes ved den nye
aflaesningsplads.

Placeringen af lastbilen i laessezonen vil stadig
forringe oversigtsforholdene ved udkersel fra
sivegaden/parkeringsgaden.

Som tidligere skrevet, har der vaeret naerved
uheld ved varelevering til Netto, hvor cyklister
pa parkeringsgaden konflikter med chaufferen
nar denne kerer varer ind.

Trafikafvikling

Varelevering

Det er meningen, at varelevering sker til
asfaltbelaegningen. Herfra skal varerne
transporteres over tre kantsten (to op og én
ned).

Hvor Netto skal have lager, er bestemt ud fra
bygningens indretning og derfor oplyst af
Salling Group. Det ma dog forventes, at
placeringen er valgt, da butiksfacaden skal
vaere mod Blegdamsve;j.




