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1. Projektets formal

For at understatte malet om at skabe gran mobilitet gnsker parterne at etablere et pendler-
og bycykelkoncept (cykelkonceptet), som en ny gren af den kollektive trafik.

Cykelkonceptet er teenkt som et abent system, der sikrer alle borgere og besggende i
Kabenhavns- og Frederiksberg Kommuner adgang til at benytte de opstillede cykler.

Projektets primeere malgruppe er pendlere, der ankommer til og rejser i Kabenhavns og
Frederiksberg Kommuner med tog og anden kollektiv transport, som med cykelkonceptet far
mulighed for at benytte en pendlercykel til deres "arbejdsmal”.

Det er en afgerende forudsaetning for projektets succes, at cykelkonceptet er robust og
palideligt, sa pendlere og andre brugerne kan fale sig sikre pa, at der altid er en cykel til
radighed, nar man har brug for det.

Malet er, at cykelkonceptet skal veere implementeret og sat i drift senest 1. maj 2013 i
Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner.

Det er parternes hensigt, at der etableres et selskab Cykel DK, som fremover skal udvikle
cykelkonceptet og varetage rollen som kontraktholder over for den eksterne operatar.

Denne aftale indgas mellem parterne Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune,
Metroselskabet I/S og DSB og er i farste omgang geografisk afgreenset til Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner.

Det er parternes intention, at cykelkonceptet udrulles til andre kommuner i Danmark og
Sydsverige. Cykelkonceptet skal derfor veere abent for, at andre kommuner, virksomheder og
trafikselskaber kan tilslutte sig konceptet.

2. Projektbeskrivelse

Projektet for et nyt cykelkoncept er opdelt i falgende 3 faser:
1. Udviklingsfase
2. Udbudsfase
3. Implementerings- og driftsfase.

2.1 Udviklingsfase
Malene for udviklingsfasen er:

1. At egnede arealer for placering af cykler kortleegges.

2. At der udarbejdes konceptbeskrivelse og udbudsmateriale, der godkendes af alle
parter.



Aktiviteter i udviklingsfasen bestar af:

2.1.1 Kortlaegning af egnede arealer

DSB er ansvarlig for at kortleegge de egnede arealer ved DSB-stationerne. Kommunerne
inddrages i dette arbejde. Kommunerne er hver isaer ansvarlige for at kortlaegge og
undersgge egnede arealer i andre dele af kommunerne uden for DSB-stationerne.
Metroselskabet I/S kortleegger, hvilke arealer (cykelkeeldre) de kan stille til radighed.

2.1.2 Udarbejdelse af konceptbeskrivelse, business case og forretningsmodel

2.1.3 Udarbejdelse af udbudsmateriale

Ansvarlig for opgaven er DSB. Kommunerne og Metroselskabet I/S inddrages i processen.
Parterne skal vaere enige om det endelige materiale.

Finansiering: DSB og Metroselskabet I/S betaler 50 %, og kommunerne betaler 50 % i
feellesskab. Kommunerne aftaler indbyrdes, hvor meget de hver isaer betaler af de 50 %.
Trafikselskaberne aftaler indbyrdes, hvor meget de hver isaer betaler af de 50 %. Alle udgifter
afholdt, inden denne aftale indgas, er parterne uvedkommende, med mindre andet specifikt
er aftalt.

2.2 Udbudsfase
Malet for udbudsfasen er at gennemfgre en udbudsrunde. Tidsplan fremgar af Bilag B:
"Milepeelsplan”.

Aktiviteterne i udbudsfasen bestar af:

2.2.1 Praktiske og formelle opgaver:

Gennemfgrelse af et EU-udbud, herunder indrykning af udbudsbekendtggarelse,
praekvalifikation, udsendelse af udbudsmateriale, indhentning af tiloud m.v. Ansvarlig herfor
er DSB. Aktiviteterne finansieres efter samme fordelingsnegle, som fremgar af 2.1.3.

2.2.2 Udpegning af vinder/tilbudsevaluering

Ansvarlig for at evaluere tilbud er parternes faelles styregruppe med deltagelse af minimum 1
repreesentant fra hver part. Styregruppen tager beslutning om dette pa baggrund af
indstillingen fra arbejdsgruppen.

Accept af tilbuddet og endelig fastlaeggelse af ambitionsniveau i forhold til, hvilket scenarie
(antal cykler) der gnskes, forelaegges til politisk godkendelse i kommunerne.

2.2.3. Indgaelse af kontrakt safremt politisk godkendelse foreligger.
2.3 Implementerings- og driftsfase

Malet for implementerings- og driftsfasen er, at cykelkonceptet er implementeret og sat i drift i
begge kommuner senest 1. maj 2013.



Idriftseettelse kan tidligst ske fra 1. januar 2013 i Kabenhavns Kommune.
Der kan foretages en eventuel test af systemet i Frederiksberg Kommune i 2. halvar af 2012.

2.3.1. Varetagelse af kontraktforhold med den valgte operator.

Selskabet [Cyklen DK] er kontraktholder og varetager kontrakten om implementering og
drift af bycykelsystemet og kontraktopfalgning over for den/de private leverandar/er.
Selskabet [Cyklen DK] finansierer denne aktivitet.

2.3.2. Implementering og drift af bycykelkonceptet
Ansvarlig: Den eksterne operator, der udpeges som vinder af udbuddet.

Den valgte operatar skal sta for implementering og drift af bycykelsystemet i den
geeldende kontraktperiode. Der indgas en tilpas lang kontraktperiode, der tager hensyn il
investeringerne i implementering og drift i 6-8 ar inkl. eventuelle optioner pa forlaengelse.

3. Projektets organisering

3.1 Projektet ledes af en styregruppe bestaende af repraesentanter for Frederiksberg
Kommune, DSB, Metroselskabet I/S og Kebenhavns Kommune. Parterne kan i dette
samarbejde lade sig repreesentere af de personer, de lgbende matte gnske at udpege
hertil.

3.2 Alle veesentlige beslutninger traeffes af parterne i enighed og tages til referat.

3.3 Styregruppen bestar ved projektets start af én repraesentant for Frederiksberg
Kommune, én repreesentant for DSB, én repreesentant for Metroselskabet I/S og én
repraesentant for Kebenhavns Kommune.

3.4 Senest d. 1. maj 2012 etableres et selskab, Cykel DK, som overtager det fulde ansvar og
alle forpligtelser og rettigheder i forbindelse med Bycykelprojektets feerdigudvikling og
fremtidige drift, jf. Bilag A og B.

Parterne er enige om, at der senest den 1. maj 2012 skal indgas en aftale om Cykel DK’s
selskabsform, samt om Metroselskabet I/S og kommunernes indflydelse herpa, der kan
vedleegges samtidig med politisk behandling i kommunerne af endeligt tilbud.

3.5 Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Metroselskabet I/S skal have fuld
indsigt i selskabets gkonomi og regnskab. Kommunerne og Metroselskabet I/S skal
godkende selskabets vedtzegter, inden det oprettes.

3.6 Kagbenhavns kommune, Frederiksberg Kommuner og Metroselskabet I/S far en fast
plads i selskabets bestyrelse. Selskabets bestyrelse kan besta af politikere eller
embedsmaend. Der er ikke krav om, at bestyrelsen skal afholde fysiske mader.
Beslutningskompetence omkring selskabet kan uddelegeres til en styregruppe, hvor alle
parter er repraesenteret.



4. Okonomi, fordelingsnogle og betaling

Parterne er enige om, at den samlede gkonomi ikke kendes i detaljer, for et udbud er
gennemfart.

Detaljer omkring fordelingsnagle, betaling og reklamer fremgar af Bilag A.

5. Kontakt til 3. mand

5.1Trafikselskaber

Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner varetager relationen til Trafikselskabet Movia i
de forhold, der vedkommer cykelkonceptet inden for de to kommuner.

Det star DSB frit for at varetage relationen til Trafikselskabet Movia og andre regionale
trafikselskaber i forhold til udrulning i andre kommuner og i Sydsverige.

5.2 Presse

Parterne koordinerer i ngdvendigt omfang henvendelser og udtalelser til pressen omkring
cykelkonceptet. DSB kan som ejer af Selskabet udtale sig pa vegne af selskabet om
cykelkonceptet. Dette forhindrer ikke kommunerne eller Metroselskabet I/S i at udtale sig
til pressen om cykelkonceptet.

5.3 Andre kommuner
DSB og selskabet Cykel DK er ansvarlig for at kontakte andre kommuner i forhold til at
sikre en udbredelse af cykelkonceptet i Danmark og i Sydsverige.

Alle andre kommuner i Danmark kan efter 1. maj 2013 tilslutte sig cykelkonceptet ved at
indga en aftale om at kabe ydelser af selskabet Cykel DK.

Der nedseettes en fglgegruppe med deltagelse af alle tilsluttede kommuner. Nar en
kommune tilslutter sig bycykelsystemet, opnas automatisk en repraesentant i
falgegruppen.

6. Aftalegrundlag

6.1 Denne aftale indeholder hensigtserklzeringer for det feelles samarbejde og er ikke
bindende i juridisk forstand. Der udarbejdes farst en endelig og bindende aftale, nar
Parterne har lgst alle veesentlige udestaende spargsmal, og det endelige aftalekompleks
har opnaet politisk godkendelse hos alle parter og underskrevet efter hver Parts regler



herfor. Der forventes ikke at foreligge en endelig godkendelse hos Parterne, farend en
udbudsrunde er gennemfart, og projektets endelige udformning er veldefineret.

7. Aftalens ophor / opsigelse

Hver Part kan til enhver tid frit veelge at udtreede af projektet, hvilket straks skal meddeles
til de avrige Parter skriftligt. Parternes forpligtelser indskreenkes derefter til de geeldende
regler om tavshedspligt og beskyttelse af den anden Parts forretningshemmeligheder.

8. Underskrifter

Aftalen underskrives i tre enslydende eksemplarer, ét til Kebenhavns Kommune, ét til
Frederiksberg Kommune og ét til DSB.

Kgbenhavn, den Frederiksberg, den Kgbenhavn, den

For Kebenhavns Kommune: For Frederiksberg Kommune: For DSB:

Navn og stilling Navn og stilling Navn og stilling

Kabenhavn, den

For Metroselskabet I/S:

Navn og stilling



