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Indledning

| forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggarelse for Nordhavnsvej er der under-
sogt fire forslag til, hvorledes Nordhavnsvej kan tilsluttes ved Helsingegrmotorvejen.
Pa et ret sent tidspunkt i forlebet er der opstaet et gnske om at undersgge et femte
forslag. Pa grund af tidspres har denne undersggelse ikke kunne na at blive indar-
bejdet i forslaget til VVM-redeggrelsen, der skal foreleegges Teknik- og Miljoudvalget
den 17. december 2008.

VVM-myndigheden, Center for Miljg og bygherren, Center for Anleeg og Udbud har
derfor besluttet, at naerveaerende notat om dette forslag skulle udarbejdes. Notatet vil
derefter blive forlagt Teknik- og Miljgudvalget samtidig med forslag til VVM-rede-
gorelsen. Inden VVM-redeggrelsen udsendes i offentlig hering, forventelig februar
2009, vil forslaget blive indarbejdet i VVM-redeggrelsen og den tekniske rapport.
Beskrivelsen af forslaget i VVM-redeggrelsen vil komme til at svare til beskrivelsen af
de fire gvrige forslag, dvs. med en mindre detaljeret beskrivelse af de tekniske for-
hold end i naervaerende notat. En mere detaljeret beskrivelse af de tekniske forhold
indarbejdes i rapporten Nordhavnsvej Baggrundsrapport Teknik.

| notatet foretages der pa baggrund af en projekt- og anlaegsbeskrivelse en miljo-
vurdering af forslaget i anleegs- og driftsfasen.

Der er sidelobende med udarbejdelsen af notatet udarbejdet et tilleg til VVM Del-
rapport Byrum og Astetik, som er vedlagt som bilag 1.

Resumé

Tilslutningsanleeg, Forslag V, giver mulighed for at fa niveaufrie tilslutninger fra
Nordhavnsvej mod syd. Mod nord svarer forslaget til de tidligere beskrevne Forslag |
og Il.

Fra Nordhavnsvej mod syd er der i forslag V tilslutning via en tunnelunderfgring un-
der Helsinggrmotorvejen, som fgres op i den vestlige lokalgade. Fra syd er der til-
slutning i terreen til Nordhavnsvej fra den gstlige lokalgade (Lyngbyvej).

Miljevurderingerne af forslaget viser, at det med passende hensyn og afveaergeforan-
staltninger i anleegsfasen, kan sikres at der ikke kommer vaesentlige pavirkninger af
grundvand, gener for trafikafviklingen eller forveerrede stgjforhold.

Undersggelserne viser, at forslaget vil have kapacitet til at klare de trafikale belast-

ninger i 2018+ med en udbygning pa 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000
etagemeter p4 Marmormolen. Der vil i driftsfasen ikke komme vaesentlige pavirknin-
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ger af stgj, natur eller landskab. Som ved de gvrige forslag opsaettes der stgjskaerme
pa de frie streekninger.

Prisoverslaget for de to beskrevne tilslutninger fra Nordhavnsvej mod syd lyder pa
150 mio. kr., ekskl. moms (prisniveau 1. juli 2007). Prisoverslaget for det samlede
forslag V, svarende til forslag Il udvidet med tilslutningerne mod syd, kommer her-
med til at lyde pa 374 mio. kr., ekskl. moms (prisniveau 1. juli 2007).

Projektbeskrivelse

Tilslutningsanleeg V bestar af tilslutning fra nord med flyover med 2 spor fra Helsin-

gormotorvejen til Nordhavnsvej og en shunt med 2 spor fra Nordhavnsvej til Helsin-
germotorvejen. Denne del af forslaget udferes i princippet som forslag | eller I, som
beskrevet i VVM-redegerelsen.

Fra Nordhavnsvej mod syd er der tilslutning via en tunnelunderfgring under Helsin-
germotorvejen, som fgres op i den vestlige lokalgade.

Fra syd mod Nordhavnsvej er der tilslutning i terreen fra den gstlige lokalgade (Lyng-
byvej).

Tilslutningsanlaegget er vist diagrammatisk pa Figur 3.1.

Rod farve:
Helsinggrmotorvejen

Orange farve:
Nordhavnsvej, inkl.
tilslutninger:

Gul farve:
Lokalgade (Lyngby-
vej)

Gron farve:
Planlagte stiforbin-
delser — uden for
projektet

Figur 3.1 Forslag V, niveaufri tilslutning mod nord og syd.
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Plangeometri og leengdeprofil
Tilslutningsanleegget ved Helsinggrmotorvejen er pa grund af de snaevre pladsforhold
dimensioneret for en gnsket hastighed pa 40 km/t.

Radius i konvekse vertikalkurver er valgt ned til vejreglernes minimumsradius pa
400 m. Horisontalradius pa tunnelstreekningen fra Nordhavnsvej mod syd er 50 m.

Leengdeprofilet i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd er bestemt af Nordhavns-
vejs passage over den rgrlagte Lersggroft umiddelbart vest for Ringbanen, af passa-
gen under Helsinggrmotorvejen, samt igen af passagen over Lersggreften, hvor den-
ne er fort i en kloaktunnel under Helsinggrmotorvejen. Ved passagen over Lersggrof-
ten ved motorvejen, kan det blive ngdvendigt at reducere kloaktunnelens hgjde lo-
kalt og anvende rampestigninger pa op til 65 %. pa rampestrakningen op til passa-
gen.

Den eksisterende gangtunnel pa tveers af Helsingermotorvejen nord for Ryparken
Station gennemskeeres af tunneldelen af tilslutningen mod syd og skal saledes pa-
regnes nedlagt. Kgbenhavns Kommunes planer om at forbinde cykelruterne Ry-
vangruten og Narrebroruten omfatter en gang- og cykelstibro over Helsingermotor-
vejen umiddelbart nord for jernbanebroerne, som antydet i Figur 3.1. Gang- og cy-
kelstibroen vil udgere en mere tryg og brugervenlig forbindelse pa tveers af Helsin-
gormotorvejen end gangtunnelen.

Tveerprofiler
Trafikberegninger viser, at de sydvendte tilslutninger kan udferes som ensporede
veje. Der udfgres ngdspor, hvor tilslutningerne ligger i eget tracé.

Tveersnitsprofilet i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd udferes i tunnel og pa
ramper med tveaersnit disponeret som vist i Tabel 3.1 og Figur 3.2. For at sikre de
ngdvendige oversigtforhold etableres der et 3 m bredt ngdfortov i venstre side af
vejen.

Bredde
Fortov (oversigtssikring) 3,00 m
Kantbane 0,25 m
Karespor 3,50 m
Kantbane 0,25 m
Ngdspor 2,50 m
I alt 9,50 m

Tabel 3.1 Tveerprofil for sydvendt tilslutning i tunnel
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Figur 3.2 Tveersnit i tunnel i sydvendt tilslutning

Hvor vejen fgres i terraen reduceres oversigtsikringen til 1,00 m, hvor dette er muligt
og der suppleres med 1,00 m rabat i vejens hgjre side.

Fritrumsprofil
Der etableres et fritrumsprofil defineret ved en frihgjde pa 4,63 m inkl. tolerancer og
tilleeg over karespor, kantbaner og ngdspor, samt en frihgjde pa 2,5 m over fortov.

I nstallationer

Tunnel paregnes ventileret ved naturlig ventilation. Safremt der stilles krav om, at
tunnelen skal kunne ventileres mekanisk vil der kunne opsattes ventilatorer over
fritrumsprofilet over fortovet.

Den gstlige tunnelrampe afvandes til pumpestation feelles med afvandingen fra den
nordgaende forbindelse mellem Nordhavnsvej og Helsingarmotorvejen. Der etableres
separat pumpestation til afvanding af den vestlige tunnelrampe, samt dybdepunkts-
pumpesump i tunnelen.

Trafikbetjening og kapacitet
Forslaget udferes, som ovenfor neaevnt i princippet som forslag | eller Il suppleret

med sydvendte tilslutninger.

Trafikkapaciteten af tilslutningsanleegget | er vurderet med et trafiksimuleringspro-
gram. Som supplement til disse vurderinger er der foretaget beregninger af kapaci-
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teten af tilslutningsanleeggene | og Il med metoder udviklet af det amerikanske
Transportation Research Board. Undersggelserne tager udgangspunkt i scenariet
2018+, hvor der er bygget 600.000 etagemeter i Nordhavn og 170.000 etagemeter
pa Marmormolen.

Undersggelserne viser, at det niveaufri forslag I, hvor flyoveren mod Nordhavn udgar
i hgjre side af Helsinggrmotorvejen, vurderes at kunne afvikle trafikken i 2018+ sce-
nariet, dog med begreenset reservekapacitet.

Undersagelserne viser ligeledes, at det niveaufri forslag Il, hvor flyoveren mod
Nordhavn udgar i venstre side af Helsingearmotorvejen, vurderes ikke at have fuldt
tilstreekkelig kapacitet i 2018+ scenariet. Forslaget har lavere kapacitet end forslag
I, da forslaget har en stgrre stram af krydsende karetgjer (vognbaneskift). Forslaget
vil imidlertid veere at foretraekke i tilfaelde af, at Nordhavnsvej bliver en del af en
gstlig ringvej eller der indfgres traengselsafgifter, idet trafikstrammen mod Nord-
havnsvej da vurderes at blive storre end trafikstremmen mod Hans Knudsens Plads.

Tilslutningen fra syd mod Nordhavnsvej vurderes at kunne afvikle den beregnede
trafikstrem pa ca. 1700 karetgjer pr. degn uden problemer.

Tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd feres op i den vestlige lokalgade. Lokalgaden
splittes op i karespor og busbane pa henholdsvis gstsiden og vestsiden af tilslutnin-
gen fra Nordhavnsvej. Signalreguleringen til Helsingegrmotorvejen er i princippet som
den eksisterende signalregulering, med separat regulering af busbane og karespor,
dog her med to kerespor. Forholdene er illustreret pa Figur 3.3. Det ostlige karespor
vil skulle forbeholdes trafik mod Centrum og Ydre Jsterbro, mens det vestlige kare-
spor vil skulle forbeholdes trafik mod Centrum og Rovsinggade. Den beregnede tra-
fikstrom pa lokalgaden fra Emdrupvej (det gstlige karespor) er pa ca. 4900 karetgjer
pr. dagn, mens trafikstrammen fra tilslutningen fra Nordhavn (det vestlige kgrespor)
er ca. 3700 koretgjer pr. dogn. Pa straekningen fra tunnelrampen frem til signalregu-
leringen vil trafikanter fra Emdrupvej mod Rovsinggade skulle flette ind i trafikken
fra Nordhavnsvej, mens trafikanter fra Nordhavnsvej mod Ydre Qsterbro vil skulle
flette ind i trafikken fra Emdrupvej. Det vurderes dog, med udgangspunkt i de trafi-
kale oplande fra de to trafikstremme, at omfanget af indflettende trafikanter vil vaere
beskedent.

5/13
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Figur 3.3 Tilslutning af Nordhavnsvej og vestlig lokalgade mod syd. Broer over Hel-
singgrmotorvejen er ikke vist.

Samlet set vurderes forslag V at kunne afvikle den beregnede trafikbelastning i 2018
med en udbygning pa 600.000 etagemeter i Indre Nordhavn og 170.000 etagemeter
pa Marmormolen.

Anlaegsbeskrivelse

Ved etableringen af tilslutningsanleeg V, baseret pa tilslutningsanleeg |1, skal de eksi-
sterende stotteveegge imellem Helsingarmotorvejen og lokalgaderne ombygges for at
skabe plads til et ekstra kerespor i gstsiden af Helsinggrmotorvejen og en frakersels-
rampe i midten af Helsinggrmotorvejen, samt flyover mod Nordhavnsvej. Endvidere
anlaegges der to nye karespor i vestsiden af Helsinggrmotorvejen imellem frakgrsels-
rampen og den vestlige lokalgade.

Bade den gstlige og vestlige lokalgade forleegges som konsekvens af udvidelsen af
Helsinggrmotorvejen.

Tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd anleegges i etaper i takt med, at trafikken pa
motorvejen og lokalvejene omlaegges i forbindelse med ovennavnte anleegsarbejder.
Tunnelen foreslas etableret med Top-Down metoden for at mindske generne fra an-
leegsarbejderne i det snaevre motorvejsomrade. Top-Down metoden er naermere
beskrevet i afsnit 5.12.1 i rapporten Nordhavnsvej Baggrundsrapport Teknik.

Tilslutningen fra syd mod Nordhavnsvej udfgres som traditionelt vejanlaeg i terraen. 6/13
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5.1

5.2

Miljgvurdering i anleegsfasen

| forhold til de 4 forslag, beskrevet i VVM-redeggarelsen, er den veesentligste forskel i
anleegsfasen, at der skal udferes en tunnelunderfgring under Helsinggrmotorvejen.
Der er identificeret foglgende emner som vurderes at f& nogle miljgmaessige konse-
kvenser udover det, der allerede er beskrevet i VVM-redeggrelsen:

e Trafikafvikling i anleegsfasen
e Stgjbelastning i anlaegsfasen
e Pavirkninger af grundvand og overfladevand

For alle gvrige miljoforhold, som er behandlet i VVM-redeggrelsen, anses forslag V
for sidestillet med de gvrige forslag til udformningen af tilslutningsanleegget.

Trafikafvikling i anlaegsfasen
Tilslutningsanlagget etableres i tre etaper med falgende principper for trafikafvik-
ling:

1. etape: Stettevaeggene i begge sider samt de fremtidige to sydgaende kegrespor pa
Helsinggrmotorvejen anlaegges samtidig med, at trafikken afvikles i to gange to ke-
respor med reduceret sporbredde i midten af Helsingermotorvejen. Den fremtidige
vestlige lokalgade anleegges ved at fgre trafikken uden om arbejdsarealet via en in-
terimsvej. Den gstlige lokalgade indsneevres midlertidigt til et karespor. Den gstlige
tunnelrampe og tunnelen fra Nordhavnsvej mod syd anlaegges frem til den gstlige
lokalvej. Den vestlige rampe og tunnelen i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd
anleegges frem til de midlertidige kerespor i midten af Helsinggrmotorvejen.

2. etape: Frakerselsrampen i midten af Helsinggrmotorvejen anlagges, mens trafik-
ken afvikles i to kgrespor med reduceret bredde forbi arbejdsarealet i begge sider af
Helsingarmotorvejen. Mellem de to omlagte kerespor pa motorvejen forberedes
etableringen af tunnelforbindelsen mod syd med Top-Down metoden. Flyoveren ved
Helsingarmotorvejen anlaegges ved at stabe broen i haevet position med henblik pa
at opna den ngdvendige frihgjde i anlagsfasen.

Den gstlige lokalgade forleegges mod gst pa en interimsvej. Delstreekningen af Nord-
havnsvej mellem Ringbanen og interimsvejen anlaegges.

3. etape: Den resterende del af shunten fra Nordhavnsvej mod nord anleegges mens
trafikken i nordgaende retning afvikles i 2 karespor med reduceret sporbredde. Tun-
nelforbindelsen mod syd feerdiggeres med Top-Down metoden.

Den vestlige side af Helsingegrmotorvejen og begge lokalgader vil veere faerdigudbyg-
get.

Stojbelastning i anlaegsfasen
| forhold til tilslutningsanleeg | og Il vil anleegget af tilslutningsanlaeg V medfare eks-

tra perioder med stgjbelastning fra hydrauliske rammemaskiner, som skal nedbringe
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5.3

byggegrubeindfatningen til tunnelen i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd. Antal-
let af stgjbelastede boliger i anleegsfasen vil dog vaere uaendret.

Pavirkninger af grundvand og overfladevand
Undersiden af tunnelen under Helsinggrmotorvejen ligger pa den dybeste del om-

kring kote -5. Det skannes, at den dybeste del af udgravningen fgres ned i et vand-
forende sandlag, der har hydraulisk kontakt til den underliggende kalk, hvis overfla-
de treeffes i kote ca. -8, jf. Figur 5.1.

Vest Dst
Kote Kote
Meter Meter

Helsingor- Jernbane Svanemollens Strandvaenget Svanemolle- Nordhavn
+20 motorvejen kaserne havnen +20
Kolonihaver Rorlagt Vognmands Kystbanen/
+15 Lersorende marken Nordbanen +15
NHV-K4 NHV-K3 NHV-K2 NHV-K1
+10 +10
.5 Fyld Grundvandspotentiale .5
Sand/grus ¢ i kalk

+0 RGN +0
5 5

niveau

10 H -10

i
o
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0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 m

Figur 5.1: Hydrogeologisk leengdesnit med angivelse af udgravningsbund og afszen-
ket niveau for tunnelunderfgringen. Snittet ligger ast-vest, hvorfor den vestlige del
af underfagringen, der drejer mod syd er fortegnet

Under Helsinggrmotorvejen ligger draen til terholdelse af vejkassen. Det vurderes, at
draenet har medfeort en permanent afseenkning af grundvandsspejlet til kote ca. +2
fra et naturligt niveau omkring kote +4 til +5, jf. Figur 5.1.

Bunden af udgravningen for underfgringen kommer séledes til at ligge dybt under
grundvandsspejlet.

Til terholdelse og sikring af udgravningens bund mod grundbrud ssenkes grundvan-

det med pumpeboringer fgrt omkring 5 m ned i kalken. Det vurderes, at det bliver
ngdvendigt at seenke grundvandet i ca. 9 maneder. Den faerdige konstruktion bliver
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vandtaet og opdriftssikret, hvorfor der ikke vil vaere behov for saenkning af grund-
vandet i driftsfasen.

Til reduktion af udbredelsen af grundvandssaenkningen i omgivelserne re-infiltreres
det oppumpede vand i en ring af boringer omkring udgravningen. Re-
infiltrationsboringerne fores omkring 5 m i kalken.

Grundvandssankningen er blevet simuleret med en grundvandsmodel. P4 Figur 5.2
er vist den foreslaede placering af re-infiltrationsboringerne og stgrrelsen af den si-

mulerede grundvandssankning i kalken. Oppumpning er beregnet til 90 m3/time og
re-infiltrationen til 85 m3/t. Oppumpningen kan blive 10 til 25 m3/t sterre, fordi en

del af den vandmaengde, der nu lgber til draeenene langs Helsinggrmotorvejen, under
senkningen vil lgbe til pumpeboringerne.

Det beskrevne grundvandsaenkningsanleeg med re-infiltration sikrer, at der ikke sker
senkninger under sger eller i omrader med konstaterede grundvandsforureninger.
Omrader er et bledbundsomrade, hvorfor funderingen af grundmurede ejendomme
inden for seenkningsomradet — inden for 0,3 m afsaenkning i kalken - vil blive ngje
gennemgaet og registreret.
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Figur 5.2: Seenkning (m) af grundvandspotentialet i kalkmagasinet med re-
infiltration. Seenkningen, der forholdsvis hurtigt stabiliseres, er vist ved saenknings-

periodens afslutning. Placeringen af de 10 re-infiltationsboringer, anvendt ved simu-

leringen, er vist med rgde prikker

Miljovurdering, driftsfasen
Driftsfasen er blevet miljgvurderet for fglgende forhold:

o Trafikale konsekvenser

o Trafikrelateret stoj

e Pavirkninger af bymilje og landskab

e Pavirkninger af grundvand og overfladevand

For alle gvrige miljeforhold, som er behandlet i VVM-redeggrelsen, anses forslag V
for sidestillet med de gvrige forslag til udformningen af tilslutningsanlaegget.

Trafikale konsekvenser

Trafikberegningerne viser, at tilslutningerne fra Nordhavnsvej mod syd i tilslutnings-

anleeg V medferer en forgget trafikstrom i et snit umiddelbart nord for Hans Knud-
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6.2

6.3

6.4

sens Plads pa ca. 5100 kegretgjer pr. degn i forhold til tilslutningsanleeg | og Il. Sam-
tidig med denne stigning sker der et fald i trafikken pa vejene i det gstlige Osterbro,
herunder pa QOsterbrogade, Strandvaenget og Strandgre.

Trafikrelateret stoj
Stajbilledet ved Helsingarmotorvejen vil med tilslutningsanleeg V kun afvige ubetyde-

ligt fra stejbilledet med de egvrige udformninger af tilslutningsanleegget.

Pavirkninger af bymiljeo og landskab
Da tilslutningerne fra Nordhavnsvej mod syd er forholdsvis kompakte og ligger mel-

lem Nordhavnsvej og jernbanebroerne over Helsinggrmotorvejen, vil de ekstra pa-
virkninger af bymiljo og landskab i forhold til de gvrige udformninger af tilslutnings-
anlaegget vaere sma.

Forslag V forudseetter, at busbanen, samt fortov og cykelsti i den vestlige lokalgade
forleegges mod vest til en placering teet pa kolonihaverne, séledes at en del af den
gronne bremme mellem haverne og lokalvejen forsvinder. Adgangsvejen fra lokal-
gaden til kolonihaveomradet pavirkes ogsa, idet til- og frakersel skal ske via busba-
nen. Safremt vejmyndighederne ikke kan acceptere en sadan trafik vil kolonihave-
omradet skulle trafikbetjenes via Strgdamsve;j.

Der henvises endvidere til bilag 1 for vurdering vedrgrende byrum og estetik.

Pavirkninger af grundvand og overfladevand
Den feerdige konstruktion bliver vandtaet og opdriftssikret, hvorfor der ikke vil veere

behov for seenkning af grundvandet i driftsfasen.

Gkonomi

Pa grundlag af de foreliggende undersggelser er der udarbejdet prisoverslag for de
samlede anlaeegsomkostninger for forslag V til tilslutningsanleeg ved Helsinggrmotor-
vejen.

Prisoverslaget er baseret pa prisniveau 1. juli 2007 og er ekskl. moms. Prisoversla-
get er beregnet efter principper som anfert i afsnit 9 i rapporten Nordhavnsvej Bag-
grundsrapport Teknik, Rambgll November 2008, inkl. tilleeg som anfgrt i denne rap-
port.

Prisoverslaget for anlaeegsomkostningerne for de i afsnit 3 beskrevne tilslutninger fra
Nordhavnsvej mod syd lyder p4& 150 mio. kr. Prisoverslaget for det samlede forslag
V, svarende til forslag Il udvidet med tilslutningerne mod syd, kommer hermed til at
lyde pa 374 mio. kr.
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Bilag 1

Nordhavnsvej. VVM Delrapport, Byrum og astetik, Tilslutning V, November 2008.
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Udformning

Fra Helsinggrmotorvejens gstligste spori sydgaende ret-
ning fgres Nordhavnsvej pa en 'flyover’ midti motorvejen
over de nordgaende spor og Lyngbyvej mod gst. Vejen
fgres let nedgravet under Ringbanen og herfravidere i ter-
raen frem til Svanemgllens Kaserne. Nordhavnsvej fares
mod nord i en 'shunt’ delvist nedgravet under Lyngbyvej,
og tilsluttes Helsinggrmotorvejen syd for Emdrupve;.

Helsinggrmotorvejenisydgaende retning samt Lyngbyvej
i begge retninger forlaegges omkring tilslutningen.

Nordhavnsvej tilsluttes Lyngbyveji sydgaende retning via
en tunnel under Helsinggrmotorvejen. Fra syd er der via
Lyngbyvej tilslutning i terraen til Nordhavnsvej.

Der opstilles 3 meter hgje stgjskarme mellem Lyngbyvejs
sydgaende spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupve;j
til jernbanebroen samt mellem Lyngbyvejs nordgaende
spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Nord-
havnsvej. Langs flyover'en opstilles 2 meter hgje trans-
parente stgjskaerme. En detailbearbejdning af overfladen
vil modvirke blanding. Langs boldbanerne udformes
stgjafskaarmningen i terrenformationer i samspil med
udformningen af det gvrige terraen.

Konsekvenser

Forslagetinddrager areal fra boldbanerne ved Rypark Hal-
len samt fra haveforeningen, og eksisterende bevoksning
vil forsvinde i forbindelse med anlzgget.

Visuelt vil 'flyover’en ligge i niveau med de eksisterende
jernbanebroer. Vejforslaget langs banedamningerne
danner ikke yderligere barriere i omradet.

Muligheder

Det reducerede areal ved boldbanerne kan indrettes med
alternative, mindre pladskravende sportstilbud f.eks
basket-, tennis- eller skaterbane og attraktive opholds-
arealer i forbindelse hermed, afskarmet fra vejstg;.

Der kan anlagges kunstgrasbaner, som kan udnyttes
mere intensivt end de nuvarende traditionelle graes-
baner. Overskudsjord kan bruges til at skabe terrenfor-
mationer.

Pa sigt kan man forestille sig at idratsfaciliteterne pa
Svanemgllens Kaserne kan deles med Rypark Hallens
faciliteter - her ligger et stort attraktivt potentiale.

Tracéet er rummeligt og trafikanlaegget kan tilplantes
med store traer, dervisuelt vil fungere som overdakning
og samle det komplekse anlg under et sammenhan-
gende 'lgvtag’ som i en park. Bevoksning, der fjernes i
anlaegsfasen, vil blive genplantet i stgrst muligt omfang
og suppleret. Nar beplantningen vokser til, vil det mas-
sive vejanlzg over en arrekke &ndre visuel karakter, og
overgangen til byen vil blive praeget af de store traers
volumen.

Diagram over veje, broer og planlagte stier i forbindelse med
Tilslutningsanleg V

Helsinggrmotorvejen

Nordhavnsvej

Lyngbyvej
Planlagte stier og 'Grgn cykelrute’
Bro
Stgttemur
I Arealer der bearbejdes landskabsmaessigt
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Visualisering fra Emdrupvej mod sydegst. Her ses tilslutningsanlaeg V
i forhold til Ryparken, de rekreative arealer og haveforeningerne mv.
Visualiseringspunktet er valgt for at give et overblik over det samlede
anleg gennem omradet




