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10. december 2008

Eva @rum

Til: Trafik- og Miljgforvaltningen

Opsamling pa sms-maling og debat om trafikforsgget i Ngrrebrogade
Copenhagen X

Copenhagen X har i hele november méned stillet sms-tjeneste til rddighed i og omkring Ngrrebrogade
med det sigte, at tilbyde en neutral platform for debat for de mange kgbenhavnere, der har vaeret bergrt
af trafikforsgget i samme periode. Der viste sig en overvaeldende interesse for at afgive sin mening via
sms. I alt 6.500 mennesker har benyttet sig af tjenesten i perioden, hvilket langt oversteg Copenhagen
X" succeskriterium, som var sat til 2.000.

Om sms-malingen

Malingens endelige resultat skal tages med flere store forbehold, og Copenhagen X kan ikke st inde for,
at tallene bruges til at udtrykke generelle tendenser i byen. Metoden er endnu for ny til at kunne
betragtes som alment accepteret og benyttet udtryksform og det er ikke muligt at garantere
repraesentativitet. Saledes siger malingen kun, hvad Copenhagen X eksisterende og nye brugere har
ment i den givne periode.

Ved sidste optaelling den 1. december var fordeling 39 % imod bilfri Ngrrebrogade, mens 61 % var for.
Det blev tilstraebt at informere s& bredt som muligt om tjenesten, saledes at savel Ngrrebrogades
trafikanter, handelsdrivende, naboer og gvrige interessenter blev informeret om tjenestens eksistens.
Séledes fungerede Ngrrebroavisen som primaer informationskilde, handelsstandsforeningen blev anmodet
om at videreformidle malingen og de erhvervsdrivende blev tilbudt flyers.

Det endelige resultat er ikke repraesentativt. Med den manglende mulighed for udvaelgelse af stemmere,
siger malingen udelukkende noget om, hvad Copenhagen X eksisterende og nye brugere umiddelbart
har ment. Dog er der f3 forsigtige tendenser at pege pa:
- Jo mere historien om malingen begyndte at florere i medier uden for Ngrrebro samt sms-kaeder,
jo flere nej-stemmer blev der afgivet.
- At demme ud fra de mange kommentarer, der samtidig er blevet afgivet p& www.cphx.dk, er de
fleste holdninger fulde af nuancer. Mange udtrykker for eksempel "Ja, men....” etc.
- Uagtet hvordan resultatet ville se ud efter endnu stgrre eksponering af tjenesten og leengere tid,
synes malingen dog at pege pa, at mange kgbenhavnere forholder sig positivt til bilreduktion i
én eller anden form.
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Nuancer i debatten
Sms-tjenestens allervigtigste betydning har veeret den afledte effekt, der har kunne spores i den
ucensurede debat, der har fundet sted p& www.cphx.dk. Flere hundrede kommentarer er kommet ind i
Igbet af en maned og de debatterende har ofte vaeret s3 bredt repraesenterede, at meget tyder p3, at
mobiltjenesten har virket afvaebnende for mange, man normalt ikke hgrer fra i de bymaessige debatter.
Her er kommentarer fra taxachauffgren, pizzaria-ejeren, foreningsformanden og akademikeren.
Vinklerne er ufatteligt mange. Generelt om debatten kan naevnes:
- At holdningerne til en bilfri Ngrrebrogade meget sjaldent er entydige. De fleste forholder sig
meget nuancerede til problemstillingerne uanset om de som udgangspunkt er for eller imod.
- At der generelt er mange, der gerne vil medvirke til alternative Igsninger / forbedringer af det
nuveaerende forsgg
- At seerligt mange med direkte bergring omkring Ngrrebrogade er aktive debattgrer
- At der synes at kunne spores en reel lyst til reelt at debattere. Mange forholder sig aktivt til
foregdende indleeg, kommenterer og bygger videre p8 foregdende udtalelser. Det er ganske
unikt for debatten om Ngrrebrogade

Nuancer i holdningerne

De fleste forholder sig i udgangspunktet positivt til en reduktion af forurening. Det er pd én gang
grunden til at nogen mener "Nej”, mens andre mener "“Ja”, fordi der er meget forskellige opfattelser af,
hvordan det sker bedst og hvilke hensyn, der fgrst og fremmest ma tages i en storby. Holdningerne
bergr i meget grove hovedtraek fglgende emner:

A. Samlet transporttid ma ikke seenkes
En oplevet effekt af det nuveerende forsgg har for nogle betydet en forgget transporttid til og fra
job, hvilket ikke virker befordrende pa lysten til opbakning.

B. Behovet for en styrket offentlig transport
Flere mennesker foreslar en generel opprioritering af den offentlige transport i byen som
modtraek til flere biler

C. Behovet for mangfoldighed

Der frygtes for at kvarteret og byen bliver for paen. Bilernes larm og faerdsel opleves som
medvirkende til en dynamisk oplevelse af byens forskellighed.
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Roadpiercing som alterntiv
Der peges pa Igsninger, der i stedet saenker antallet af biler generelt i stedet for punktvis
begraensning som i afspeerrede gader.

Uheldige konsekvenser for cyklisterne
Bilerne foretager mange flere sving for at komme veaek fra Ngrrebrogade, hvormed cyklisterne
standses mere abrupt.

Blik for Ngrrebrogades saerlige karakter
Som indfaldsvej har den for central en betydning for mange andre end de, der bor i og i
umiddelbar nzerhed af Ngrrebrogade. Gaden er ikke kun Ngrrebroernes anliggende.

Sociale konsekvenser for sidegaderne
En afspaerret Ngrrebrogade opleves i visse sidegader som om de bliver afskdret og spaerret inde.
Fravaer af biler skaber social utryghed

Trafikale konsekvenser i sidegaderne
Delte opfattelser af hvor store trafikale konsekvenser, der opleves i sidegaderne. Flere bekymres
over gget forurening og utrygge skoleveje. Andre oplever sig mindre belastede end forventet

Generel forggelse af tomgang
Frygt for gget forurening andre steder og stor bekymring for gget kgdannelse og tomgang pa
grund af manglende overbevisning om, at lukning af en gade sanker trafikken generelt.

Frygt for butiksdad
Angst for butikkernes fremtidige handel og negative konsekvenser for bylivet som fglge af
nedgang i omsaetning.

Optimisme for butikslivet
Forventninger om at der kommer et endnu mere hyggeligt handelsliv og at forsgget har gget

omsaetningen i forhold til nedgangen i resten af landet.

Behov for fokus pa cyklisternes adfzerd
Nogle er blevet saerligt opmaerksomme pa cyklisterne brug af vejene og mener, at en vigtig
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konsekvens af faerre biler m& veere en forbedret adfserd blandt cyklisterne

M. Miljgvenlige biler
Forslag om regulering via afgifter samt lovgivnhing om miljgvenlige biler.

N. Ingen regulering men mere indretning
Opfattelse af at det ikke nytter noget at tro, at bilismen kan saenkes. I stedet bgr der indrettes
mere plads til mennesker mellem bilerne.

0. London-model
Forslag om indfgrsel af forbud mod at kgre bil i bestemte zoner, hvis man kun er én enkelt

person i bilen.

Samtlige kommentarer ligger frit tilgaengelige p& www.copenhagenx.dk og det er fortsat muligt at

kommentere og debattere emnet

Erfaringer med sms-modellen til fremtidig udvikling

Enkelte kommentarer pd www.cphx.dk har udtalt sig kritisk om selve sms-modellen, szerligt pa grund af
tilsyneladende ufuldstaendige oplysninger om tjenestens koncept. Skgnt der er tale om et fartal er der
dog god grund til at bruge tilbagemeldinger til overvejelser om fremtidige ngdvendige lignende metoder.

Der udarbejdes en intern evaluering af metoden mhp. finjustering og tilpasning til fremtidige debatemner
i byen.
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