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Resumé

@konomiudvalget orienteres om, at Kebenhavns Kommune og Malmg
stad har afsluttet 4. fase af det EU-medfinansierede analysearbejde
vedr. en @resundsmetro mellem Kgbenhavn H og Malme C.
Resultaterne af projektets fire faser fremgar af en afslutningsrapport og
blev praesenteret ved en virtuel konference den 9. april 2021.

Sagsfremstilling

Kgbenhavns Kommune (@konomiforvaltningen) og Malmg stad har i
perioden 2012 til april 2021 gennemfert fire analysefaser om en
@resundsmetro mellem Kebenhavn H og Malmg C. De fire analysefaser
har veeret stgttet af EU’s Interreg-program.

Resultaterne af projektets analysearbejde fremgar af vedlagte
afslutningsrapport for @resundsmetroprojektet, der blev offentliggjort
den 9. april 2021 ifm. en virtuel konference.

Rapporten foreligger pt. kun pa svensk men overseettes til dansk og
engelsk inden udgangen af april maned. En dansk version eftersendes
ultimo april / primo maj.
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en @resundsmetro, dog uden statte fra EU's Interreg-program.
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Malmé stad och Képenhamns kommun har
sedan januari 2012, undersdkt méjligheter
och forutsattningar med att etablera en
tunnelbaneférbindelse mellan Malmé

och Képenhamn som ett komplement till
Oresundsbron. Utredningarna har del-
finansierats av EU:s Interreg-program
Oresund-Kattegat-Skagerrak. Den fjarde
utredningsfasen avslutades i april 2021.
Projektet &r del avden gemensamma
trafikbverenskommelsen i Greater
Copenhagen-samarbetet.

Fér mer information besdk:
oresundsmetro.com

Kebenhavns Kommune / Malmo stad
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KK Design
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Képenhamn april 2021
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Kapitel 1

Sammanfattnin
- Effekter av
Oresunds-
metron

Den hér rapporten redovisar vad Oresundsmetron

ar, hur den paverkar arbetsmarknaden och nérings-
livet, miljo- och klimat samt blir en del av framtidens
europeiska transportsystem. Den beskriver ocksa vilka
samarbeten som stér bakom projektet och vad som
behover goras i det fortsatta arbetet.

Malmé stad och Képenhamns kommun leder tillsam-
mans utredningarna om Oresundsmetron, vilket de
har gjort sedan 2012 med stéd av EU:s Interreg-pro-
gram Oresund-Kattegat-Skagerrak. Resultaten av
utredningarna visar att det finns en god grund for

att starta en dansk-svensk statlig utredning om Ore-
sundsmetron.

Effekter fér arbetsmarknaden

Oresundsmetron, som nastan halverar restiden med
avgangar upp till var 90:e sekund, paverkar arbetsmar-
knaden. En miljon fler manniskor kan na varandra tvars
éver Oresund inom en timma. Antalet arbetsplatser

som nés inom 60 minuters restid 6kar med en halv
miljon till 1,3 miljoner. Det stimulerar tillvaxt, syssel-
sattning, innovationer och forskning.

Effekter fér import och export pa jarnvag
Godstransporter pa jarnvég har stor betydelse for
hela Skandinaviens export och import. 80 procent

av jarnvagsgodset fran Sverige gar éver Oresunds-
bron. Med Fehmarn Bélt-tunneln pa plats 2029 6kar
godstagstrafiken pa bron. Oresundsmetron ger plats
for fler godstag pa Oresundsbron genom att en stor
del av det regionala resandet gar via Oresundsmetron.

Del i EU:s masterplan fér transporter

EU har en masterplan (TEN-T) fér att modernisera hela
det europeiska transportnétet och utveckla effektivare
sa kallade transportkorridorer for godstrafik.

| den planen pekas Oresundsbron ut som en kritisk
lank i Skandinavien. Brons kapacitet utmanas nér

Fehmarn Bélt-tunneln mellan Tyskland och Danmark ar
klar 2029. For att uppfylla miljomalen om stérre gods-
volymer som behdover flyttas éver fran vag till jarnvag
till 2050 finns behov av mer kapacitet for godstag pa
Oresundsbron jamfért med idag. Oresundsmetron
frigor kapacitet for fler person- och godstransporter
i transportkorridoren frdn Skandinavien och ldngs hela
vagen till Medelhavet.

Internationella effekter

Runt 30 miljoner ménniskor kommer till och aker fran
Copenhagen Airportvarje ar. Flygplatsen péverkar
hela Skandinaviens internationella tillganglighet.
Oresundsmetron, med avgangar upp till 40 ganger
i timmen, forbéattrar flygplatsens service och konkurr-
enskraft.

Klimat och miljéeffekter

EU-kommissionen listar férandringar som behévs for
att minska utsldppen av véaxthusgaser inom transport-
sektorn. Ett mal &r att 75 procent av godstransport-
erna flyttas fran vag till jarnvag for att minska dess
emission av véaxthusgas med 90 procent fére 2050.
Oresundsmetron stimulerar ocksa &kat kollektivt
resande. Detta medfér bade energieffektivisering
och lagre utslapp.



Kapitel 2

Forord

Under cirka tio &r har Malmo stad och Képenhamns
kommun samarbetat kring en Oresundsmetro mellan
véra stadder. Metron utgér en central pusselbitivart
gemensamma arbete med att skapa forutsattningar for
héllbara transporter, gron tillvaxt och en starkare region.

Oresundsmetron &r en katalysator av den utveckling
som Oresundsbron bidrog med nér den byggdes ar
2000, och kommer att fungera som Oresundsbrons
tredje vaning. En vaning som bidrar till att fler man-
niskor kan resa snabbare och oftare. En vaning som
avlastar Oresundsbron s4 att fler gods- och persontag
far plats.

| skrivande stund befinner vi oss mitti en global coro-
napandemisom har inneburit att grdnser ater skiljer
maénniskor i var region &t. Men vi vet att vi behdver
blicka framét och férbereda oss pé en férdjupad inte-
gration framéver. Ar 2029 invigs Fehmarn Balt-tunneln
mellan Danmark och Tyskland. Kortare restider gor att

vi kommer ndrmare évriga Europa, béde fysiskt och
mentalt. Véra stdder hamnar i centrum i en ny nord-
europeisk kontext med stor potential for tillvaxt och
okad innovation. Hallbara transporter, handel och re-
sande mellan Skandinavien och resten av Europa kom-
mer att 6ka. Oresund far inte bli en flaskhals.

Idag &r Oresundsregionen Nordens stérsta arbets-
marknadsregion med 14 universitet och varldsledande
industriinom till exempel framtidsomradet Life Science.
En Oresundsmetro férstorar denna ytterligare genom
att en miljon fler ménniskor kommer att kunna ta sig till
andra sidan sundet inom en timmes restid och nd 500
000 fler arbetsplatser.

Vi drivs forstas ocksé av att bidra till att uppfylla Paris-
avtalet for att na klimatmalen. Lander vérlden éver be-
hover gora allt i sin makt for att klara mélen. Har bidrar
Oresundsmetron genom att framtidssakra hallbara

transporter, resande, arbetskraftspendling och tillvaxt.

Oresundsmetron &r en nyckel fér grén mobilitet och
pendling i en vaxande region. Det &r en I6sning som
stimulerar gron omstélining och 6kat tdgresande till
och fran kontinenten. Vara stader och var gemensam-
ma region kan utvecklas samtidigt som fler ménniskor,
mer varor och gods kan transporteras éver landsgran-
ser pa ett hallbart och effektivt satt.

Vi hoppas att den hér rapporten, ett bilateralt samar-
bete mellan Képenhamns kommun och Malmé stad,
bidrar till bdde kunskap och dialog om behov av och
[6sningar for viktiga samhallsinvesteringar. Vara resul-
tat visar att det ar hog tid att starta en dansk svensk

Goteborg

Rostock

Tyskland

statlig utredning av Oresundsmetron. Det ar vi och hela
det dansk-svenska samarbetet i Greater Copenhagen
overens om. Vi ér glada att EU:s Interreg-program har
stottat Oresundsmetro-utredningarna i fyra faser.

Trevlig lasning!

sl el

Lars Weiss, Katrin Stjernfeldt Jammeh,
overborgmastare kommunstyrelsens
i Kbpenhamn ordférande i Malmo

Sverige Stockholm

Kartan visar stomnétet i det europeiska transportnétet (TEN T), Oresundsbron mellan Malmé och Képenhamn,
Oresundsmetron i grént, Fehmarn Bélt-férbindelsen mellan Danmark och Tyskland och tagférjeforbindelse.



Kapitel 3

Kort om

Oresundsmetron, en tunnelbana under Oresund,
é@r snabb, frekvent, pdlitlig och hallbar. Den skapar
plats pa Oresundsbron fér mer godstag och fjérr-
tag. Den stimulerar pendling och integration. Nor-
dens stérsta arbetsmarknad - Oresundsregionen

Oresundsmetron ar en tunnelbana under Oresund
mellan centrala Képenhamn och centrala Malmé.
Metrotdgen gérien borrad tunnel i kalkberget vid
den grundaste delen av sundet. En resa mellan
centralstationerna i Malmoé och Képenhamn tar cirka
20 minuter och avgar upp till var 90:e sekund. Precis
som Képenhamnsmetron ar Oresundsmetron férarlés.
Det ar ett slutet system for tunnelbanetdg som ar an-
slutet till Kbpenhamns metrosystem. Képenhamns-
metron har éver 98 procent punktlighet i rusningstid
och ar uppskattad av sina passagerare.

| Danmark kopplas tunneln ihop med Képenhamns
metro ndr den ndr norra Amager. | det danska metro-
systemet finns det manga foérbindelser, inklusive den
planerade nya stadsdelen Lynetteholm. Vél i Képen-

Oresunds-
metron

hamn &r det latt att ta sig vidare i metrosystemet, byta
till buss, S-tag, andra regionaltag liksom till tdg mot
Hamburg och resten av Europa. Metron ar ocksé viktig
for servicen till Copenhagen Airport och vidare ut i
vérlden.

| Sverige ansluter Oresundsmetron till Malmé C som
far en metrostation med byten till bussar, regional-
tdg och tdg mot resten av Skandinavien. For strackan
inom Malmé planeras tva stopp i Véstra hamnen innan
Malmé C.

Minst hélften av alla som reser kollektivt 6ver Oresund
ar 2035-2040 beraknas anvdnda Oresundsmetron. Det
innebar att kapacitet frigérs for person- och godstrafik
med tdg éver Oresundsbron.

Oresundsmetron blir en del av K6penhamns metro.
Eftersom det &r forarlosa tdg kan man kéra tatare och
med kortare tég, vilket ger hégre passagerarservice
och kostnadseffektiv drift. Toppfarten ar 120 km/h.
Foto: rfs fotografi

Langd: 22,1 km fran kust-kust

Kostnad: cirka 30 miljarder DKK, inklusive
ett risktilldagg pa 50 procent. | kostnaden
ingar landstréackor for anslutningar i
Képenhamn och Malmé. Kust-kust delen
kostar ca 20 miljarder DKK.

Finansiering: framtida dverskott fran
Oresundsbron, biljettintédkter och

EU-bidrag.

Byggtid: 6,5-7 ar

Maxhastighet: 120 km/h

Avgang: upp till var 90:e sekund

Restid: Kgbenhavn H-Malmé C: ca. 20 min.
Trafikstart: ca 2035
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Effekter av
Oresunds-
metron

Utredningar och analyser om Oresundsmetron vi-

sar att Oresundsmetron bidrar till mdnga nyttor for
maénniskor och verksamheter, ja till hela samhallet. |
féljande avsnitt beskrivs bland annat nyttor fér arbets-
marknaden, fér import och export pé jarnvdg och fér
klimatet och miljén. Dessutom nyttor fér Europa och
internationellt effekter.




4.1

Oresundsmetron
gor arbetsmarknaden

storre

Malmé C-Képenhamn C pd 20 min, vilket ér néstan
en halvering av restiden. 2,3 miljoner ménniskor
kan néa den andra sidan av sundet inom en timme,
en miljon fler én idag. Antalet arbetsplatser inom
en timme 6kar med en halv miljon till 1,3 miljoner

En resa pé cirka 20 minuter mellan centralstationerna
i Kbpenhamn och Malmé och med avgéngar upp till
var 90:e sekund pdverkar tillgdngligheten inom hela
Oresundsregionen. En tillgdnglighetsutredning av
konsultféretaget AF (2018) visar att restiden med me-
tron nastan halveras mellan Képenhamn C och Malmé
Cjamfort med en resa med Oresundstagen (regional-
tag) pa Oresundsbron. Malmé C nas inom en timme
franistort sett alla tatorter i Kbpenhamnsregionen.
Fran Képenhamn C nas hela Malmé, Lund och téat-
orterna runtomkring inom timmen. Stora delar av Skane
och Ostra Danmark gynnas av metrons kortare restid.

Metron blir en alternativ fardvag éver Oresund och
minskar sarbarheten for forseningar och avbrott i
kollektivtrafiken. Genom att metron gar pé egen bana
utan inblandning fran annan sparburen trafik dkar pa-
litligheten och robustheten i hela transportsystemet.

1,3 miljoner arbetsplatser inom timmen

Med kortare restid och anslutningar till annan kollektiv-
trafik kan 2,3 miljoner ménniskor resa fran Képenhamn
C och Malmé C till andra sidan inom 60 minuter. Det &r
en miljon fler manniskor 4n idag. Resan mellan central-
stationerna i sig tar bara drygt 20 minuter.

Antalet arbetsplatser inom 60 minuters restid mellan
landerna 6kar med 500 000, fran 800 000 upp till 1.3
miljoner. P& sé& vis véxer den gemensamma arbets-
marknaden. Det skapar nya méjligheter inom ménga
sektorer - néringsliv, forskning och utbildning, turism,
kultur etcetera. Det gagnar bland annatinvanare,
foéretagare, studerande och besdkare.

i

En sjukskoterska som bor i Lund kan resa till Rigshospitalet inom timmen, en forskare pa Danmarks tekniska universitet
kan resa till Lunds tekniska hogskola 19 min snabbare, eller en ldrare som bor i Képenhamn kan resa till sin arbetsplats

i Eslévinom en timme. Foto: Blro Jantzen

Demografin utmanar vilfarden

Oresundsregionen star infér demografiska utma-
ningar. Befolkningstillvéxten i dldersgruppen 20-59

ar i 6stra Danmark dr svag i Region Huvudstaden och
negativ i Region Sjélland. | Skadne visar prognosen
déremot pa en 6kning i dldersgruppen 20-64. Svenska
och danska prognoser pekar ocksa péa en stor 6kning i
aldersgruppen 60+ i hela Oresundsregionen.

Sammantaget utmanar den demografiska utveck-
lingen regionens majligheter att behalla dagens val-
fardsniva. Ett storre utbyte av arbetskraft éver Oresund
behoévs och det kan Oresundsmetron hjalpa till med.




"Der er rigtig god logik i, at vi far bundet
hele Oresundsregionen bedre sammen. Den
kortere rejsetid vil oge mobiliteten bade i
Kobenhavn og i Malmg, og i oplandet til begge
byer. Det er godt bade for virksomhederne
og for lonmodtagere, der bedre kan vaelge
mellem kandidater og jobs. Den dynamik,
sammen med et taet netvark af store univer-
sitetsbyer og virksomheder, kan bidrage
rigtig meget til den ockonomiske udvikling

i hele omradet omkring Kebenhavn.”

- Citat fran Claus Jensen,

férbundsordférande Dansk Metal

""Tank att kunna na ytterligare en halv miljon
arbetsplatser inom en timmes pendling -
fran 800 000 till 1,3 miljoner arbetsplatser.
Metron kommer att bidra till en robusthet
och stimulera den ekonomiska utvecklingen
i bade regionen och évriga Danmark och
Sverige fran och med planeringen genom
hela metrons livslingd.”

- Citat fran Ulrika Hallengren,

vd Wihlborgs Fastigheter AB

LAMPENBORG

:
Tillganglighet 2018 med Oresundstag fran Képenhamn H och Malmeé C
till andra sidan Oresund. Restiderna &r berdknade utan granskontroll i Sverige.
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Tillganglighet 2035 med Oresundstadg och Oresundsmetro frén Képenhamn H
och Malm¢ C till andra sidan Oresund. Restiderna ar beraknade utan grénskontroll
i Sverige. Gron farg visar restid inom 60 min.

Jarnvag
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- < 30 min
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- < 60 min
P < 75 min
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4.2

Uppdaterad trafik-
prognos och Oresunds-
metrons avlastnings-

effekt

Prognoser visar att de som aker kollektivt 6ver
sundet ékar fran 30 000 till 60 000 per dygn 2035.
Oresundsmetron kan ta minst hélften av framtida
resendrer éver Oresund. Kort restid och méanga av-
gangar 6kar dessutom resandet. Oresundsmetron
frigér ddrmed kapacitet fér godstag och fiarrtag.

| Oresundsmetrons uppdaterade trafikprognoser fran
2018 beréknas det uppskattade resandet med kollek-
tivtrafik dver sundet 6ka. Analysen &r en utvidgning
av trafikprognoser knutna till Képenhamns utredning
Kollektivtrafik i Kbpenhamn (KIK2 ar 2018).

En ny etapp av Kdpenhamns metro forutsatts i den hér
analysen binda ihop Képenhamn C - norra Amager -
Refshalven med Nordhavn/Osterport. Oresunds-
metron &r i prognosen kopplad till Kbpenhamns
utvidgade metronéat vid stationen Prags Boulevard
pa norra Amager. Dérifran nas direktférbindelser mot

savél Képenhamn C som Osterport liksom byten till
metrolinjer séderut mot Copenhagen Airport och Ore-
stad samt mot norra Képenhamn. Utformningen av

nédsta metroetapp i Kdpenhamn utreds i skrivande stund.

En metro till den planerade nya stadsdelen Lynette-
holm ar en férutsattning for att Oresundsmetron ska
kunna anslutas till Kbpenhamns metrosystem. Flera
utredningsforslag mojliggor en san anslutning.

Metro och regionaltag samspelar

Trafikprognosen ger en uppskattning avsamspelet
mellan en ny Oresundsmetro och fortsatt trafik med
Oresundstag (regionaltdg som férbinder sydsvenska
regioner med dstdanska regioner), vilket jamférs med
enbart trafik med Oresundstag. Resandet paverkas
av olika varianter pa utformning av Oresundsmetron.
Dels hastighet under Oresund med 100 respektive 120
km/h, dels strdckning i Malmé fram till Malmé C liksom
ldngre in under centrala Malmoé.

En turtathet pa 36 avgangar per timme och riktning
under rusningstid berdknas fér Oresundsmetron. Den
hégsta turtatheten som metron kan ha &r 40 avgédngar

per timme och riktning, alltsd avgangar var 90:e sekund.

Metrotédgen gér i slutet system och behoéver inte sams-
as med 6vrig jarnvagstrafik (person- och godstag).

Metron ger stor kapacitetsékning fér persontrafik
Olika trafikscenarier dver framtida passagerareien
Oresundsmetro visar ett spann fran 40 000 resenarer
upp till 60 000 resenérer per dygn. Med enbart
Oresundstag beraknas cirka 60 000 resenérer per
vardagsdygn &r 2035 och framat, under férutsattning
att de far plats i tdgen. Det ar en férdubbling av antalet
resendrer jamfort med dagens som ar cirka 30 000
resendrer per dygn.



Samspel mellan Oresundstagen pa bron och Oresundsmetro

Resenarer med Oresundstag B Resendrer med Oresundsmetro som avlastar Oresundstagen

Nya resenérer med Oresundsmetro

Oresundstag Oresundstag og Oresundsmetro
enbart i samverkan

Figuren visar att Oresundsmetron avlastar de regionala Oresundstdgen p& Oresundsbron fran cirka halften av resande
&r 2035 +. Dessutom lockar Oresundsmetron ungefar 20 - 25 % nya resande. Antalet resenarer véxer sedan i takt med
utvecklingen i regionen. De Oresundstag som inte behévs nar metron finns frigér plats fér fiarr- och godstag péa bron.

En samlad bedémning av de olika scenarierna ger
foljande framtida scenario:

Med en Oresundsmetro kan Oresundstidgens
resendrer &r 2035 och framat halveras och berédknas
darmed ligga pé 2019 ars niva, det vill sdga 30.000.
Andra halvan resenarer beraknas vélja Oresunds-
metron. Dessutom foérvantas resandet 6ka med 20-25
procent pa grund av Oresundsmetrons kortare restid
och tatare turer, det vill sdga 15.000 resenérer. Antalet
resenarer och férdelningen mellan Oresundstag och
Oresundsmetron kan variera beroende pa antagan-
den om metrons hastighet och strackning in i Malmaé.

Oresundsbron avlastas

Oresundsmetron tar minst 50 procent av det fram-
tida kollektiva resandet om 60.000 resenérer per
dygn. Dessutom kan en ékning med cirka 15.000 nya
resendrer férvantas. Det gor att antalet resenédrer som
aker Oresundstég kan behallas p& 2019 &rs niva, alltsa
30.000. D& racker sex avgangar per timme och riktning
i rusningstid med Oresundstag for att kapaciteten
pa Oresundsbrons spar istéllet skall kunna nyttjas fér
expansion av godstdgs- och fjarrtdgstrafik mellan hela
Sverige, Danmark och Europa.
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Oresundsmetron
framjar export och
import pa jarnvag

80 procent av jérnvégsgodset fran Sverige gar pa
Oresundsbron. Med nya Fehmarn Bélt-tunneln
mellan Danmark och Tyskland ékar antalet gods-
tag. Plats for fyra godstag per timme och riktning
behévs pa Oresundsbron. Oresundsmetron frigér
den platsen pa Oresundsbron

Godstransporter pa jarnvdg har stor betydelse fér hela
Skandinaviens export och import. Idag hanterar till
exempel Oresundsbron 80 procent av Sveriges jarn-
vagsgodes till och fran kontinenten, enligt Trafikverkets
berdkningar.

Mycket talar for att godstagstrafiken okar, inte minst
med hansyn till uppsatta klimatmal. Det finns ocksa
behov av béttre energi- och yteffektivitet i transporter,
da det minskar kostnader och &r bra fér miljéon. Dar har
gods péajarnvég flera fordelar. Overflyttning av gods-
transporter fran vag till jarnvag sanker utslappen

22

i transportsektorn. Energibehovet per transporterat
ton ar lagre for jarnvagstransporter jamfort med vag-
transporter. Det galler oberoende av om framtida last-
bilar drivs med batterier eller diesel.

Jarnvag prioriteras i EU

Nar Fehmarn Bélt-tunneln 6ppnar 2029 far Danmark
tva jarnvagar for godstag fran Képenhamn ner till Tysk-
land. Stréckan via Stora Bélt-bron och Jylland kom-
pletteras med den kortare strackan via Fehmarn Bélt.
Det finns olika bedémningar fér hur snabbt godstra-
fiken d& véxer, men alla prognoser pekar i en riktning.
Expansionen blir betydande, vilket utmanar kapacite-
ten dver Oresund. Hur snabbt detta gar beror bland
annat pa vilka villkor godstagstrafiken far for att kunna
konkurrera med lastbilar. Fasta godstdgskanaler, som
ar dedikerade foér gods, mellan Malmé och Hamburg
ar till exempel nédvandiga. Det géller dven i transport-
korridoren fran Skandinavien i norr till sédra Italien,

en huvudkorridor for trafiken genom Europa.

Foto: Colourbox



De fasta godstagskanalerna behover finnas hela dyg-
net for att ge transportképarna konkurrenskraftig ser-
vice, som bra leveranstider och punktlighet.

Att bygga ut till fyra spar vid stationen vid Copen-
hagen Airport skulle géra att Oresundsbron klarar 16
tdgavgangar per timme och riktning fér person- och
godstag jamfoért med dagens 12. Detta berdknas ske
runt 2029, men det ar inte beslutat an.

Att atgédrda flaskhalsar pa Oresundsbrons landanslut-
ningar ar avgorande for att maximera kapaciteten pa
bron i ett forsta steg. Pa danska sidan behéver bland
annat stationen vid Copenhagen Airport byggas ut till
fyra spar och pa den svenska sidan behovs bland annat
planskilda korsningar vid Svagertorps station och vid
Malmé C bangérd.

100 godstag for att na klimatmalen

Flera utredningar, bland annat Trafikverkets och Trans-
port- Bygnings- og Boligministeriets bedémer att det
behovs tre godskanaler via Oresundsbron fér att han-
tera trafikokningen fran Fehmarn Bélt-tunneln redan
2030. Idag nyttjas en till tvd godskanaler per timme
och riktning. P& sikt behovs fyra godskanaler per tim-
me och riktning for att nd EU:s klimatmal i Vitboken
fran 2011 enligt en rapport av konsultféretaget Sweco
(2020). Det betyder uppemot hundra godstag per
dygn foér att na malen i vitboken.

For att pa ett miljo- och klimatvénligt satt gynna Skan-
dinaviens export och import till och fran kontinenten
behdvs kapacitet for minst tre godstag per timme och
riktning dygnet runt. Pa sikt behoévs fyra godstag per
timme och riktning.

Persontrafik flyttas till metron

Med fyra godstag per timme och riktning finns det
plats kvar for atta persontag pa Oresundsbron, da var-
je godstag tar lika mycket plats som tva persontag. Det
skulle exempelvis innebéra plats for tva fjarrtag samti-
digt som plats finns fér sex Oresundstag. Ett samspel
mellan Oresundstagen och Oresundsmetron kan klara
behovet for lokala och regionala resenérer samt flyg-
platsresenérer till Copenhagen Airport samtidigt som
godstagstrafiken expanderar pa bron.




4.4

Oresundsmetron binder
samman Skandinavien

med Europa

EU har en masterplan (TENT-T) fér jarnvégs-
systemet. Tagtrafiken 6kar med den nya Fehmarn
Balt-tunneln mellan Danmark och Tyskland.
Oresundsbrons kapacitet férvéntas utmanas

- Oresundsmetron kan avlasta bron.

Det europeiska transportsystemet TEN-T handlar

om att skapa ett hallbart europiskt ndt som bestar av
jarnvégar, vagar, hamnar och flygplatser. Malet ar att
ta bort flaskhalsar och tekniska barriareritransport-
systemen for att skapa social, ekonomisk och geogra-
fisk samhérighetinom EU. Oresundsmetron bidrar till
att forverkliga planen.
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En del i den europeiska planen ér ett stamnat med nio
jarnvagskorridorer, (se kartan till héger). Oresunds-
broningarsom en ldnki den s& kallade ScanMed-
korridoren, som korsar kontinenten fran Skandinavien

i norr till sédra medelhavet. Korridoren ar en viktig axel
for Europas ekonomi.

EU:s transportnatverk TEN-T bestar bland annat av ett stomnat (Core Network) med nio korridorer som binder samman
centrala knutpunkter i Europa. Ett gemensamt signalsystem och jarnvagsgodskorridorer ska vara klara 2030. ScanMed-
korridoren (rosa férg) lankar samman Nordens huvudstader (Oslo, Kdpenhamn, Stockholm, Helsingfors) med Medelhavet
(Italiens storstadder och kusthamnar, Sicilien, Malta). Kélla: EU-kommissionen.
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Flaskhalsar i ScanMed-korridoren

Det finns tva stora flaskhalsar i ScanMed-korridoren,
Fehmarn Balt mellan Danmark och Tyskland och Bren-
ner-passet mellan Osterrike och Italien. Har pagar

tvéd av EU:s stérsta infrastrukturprojekt: en vdg- och
jarnvagstunnel under Fehmarn Bélt mellan Danmark
och Tyskland (klar 2029) och den 55 kilometer ldnga
jarnvagstunneln under Alperna mellan Osterrike med
Italien, Brennertunneln. EU-kommissionen tillsam-
mans med medlemslénderna medfinansierar de bada
tunnlarna.

Fehmarn Bélt-tunneln skapar bland annat béattre jarn-

vég till Hamburg som har Europas tredje stérsta hamn.

Den nya férbindelsen innebér ocksa att restiden for
tdgpassagerare mellan Képenhamn och Hamburg hal-
veras till 2,5 timmar. Fér godstransporter péa jarnvédg
minskar restiden med tva timmar.

28

“Creating a better-connected Europe is of
fundamental importance to future growth
and prosperity. In this regard developing the
Fehmarn Belt Region through the Fehmarn
Belt Fixed Link is vital. Making the most of the
Fehmarn Belt Fixed Link also means taking a
wider perspective and supporting comple-
mentary regional and local transport links.
The Oresund Metro could be such a link by
freeing up existing capacity, thus unlocking
the full transnational potential of the Fehmarn
Belt Region and its European neighbors"

- Citat fran Pat Cox,
samordnare av ScanMed-korrioden,
tidigare talman i Europaparlamentet

”"Oresundmetron ir en naturlig fortsittning
pa ett 6ppet EU. Oppen arbetsmarknad,
éppen grins, dppet socialt umginge och
oppet kulinariskt utbyte. Sa mycket
innovativt arbete blir bara bédttre med
enkelt grinslost samarbete”.

- Citat fran Bert Nordberg,
styrelseordférande Vestas och TDC



Dubbelt sa manga tag 2035

Konsultféretaget Rambélls utredning fran 2018 visar
hur etableringen av Fehmarn Bélt-tunneln gor att
trafikfloden 6kar mellan Sverige, Tyskland och resten
av kontinenten. Flaskhalsar kan uppsté badde i Ham-
burg och éver Oresund.

Graferna till héger visar férvdntade trafikokningar med
tdg mellan Skandinavien och resten av Europa. Gods-
tdgsvolymer som passerar Oresundsbron férvantas

férdubblas i antal tdg nér Fehmarn Bélt-tunneln 6ppnar.

Aven andra utredningar spar 6kade godsfléden till
foljd av Fehmarn Bélt-tunneln, utbyggnad av jarnvagen
i Danmark och nya stambanor i Sverige. For att klara
expansionen behéver Oresundsbron kapacitet for tre
till fyra godstag per timme och riktning jamfért med
dagens tva godstag per timme och riktning i snitt.

Metron del i stérre plan

Oresundsmetron mellan Malmé och Képenhamn samt
projektet The Rapid Transit Railway Line (S4) mellan
Hamburg och Bad Oldesloe i Tyskland kan, enligt Ram-
boll (2018), ta bort hinder som uppstar efter att Feh-
marn Bélt-tunneln 6ppnat. De b&da projekten skapar
tillvaxt, rorlighet och gréon omstéllning i transport-
systemet, menar konsultféretaget.

Genom att ta hand om en stor del av den regionala
persontrafiken frigér Oresundsmetron tagkapacitet
pa Oresundsbron. P4 sa satt kan transporter flyttas
fran vag till jarnvag, vilket &r EU:s mal.

1.400.000

Prognosticerad passagerartrafik pa jarnvdg mellan kontinentala Europa och Skandinavien 2018-2035

Passengers, 1.000s/year Passengers trains/day (both directions)

Passenger volume/year Number of trains/day
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4.5

Oresundsmetron
starker transport-
systemet runt
Copenhagen Airport

Oresundsmetron férbéttrar servicen fér miljontals
resendrer. Den gér att flygplatsens internationella
konkurrenskraft férbdttras.

Runt 30 miljoner manniskor flyger till och fran Copen-
hagen Airport varje ar ett normalt ar. Flygplatsen ar
viktig for hela Skandinaviens internationella tillgadng-
lighet och ett nav fér Oresundsregionens transport-
system. Transporterna i regionen runt flygplatsen
paverkar flygplatsens konkurrenskraft och tillvéxt.

En analys av Rambéll (2019) visar Oresundsmetrons
betydelse for att sékra flexibla transporter mellan Dan-
mark och Sverige éver Oresund och dédrmed ocksé
mellan Skandinavien och resten av Europa.

Enligt Ramboll bidrar Oresundsmetron med att:

e Skapa ett mer robust och hégfrekvent alternativ
till Oresundstaget och samtidigt géra resan med
Oresundstadg mer palitlig fér resenérer till
flygplatsen.
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Utveckla den samlade kapaciteten i
infrastrukturen éver Oresund fér att méta
behovet av transporter fér godstag liksom
lokal-, regional- och fjarrtag (inklusive
hoghastighetstag).

Atskilja lokal och regional pendlingstrafik fran
regional-, fijarr- och godstrafik. Pa sé vis bidrar
metron till ett mer effektivt utnyttjande av
Oresundsbron och framtida infrastruktur sa som,
snabbare tagresor fran Vast Danmark till CPH
Airport via Ring Syd, nya stambanor féor hég-
hastighetstadg i Sverige samt gods- och fjarr-
tagstrafik fran Fehmarn Balt.

Frigora plats for mer flexibel organisering av
Oresundstiget som far ett stérre regionalt
upptagningsomrade mellan Sydsverige och
Syd- och Viéstsjélland.

e Starka integration och tillvaxti Oresunds-
regionen vilket bidrar till Copenhagen Airports
konkurrenskraft och utveckling.

Oresundstaget fortsatter vara ett bra transportval for

svenskar som flyger till och fran Copenhagen Airport.

Men Oresundsmetron dkar servicen att komma till
och fran flygplatsen. Aven om restiden via metron till
flygplatsen blir cirka &tta minuter ldngre &n med Ore-
sundstaget kan Oresundmetron avgé upp till var 90:e
sekund, allts& 40 avgangar i timmen. Det &r avsevart
mer dn dagens sex tdg i timmen i rusningstid med
Oresundstag. En alternativ fardvag éver Oresund
minskar sarbarheten i transportsystemet.

98 procents punktlighet

Oresundsmetrons punktlighet blir samma som
Képenhamnsmetron. Ndgot éver 98 procents punkt-
lighet ar hog paélitlighet. Det &r viktigt for resenérer,
inte minst for dem som har ett flyg att passa. Enligt
Rambélls analys var cirka 20 procent av Oresunds-
tagen forsenade 2018, visar Trafik- og Boligstyrelsens
sammanstéllning.

Oresundsmetron ar en prioriterad infrastruktursats-
ning i Copenhagen Airports sa kallade masterplan
for flygplatsens utveckling.
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""@resundsmetroen er et visionart projekt,
som vil give et markant loft af infrastrukturen

i vores falles region. Vi ved, at de faste forbin-
delser rykker mobiliteten markant. En staerk
infrastruktur i Greater Copenhagen er ogsa af-
gorende for udviklingen af vores internationale
forbindelser indenfor luftfarten, fordi de fly-
rejsende har brug for at kunne komme hurtigt
videre til deres slutdestination.”

- Citat fran Thomas Woldbye,
vd Copenhagen Airport

""European Spallation Source i Lund (ESS) ar
ett av virldens storsta infrastrukturprojekt
inom forskning och teknologi. 1,8 Mdr euro
investeras och 13 europeiska linder deltar.
En metro till Képenhamn, gréna snabbtag till
Hamburg och resten av Europa ar strategiskt
fér var position som ledande inom forskning.”

- Citat fran Pia Kinhult,
Head of Host States Relations, European Spallation Source (ESS)
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Figuren visar hur manga tdg och metrotadg som gar tvérs éver Oresund per timme.
Oresundstaget har en turtathet med sex tdg i timmen. Oresundsmetron avgar upp till 40 ganger i timmen.

Kort om Copenhagen Airport

2018 satte flygplatsen rekord med totalt 30 miljoner
passagerare. Mer an 60 procent akte till eller fran flyg-
platsen med kollektivtrafik. Andelen av passagerarna
som viéljer kollektivtrafik vdntas stiga.

Flygplatsen ar Danmarks stérsta och Sveriges néast
storsta flygplats matt i nationellt avgaende passa-
gerare. Under 2019 reste cirka 1.375.000 svenskar
fran Copenhagen Airport (exkl. transferpassagerare
frdn Goéteborg och Stockholm). Av dessa tog runten
miljon personer tag till flygplatsen medan ungefar
230.000 personer akte bil. Den spelar en viktig roll
for hela Skandinaviens internationella tillganglighet.

Flygplatsen har tydliga klimatmal. 2019 blev flygplat-
sen certifierad CO2-neutral (energiférbrukning). 2030
ska bade drift och transport till och fran flygplatsen
vara emissionsfri. 2050 &r malet att vara emssionsfri
vad géller driften, trafiken till och fran flygplatsen samt
de verksamheter som opererar pa flygplatsen.

2019 hade flygplatsen éver 3 miljoner svenska pas-

sagerare. 40 procent av de svenska resenérerna bor
i Sydsverige.
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4.6

Oresundsmetron
hjdlper till att na miljé-
och klimatmalen

EU:s Gréna giv har som mal att flytta 75 procent av
godstransporterna fran vég till jéirnvég. 2050 kan
CO2-utsléppen minskas motsvarande 1700 last-
bilar eller 100 flygplan mellan Copenhagen Airport
och Arlanda per dygn - om gods och persontrafik
flyttas till jéirnvéig. Metron drivs med 100 procent
grén el och skapar plats fér godstag pa Oresunds-
bron. Tunnelbygget har liten pcaverkan pa miljén

EU-kommissionens vitbok (2011) listar férandringar
som behovs for att minska utslappen av véaxthusgaser
med 60 procent. Ett mal handlar om att flytta en tred-
jedel av vagtransporterna pa mer én 300 km till bland
annatjarnvdg och sjétransporter till 2030. Till 2050 ska
hélften av vagtransporterna ha flyttats éver. For att klara
det maste infrastrukturen moderniseras och byggas ut.

Skéarper klimatmalen fér 2050

EU-kommissionen skérper klimatmalen ytterligare
med sin nya tillvaxtstrategi “Den groéna given”. EU ska
vara klimatneutralt &r 2050. Ambitionen &r bland annat
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att 75 procent av godstransporterna flyttas fran vag
till jarnvag for att minska dess utslapp av vaxthusgaser
med 90 procent fére 2050.

Att transportera gods pé jérnvdg drar mindre energi.
Ett godstag ar ocksd mer yteffektivt, det motsvarar
cirka 20 tunga lastbilar med sldp som inte behover ta
plats pa vdgarna. Danmark, Sverige, Tyskland och EU
haristort sett liknande miljdmal, att gradvis minska
utsldppen av véxthusgaser till 2045-2050. D& ska inga
nettoutslapp ske. Det finns dven maél for energieffekti-
vitet och andelen férnyelsebar energi fér transporter.

Drivs med 100 procent grén el

En resa med tunnelbana ar battre for miljéon &n en resa
med bil. Metron ar mycket energieffektiv och drivs
med 100 procent grén el. Med snabbare restid och
tatare avgangar kommer fler att vélja Oresundsmetron
éver Oresund. Det bidrar till att n& mal om &kade an-
delar miljovéanliga resor som finns bade inom EU och

i Danmark och Sverige.

Oresundsmetron avlastar Oresundsbron fran regio-
nala kollektivtrafikresor med tdg med minst 50 pro-
centar 2035+. Det frigor sparkapacitet for langvéga
gods- och fjarrtdg pa Oresundsbron. Det behévs nar
Fehmarn Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
Oppnar 2029, d& gods- och persontdg mellan Skandi-
navien och Europa vantas 6ka kraftigt.

Med fler transporter pé jarnvag sékras hallbar och
klimatvanlig godstrafik mellan Skandinavien och
Europa. Aven en vantad 6kning av persontrafik, med
fiarrtdg och framtida héghastighetstag mellan Stock-
holm, Malmé, Képenhamn och Hamburg bidrar pa ett
héallbart och klimatvanligt satt.

Klimatvinster med Oresundsmetron

Utifran fyra olika scenarier, baserade pa aren 2035 och
2050, berdknas en potentiell minskning av utslapp

i en studie av konsultféretaget AFRY. Totalt bedéms
utslédpp av koldioxid minska mellan 350 000 ton och
1.650.000 ton CO2 per ar nér transporter fran flyg, bil
och lastbil flyttas till jarnvdag. Overflyttningen ar 2050
ger en maximal minskning som motsvarar utsldppen
frdn 1.700 lastbilar per dygn eller 100 flygplan mellan
Copenhagen Airport och Arlanda per dygn.

Liten miljopaverkan i Oresund

En miljoanalys fran 2013 visar att varken djurlivet i
havet, faunan pa havsbotten eller vattenkvalitén stors
under byggperioden. Att borra en tunnel under sundet
hindrar inte heller den intensiva fartygstrafiken. De ut-
borrade massorna fradn tunneln kan anvandas till utfyl-
Inader i stddernas stadsutveckling och framtida skydd
for havsnivahojningar eller annan klimatpaverkan.
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"Jeg synes at vi - alle sammen - har faet
alt for lidt ud af, at Malmo og Kebenhavn
ligger sa taet pa hinanden. Kobenhavn er
fantastisk, og Malmg er fantastisk - og
begge har sa meget at byde pa. Vi hoster
slet ikke de frugter, der er blevet saet.
Derfor stotter jeg alle initiativer der
kan bringe os taettere pa hinanden - af
kulturelle, kommercielle og mellem-
menneskelige arsager. En direkte metro
mellem de to byer har tilmed et baere-
dygtigheds-argument oveni - i fremti-
den skal vi kere mindre bil og flyve min-
dre, og vi skal tage mere tog og metro.
Af hensyn til miljoet. Ogsa derfor er en
metro til Malmo en rigtig god ide!"”

- Citat fran Mads Nérgaard,
dgare och skapare av Mads Nergaard - Copenhagen A/S

Foto: Nicolai Perjesi




4.7

Samhallsekonomisk

analys

Oresundsmetrons samhdllsekonomiska avkastning
ligger i niva med till exempel Cityringen i Képen-
hamn enligt dansk metod. Med svensk metod har
Oresundsmetron en lag samhéllsekonomisk avkast-
ning, likt andra projekt sa som Citybanan i Stock-
holm och Véastlanken i Géteborg. Resultatet blir
battre om effekter som driftsstabilitet, 6kad kapaci-
tet och agglomeration rédknas in. Med EU:s framtida
plan fér trafiksystemet och om Region Skdnes stra-
tegi realiseras ger Oresundsmetron en samhalls-
ekonomisk vinst pa flera miljarder.

Konsultféretaget Incentives gjorde 2021 en uppda-
terad samhéllsekonomisk analys av Oresundsmetro-
projektet enligt svenska Trafikverkets och danska

Finansministeriets tva olika metoder. Analysen utgéar
fran att det byggs en metro med trafikdppning 2035.

En samhéllsekonomisk analys berdknar vardet av nyt-

torna och omkostnaderna av ett projekt i kronor och
ger svar péd om det kan vara ekonomiskt I6nsamt att in-
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vestera i projektet. Den hér typen av berdkningar ingéar
som en del av ett beslutsunderlag fér ett projekt och
arendelien bredare beddémning. Analysmetodernas
utformning utreds och debatteras dock med jamna
mellanrum.

Stora vinster for kollektivt resande

En Oresundsmetro nastan halverar restiden mellan
Malmé C och Képenhamn C jamfért med de regionala
Oresundstagen som gar pa Oresundsbron. Oresunds-
tagen tar cirka 40 minuter medan Oresundsmetron
tar ca 23 minuter. Det ger en tidsvinst p& 17 minuter.
Den kortare restiden har en positiv betydelse for alla
dagliga pendlare, fritidsresenédrer och de som reser

i tjdinsten och som idag anvander Oresundstéaget.

Den samhéllsekonomiska analysen visare ocksé att den
kortare restiden med Oresundsmetron attraherar nya
resendrer som annars inte skulle resa éver Oresund.
Dessutom tjénar bilister som kér éver Oresundsbron
pa att byta till metro. Férre bilar ger mindre trangsel pa
végarna i Oresundsregionen.

Analysernas metoder och resultat

En samhallsekonomisk analys behandlar tre vasent-
liga poster. Det &r byggkostnaderna som rdknas som
en forlust. Det &r tidsbesparingar som skapas for re-
sendrer som ger en vinst. Dértill ingdr den interna ran-
tan som aterspeglar projektets Idbnsamhet.

Projekt i tidiga skeden réknar in 50 procent som ett
risktilldgg i byggkostnaden i Danmark. Det gors inte

i Sverige. Den svenska analysen av Oresundsmetron
har istéllet raknat in 30 procent reserver i kostnaden.
Déarfor ar byggkostnaden stérre med dansk metod &n
med svensk.

Med den danska metoden ger Oresundsmetron ett
samhéllsekonomiskt underskott pa 0,7 miljarder dan-
ska kronor och en intern rénta pa 3,0 procent. Den
svenska metoden ger ett samhéllsekonomiskt under-
skott pd 3,6 miljarder svenska kronor och nettonuvar-
deskvoten (I6nsamhet per satsad krona) minus 0,14.

Samhallsekonomiska effekter, nutidsvdrde 2020, miljarder kronor.

Dansk metod, DKK Svensk metod, SEK
Offentliga omkostnader -14,6 -20,3
Trafikanter och kollektivtrafikresenarer 15,5 23,6
Andra effekter -1,6 -6,9
Totalt huvudanalys -0,7 -3,6
Intern rdnta huvudanalys 3,0% 3,2%
Nettonuvérdeskvot (NNK) huvudanalys -0,04 -0,14
Okad driftstabilitet 1,6 2,4
Okad kapacitet 0,4 0,6
Agglomeration 01 0,2
Totalt huvudanalys inklusive extra effekter 1,5 -0,5
Intern rénta huvudanalys inklusive extra effekter 3,3% 3,5%
Nettonuvérdeskvot (NNK) inklusive extra effekter 0,08 -0,02

Kalla: Incentives 2021. Alla priser ar berdknade i 2020 &rs pris. Utgifter till tdigmateriel, drift och service har tillhandahallits frén Metro-
selskabet, utgifter for kust-kust tunneln ar beraknad av Ramboll (2017). Notera att positiva siffror anger vinster, och negativa siffror
anger omkostnader. Den interna réntan anvands inte som utvédrderingskriterium i Sverige, och nettonuvédrdeskvoten anvands inte

som utvérderingskriterium i Danmark.

41



Ytterligare effekter 6kar

det samhillsekonomiska vardet

Analysen har dven berédknat betydelsen av 6kad drift-
stabilitet, 6kad kapacitet pa Oresundsbron och agglo-
meration. Agglomeration avser héar effekter av den
produktivitetsékning som uppstér nar féretag och
arbetstagare kopplas tatare ihop genom minskade
restider. Det ar effekter som vanligtvis inte ingar som
standard i samhéllsekonomiska analyser. Nar dessa
effekter réknas in visar resultatet med den danska
metoden att projektet &r [6nsamt med en vinst p& 1,5
miljarder danska kronor och en intern ranta péa 3,3 pro-
cent. Med den svenska metoden visar resultat pa ett
underskott pa minus 0,5 miljarder svenska kronor och
nettonuvardeskvoten minus 0,02.

Enligt Finansministerieti Danmark ar projekt med en
intern rénta pa 3,5 procent [6nsamma. Jamfért med
den nya metrolinjen Cityringen i Kbpenhamn som 6p-
pnade 2019 (3,0 procentintern ranta) och sparvags-
linjen Ring 3 som &r beslutad och i etableringsfas (2,8
procent intern ranta) ligger Oresundsmetrons interna
ranta pa 3,3 procent (inklusive betydelsen av 6kad
driftstabilitet, 6kad kapacitet pa Oresundsbron och
agglomeration).

Jamfort med andra storstadsprojekt i Sverige skiljer
sig resultatet inte ndmnvart at. For de flesta storstads-
projekt &r den samhéllsekonomiska kalkylen svar att
gora. Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmé och
Vastldnken i Géteborg ér projekt som trots lag (negativ)
samhallsekonomisk [dbnsamhet beslutats och genom-
forts eller byggstartats.

EU:s och Skanes strategier och mal 6kar vinsterna
De samhéllsekonomiska effekterna paverkas av hur
manga resenérer som reser kollektivt mellan Ostra
Danmark och Sydsverige. Om andra strategier realise-
ras i framtiden blir resultatet i en samhéallsekonomisk
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analys béattre. Okar till exempel resandet med kollektiv-
trafik 4r det fler som drar nytta av Oresundsmetron.
Pa sa vis 6kar den samhéllsekonomiska avkastningen.

Tva exempel pé sadana strategier &r Region Skanes
Persontégsstrategi fran 2021 och EU:s mal om éver-
flyttning av gods fran vég till jarnvég enligt Vitboken
Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportom-
rade - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt trans-
portsystem fran 2011.

Enligt Region Skanes nya strategi for det regionala tag-
resandet i Skane 6kar antalet kollektivtrafikresor dver
Oresund med éver femtio procent &r 2040. Realiseras
strategin betyder det att 24 miljoner kollektivtrafik-
resenarer reser éver Oresund &r 2035 och 31 miljoner
ar 2040. Det innebér att de samhéllsekonomiska netto-
vinsterna med Oresundsmetron kommer att ¢ka till 10
miljarder danska kronor med dansk berdkningsmetod
och 12,4 miljarder svenska kronor med svensk metod.

Aven mer godstrafik pa bron skulle ge hégre sam-
héllsekonomiska vinster. EU:s 6nskade 6verflyttning
av godstransport till jarnvdg medfér behov av bland
annat 6kad plats fér godstag pa Oresundsbron. Ore-
sundsmetron har mycket stor kapacitet fér persontra-
fik, vilket frigor plats for fler godstag pa bron.

Som exempel visar analysen i ett scenario utan Ore-
sundsmetron att 25 procent av Oresundstagen tas
bort for att klara 6kat behov av kapacitet for godstag-
trafik. Med en Oresundsmetro 6kar den samhills-
ekonomiska vinsten till 1,8 miljarder danska kronor
med dansk berdkningsmetod och 1 miljard svenska
kronor med svensk metod.

Féljsamhetsanalys

Sambhaillsekonomiska effekter, nutidsviarde 2020, miljarder kronor om Region

Skanes persontagsstrategi och EU:s Vitbok realiseras.

Region Skanes persontagsstrategi

Okade godstransport pa jarnvig

Dansk metod, DKK

Svensk metod, SEK

Dansk metod, DKK

Svensk metod, SEK

Nutidsvéarde 2020 10,0 12,4 1,8 1,0
Intern ranta 4,2 % 4.5 % 3,3 % 3,4 %
Nettonuvardeskvot 0,59 0,52 0,10 -0,04

Kalla: Incentives 2021. Notera att positiva siffror anger vinster, och negativa siffror anger omkostnder. Den interna réntan anvands
inte som utvarderingskriterium i Sverige, och nettonuvérdeskvoten anvands inte som utvarderingskriterium i Danmark.
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Kapitel 5

Anlaggnings-

Enligt utredningar fran bland annat konsultféretagen
Ramball (2016) ar Oresundsmetron anldaggningsmas-
sigt och byggtekniskt realiserbar pé ett beprévat och
miljdanpassat satt.

Tekniska, sdkerhetsmassiga och juridiska férhallanden
Flera tunnelalternativ, sanktunnel med och utan lag-
bro, samt borrad tunnel har tidigare undersékts. En 22
km ldng borrad tunnel under Saltholm bedémdes vara
sarskilt miljoméassigt fordelaktig. En tunnel med tva
spéar och skiljevdgg i ett plan samt utrymme fér instal-
lationer, ventilation och underhall bedéms vara den i
byggtekniskt, anldaggsekonomiskt, sékerhetsmaéssigt
och driftmassigt mest férdelaktiga losningen.
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teknik och miljé

Analyserna visar dven att det &r majligt att bygga tun-
neln med hoég sékerhetsstandard. Juridiskt finns det
inga hinder. Jérnvédgslagstiftningen i Danmark och
Sverige skiljer sig bara marginellt 4t. Det géar darfor
att bygga en borrad tunnel fér en metroforbindelse
pa samma satt som det gick att koppla ihop jarnvéags-
systemen med Oresundsbron.

Havsbottnen i Oresund bestéar av kalkberg. Det finns
god erfarenhet att bygga i just kalkberg fran City-
tunneln i Malmé och metron i Képenhamn. Projekte-
ring och anldggningsarbete tar 6,5-7 &r. Bygget har en-
dast marginella miljokonsekvenser i anldggningsfasen.

Figuren visar tunneln i genomskarning fér kust-kust strackan.

lllustration: KK Design

Ventilation

Installationer, M&E




Kapitel 6

Kostnader och
finansiering

Byggkostnad

Att bygga metron i en borrad tunnel fér kust till kust-
strackan fran Prgvestenen utanfér Amager pa Képen-
hamnsidan till Scaniaparken pa Malmésidan kostar
cirka 20 miljarder danska kronor inklusive 50 procents
risktilligg. Med landstrackorna pa danska och svenska
sidan blir totala kostnaden cirka 30 miljarder danska
kronor inklusive 50 procent risktilldgg. Kostnaden é&r
berdknad i 2017 ars pris.

Finansiering

Finansiering kan ske genom en kombination av méjliga
finansieringskallor. Oresundsbrokonsortiets framtida
intékter, nar konsortiets egna och dess dgares lan ar
aterbetalda, foreslas vara en viktig del i en finansie-
ringsmodell. Aven biljettintékter fran Oresunds-
metrons resendrer och mojlig EU-finansiering kan
ge bidrag till helheten.
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Oresundsbrons intakter fran biltrafiken kommer i hég
grad fran regional och lokal trafik vilket motiverar att
de framtida intédkterna bor anvéndas till att starka infra-
strukturen éver Sédra Oresund

Oresundsmetron kan potentiellt betraktas som en
utveckling av Oresundsbrokonsortiets infrastruktur,
bade funktionellt och organisatoriskt. Oresundsme-
tron blir som en tredje vaning pa Oresundsbron. Det
gor det naturligt att utnyttja konsortiets framtida
intakter som en finansieringsform.

Kopplingen till prioriteringarna i EU:s transportnatverk
(TEN-T Core Network) ar tydlig. Den gréanséverskrid-
ande godstagstrafikens framkomlighet pa Oresunds-
bron stirks av Oresundsmetrons avlastningseffekt.
Att komplettera Oresundsbrokonsortiets infrastruktur
med Oresundsmetron har ocksé en tydlig klimat- och
miljonytta. Biltrafikens avgifter anvands till att

stérka savél persontrafik som godstrafik pa spar.

Foto: rfs.fotografi

Medfinansiering fran EU férvéntas fér Oresundsmetron
i projekteringsskede men dven i byggskedet vid en
jamforelse med Fehmarn Bélt-tunneln som far med-
finansiering fér investeringen pa cirka tio procent.
Biljettintikter fran Oresundsmetron kan finansiera
Oresundsmetrons I6pande drift och eventuellt ocksa
ge ett mindre bidrag till att tdcka infrastrukturkostnader.



"’Etablering af en Oresundsmetro vil
ikke blot skabe bedre synergi mellem
Kobenhavn og Malmo - det vil ogsa
vare en klar styrkelse af Greater
Copenhagen som staerkt nordeuropae-
isk erhvervscentrum. Vi har positive
erfaringer med metroen i Kebenhavn,
som vi skal bygge videre pa. Hvis der
er brug for privat medfinansiering, er
PensionDanmark aben for dialog her-
om. Vi har gode erfaringer med Offent-
ligt-Private-Partnerskaber (OPP).”

- Citat fran Torben Méger Pedersen,
vd Pension Danmari k
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Planering
i Képenhamn

och Malmeo

Foto: BUro Jantzen

Képenhamns kommun och Malmé stad planerar for
hur Oresundsmetron kan anslutas till det befintliga
och planerade infrastruktursystemet. Flera linjer och
metrostrackningar ingér i utredningsarbetet liksom
maijliga stationslagen.
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Sa ansluts Oresunds-
metron i Képenhamns
metrosystem

Oresundsmetron ansluter till K6penhamns metro-
system via norra Amager in till nya én Lynetteholm.
Den danska regeringen och Képenhamns kommun
férvdntas att under varen eller sommaren besluta
vilken ny dragning av Képenhamns metro som
skall utredas vidare.

En Oresundsmetro integreras med Képenhamns me-
trosystem, som byggs utiolika etapper. 2019 6ppnade
Cityringen med sjutton nya stationer i Kbpenhamn.
Forra aret 6ppnade en ny linje mot Nordhavn. 2024 6p-
pnas en linje séderut till Sydhavn.

Ytterligare utbyggnad av Kbpenhamns metro har

utretts i en forstudie som rér hur den framtida stads-
delen Lynetteholm ska fa en metrolinje.
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Ny stadsdel klimatsdkrar Képenhamn

Lynetteholm &r en framtida 6 i Kbpenhamns hamn-
inlopp som ska bli en ny stadsdel for 35 000 manniskor
och lika manga arbetsplatser fram mot ar 2070. Den
nya 6n ska ocksé klimatsakra staden mot védntade
hoéjningar av havsnivan.

Képenhamns plan ar att bygga en ny metroetapp till
Ostra hamnen dér Lynetteholm ligger. Den nya etappen
ska passera under hamninloppet i Kdpenhamn fér att
ar 2035 kunna avlasta den existerande metron pé linje
M1 och M2 som férvantas fa kapacitetsproblem.

Foto Buro Jantzen



Méjligheter for anslutning till Sverige

I augusti 2020 presenterade den danska forstudien tre
alternativa linjer till Lynetteholm varav tvd mojliggoér
inkoppling av Oresundsmetron. Se bild till héger.

En framtida etapp till Lynetteholm gor att passager-
arna fran Sverige kommer rakt in i Kbpenhamns hela
kollektivtrafiksystem. De far manga stationer att vélja
mellan med mojligheter till snabba byten till andra
destinationer.

Nésta steg

Under varen eller sommaren 2021 férvéantas ytterligare
avsiktsfoérklaring ingas mellan danska regeringen och
Képenhamns kommun om vilken strackning som ska
utredas vidare med en Miljokonsekvensbeskrivning.
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Planer fér nya metrolinjer i Kdpenhamn: M5 (bild hogst upp) fran Kopenhamn C till Osterport via Amager
och Lynetteholm har nio stationer varav tre mojliggor bytesmojligheter till andra metrolinjer, S-tdg och
regionaltdg. M5 Vast (nedre bilden) fran Lynetteholm till &stra Prags Boulevard via Osterport, Forum och

Képenhamn H har elva stationer varav fem ger majlighet till byte till andra metrolinjer, S-tag och regionaltag.

Linjen har tva stationer pa Lynetteholm och en pé Refshalvon. Kélla: Metroselskabet
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Sa ansluts

Oresundsmetron

i Malmeo

Flera metrostationer byggs i Malmé fér 6kad til-
Igénglighet. Malmé C blir en battre knutpunkt och
tilltalande métesplats. Borrmassor anvénds fér att
skydda mot héjd havsniva och skapa ny mark.

Oresundsmetron ansluter frdn Képenhamn med tva
sparien tunnel till norra delen av Véastra hamneni
Malmé. Har behodver véxlar inféras sa att sparskifte kan
ske s&védl mot Kdpenhamn som in mot Malmé. Spéren
kan fortsatta under Malmao i tva mindre enkelsparstunn-
lar. I anslutning till vdxelomradet i Vastra hamnen kan
den férsta metrostationen pé den svenska sidan ligga.
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Borrmassor blir kustskydd

I norra delen av Véastra hamnen startar tunnelborrnin-
gen i bada riktningar. Betongelement foér tunnlarna
fors in successivt. Borrmassorna kan anvéndas i
ndromradet for att skapa mer exploaterbar mark och
for att bli en del av Malmos kustskydd mot hojningar
av havsnivan.

De tva enkelsparstunnlarna under Malmé dras séderut
till en metrostation i héjd med Stora Varvsgatan, exem-
pelvis i Masttorgets ndrhet. Darefter nas Malmo C dar
det finns byten till tdg, regionbuss och lokalbuss.
Metrotunnlarna passerar under Citytunneln i ndrheten
av Malmo Live och kommer till en metrostation séder
om centralstationens stora byggnad.

Kartan illustrerar ett exempel pa strackning och stationslagen i Vastra hamnen och Malmé C. © Malmé stad
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Placeringen av metrostationen vid Malmé C behover
studeras vidare. Den kan till exempel ligga under Cen-
tralplan eller helt eller delvis under bastion Véaners-
borg och under kanalen. Klart &r att en metrostation
far stor betydelse féor ndromradets tillgénglighet. Det
géller savél norra delen av Gamla staden som Universi-
tetsholmen och Nyhamnen i Malmé.

Om metrostationen Malmé C blir slutstation i en forsta
etapp behéver tunnlarna dras forbi stationsomradet
osterut en bit for att tillata en eventuell linjeférgrening
och foér att kunna vénda metron. En 16sning bor véljas
sa att en senare fortsdttning kan byggas utan att paga-
ende metrotrafik stors.

Tilltalande att komma till Malmé C

Oberoende av den exakta placeringen av metro-
stationen Malmo C kommer stationsomradet foréndra
manniskors sétt att rora sig. Det géller for kollektivtrafik,
fordonstrafik med bil och buss savédl som fér gang-
och cykeltrafik. Dar gér det att skapa en tilltalande
motesplats.
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Kapitel 8

Partners
och sam-
arbeten

Foto: rfs.fotografi

Oresundsmetron har stéd bland olika aktérer i
Danmark och Sverige. | féljande avsnitt beskrivs
projekts etablerade partnerskap och politiska
samarbeten i Greater Copenhagen-regionen
och STRING-regionen fran Oslo ner till Hamburg.
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3.1

Oresundsmetro

Executive

Varen 2018 startade kommunstyrelsens ordférande i
Malmé och Képenhamns éverborgmastare Oresunds-
metro Executive. Det ar ett svensk-danskt forum for
dialog mellan néringsliv, fackliga organisationer, univer-
sitet, pensionsfonder, media och projektets partners.
Deras uppdrag &r att bredda kunskap och kvalitet i det
fortsatta arbetet for att férverkliga Oresundsmetron.

Oresundsmetro Executive

Leif Jakobsson, (ordférande), tidigare statssekreterare
pd finansdepartementet samt riksdagsledamot
Katrin Stjernfeldt Jammeh, Kommunstyrelsens ord-
férande Malmé stad

Lars Weiss, éverborgmdstare Képenhamns kommun
Anders Carlsson Jerndal, vd Pdgen AB

Bert Nordberg, styrelseordférande Vestas och TDC
Betina Hagerup, direkter Dansk Erhverv

Claus Jensen, fackférbundsordférande Dansk Metal
Dan Olofsson, styrelseordférande Sigma

Katia K. @stergaard, vd Horesta
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Kerstin Tham, rektor Malmé Universitet

Lena Ek, styrelseordférande Sédra Skogségarna och
tidigare miljéminister

Mads M. Ngrgaard, éigare och skapare av Mads
Ngrgaard - Copenhagen A/S

Pia Kinhult, Head of Host States Relations, European
Spallation Source (ESS)

Per Christensen, fackférbundsordférande 3F

Peter Fellman, chefredaktér Dagens Industri

Stig @rskov, vd JP/Politikens Hus

Thomas Woldbye, vd Copenhagen Airport

Torben Méger Pedersen, vd Pension Danmark

Trine Winterg, prodekan héalsovetenskapliga,
Képenhamns universitet

Ulrika Hallengren, vd Wihlborgs Fastigheter AB

""Vart mal ar att komma
fram till ett beslut om
Oresundsmetron genom
bred dialog om behov och
noga utredda alternativ.
Med det som grund
giller det sen att vaga ta

visionédra beslut for att
sjdlv paverka hur framtiden
ska gestalta sig.”

- Citat fran Leif Jakobsson,
ordférande i Oresundsmetro Executive,
tidigare statssekreterare och riksdagsledamot




8.2

Oresundsmetron
prioriteras i Greater

Copenhagen

Greater Copenhagen Committee* arbetar for att ska-
pa héllbar tillvaxt och sysselsdttning i Greater Copen-
hagen-regionen som innefattar Sydsverige och Ost-
danmark dar det bor 4,4 miljoner manniskor**. Malet
ar att vara ett globalt center for héllbar tillvéaxt och grén
innovation.

Greater Copenhagen arbetar for att skapa béattre infra-
struktur och mobilitet, attrahera talanger, stimulera in-
vesteringar och turism, stédja internationell marknads-
féoring och att skapa en mer integrerad tillvaxtregion.

Enighet om att metron behévs

Greater Copenhagen pekar ut Oresundsmetron som
en prioriterad infrastruktursatsning. Greater Copen-
hagen Committée beslutade 2021 att arbeta for att
en dansk-svensk nationell utredning om Oresunds-
metron tillsatts.
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EU-kommissionen lyfte 2017 fram Greater Copen-
hagen som en bra modell fér europeiskt samarbete for
integration av arbetsmarknad och ekonomi. Kommis-
sionen menar bland annat att om Greater Copen-
hagen utvecklar infrastrukturen fér transporter kom-
mer regionen ndrmare mélet att bli ett globalt center
for hallbar tillvéxt och grén innovation.

""Den nye Femern Baltforbindelse mellem
Danmark og Tyskland bliver en gamechanger.

I Greater Copenhagen arbejder vi for flere forbin-
delser pa tvaers af Oresund. En Oresundsmetro
hjelper med at udnytte potentialet i Femern
Baltforbindelsen fuldt ud til at skabe gron

vaekst og innovation for 4,4 millioner mennesker

i Greater Copenhagen.”

- Citat fran Tue Bak,
Managing Director pad sekretariatet fér Greater Copenhagen

""Hvis vi skal undga, at Kobenhavn - og dermed
Danmark - skal sakke agterud i konkurrencen
om at tiltraekke udenlandske virksomheder, skal
Kobenhavn udvikle sig. Og den bedste og mest
narliggende udviklingsmulighed er at skabe et
storre hovedstadsomrade ved at udbygge integra-
tionen med Malmo og resten af Skane. Tilmed kan
det gores klimavenligt og med store samfunds-
okonomiske gevinster ved at forlaenge den
succesfulde udbygning af den kebenhavnske
metro tvaers over Oresund, sa vi gar fra at
postulere, at Kobenhavn og Malmo hanger
sammen til at sikre, at det faktisk er tilfaeldet.
En Oresundsmetro kan vise sig at vaere det
mest betydningsfulde infrastrukturprojekt

for Kobenhavn i det 21. arhundrede.”

- Citat fran Stig Orskov,
vd JP/Politikens Hus



Mer kollektivtrafik behévs

Hog tillgdnglighet och mobilitet till och fran samt runt
om i Oresundsregionen frémjar héllbar tillvéxt och
utveckling. Ett av mélen &r att Malmo eller Kbpenhamn
ska kunna nas med kollektivtrafik inom en timmes res-
tid oavsett var man bor i Greater Copenhagen.

Trafikchartern*** pekar bland annat pa behov av mer
gemensam dansk-svensk planering av infrastruktur.
Det handlar om att sékra internationell tillgénglighet
och att binda samman regionen genom mer kollektiv-
trafik och annan gréon mobilitet.

Har &r nadgra av trafikcharterns projekt som framjar
ekonomisk utveckling och grén omstélining:

Copenhagen Airport som den gemensamma
internationella knutpunkten

Fehmarn Bélt-férbindelsen mellan Tyskland
och Danmark

En fast férbindelse mellan Helsingor-
Helsingborg

En Oresundsmetro mellan Képenhamn

och Malmo

Jarnvégar for hoghastighet
Sammanhéangande och grén kollektivtrafik

P& svensk sida &r Oresundsmetron &ven prioriterad i
den skanska politiska 6verenskommelsen Skdnebilden.

Fakta

*Greater Copenhagen Committe

| Greater Copenhagen Committée

ingdr 85 kommuner inklusive Malmé och
Képenhamn, samt Region Sjélland, Region
Hovedstaden, Region Skédne och Region
Halland. Har bor 4.4 miljoner invanare.

**Mer om Greater Copenhagen hér: htt-
ps://www.greatercph.dk/

***Trafikchartern ar en politisk éverens-
kommelse inom samarbetet som slar fast
en vision samt prioriterade infrastruktur-
satsningar.
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8.3
Oresundsmetron prio-

- - s The Capital .
riIceras i megsaregionen Regionor | Begion
Denmark Skane

Copenhagen ]

STRING - fran Oslo till e
Hamburg

Holstein

Fakta

STRING* &r ett samarbete mellan regioner och stader
i Norge, Sverige, Danmark och Tyskland som ska skapa
en megaregion och en global gréon hub. Den ska sdkra
en sammanhéangande och héllbar transportinfrastruktur,
som kan bekdmpa klimatférandringar och forbéattra
invanarnas liv.

| strategin STRING 2030 prioriteras ny infrastruktur
som medlemmarna fran Norge, Sverige, Danmark
och Tyskland star bakom. Oresundsmetron &r ett av
projekten som lyfts fram som en sérskild prioritering
under 2021. STRING har tagit fram en analys om
flaskhalsar for transporter i den sé kallade STRING-
korridoren fran Oslo ner till Hamburg. Det ér en del av
den nord-sydliga sé kallade EU-korridoren ScanMed
fran Skandinavien till Medelhavet.
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Flaskhalsar maste bort

En analys av KombiConsult (2021) visar bland annat att
om man vill framja en grén omstélining och maximera
de regionala effekter av Fehmarn Bélt-férbindelsen
finns behov av att hantera konkreta flaskhalsar. Ore-
sundsmetron ingar i analysen som en |6sning for flask-
halsen vid Oresund. Nar Fehmarn Balt-férbindelsen
Oppnar 2029 vantas bade person- och godsfléden pa
jarnvagen stiga. Det utmanar den framtida kapaciteten
pa Oresundsbron.

Oresundsmetron bidrar alltsa till grén omstélining
och héllbar tillvdxt som del i bdde STRING- och Scan-
Med-korridorerna som binder ihop Skandinavien gen-
om Centraleuropa till Medelhavet.

*STRING drivs av Oslo, Goteborg, Malmé,
Képenhamn och Hamburg samt regionerna

Land Schleswig-Holstein, Region Syddan-
mark, Region Sjélland, Region Hovedsta-
den, Region Skane, Region Halland, Region
Vastra Gotaland och Region Viken. Héar bor
14 miljoner invanare fran Norge, Sverige,
Danmark och Tyskland.Mer om STRING:
https://stringnetwork.org/

7



"’Hvis vi skal sikre den gronne omstilling og
opna baredygtig vaekst er udveksling af ideer
og samarbejde pa tvaers af graenser afgorende.
Det kraever en gron, nem og hurtig transport
hele vejen igennem Europa. Oresundmetroen
er nodvendig for at skabe en megaregion i EU’s
relative udkant.”

- Citat fran Thomas Becker,
Managing Director STRING

"Oresundsmetron ir en pusselbit for att fa
regionen att vixa och stimulera det skandinaviska
samarbetet. En dynamisk arbetsmarknad ar
viktig fér oss, bade pa svenska och danska sidan,
det dkar tillvixt och vilfard.”

- Citat fran Anders Carlsson,

vd Padgen AB

Foto: Colourbox
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Nasta steg
mot en
Oresunds-
metro

De fyra férstudier som gjorts om Oresundsmetron
sedan 2012 visar manga positiva effekter. De ar un-
derbyggda och indikerar att utredningsarbetet bor
fortsatta och fordjupas. Malmé stad och Képenhamns
kommun tillsammans med Greater Copenhagen
Committée och STRING-samarbeteti Norge, Sve-
rige, Danmark och Tyskland &r alla éverens om Ore-
sundsmetron &r ett prioriterat projekt. Méalet &r en
fortsatt mellanstatlig dansk-svensk utredning som ett
nasta steg for att fatta ett strategiskt och noga éverlagt
beslut. En sddan utredning kan exempelvis belysa tek-
niska och ekonomiska férutsattningar, samhéallsekono-
miska effekter och miljé.

74

Képenhamn och Malmé fortsétter att samarbeta och
utreda hur Oresundsmetron kan anslutas till befintlig
och planerad kollektivtrafik. Under varen eller som-
maren 2021 férvantas ett principavtal ingas mellan
danska regeringen och Képenhamns kommun om
vilken metrostrackning som ska fortsattas att utredas
till Lynetteholm vilket &r en viktig pusselbit fér att Ore-
sundsmetron skall kunna anslutas rakt in i det danska
metrosystemet.

Oresundsmetron - var gemensamma férbindelse. Foto: Biro Jantzen



Nationell dansk-
svensk utredning

Dansk-svenskt
avtal

Fehmarn Bélt-tunneln 6-7 ars byggtid av

6ppnar 2029 Oresundsmetron
Képenhamns nésta
metroutbyggnad
Oresundsmetron Lynetteholmen

Sppnar

Foto: Viggo Lundberg
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