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Notat

Til @konomiudvalget og Teknik- og Miljgudvalget

Orientering om nulemissionszoner

Resumé

Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget orienteres om, at over-
borgmesteren og teknik- og miljgborgmesteren har sendt vedlagte
brev og konceptnotat om nulemissionszoner (bilag 1) til transportmini-
steren og miljgministeren. Konceptnotatet er en opfalgning péa klima-
samarbejdsaftalen, der blev indgdet med regeringenijuni 2020. For-
valtningerne vurderer, at Miljgministeriet pad baggrund af konceptnota-
tet vil kunne udarbejde lovforslag om nulemissionszoner.

Sagsfremstilling

Kgbenhavns Kommune gnsker mulighed for at indfere en nulemissi-
onszone. Det fremgér af Kommuneplan 2019, at "Inden udgangen af
2030 gnsker vi at indfere et omrdde af byen, hvor kun biler, der hverken
udleder forurenende stoffer eller CO2 mé kare".

Regeringen og Kgbenhavns Kommune har den 25. juni 2020 indgéet
en klimasamarbejdsaftale om gren kollektiv trafik (bilag 2). Det fremgar
af aftalen, at Transportministeriet i feellesskab med Miljgministeriet ind-
gar et samarbejde med Kabenhavns Kommune om forseg med nule-
missionszoner med henblik pa at reducere luftforureningen i Danmark
og at Kgbenhavns Kommune kan nd mélseetningerne om CO2-neutrali-
teti 2025. Det indgér ogsé i aftalen, at Kebenhavns Kommune skal udar-
bejde et opleeg til nulemissionszoner.

Pa den baggrund har @konomiforvaltningen og Teknik- og Miljgforvalt-
ningen indledt et samarbejde med ministerierne for bl.a. at afklare de
lovgivningsmaessige muligheder og afstemme et muligt indhold i det
oplaeg, som kommunen skal udarbejde.

Ministerierne har undersggt muligheder for forseg med nulemissions-
zoner indenfor nuvaerende lovgivning og konkluderet, at den eksiste-
rende lovgivning ikke kan anvendes til at indfere forseg med nulemissi-
onszoner i Kebenhavn. Det er sdledes aftalt med Miljgministeriet og
Transportministeriet, at Kebenhavns Kommunes oplaeg bestar af et sa-
kaldt konceptnotat, som vil kunne anvendes som udgangspunkt for en
mulig videre lovgivningsproces. Konceptnotatet er sendt til transport-
ministeren og miljgministeren den 7. april 2021 (bilag 1), og nu afven-
tes den videre proces omkring lovgivning og yderligere afklaringer i mi-
nisterierne.

Hvis der pa baggrund af konceptnotatet fremsaettes og vedtages et lov-
forslag, der muligger nulemissionszoner, vil kommunen formentlig
skulle udarbejde en ansegning om en eller flere konkrete nulemissions-
zoner, som skal godkendes af Borgerrepraesentationen.
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Forelebige overvejelser om mulige zoner

| forbindelse med udarbejdelse af konceptnotatet har forvaltningerne
set pa viden fra andre byer samt screenet en raekke forskellige mulighe-
der for zonestgarrelser, hvilke kgretgjer der omfattes og forventninger til
mulige effekter af nulemissionszoner.

Pa den baggrund kan det overvejes i farste omgang at se pa tre forskel-
lige typer af zoner og trinvis afprevning af krav. Det kunne fx vaeres fol-
gende forslag til forsegsomrader:

e Central zone, Middelalderbyen, hvor der i farste omgang kan fo-
reslads en nulemissionszone for personbiler.

e Mikrozone, fxiforbindelse med en bernelivszone, der gradvist
kan udvides geografisk.

e Vareleveringszone, som i farste omgang eventuelt kan baseres
pé frivillige aftaler med erhvervslivet. Her kan geografisk set
veere overlap til den centrale zone, og der kan arbejdes med
gradvis udvidelse ift. hvilke krav, der stilles, og til hvilke keretgjs-

typer.

Indtil lovgivningen ger det muligt at indfgre nulemissionszoner, kan det
overvejes at arbejde med tiltag, der kan gore det nemmere efterfal-
gende at indfere selve zonen. Tiltagene kunne fx veere:

e Parkeringszone, hvor alle parkeringspladser forbeholdes elbiler,
fxien af bernelivszonerne.

e Partnerskaber om nulemissionsvarelevering med erhvervet.

e Nulemissionsbaner pa relevante veje i sammenhaeng med tra-
fikforseg i Middelalderbyen og/eller mobilitetsanalysernes til-
tag, der fremlaegges til politisk beslutning i Roadmap 2021-
2025 til KBH 2025 Klimaplanen medio 2021.

Realisering af tiltagene forudseetter, at der afseettes midler i kommende
budgetforhandlinger.

@konomi

Det forventes, at der i den videre proces vil veere behov for gkonomiske
midler til i farste ommgang at udarbejde en ansggning til staten om for-
s@g med en eller flere nulemissionszoner. Ved eventuel godkendelse af
ansggningen, vil der efterfelgende vaere behov for midler til implemen-

tering.

Videre proces
Forvaltningerne fortseetter dialogen med ministerierne pa baggrund af

konceptnotatet.
Lone Byskov Seren Tegen Pedersen
Vicedirektar Plandirekter

Teknik- og Miljgforvaltningen @konomiforvaltningen
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Bilag
Bilag 1: Brev fra overborgmesteren og teknik- og miljgborgmesteren til
ministrene samt konceptnotat om nulemissionszoner

Bilag 2: Klimasamarbejdsaftale om gren kollektiv trafik mellem regerin-
gen og Kgbenhavns Kommune



Overborgmesteren
Teknik- og miljgborgmesteren

Miljgminister Lea Wermelin
Transportminister Benny Engelbrecht

Oplaeg om nulemissionszoner pa baggrund af klimasamar-
bejdsaftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune

P& baggrund af vores faelles klimasamarbejdsaftale fra juni 2020 sender vi her-
med et oplaeeg om nulemissionszoner, som beskriver et koncept for, hvordan
nulemissionszoner kan implementeres. Konceptet er blevet udarbejdet efter et
godt samarbejde mellem Miljgministeriet, Transportministeriet og Kgben-
havns Kommune.

Vi hédber, at | vil tage godt imod vores oplaeg, og at det gor det muligt for rege-
ringen at medtage et lovforslag om nulemissionszoner i lovprogrammet for
2021/22. Det er vores héb, at vi kan implementere en eller flere nulemissions-
zoner i Kebenhavn inden udgangen af 2023, s& de far effekt i 2025.

For Kebenhavns Kommune er det en klar mélseaetning at reducere bade luftfor-
urening og CO»-udledning fra trafikken. Nulemissionszoner kan pa kort sigt
forbedre luftkvaliteten i zonerne, og pé lidt leengere sigt kan de medvirke til, at
borgere i og udenfor Kebenhavn i hgjere grad keber nulemissionsbiler, nar de
skal udskifte deres bil. Det vil bidrage til bade bedre luftkvalitet og mindre kli-
mapdvirkning, ogsd i andre omréder end i selve zonerne.

Nar vi skal indfgre nulemissionszoner, vil det pavirke bade borgere og er-
hvervsliv. Det er derfor vaesentligt, at nulemissionszoner kan indfgres skdnsomt
for bergrte borgere og erhvervsliv, hvilket konceptet ogsé leegger op til.

Som | ved, er det et stort gnske for os og for mange kebenhavnere, at den eksi-
sterende miljgzone skeerpes, s den kommer til at omfatte personbiler. Nule-
missionszoner og miljgzoner for personbiler kan understatte hinanden, s ef-
fekten af begge initiativer eges samtidig med, at pavirkning af privatekonomi,
samfundsgkonomi og mobilitet formentlig kan mindskes. Vi vil derfor gerne
benytte lejligheden til at sparge, hvad status er pé regeringens arbejde med
miljgzoner for personbiler.

Viser gerne, at dialogen mellem ministerierne og kommunen om nulemissi-
onszoner fortseetter. Kebenhavns Kommune deltager gerne i de naeste faser af
arbejdet, og vi ser frem til at hgre neermere om jeres videre overvejelser.

Med venlig hilsen
Lars Weiss Ninna Hedeager-Olsen

Overborgmester Teknik- og miljgborgmester

7. april 2021
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Notat

Koncept for nulemissionszoner

Regeringen og Kebenhavns Kommune har den 25. juni 2020 indgéet
en klimasamarbejdsaftale om gren kollektiv trafik, som bl.a. indeholder
et tiltag om at undersege, hvordan nulemissionszoner kan etableres
som forsggsordning. Det indgér i aftalen, at Transport- og
Boligministeriet (nu Transportministeriet) i feellesskab med Miljg- og
Fedevareministeriet (nu Miljgministeriet) indgér et samarbejde med
Kebenhavns Kommune om nulemissionszoner, og at Kebenhavns
Kommune skal udarbejde et oplaeg til implementering af
nulemissionszoner til ministerierne.

Som en del af samarbejdet er det undersegt, om forseg med
nulemissionszoner er muligt indenfor nuveerende lovgivning. Her er
vurderingen, at der i dag ikke er hjemmel til at etablere
nulemissionszoner, heller ikke som forsag (se bilag 1). Der vil veere
behov for ny lovgivning for at kunne give mulighed for at etablere
nulemissionszoner.

Det er pa administrativt niveau aftalt med Miljgministeriet og
Transportministeriet, at det videre arbejde tager udgangspunkt i, at
kommuner vil kunne ansgge staten om at etablere (forseg med)
nulemissionszoner. P4 den baggrund er det ligeledes aftalt, at
Kebenhavns Kommune udarbejder et konceptnotat, som udger et
opleeg, som ministerierne kan anvende i en eventuel videre
lovgivningsproces. Det beskrevne koncept er et forslag til mulige
rammer for og indhold i en kommende kommunal ansggning om
etablering af konkrete nulemissionszoner.

Efter Kebenhavns Kommunes fremsendelse af neervaerende
konceptnotat, vil kommunen afvente den videre proces omkring
lovgivning og yderligere afklaringer i ministerierne. Kommunen vil
gerne fortsaette det gode samarbejde og dialogen om mulighederne
for etablering af nulemissionszoner.

Formal

Formalet med nulemissionszoner er at understette den grenne
omstilling péa transportomrédet. Nulemissionszoner kan dermed
medpvirke til at reducere luftforureningen i Danmark og til at
Kgbenhavns Kommune kan nd mélsaetningerne om CO:z-neutralitet i
2025.

Nulemissionszoner kan bidrage til at skabe en bedre balance mellem
mobilitet, klima og sundhed. | nulemissionszoner ma det forventes, at
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luftforureningen fra trafikken bliver reduceret og sundheden derved
kan blive forbedret. Samtidig opretholdes mobilitetsmulighederne, da
alle nulemissionskeretgjer vil have kereadgang til zonen, ligesom der
kan indarbejdes undtagelser og dispensationsmuligheder, hvor dette er
hensigtsmaessigt.

Elbiler og andre nulemissionskgretajer udger i dag lige over 1% af
keretgjerne i Danmark og vil ifelge Energistyrelsens basisfremskrivning
udgegre godt 10% i 2030. Med regeringens grgnne trafikaftale er
ambitionen, at der vil veere 775.000 nul- og lavemissionsbiler i 2030.
Nulemissionszoner kan medvirke til at gge andelen af elbiler, i ferste
omgang iseer hvad angar personbiler og til dels varebiler, idet bade
beboere og ansatte i zonerne, samt folk med lejlighedsvis kersel til
zonerne, vil fa incitament til at skifte bilen til en nulemissionsbil.

Definition af nulemissionszoner

| en nulemissionszone vil der, ligesom i miljgzoner, veere krav til
keretgjer og deres udledning for at fa tilladelse til at kere i zonen. Det
foreslas, at krav til keretgjer i nulemissionszoner som udgangspunkter,
at keretgjerne ikke udleder sundhedsskadelige stoffer (NOx og
partikler) og klimagasser (CO2, metan m.v.). Med de eksisterende
teknologier vil det betyde, at der kun vil veere adgang for el- og
brintmotorkegretgjer.

En nulemissionszone kan omfatte alle eller udvalgte typer af keretgjer,
fx personbiler. En nulmissionszone vil veere et afgreenset byomrade, og
vil typisk veere en del af og helt omkranset af en eksisterende miljgzone.

Det vil veere hensigtsmaessigt, at nulemissionszoner som udgangspunkt
kan veere af mere permanent karakter, da opheevelse vil veere
uhensigtsmaessig for virksomheder og borgere, der har investeret i
nulemissionskeretgjer for at kunne kare i zonen. For erhvervslivet vil en
opheaevelse ovenikgbet kunne stille de virksomheder, der har investeret i
nulemissionskgretgjer, i en konkurrencemaessig darligere situation end
de konkurrenter, som ikke har investeret i miljgrigtige keretgjer. Forseg
med nulemissionszoner kan give muligheder for at teste forskellige
typer af zoner, herunder zonestgrrelse, omfattede karetajstyper,
handheevelse, undtagelser m.v.,, men som udgangspunkt ikke varighed.
Det anbefales derfor, at nulemissionszonerne i videst muligt omfang
udformes, sa de kun i helt seerlige tilfeelde vil kunne indskraenkes eller
ophaves. Samme logik ger sig gaeeldende for de nuveerende miljgzoner.

Det vil veere hensigtsmeessigt, at de ferste forseg med
nulemissionszoner etableres i mindre skala, sa der kan indarbejdes
fleksible muligheder for trinvis udvidelse af zonestarrelse, omfattede
keretajer og/eller krav til keretgjer. Ved at starte med fx et geografisk
mindre omrade, eller kun at omfatte nogle keretoejstyper, kan erhvervsliv
og borgere gradvist omstille til nulemissionskgretgjer og tilpasse deres
adfeerd.

Ansagning om etablering af nulemissionszoner

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor kommuner kan ansgge
staten om tilladelse til at etablere og/eller eendre nulemissionszoner.
Det vurderes, at en ansggningsordning vil skabe en ngdvendig
fleksibilitet, som ger det er muligt at tilpasse zonerne til udviklingen i
antal og typer af nulemissionskgretgjer (herunder fx varebiler, lastbiler
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og specialkaretgjer), samt til de erfaringer med nulemissionszoner, der
vil komme igennem de forste ar.

Selve ansggningsprocessen forventes at blive klarlagt og beskrevet
nermere i forbindelse med udarbejdelse af ny eller e&endret lovgivning.

Kriterier for ansegning
Det foreslas, at kommuner arligt vil kunne ansgge staten om etablering
eller udvidelse af nulemissionszoner.

For at kunne ansgge om at etablere en nulemissionszone foreslés det, at
mindst et og gerne flere af falgende kriterier er opfyldt:

e Overskridelse af WHO's graenseveerdier for luftforurening

e Teet bebygget omrade med mange beboere og/eller
arbejdspladser

e Omrader med mange besggende og meget ophold

e Omrader med serligt udsatte grupper, fx bern og unge

e God betjening med kollektiv trafik

I vurderingen af en ansagning kan der leegges veegt p4, at én eller flere
af ovenstaende kriterier er opfyldt samt at zonen giver betydelige
fordele for nulemissionskeretgjer. Hermed kan det antages, at zonen
bade lokalt og regionalt kan medvirke til at ge andelen af
nulemissionsbiler samt at der vil veere en meaerkbar luftforureningseffekt
i zonen.

Indhold i ansagning
Det mulige indhold i en ansggning om nulemissionszone kan veere
felgende:

Beskrivelse af zonen:

e Baggrund
o Formaél med zonen og baggrund
e Geografi og demografi
o Zonestgrrelse og kort der viser zonen
o Antal indbyggere og arbejdspladser
o Trafikal betjening med kollektiv trafik, cykler og gang (maéaske
kun relevant hvis personbiler omfattes)
e Omfattede keretojstyper, der stilles krav til
o Fxpersonbiler, varebiler, lastbiler, knallerter, motorcykler,
busser, m.fl.
e Generelle undtagelser
o Tidsperioder, evt. for forskellige karetgjstyper
o Karselstyper (fx udrykningskegretejer, handicapbefordring,
taxier, renovation m.v.)
e Seerlig tilladelse til kersel i zonen samt betingelser herfor fx
o Fossilbiler ejet af beboere i zonen ved zonens etablering
o Handveerkere og varelevering, der betaler endagsbillet eller
lignende
e Handheaevelse
o Fxkamera, politi, P-vagter

Konsekvensvurderinger
Redegearelse for pavirkning og effekter ved krav til keretgjer i zonen i
forhold til:
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e Pavirkning af berarte keretgjer og den eksisterende trafik, gennem fx
trafikteellinger
o Lokale effekter for luftforurening, CO2-udledning og stgj

Redegearelse for:

e Erhvervsgkonomiske konsekvenser
e Konsekvenser for bergrte borgere

| konsekvensvurderingerne skal desuden indgé en vurdering, der
redeger for, at zonens krav ikke medferer ekspropriation.

Ved ansggning om nulemissionszoner pé over en vis geografisk
sterrelse kan der evt. indgéa krav om en samfundsgkonomisk vurdering.
Det foreslas, at det i sa fald vil geelde en zonestarrelse pa over 10 km?,
hvilket svarer nogenlunde til omrédet‘Indre By’ i Kebenhavn.

Det vurderes at veere seerligt vigtigt, at en nulemissionszone bidrager til
den grgnne omstilling uden at skabe ungdvendige gener. Derfor vil der
ved vurdering af anseagningen kunne laegges veegt p4, at
konsekvensvurderingerne tydeligger, at der er balance mellem de
opnéaede miljgeffekter og de gener, der kan opsté for borgere og
erhvervsliv.

Implementering

Som en del af ansggningen skitseres en planlagt
implementeringsproces, der gennemfares, hvis ansggningen
godkendes og der gives tilladelse til etablering af en nulemissionszone.
Det foreslas, at implementeringsprocessen bl.a. kan indeholde:

e Hgringsproces og varslingsperiode

e Plan for skiltning og evt. opsaetning af kameraer til handhaevelse

¢ Informationskampagne maélrettet erhvervsliv og borgere

e Trinvis udvidelse af geografi, omfattede keretgijer, tilpasning af
undtagelser m.v., hvis dette er relevant

For at indsamle viden til brug i andre byer, samt til eventuelle
tilpasninger og udvidelser af zonerne, foreslas det, at der labende
gennemfgres evaluering af nulemissionszonen, herunder status for de
miljsmaessige og trafikale effekter.

Bilag
e Bilag 1: Vurdering af eksisterende lovgivning
e Bilag 2: Elementer, det anbefales at afklare i den videre proces
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Bilag 1: Vurdering af eksisterende lovgivning

Som grundlag for vurderinger af muligheder for at etablere forsgg
og/eller permanente ordninger med nulemissionszoner er det antaget,
at nulemissionszoner er zoner, hvor der i udgangspunktet kun mé kere
nulemissionskgretgjer. Nulemissionskeretajer defineres her som
keretgjer, der ikke udleder CO2, NOx eller partikler, herunder elbiler og
brintbiler.

Nulemissionszoner har i farste omgang en effekt for dem, der har
behov for at kare til/fra zonen i bil/varebil/lastbil, men
nulemissionszoner har ogsa en effekt ved, at borgere og virksomheder i
hele Danmark i hgjere grad motiveres til at kebe et nulemissionskgretg;j,
nar de udskifter deres keretgj, sa de dermed kan anvende det alle
steder.

Der mé forventes at veere behov for undtagelser i nulemissionszoner, fx
til handicapkersel, udrykningskeretejer samt evt. renovation, kersel
til/fra byggepladser, varelevering m.v. Desuden skal beboeres adgang
med de biler, de ejer i dag, formentlig opretholdes. Omfanget af
undtagelser og seerlige tilladelser skal tilgodese den helt ngdvendige
adgang, men vil samtidig pavirke de mulige effekter af zonen. |
konceptnotatet l&egges der op til, at beskrivelser af undtagelser og
saerlige tilladelser indgér i en evt. ansggning, og heri ma indga
vurderinger af niveauet af undtagelser mv.

Lovgivningsmaessige rammer

Transportministeriet (ved feerdselskontoret) har undersggt muligheden
for at etablere forseg med nulemissionszoner indenfor de nuveaerende
rammer i feerdselslovens §92d, som giver mulighed for at lave forsgg
med feerdselsregulerende foranstaltninger, der er tidsmeaessigt og
geografisk begreenset. Som hovedregel vil forsgg saledes ikke
tidsmaessigt kunne udstraekkes ud over, hvad der er ngdvendigt for at
gennemfgre en evaluering. Det vil normalt veere op til maksimalt et ar.

Transportministeriets vurdering er fglgende:

§92d ikke kan anvendes til at etablere de enskede nulemissionszoner.
En af hoveddrsagerne til dette er, at §92d ikke giver hjemmel til at
begraense feerdsel eller mulighed for at udnytte privat ejendom i et
sadant omfang, at der bliver tale om indgreb af ekspropriativ karakter.
Da det ikke kan udelukkes, at zonerne vil kunne ramme enkelte saerligt
hardt, kan ekspropriation ikke udelukkes.

§92d indeholder heller ikke en dispensationsmulighed, s& der kan ikke
dispenseres fra de tilfeelde, hvor der er tale om ekspropriation. §22d
kan saledes ikke bruges i naerveerende tilfeelde, og det er derfor
nadvendigt, at der skabes en lovhjemmel.

Ligeledes vurderer Miljgministeriet, at miljgzonereglerne ikke kan
anvendes, da miljgzoneloven er en meget specifik lov ift. de omfattede
keretojer.

Da eksisterende lovgivning ikke umiddelbart kan anvendes til forseg
med nulemissionszoner, anbefales det at arbejde videre mod
permanent lovendring. Lovgivningen kan veere faseinddelt, hvor
nulemissionszonerne indfgres/skaerpes i flere faser/trin, eller der kan
veere tale om forsggslovgivning i stil med feerdselslovens §92d. Et
forslag kan veere, at det i farste omgang kan undersgges, om en enkel
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form for tilpasning er mulig, fx gennem indfgrelse af
forsggsbestemmelser i miljgbeskyttelsesloven eller ved udvidelse af
bestemmelserne i §92d til at kunne omfatte leengerevarende og sterre
forseg.

Internationalt anvendes miljedifferentierede afgifter som regulering for
kersel i lavemissionszoner (fx London og Milano). Det betyder, at det er
muligt at kebe adgang til zonen, ogsé selvom man har et keretgj, der
forurener. Sddanne afgifter er ikke mulige indenfor eksisterende dansk
lovgivning, og det kunne veere en mulighed at se p&, om der kan
etableres et afgiftssystem for at undgé store gener for borgere og
virksomheder, der sjeeldent kgrer i zonen, samt sikre imod anvendelsen
af ekspropriation.

Forslag til ny lovgivning om nulemissionszoner

Da nulemissionszoner ikke kan indfgres under nugeeldende lovgivning,
foreslar Kebenhavns Kommune, at der arbejdes videre for at kunne
indfere ny eller tilpasset lovgivning, som ggr det muligt at indfere
nulemissionszoner i Kebenhavn. Kebenhavns Kommune foreslar
permanente zoner med begraenset geografi og/eller malrettet
forskellige typer af omfattede karetgjer, som, alt efter erfaringerne, vil
kunne udvides i forhold til geografi og/eller omfattede keretgjer.

Kgbenhavns Kommune vil opfordre til, at der bliver tale om en mere
fleksibel lovgivning, end der i dag ses ved miljgzonerne. Antallet af
nulemissionskaretgjer i de forskellige keretgjskategorier forventes at
udvikle sig hurtigt de kommende é&r. Det vil derfor veere
hensigtsmaessigt med en lovgivning, der giver fleksibilitet i forhold til
mulige trinvise udvidelser af zonestgrrelse, hvilke karetgjer der
omfattes og/eller hvilke krav, der stilles til keretgjer. Herved kan der fx
startes med et geografisk mindre omrade eller ved kun at stille krav til
nogle keretojstyper, som siden kan udvides. P4 den made kan borgere
og erhvervsliv bedre gradvist omstille til nulemissionskeretajer
ogtilpasse deres adfeerd. Nulemissionszoner kan hermed udvikles i takt
med, at antallet af nulemissionskgretgjer gges i Danmark.
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Bilag 2: Elementer, det anbefales at afklare i den videre
proces

Nedenfor beskrives en raeekke elementer, som vurderes at veere vigtige
at afklare naermere i den videre lovgivningsproces. Kgbenhavns
Kommune deltager gerne i videre dialoger om béade disse og andre
elementer, der er behov for at afklare i den videre proces.

Handhaevelse

Héndhaevelse af reglerne i en zone kan ske ved at etablere automatisk
handhavelse via kameraer. Hvis dette ikke etableres, vil det vaere
politiets opgave at hdndhaeve nulemissionszonerne, og det vil kreeve
prioritering, hvis denne hdndhaevelse skal veere tilstraekkelig.
Kgbenhavns Kommune vil derfor foresl§, at der skabes hjemmel til, at
automatisk handheaevelse via kameraer kan indfgres i nogle typer af
nulemissionszoner (pa baggrund af de kommunale ansggninger).

Miljgzonerne hdndheeves i dag automatisk ved, at Sund & Beelt med
automatisk kameraovervagning indsamler keretgjsdata, der anvendes til
at afgere, om et keretgj overtraeder kravene. Det er Miljgstyrelsen, der
udsteder bader. Kebenhavns Kommune vil gerne pege p4, at systemet
med fordel kunne udvides til ogsé at omfatte handhaevelse af
nulemissionszoner. | s fald skal systemet tjekke i Motorregistret, om
keretajet er et nulemissionskeretgj i en af de omfattede karetgjstyper,
hvilket vil kreeve tilrettelser i systemet samt etablering af flere kameraer
i/omkring nulemissionszonen. | mindre zoner vil handhaevelse fra de
biler, som i dag handhaever miljgzonerne, formentlig veere
tilstreekkeligt, evt. suppleret med handhaevelse fra politiet og P-vagter.

Da det er Sund & Beelt, der star for kameraovervagning af miljgzoner,
kan det veere hensigtsmeaessigt, at det ogsa kan vaere Sund & Beelt, der
opsaetter kameraer samt tilpasser |T-system og databaser, s& de kan
handtere nulemissionskgretgjer samt seerlige og midlertidige
tilladelser.

Undtagelser og sarlige tilladelser

Generelle undtagelser fra kravene i nulemissionszonerne samt seerlige
tilladelser (herunder fx dagsbilletter) vil med fordel kunne handteres i
et automatisk system, seerligt hvis der etableres automatisk
handheevelse via kameraer.

Der vil under alle omsteendigheder vaere behov for, at der oprettes et
system til handtering af undtagelser og seerlige tilladelser. Et forslag er,
at undtagelser og seerlige tilladelser indberettes i en database
tilsvarende den Miljestyrelsens anvender til dispensationer vedr.
miljgzonerne. Systemet skal gerne veere fleksibelt, sa det kan hdndtere
endagstilladelser samt eventuel (automatisk) betaling for seerlige
tilladelser.

Den faktiske organisering af myndighedsopgaver, herunder
undtagelser, sarlige tilladelser samt praktisk systemunderstattelse, skal
afklares i lovgivningsprocessen.

Behov for lovaendringer og regelaendringer

Som det fremgar af bilag 1, vil etablering af nulemissionszoner i sig selv
kreeve loveendringer. Hertil kommer behov for eendringer, der kan sikre
handheevelse, hvor fx forslag om, at automatisk handheaevelse kan
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varetages af Sund & Belt betyder at lovom Sund & Beelt (§1 og §17a)
inddrages.

Anden aendret lovgivning kan ligeledes komme pé tale, herunder fx
hjemmel til indsamling af oplysninger, handhaevelse med P-vagter,
modtagelse af indteegter fra seerlige tilladelser/bader, kommunal
citylogistik samt design af skiltning.

@konomi

Der skal tages stilling til, hvordan eventuelle indteegter fra bgder og
gebyrer kan fordeles, herunder i hvilket omfang de kan anvendes til
finansiering af bl.a. hdndhaevelse, skiltning samt lsbende drift af zonen.



