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Resumé

@konomiudvalget orienteres om regeringens infrastrukturinvesterings-
plan Danmark Fremad - Infrastrukturplan 2035 med fokus pé elemen-
ter med betydning for Kebenhavns og hovedstadsregionen.

Sagsfremstilling

Regeringen har den 8. april 2021 praesenteret Danmark fremad - Infra-
strukturplan 2035. Planen er regeringens udspil til investeringer i trafi-
kal infrastruktur frem til 2035.

Regeringen gnsker frem til 2035 at anvende 105,8 mia. kr. til nye infra-
strukturinvesteringer. Hertil kommer yderligere ca. 55 mia. kr. til at faer-
diggere allerede igangsatte projekter samt eksisterende vedligehold.
Desuden reserverer regeringen rdderum pa 12,7 mia. kr. til etablering af
en vej- og metrobetjening af Lynetteholm, finansieret af fremtidigt salg
af grunde pé Lynetteholm jf. nedenfor.

Regeringen star bag de gaeldende forlig om Togfonden DK og Bedre og
billigere kollektiv trafik og leegger op til, at der reserveres midler inden
for rammen til offentlige investeringer, der muligger de resterende pri-
oriteter i Togfonden samt til initiativer malrettet bedre og billigere kol-
lektiv trafik.

Infrastrukturplanens tager udgangspunkt i syv pejlemeaerker:
e Ferreskal siddei ko
e Kollektiv transport skal veere attraktiv
o Detskal veere lige sd nemt at kere i en gren bil som i en fossil bil
e Flere skal vaelge cyklen
e Ferre skal plages af stgj fra trafikken
e Enmeregrgnretning
e Detskal veere mere trygt at feerdes pa vejene

Regeringen leegger op til, at der indferes rullende planleegning for frem-
tidige investeringer i infrastruktur, hvor dette udspil tager udgangs-
punkt i et 15-arigt sigte med 5-arige rul.

Ifelge udspillet forventes de foresldede projekter samlet set ikke at zge
transportens udledning af CO;, og forventes at give en samfundsgkono-
misk gevinst pd mere end 20 mia. kr.
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Planens betydning for Kebenhavn og hovedstadsregionen

Lynetteholm

Det fremgar af planen, at regeringen vil reservere 12,7 mia. kr. i rdderum

- men ikke finansiering - til etablering af en vej- og metrobetjening af Ly-

netteholm. Regeringen vil undersgge en model, hvor den ngdvendige

infrastruktur til Lynetteholm finansieres af Lynetteholm-projektets frem-

tidige indtaegter. Der er séledes ikke afsat statslig finansiering til metro

og Dstlig Ringvej i infrastrukturudspillet.

Det er i udspillet ikke opgjort, hvordan de 12,7 mia. kr. fordeles mellem

henholdsvis metro og @stlig Ringvej. @konomiforvaltningen er i dialog

med Transportministeriet om, hvordan midlerne forventes disponeret.

Regeringen vil felge op pa Principaftale | om Lynetteholm og indgé en

ny aftale med Kgbenhavns Kommune om det samlede projekt, herunder

metro- og vejforbindelser. Regeringen vil afseette midler til miljgunder-

sggelserne af metro fra @sterport til Refshalegen samt @stlig Ringve;j.

@konomiforvaltningen er i dialog med Transportministeriet herom.

Q@vrige initiativer

Nedenfor er, under udspillets overskrifter, oplistet de projekter, der af-

saettes midler til i Kebenhavn og hovedstadsregionen. Projekter helt el-

ler delvist i Kgbenhavns Kommune er markeret med en * og kursiv. Det

bemeaerkes, at de afsatte projektmidler er opgjort forskelligt og at der kun

undtagelsesvis er anfgrt arstal for anlaeg.

Regeringens kategorier

@konomi og anlaegsar

Veje, der binder landet sammen

Anleaeg af Frederikssundsmotorvejens
3. etape fra Tveervej til Frederikssund

Skennet anleegsudgift pd 2,9 mia. kr.

Veje, der afhjeelper traengsel

@get kapacitet pd Motorring 3 ved Kg-
benhavn

Skennet totaludgift pa 0,3 mia.kr.

Udvidelse af Ring 4 ved Kgbenhavn
(nordlig)

Der afsaettes en ramme pa 0,9 mia. kr.
til at gennemfere projektet

Udvidelse af Motorring 4 ved Kagben-
havn (sydlig)

Der afsaettes en ramme pa 0,6 mia. kr.
til at gennemfore projektet.

Udvidelse af Hilleredmotorvejens for-
lengelse til motorvej

Skennet anleegsudgift pa 0,9 mia. kr.

*Udvidelse af @resundsmotorvejen

Anlegsudgift pd 0,6 mia. kr.

Udvidelse af Hilleradmotorvejen fra
Motorring 3 til Ring 4

Skennet anleegsudgift pa 0,4 mia. kr.

Udvidelse af Hilleradmotorvejen fra
Ring 4 til Farum

Der reserveres en ramme pa 1,1 mia. kr.
til at gennemfare projektet.

Regionale udviklingsprojekter

Udvidelse af Amagermotorvejen til be-
tjening af Holmene

Skennet totaludgift pa 1,7 mia. kr.

*Infrastruktur der muligger byudvik-

ling pd Refshalesen og Lynetteholm




Det naeste skridt i udviklingen af jern-
banen

*Forenkling af Kebenhavns Hovedba-
negdrd, sa der bliver faerre forsinkelser
for passagererne

Skennet totaludgift pa 1,9 mia. kr.

*Ny sydlig jernbanekorridor (Sydkorri-
doren), sa togtrafik kan feres uden om
Kebenhavns Hovedbanegard, som er
kapacitetspresset i dag. Indbefatter
udvidelse af og anlaeg af vendespor
ved Kebenhavns Lufthavn Station
samtanlaeeg af overhalingsspor til
godstog ved Kalvebod

Skennet totaludgift pa 1,2 mia. kr.
Kan udferes i anden halvdel af
2020'erne

*Presundsperroner p& Ny Ellebjerg
Station

Skennet totaludgift pa 0,4 mia. kr.
Forventes anlagtinden 2025

Et nyt metropolnetvaerk i hovedstads-
omradet - En fremtidssikret og udbyg-
get S-bane

*Vendespor ved Carlsberg Station

Skegnnet totaludgift pd 0,2 mia. kr.

*Metrodrift pd S-banen

Kan pabegyndes fra slutningen af
2020'erne

*Hastighedsopgraderinger pd& S-ba-
nen

Skennet anleegsudgift pd 0,3 mia. kr.
Forventes indarbejdet i kommende
sporfornyelsesprojekter

Analyse af metrodrift pa Kystbanen

Et nyt metropolnetvaerk i hovedstads-
omradet - Styrkelse af knudepunkter

Fjern- og regionaltogsperroner pa
Glostrup Station

Anlaegsudgift pa 0,4 mia. kr. Forventes
anlagti 2030

Flytning af Herlev Station

Skegnnet anleegsudgift p& 0,2 mia. kr.

*Ombygning af Nordhavn Station. Nyt
beslutningsgrundlag

Skennet totaludgift pa 0,1 mia. kr.

*Forskonnelse af Naerreport Station

Der afsaettes 25 mio. kr.

Opgradering af Hillergd Station

Skennet totaludgift pa 0,4 mia. kr.

Lettere og hurtigere rejser pa tveers af
fingrene

*Statslig medfinansiering af nye haj-
klassede Bus Rapid Transit-linjer
(BRT) pd linje 400S mellem Ishgj og
Lyngby og 200S mellem Avedeare
Holme og Gladsaxe Trafikplads via
Husum

Statslig andel til 400S vurderes at veere
1,0 mia. kr.
Statslig andel til 200S vurderes at vaere
0,6 mia. kr.

Udover de konkrete projekter i skemaet ovenfor, har regeringen afsat

midler til:

e 100 mio. kr. til pulje til bedre busfremkommelighed

e 100 mio. kr. til dybdegaende analyser af hgjklasset kollektiv trans-
port (BRT og letbane) i de store byer

e 250 mio. kr. til pulje til mere liv og grenne stationer

e 100 mio. kr. til pulje til tryghedsskabende initiativer, herunder pa

S-togsstationer

e Forundersggelse af dobbeltspor samt ekstraperron pa Kege Sta-

tion.




Derudover har regeringen afsat midler til en raekke gvrige initiativer om-
handlende ladeinfrastruktur, cykler, stgj og tryghed mv. Disse fremgar af
skemaet herunder.

Gronne biler 0,5 mia. kr. til ladeinfrastruktur péa statsvejnettet

Cykel 2 mia. kr. til cykelfremme og cykelinfrastruktur

Cyklens ar 2022 - kickstart af cyklisme og Tour de
France

Stoj 3 mia. kr. til bekeempelse af trafik stoj

Forseg med "stgj-steerekasser” pd Motorring 3

Gron retning 250 mio. kr. til pulje til grenne busser i regionerne
og gren flextrafik

100 mio. kr. til pulje til el-delebiler

150 mio. kr. til pulje til biodiversitet langs veje og
jernbane

Mulighed for bilfri gader i landets sterste byer om
sgndagen kl. 9-20. Udspillet naevner, at det i Ke-
benhavn fx kan veere i middelalderbyen og broga-
derne

Tryghed 700 mio. kr. til intensiveret indsats for at begraense
antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken

En undersggelse af mulighederne for at lave zoner
i starre danske byer med krav til lastbilers direkte
udsyn - inspireret af tiltag fra London

Regeringen vil derudover nedsaette et takstudvalg, som skal komme
med anbefalinger til, hvordan priserne i den kollektive transport i hgjere
grad kan understgtte en overflytning af passagerer fra bilen og overi
den kollektive transport og andre CO2-venlige transportmidler (cykling

og gang).

@konomi

Regeringen kan have gnsker til medfinansiering fra kommunerne ved
nogle af projekterne. En eventuel takstreform for den kollektive trafik kan
have gkonomiske konsekvenser for trafikselskaberne og dermed kom-
munerne.

Videre proces
Regeringen laagger op til at drefte investeringsudspillet med alle Folke-
tingets partier.

Bilag
e Danmark fremad - Infrastrukturplan 2035
e Projektoversigt til infrastrukturplan - Region Hovedstaden
(Transportministeriet)
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Danmark fremad

- Infrastrukturplan 2035

Vi lever i et land med mange transportmuligheder og
med infrastruktur i verdensklasse. Vi kan tage bilen

fra Gedser til Skagen. Rejse hovedstaden tynd i under-
jordiske tunneler. Hoppe pa bussen ind til byen, tage
toget rundtilandet eller cyklen ud i det fri. Og danske
virksomheder kan fragte varer nemt pa tveers af land og
graenser.

Alligevel star vi over for udfordringer. Alt for mange
holder i kg pa vejene. Den kollektive transport i landdi-
strikterne er udfordret. Cyklen ruster i for mange hjem.
Biler, varebiler og lastbilers udledninger er en udfor-
dring for klima og miljg. Og der er stadig for mange, der
bliver draebt i trafikken. Alt det skal vi ggre noget ved.

Investeringer i transport og infrastruktur kan lgfte Dan-
mark, binde landet sammen og gare os rigere. Hvis vi
gor det rigtigt, kan det ogsa gare fremtiden grannere.

For Danmark skal vaere et land, hvor flere har bussen,
cyklen, toget, letbanen eller metroen som fgrstevalg. Vi
skal boi et land, hvor flere fylder luft i cykeldaekkene,
hvor faerre plages af stgj fra vejene, og hvor flere er
trygge i trafikken. Vi skal veaere et samfund, hvor bilen
stadig for mange vil vaere ngglen til at fa hverdagen til
at haenge sammen seerligt uden for de store byer - men
hvor bilen i fremtiden skal vaere gran.

Det er den fremtid, regeringen gnsker for Danmark.
Det er den vision, vi baserer vores udspil til fremtidens
transport pa.
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Boks 1

105,8 mia. kr. til ny infrastruktur

Regeringen praesenterer med dette udspil sine
prioriteringer til nye investeringer og initiativer i
hele landet. Det geelder investeringer i vejnettet,
kollektiv transport og cyklisme, og det gaelder
initiativer til blandt andet stgjreduktion,
ladeinfrastruktur og bedre trafiksikkerhed.

Regeringen gnsker frem til 2035 at anvende 105,8
mia. kr. til nye infrastrukturinvesteringer. Hertil
kommer yderligere ca. 55 mia. kr. til at feerdiggare
allerede igangsatte projekter samt eksisterende
vedligehold. Endvidere reserveres 12,7 mia. kr. til
etablering af en vej- og metrobetjening af Lynette-
holmen. Der undersgges samtidig en model, hvor
den ngdvendige infrastruktur til projektet kan
finansieres af Lynetteholmprojektets fremtidige
indtaegter.

| prioriteringen har regeringen lyttet til lokale
gnsker fra hele landet, fra kommuner, regioner, virk-
somheder og organisationer. Regeringen star bag
de geeldende forlig om Togfonden DK og Bedre og
billigere kollektiv trafik. Regeringen lzegger derfor
op til, at der reserveres midler inden for rammen til
offentlige investeringer, der muligggr de resterende
prioriteter i Togfonden samt til initiativer malrettet
bedre og billigere kollektiv trafik.

Med udspillet lzegger regeringen op til en bred
drgftelse med alle Folketingets partier om de kom-
mende ars store investeringer i bedre infrastruktur
og kollektiv transport.

Langsigtet planlaegning for en
transportsektor i forandring

Regeringen gnsker samtidig en ny og helhedsorien-
teret tilgang til investeringer i infrastruktur, hvor
omdrejningspunktet for fremtidens transportpolitik
er rullende planlaegning. Regeringen fremlaegger
med dette udspil en plan med et 15-arigt sigte med
5-arige rul.

Rullende planlaegning skal ggre det muligt Igbende
at tilpasse infrastrukturen til en transportsektor,
som er under massiv forandring som fglge af den
grgnne omstilling og store teknologispring.

Regeringen gnsker at a&ndre maden, nye infra-
strukturprojekter planlaegges pa, sa der i fremtiden
fastleegges en ny fast procedure for valg af pro-
jekter. Det skal blandt andet bidrage til afklaring

af et projekt i rimelig tid, efter en undersggelse er
tilvejebragt.

En klimaneutral mobilitetsplan som
gor Danmark rigere

Med nye investeringer i infrastruktur gges mobilite-
ten til gavn for danskerne. Den ggede mobilitet har
dog ogsa en pris, da den pavirker klimaet. Transport-
sektoren star i dag for ca. en fjerdedel af Danmarks
samlede udledning af drivhusgasser.

Regeringen har beregnet klimaeffekten og de sam-
fundsgkonomiske effekter af Danmark fremad. Med
regeringens oplag til prioriteringer er der tale om
et udspil, som - i modsaetning til tidligere planer

- ikke samlet set forventes at gge transportens
udledning af CO», og hvor investeringerne i nye
infrastrukturprojekter samtidig giver en samfunds-
gkonomisk gevinst pa mere end 20 mia. kr.

Klimaeffekter i samfundsgkonomiske analyser

Pa transportomradet vil der fremover som fglge af Finansministeriets “Tillaeg til Vejledningen for
samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger” blive praesenteret tre resultater for samfunds-
gkonomiske analyser: Et resultat med COqe-prisen fra Finansministeriets nggletalskatalog (der
illustrerer omkostningerne ved at leve op til Danmarks internationale forpligtigelser), et resultat
ved brug af en CO9e-pris pa ca. 1.500 kr. pr. ton (Klimaradets anbefalede pris), samt COoe-skyg-

geprisen for det pagaeldende initiativ.
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Pejlemaerker for
fremtidens gronne
Mmobilitet

Syv pejlemaerker skal saette retningen for nye investeringer I infrastruktur
og en grgn omstilling af transportsektoren

Figur 2 Feerre skal sidde Kollektiv transport

i ko skal veere attraktiv
Syv pejlemaerker

Det skal veere lige sa Flere skal veelge Faerre skal plages af
nemt at kere i en gren cyklen stoj fra trafikken
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~eerre skal sidde 1 kg

Pejlemaerke 1

Faerre skal sidde
i ko

Over halvdelen af alle ture i Danmark foretages
primeert i bil. Det gaelder ikke mindst uden for de
store byer, hvor turene til job, uddannelse og indkgb
er laengere, og hvor cykel, bus eller tog ofte ikke er
reelle alternativer. Mange danskere vil derfor ogsa
efter 2030 have bilen som det centrale transport-
middel for at fa hverdagen til at haenge sammen.

Den grgnne omstilling af bilerne er allerede godt pa
vej. Ikke mindst med den grgnne vejtransportaftale
fra december 2020 med ambitionen om, at der i
2030 skal vaere 1 mio. grgnne biler pa vejene. Men
bade far, under og efter den granne omstilling af
keretgjerne vil der vaere pres pa vejinfrastrukturen.

Danskerne spilder alt for meget tid i kg, og traengsel
giver ungdig spildtid i hverdagen. Nar lastbilerne
holder i kg, forsinkes produktionen og risikoen for,
at arbejdspladsen mister ordren, stiger. Den daglige
forsinkelse pa vejene udger ifzlge Vejdirektoratets
seneste traengselsopggrelse et arligt samfundsgko-
nomisk tab pa 26 mia. kr.

Pa statsvejnettet eksisterer de starste traengsels-
problemer i dag pa motorvejsnettet. Saerligt pa
centrale dele i det sakaldte "Store H" fra hoved-
stadsomradet over Fyn og nord mod Aarhus. Her
er dele af motorvejsnettet allerede kritisk belastet
eller nzermer sig et kritisk niveau.
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Regeringen gnsker derfor at igangsaette en lang
raekke vejprojekter. Men regeringen vil ggre mere,
og foreslar derfor ogsa andre tiltag, der har effekt
pa den stigende traengsel.
e Regeringen foreslar:
Boks 2

e Regionale udviklingsprojekter, hvor infrastruktur sikrer mulighed for byudvikling og tiltraek-
ker privat kapital

e Teknologiske tiltag, der sikrer en effektiv afvikling af trafikken (ITS)

e Pulje til bedre trafikal sammenhaeng mellem land og by og bedre fremkommelighed, herunder
adgangsinfrastruktur til danske havne

e Klimavenlig asfalt

e Analyse af mulighederne for hjemmearbejde
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Boks 3

Regeringen vil i alt prioritere 47 mia. kr. til at sikre
gode veje til hele landet og til at afhjzelpe traengslen
der, hvor danskerne holder i kg. Investeringerne skal
sikre, at vejnettet kan fglge med traengselsudviklin-
gen i de kommende mange ar. Samtidig skal de nye
investeringer bidrage til et Danmark, der haenger
bedre sammen.

Regeringen er opmaerksom p3, at der flere steder i
landet er kritisk treengsel blandt andet som fglge af,
at der i mange ar ikke er blevet investeret i vejnet-
tet. Det geelder eksempelvis pa E45 og pa ringfor-
bindelserne omkring Kgbenhavn. Det vil vaere en
prioritet for regeringen, at en udbygning af vejnet-
tet her sker hurtigst muligt.

Veje, der binder landet sammen:

Ud over traengsel har den ggede trafik ogsad medfert
mere stgj. Det er til stor gene for de mange naboer
til vejene, der ikke kan sove om natten. Derfor skal
udvidelser af vejene taenkes sammen med stgjbe-
keempelse. Regeringen vil blandt andet. prioritere
tiltag, der kan reducere stgjgenerne pa de mest
belastede straekninger i hovedstadsomradet, herun-
der Motorring 3.

e Anlaeg af Frederikssundsmotorvejens 3. etape fra Tveerve;j til Frederikssund

e Anlaeg af motorvej pa Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede

e Anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape fra Regstrup til Kalundborg

e (get kapacitet pa Rute 15, Herning-Ringkabing

e Udbygning af motorvejen nord om Herning pa Rute 18

e Ombygning af kryds pa E55 mellem Nykgbing Falster og Sydmotorvejen

e Opgradering af Rute 26 til motortrafikvej mellem E45 og Sgbyvad syd om Lading S@

e Anlzag af vejforbindelse til Stevns

e (get kapacitet pa Rute 34 mellem Haderup og Skive N

o (get kapacitet pa Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm
e Ombygning af kryds ved Rute 11 og 26 ved Thisted

e Opgradering af Rute 11 mellem Korskroen og Varde

e Udbygning af Rute 9 ved Ngrreballe pa Lolland

o Udbygning af Rute 15 mellem Bale og Tastrup

e Opgradering til 2+1 vej mellem Albaek og Skagen

Veje, der afhjlper traengsel:

e Udvidelse af E45 @stjyske Motorvej mellem Aarhus S og Aarhus N

e Udvidelse af E45 @stjyske Motorvej mellem Vejle og Skanderborg S

e Ombygning af tilslutningsanlaeg pa E45 Nordjyske Motorvej mellem Aarhus N og Randers N
e Udvidelse af E20 Fynske Motorvej syd om Odense

e Udvidelse af E45/E20 ved Kolding

o (get kapacitet pa Motorring 3 ved Kgbenhavn

e Udvidelse af Ring 4 ved Kgbenhavn (nordlig)

e Udvidelse af Motorring 4 ved Kgbenhavn (sydlig)
e Udvidelse af Hillergdmotorvejens forlaengelse til motorvej

e Udvidelse af @resundsmotorvejen

e Udvidelse af Hillergdmotorvejen fra Motorring 3 til Ring 4
e Udvidelse af Hillergdmotorvejen fra Ring 4 til Farum
e Befaestede ngdspor pa Vestmotorvejen mellem Korsgr og Vemmelev
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Boks 4

Boks 5

Regeringen afsaetter en pulje pa 6,5 mia. kr. til pro-
jekter pa det gvrige statsvejnet, der kan binde land
og by sammen og sikre bedre fremkommelighed.
Det kan for eksempel vaere opgradering af eksiste-
rende landeveje til motortrafikveje, 2+1 veje eller
etablering af omfartsveje.

Nye undersggelser

e Enfast forbindelse mellem Als og Fyn
e Kapacitetsudvidelser pa Vejlefjordbroen
e Opgradering af Rute 13 i Midtjylland

Fremkommeligheden kan styrkes ved at etablere
lokale tiltag som eksempelvis svingbaner, hellean-
leeg, ombygning af rundkersler og ITS (intelligent og
sammenhaengende styring og afvikling af trafikken).

e Opgradering af Rute 22 "Den sjzellandske tvaerforbindelse”
e Opgradering af Rute 6 mellem Solrad og Roskilde

Et velfungerende vejnet handler ikke kun om udbyg-
ning. Det handler i lige sa hgj grad om at vedlige-
holde det eksisterende vejnet.

Klimavenlig asfalt

Derfor vil regeringen afsatte yderligere 2,7 mia. kr.
frem til 2035 til at vedligeholde vejene og samtidig
udlaegge ny klimavenlig asfalt, der bidrager til den
grenne omstilling ved en lavere CO5-udledning fra
trafikken.

Klimavenlig asfalt reducerer bilernes braendstofforbrug og derved CO2-udledning ved at mind-
ske rullemodstanden mellem deek og vejbane. For at reducere vejtransportens CO»-udledninger
gnsker regeringen, at der allerede fra 2021 og fremover udlaegges klimavenlig asfalt pa alle
statsveje, hvor der enten skal udskiftes eller leegges ny asfalt. Det vil betyde, at bilister vil opleve
reducerede kgrselsomkostninger, og der udledes mindre CO>, fra trafikken. CO2-reduktionen
ved klimavenlig asfalt forventes i 2030 at vaere 50.000 ton.
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Boks 6

Regionale udviklingsprojekter

Flere stederilandet er nye veje et centralt element
i udviklingen af erhverv og nye boligomrader og
ikke mindst mulighederne for at tiltraekke private
investorer.

| Aalborg er en tredje Limfjordsforbindelse en til-
treengt investering i at reducere traengslen i byen,
som ogsa giver mulighed for byudvikling.

| Aarhus er en Marselis-tunnel ngdvendig for en
effektiv transport til Danmarks stgrste erhvervs-
havn og muligger samtidig byudvikling pa det
frigjorte areal omkring den nuvaerende Marselis
Boulevard.

Endelig skal en helt ny bydel pa Nordgstamager i
Kgbenhavn - Lynetteholm og Refshalegen - veere
med til at give flere boliger og et mere blandet
udbud af boliger, som kan holde boligprisstignin-
gerne og boligudgifterne nede. Derved skal Lynette-
holmen vaere med til at sikre, at hovedstaden ogsa i
fremtiden skal veere for de mange og ikke kun for de
fa, som det ses i andre storbyer rundt om i verden.
Udviklingen pa Nordgstamager forudsaetter

Regionale udviklingsprojekter

e Tredje Limfjordsforbindelse ved Aalborg
e Tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus

imidlertid, at der er bade gode vejforbindelser og
kollektiv transport til omradet.

Den nye bydel skal ses i sammenhang med udvik-
lingen af "Holmene” ved Avedgre Holme, hvor

der kan etableres nye erhvervsomrader, der kan
gore det mere attraktivt at placere virksomheder i
hovedstadsomradet. P4 Kgbenhavns Vestegn sikrer
en stor udvidelse af Amagermotorvejen, at der er
tilstraekkelig vejkapacitet til at afvikle trafikken i
tilknytning til Holmene. Holmene giver i sig selv ny
plads til en del af fremtidens erhvervsudvikling i
hovedstadsomradet og gavner dermed hele regio-
nen. Desuden vil etableringen af Holmene gare det
muligt at relokalisere renseanlaegget Lynetten.

Alle fire projekter er centrale, regionale udviklings-
projekter, hvor statslige investeringer bidrager bade
til den lokale udvikling og trafikafviklingen i hele
regionen.

Regeringen vil drgfte konkrete modeller for med-
finansiering med de kommuner, som deltager i
projekterne.

e Udvidelse af Amagermotorvejen til betjening af Holmene
e Infrastruktur der muligggr byudvikling pa Refshalegen og Lynetteholm.

Regeringen vil fglge op pa Principaftale | om Lynet-
teholm og vil indgd en ny aftale med Kgbenhavns
Kommune om det samlede projekt, herunder
metro- og vejforbindelser, og vil allerede nu afsaette
midler til miljgundersggelserne af infrastrukturen.

Fastholdelse af arbejdspladser pa Lolland
Regeringen gnsker, at nye infrastrukturprojekter
gennemfgres, sa der skabes maksimalt udbytte
for samfundet, og at eksisterende produkti-
onskapacitet taeenkes sammen med fremtidige
infrastrukturprojekter.

Derfor vil regeringen arbejde aktivt for at bevare
den kommende tunnelelementfabrik, som etable-
res ved Rgdbyhavn pa Lolland i forbindelse med
Femern Bzelt-forbindelsen.

Det vil fastholde lokale arbejdspladser pa Lolland
samtidig med, at tunnelelementfabrikken kan
bidrage til at billiggare kommende infrastrukturpro-
jekter, da der ikke vil veere behov for at etablere nye
produktionsfaciliteter til projekterne.
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Boks 7

Bedre adgangsveje til de danske
havne

Havne er knudepunkter for klimavenlig transport
ad sgvejen. Et veludbygget lokalt vejnet vil ogsa
forbedre adgangsinfrastruktur til havne og dermed
understgtte overflytning af vejgodstransport til
sgtransport.

Regeringen vil derfor med en raekke investeringer
pa statsvejnettet og muligheder for lokale trafik-
forbedringer sikre bedre trafikale forbindelser til
de danske erhvervshavne. Samtidig vil regeringen
gennemfgre en kortlaegning af de danske erhvervs-
havne, deres roller og betydning for forskellige
sektorer.

| forlaengelse af anbefalingerne fra klimapartner-
skabet for Det Bla Danmark vil regeringen ogsa
gennemfgre en analyse af tilgaengeligheden af
elektricitet og nye breendstoffer i havne, som er en
forudsaetning for at muligggre havnenes og skibs-
fartens omstilling fra fossile braendsler til grenne
braendsler.

Hjemmearbejde

Coronakrisen har faet virksomheder og medarbej-
dere til at se mere positivt pa hjemmearbejde, og
flere arbejdspladser har allerede investeret i bedre
IT-understgttelse af hjemmearbejde.

Regeringen vil derfor bruge erfaringerne fra coro-
nakrisen til at undersgge, om vi kan understgtte en
mere fleksibel indretning af det danske arbejdsmar-
ked i fremtiden. Det vil bade kunne gavne mange
danske familier, men det vil ogsa kunne bidrage til
at afhjaelpe traengslen pa vejene og i den kollektive
transport.

Analyse af mulighederne for hjemmearbejde

Det seneste ars nedlukninger i forbindelse med covid-19 har fert til, at en stor del af danskerne
har arbejdet hjemmefra. Rammerne det seneste ar har gjort, at mange nu gnsker at komme til-
bage pa deres arbejdsplads og til deres kollegaer. Men en raekke undersggelser indikerer samti-
dig, at en stor gruppe trives med hjemmearbejde og den fleksibilitet, det giver i hverdagen. Og at
hjemmearbejde samtidig ikke nadvendigvis heemmer produktiviteten.

Hjemmearbejde kan komme til at fylde mere i fremtiden. Men der vil vaere forskellige vilkar og
rammer for hjemmearbejde pa forskellige arbejdspladser alt efter arbejdets art og organisering.

Hjemmearbejde betyder, at den enkelte medarbejder sparer transporttid. Det kan have posi-
tive effekter pa traengslen, sa det bliver lettere at komme frem for dem, der skal mgde fysisk pa
arbejde. Samtidig kan mindre treengsel og feerre dage pa kontoret ggre det mere attraktivt at
bosaette sig leengere fra arbejdspladsen og kan pa den made vaere med til at understgtte bosaet-
ningen uden for de starre byer.

Regeringen vil igangsaette en analyse af muligheder for gget hjemmearbejde, hvor det lokalt
giver mening for arbejdsgiver og lanmodtager. Regeringen foreslar, at de forskellige systemer

og rammer gennemgas med henblik pa om det er muligt at fjerne barrierer for at realisere gevin-
sterne ved hjemmearbejde. Det kan for eksempel vaere gennem mere fleksible pendlerprodukter,
som ikke forudszetter at man pendler fem dage om ugen, eller som tilskynder til at rejse uden for
myldretiden.
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Kollektiv transport

skal vaere attraktiv

Pejlemzerke 2 .
Kollektiv transport
skal vaere attraktiv
Regeringen vil ggre den kollektive transport mere Regeringen har allerede ivaerksat en raekke initia-
attraktiv for langt flere danskere. En bedre kollektiv  tiver, der skal ggre den kollektive transport mere
transport kan veaere med til at afhjaelpe treengslen pa  attraktiv og mere gran.
vejene, bidrage til den granne omstilling og samtidig
lette hverdagen for mange familier.
e Regeringen har blandt andet ivaerksat:

e Anlzag af en ny hgjhastighedsbane over Vestfyn til 4,9 mia. kr.
Boks 8 e Klimasamarbejdsaftaler med kommuner og regioner om gran kollektiv transport
e Flere hurtige togafgange i myldretiden mellem @st- og Vestdanmark
e Dansk deltagelse i et samarbejde om internationale nattog
e Takstnedsaettelser for pensionister og billigere Ungdomskort

Men der skal mere til. Toget er i dag generelt ikke Regeringen har reserveret midler til forliget om
konkurrencedygtigt sammenlignet med bilen,ogden  Bedre og billigere kollektiv trafik, som eksempelvis
gvrige kollektive transport savner et kvalitetslgft. kan ga til en raekke af de projekter, der styrker den

Regeringen vil derfor i alt prioritere 40 mia. kr. til at kollektive transport i hovedstadsomradet og i de
styrke den kollektive transport i hele landet. starre byer.
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Figur 5
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Boks 9

Regeringen foreslar:

e Hurtigere og flere tog pa tveers af landet og regionerne

e Etnyt metropolnetveerk i hovedstadsomradet
e Bedre oggrgnnere kollektiv transport i hele landet

e Internationalt udsyn
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Den danske jernbane undergar i disse ar en stor for-
andring med markante investeringer i blandt andet
nye signaler, elektrificering med kareledninger pa
hovednettet og indkgb af nye elektriske tog, der
skal erstatte de aldrende dieseltog.

De igangvaerende investeringer og fornyelse pa op
mod 41 mia. kr. skal bringe jernbanen i stand til at
levere et mere moderne og effektivt togprodukt til
gavn for passagerne, treengslen pa vejene og kli-
maet. Det er helt afggrende, at disse store igangvae-
rende projekter kommer sikkert i mal og til tiden.

©

Figur 6

De store igang-
vaerende projek-
ter pa jernbanen

2017 2020 2025

Nye signaler

2035

Hgjere hastighed, flere tog til tiden, mulighed for
flere togafgange, ensartet hgijt sikkerhedsniveau
og bedre trafikinformation til passagererne

Elektrificering af jernbanenettet
Hgjere hastighed, mindre CO2-udledning, mindre

Opgraderinger af jernbanenettet
Faerre forsinkelser og kortere rejsetid

Hgjere hastighed, faerre forsinkede og
aflyste tog, mindre CO2-udledning,

luftforurening, mindre stgj og billigere togdrift |
luftforurening og stgj i

3 Nye elektriske tog

Hurtigere og flere tog pa tvaers af
landet og regionerne

Regeringen gnsker at styrke togtrafikken pa tveers
af landet og regionerne med flere og hurtigere tog.
Det skal ggre det endnu mere attraktivt at veelge
toget.

Regeringen vil malrette de kommende ars investe-
ringer i jernbanen frem mod 2030, sa de sammen
med de igangvaerende projekter pa jernbanen og de
nye elektriske tog til 200 km/t skaber forbedringer
for passagererne pa tvaers af landet. Samlet set vil
der veere tale om et markant lgft for landsdels- og
regionaltrafikken frem til 2030.

Visionen er en markant reduceret rejsetid mellem

de starste byer og et lgft af den kollektive transport.

Regeringen star saledes forsat bag forligene om
Togfonden DK og Bedre og billigere kollektiv trafik.

Regeringen gnsker som det naeste skridt at priori-
tere en raekke jernbaneprojekter, som vil gavne pas-
sagerer i hele landet. Det gaelder farst og fremmest
en kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering
ved Ringsted, som er en afggrende forudsaetning for
at na ned pa en times rejsetid mellem Kgbenhavn og
Odense. Og det gaelder en fremtidssikring af Aarhus
Hovedbanegard, som er en forudsaetning for, at
DSB'’s nye elektriske tog kan betjene stationen i
fuldt omfang.

Herudover vil regeringen igangsaette en reekke
projekter i hovedstadsomradet, som gavner tog-
trafikken i hele landet og dermed mulighederne for
at fa kortere rejsetider, flere tog til tiden og flere
togafgange.
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e Det naeste skridt i udviklingen af jernbanen:
Boks 10 Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted

Ringsted er et jernbaneknudepunkt i Danmark. Men som jernbanen er indrettet nu, udggr den
en markant flaskehals, som betyder forlzengede rejsetider og forsinkelser. Nar Femern Baelt-for-
bindelsen abner i 2029 bliver udfordringen endnu stgrre. Med en udbygning af kapaciteten og en
hastighedsopgradering bliver togtrafikken mere attraktiv for passagererne i landdels- og regio-
naltrafikken, og samtidig skabes bedre vilkar for godstogstrafikken.

Fremtidssikring af Aarhus Hovedbanegard

Aarhus H star foran en raekke markante investeringer. For at sikre, at Aarhus bliver helt klar til
DSB'’s nye elektriske tog fra 2026, kraever det en udvidelse af kapaciteten, som ogsa kan skabe
grundlag for en udvidelse af togdriften pa sigt.

Forenkling af Kgbenhavns Hovedbanegard

Kabenhavns Hovedbanegard er det centrale start- og slutpunkt for hovedparten af landdels- og
regionaltrafikken. Det betyder, at forsinkelser her breder sig til hele landet. Med en forenkling af
Kabenhavns Hovedbanegard bliver der faerre forsinkelser for passagererne.

Ny sydlig jernbanekorridor (Sydkorridoren)

Kabenhavns Hovedbanegard er kapacitetspresset i dag, og en udbygning vil have store omkost-
ninger. En ny sydlig jernbanekorridor uden om Kgbenhavns Hovedbanegard lgfter kapaciteten
og skaber mulighed for flere direkte togafgange og kortere rejsetider mellem Jylland/Fyn, Vest-
sjeelland, Roskilde, Kgbenhavns Vestegn og Amager. Det kraever blandt andet en udvidelse af
Kgbenhavns Lufthavn Station og overhalingsspor til godstog ved Kalvebod.

@resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station

En udbygning af Ny Ellebjerg Station med perroner pa @resundsbanen er en del af Sydkor-
ridoren. Perronerne udggr den sidste brik for skabelsen af et nyt centralt knudepunkt for den
sydlige del af hovedstadsomradet, hvor passagerne kan skifte mellem landdels- og regionaltrafik-
ken, to S-togslinjer, metroen og busser.

Fremrykning af ny jernbane over Vestfyn

En fremrykning af anlaegsstart for den nye hgjhastighedsbane over Vestfyn til 2022 vil muligggre
at gevinsterne for passagerne bliver opnaet tidligere, idet jernbanen skaber mulighed for flere
togafgange og kortere rejsetider.

Fremrykning af jernbaneanlaeg til Femern Balt-forbindelsen

Fremrykning af anden etape (Nykabing Falster-Holeby) af jernbaneanlzaeggene til den kommende
Femern Baelt-forbindelse til 2022, sa anlaegsarbejdet pa straekningen Nykabing Falster-Holeby
igangsaettes i umiddelbar forleengelse af det igangvaerende arbejde pa straekningen Ringsted-Ny-
kabing Falster. Det vil medfgre en samlet besparelse pa knap 170 mio. kr.

Regeringen noterer sig, at en mulig fast Kattegat- Regeringen gnsker at undersgge perspektiverne
forbindelse kan aendre rejsemgnstrene markant i en ny vej- og jernbaneforbindelse over Lillebaelt,
og bringe rejsetiden i tog mellem Kgbenhavn og som bade kan gavne biltrafikken og togtrafikken i
Aarhus ned til potentielt én time og ni minutter. Lillebzeltskorridoren.

Den igangvaerende forundersggelse af en mulig fast
Kattegatforbindelse forventes feerdig ultimo 2021.
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Boks 11

Boks 12
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Boks 13

Jernbane til Billund skal annulleres

Regeringen foreslar at annullere anlaeg af en jernbane til Billund, som oprindeligt blev besluttet
i Togfonden og som senere ogsa indgik i VLAK-regeringens investeringsplan "Aftale om et sam-
menhangende Danmark”. Trods den store investering vil jernbanen ikke give nogen vaesentlig
forbedring for passagererne i forhold til den nuveerende buslgsning. Derfor har projektet ogsa
et betydeligt negativt samfundsgkonomisk afkast og gar imod muligheden for en mere effektiv
jernbane, da driften kraever et betydeligt arligt tilskud.

Hvis jernbanen skal veere attraktiv er det en forud- Regeringen vil derfor styrke jernbanen ved at prio-

saetning, at den eksisterende jernbane er fornyet ritere en gget indsats for fornyelse og vedligehold.

og velvedligeholdt. En nedslidt jernbane risikerer at | alt vil regeringen gge indsatsen med 12,5 mia. kr.

medfgre lzengere rejsetider, forsinkelser og pa sigt i perioden frem til 2035. Det skal sikre, at jernba-

en endnu stgrre regning til genopretning. nen uden for hovednettet ogsa bliver fornyet og
vedligeholdt.

Betydningen af fornyelse og vedligeholdelse for passagererne

Pa straekningen mellem Langa og Hobro var der tidligere indlagt seks minutters ekstra rejsetid i
kareplanen. Efter streekningen er blevet fornyet er rejsetiden mellem Hobro og Langa faldet fra
30 til 24 minutter. Fornyelsen kostede 600 mio. kr.

Med sporfornyelsen af dele af straekningen Fjenneslev-Forlev er rejsetiden for passagererne
mellem Slagelse og Korsgr faldet fra ni til syv minutter. Omkostningerne til fornyelsen var ca.
200 mio. kr.

Prisen pa en billet til den kollektive transport har
ogsa betydning, nar folk skal veaelge transportmid-
del. Regeringen vil derfor undersgge om priserne i
den kollektive transport kan tilrettelaegges sadan,
at den kollektive transport bliver et mere attraktivt
tilvalg.

En ny grgn takstreform

Regeringen vil nedszette et takstudvalg, som skal komme med anbefalinger til, hvordan priserne
i den kollektive transport i hgjere grad kan understgtte en overflytning af passagerer fra bilen
og over i den kollektive transport og andre CO9-venlige transportmidler (cykling og gang). Det
vil kunne bidrage til at mindske klimabelastningen fra transportsektoren og nedbringe treengs-
len pa vejnettet. Ambitionen er, at takstudvalget skal praesentere en omlaegning af takststruk-
turen, som bidrager til reduktionen i CO5-udledningen.
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Figur7

Frafingerplan
til metropol-
netvaerk

— S-tog
— Fjern- og regionaltog
— Metro

Lokaltog

o.
Ballerup

A Klampenborg

Flinthol

Hoje Taastf/

L

®~ Kebenhavns Lufthavn
l Station

S-tog
Fjern- og regionaltog
Metro

Letbane

BRT Farum
Lokaltog

Sydkorridoren

Knudepunkter

® 3-4retninger
@ 5-6 retninger
® >6 retninger

Hgje Taastrup ’
Vallensbaek

/shmj

N ddinge

Gladsaxe
© Hellerup
\
Ballerup
Herlev, Nordhavn
Norrebr
Husum 4
/72 . p
@~ Frederiksberg. e g
Finthee—— rreport
- ; Kebenhavn H
gdovie Valb;
Glostrup o va'by. .

Jaegersborg

Naerum
Lundtofte
\ Klampenborg
y
O\

Da

©-Ny Eltebjerg
‘

Qrefad

Kobenhavns
Lufthavn
Station

X Friheden

Avedgre Holme




DANMARK FREMAD — INFRASTRUKTURPLAN 2035

23

>

Boks 14

Et nyt metropolnetvark i
hovedstadsomradet

Den nuvarende kollektive transport i hovedstads-
omradet er praeget af et fokus pa transport mellem
forstad og centrum af Kgbenhavn. Det betyder, at
de fleste passagerer skal rejse helt ind til Kgben-
havn, fgr de kan skifte til andre linjer.

Samtidig har de seneste ars store investeringer i
udbygningen af metroen fgrst og fremmest gavnet
de centrale dele af Kgbenhavn. Men der er ogsa
behov for at forbedre den kollektive transport for
de mange indbyggere i de store omegnskommuner.
Regeringen gnsker derfor nu at lgfte den kollektive
transport i hele hovedstadsomradet.

Regeringen har en vision om at skabe et metro-
polnetvaerk, som det kendes fra andre europaeiske
storbyer. En udbygning af S-banen og den naeste
generation af S-tog betyder, at der kan komme flere

afgange hen over dggnet, sa S-banen i fremtiden
bliver mere uafhzengig af kareplaner, sadan som det
i dag kendes fra metroen.

Gode omstigningsforhold er centralt i forhold til
skabelsen af det kommende metropolnetvaerk, hvor
det skal vaere let for passagererne at skifte mellem
de mange kollektive transporttilbud, uanset om pas-
sagererne kommer til og fra landdels- og regional-
trafikken eller rejser internt i hovedstadsomradet.
Samtidig skal det fortsat vaere nemt at tage cyklen
med i toget.

Metropolnetveerket vil binde hele hovedstadsomra-
det bedre sammen og sikre:

e Metrodrift pa S-togslinjerne med flere afgange

e Kortere rejsetid

e Forbedrede skiftemuligheder

e Styrkelse af de tvaergaende forbindelser mellem
S-togslinjerne

DSB skal sta for omlaegningen af S-banen til metrodrift

En omstilling af den nuvaerende S-bane til metrodrift er en stor opgave, og det er afggrende, at
omstillingen foregar sa smidigt som muligt for passagerne. Derfor mener regeringen, at opga-
ven skal varetages af DSB, som dermed ogsa kan sikre en tryg overgang for de ansatte i forbin-

delse med teknologiskiftet.

Med feerdiggarelsen af renoveringer og udbyg-
ninger af nye supersygehuse stiger behovet for
betjeningen med kollektiv transport. Tusindvis af
borgere vil hver dag benytte de nye sygehuse.

Derfor vil regeringen sikre, at betjeningen af ogsa
nzertliggende kollektive trafikknudepunkter og
S-togsstationer bliver styrket.
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Et nyt metropolnetvaerk i hovedstadsomradet

En fremtidssikret og udbygget S-bane

e Vendespor ved Carlsberg Station
| dag har Frederikssundstraekningen kun ni tog i timen. Med et vendespor ved Carlsberg Station
far streekningen i fremtiden 12 tog i timen - ligesom de @vrige straekninger pa S-banen.

e Metrodrift pa S-banen
Ved brug af det nye signalsystem pa S-banen kan den naeste generation af S-tog blive automatise-
ret, som man kender fra metroen i Kgbenhavn. Dette vil muliggare flere afgange henover dggnet,
flere tog til tiden og en mere fleksibel drift.

e Naeste generations S-tog til Roskilde
En udvidelse af den kommende metrodrift pa S-banen til Roskilde kombineret med den nye
sydlige jernbanekorridor til landdels- og regionaltrafikken betyder, at Roskilde by og Roskilde
Universitet bliver teettere forbundet med hovedstadsomradet gennem flere togafgange og nye
direkte forbindelser.

e Analyse af metrodrift pa Kystbanen
Punktligheden pa S-banen er vaesentlig hgjere end pa Kystbanen. En analyse skal se pa perspekti-
verne i, at den kommende metrodrift pa S-banen ogsa omfatter Kystbanen.

Styrkelse af knudepunkter

e Fjern- ogregionaltogsperroner pa Glostrup Station
Med den kommende letbane i Ring 3 bliver Glostrup Station et vigtigt knudepunkt - ikke kun for
Kabenhavns Vestegn, men i hele hovedstaden. Anlaeg af fire fjern- og regionaltogsperronspor pa
Glostrup Station skaber sammenhzeng mellem landdels- og regionaltrafikken, S-tog, den kom-
mende letbane i Ring 3 samt busser. Samtidig skabes der mulighed for direkte tog til Amager og
Kabenhavns Lufthavn fra Kgbenhavns Vestegn.

e Flytning af Herlev Station
En flytning af perronen pa Herlev Station giver optimale omstigningsforhold mellem S-tog og den
kommende letbane i Ring 3.

e Ombygning af Nordhavn Station
Med etablering af Cityringen og metro til Nordhavn er Nordhavn Station blevet et nyt knude-
punkt. En ombygning vil sikre bedre sammenhaeng mellem S-tog og metro.

e Forskgnnelse af Ngrreport Station
Ngrreport Station er en af Danmarks mest benyttede stationer. Den underjordiske del og de til-
stgdende arealer pa Ngrreport Station fremstar i dag nedslidt, og derfor vil en forskannelse gare
stationen til et mere trygt og behageligt sted.

e Opgradering af Hillergd Station
Hillergd Station er i dag et knudepunkt for togtrafikken i Nordsjaelland. Med en opgradering af
stationen skabes mulighed for samdrift mellem lokalbanerne og dermed ogsa nye direkte afgange
til og fra det kommende Nyt Hospital Nordsjzelland ved Favrholm.

Lettere og hurtigere rejser pa tveers af fingrene

e Nye hgjklassede Bus Rapid Transit-linjer (BRT)
For at skabe et samlet metropolnetveerk er der behov for bedre tvaergaende ringforbindelser.
Med to nye BRT-linjer pa tveers af hovedstaden bliver den kollektive transport lgftet og der bliver
skabt nye knudepunkter sdsom Gladsaxe Trafikplads, Friheden Station, Bagsveerd Station og Hgje
Taastrup Station. Regeringen vil afsaette statslig medfinansiering til to nye linjer, som er Ishgj til
Lyngby (400S i Ring 4) og Avedgre Holme til Gladsaxe Trafikplads (200S). Samtidig vil muligheden
for realisering af en BRT-linje, der forbinder de to linjer via Vallensbaek kommune og Brgndby
kommune, blive undersggt.
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Bedre og grannere kollektiv
transport i hele landet

De stgrre byomrader i Danmark vil vokse i de kom-
mende ar. Flere indbyggere og flere arbejdspladser
betyder flere pendlere og mere trafik bade i og uden
for byerne. De store byer star dermed over for sti-
gende miljg- og treengselsudfordringer.

Bedre busser
Halvdelen af alle rejser med kollektiv transport
foregar med bus. Men ligesom bilerne, sa holder

busserne ogsa i kg, nar der er traengsel pa vejene.

Ved at investere i busfremkommelighed i de store
byer, far man hurtigere busser for begraensede

Taenk bane, men kgr bus

Bus Rapid Transit (BRT)

midler. Derfor vil regeringen afszette en pulje pa
100 mio. kr. til bedre busfremkommelighed i hele
landet. Puljen kan blandt andet kan ga til seerlige
busbaner pa korte straekninger, trafiksignaler og
tilpassede stoppesteder, som i kombination kan
vaere med til at afhjaelpe treengsel pa vejnettet og
forbedre det kollektive transporttilbud.

Desuden afsaetter regeringen en ramme til hgjklas-
set kollektiv transport, som eksempelsvis kan ga

til udvikling af nye BRT- og letbanelinjer, herunder
yderligere BRT-linjer i hovedstaden. Som et fgrste
skridt afsaetter regeringen en pulje pa 100 mio. kr.
til dybdegaende analyser af hgjklasset kollektiv
transport i de store byer, som kan tilvejebringe de
ngdvendige beslutningsgrundlag.

o eret hgjklasset, busbaseret transportsystem med hgjt serviceniveau

e har stationslignende stoppesteder med niveaufri ind- og udstigning

e har busbaner og leengere busser, som gger kapaciteten i den kollektive transport
e reducerer traengsel pa vejene og fremmer baeredygtig, gran transport

Kilde: Movia og Urban Power
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CO2-neutral togtrafik i hele landet

| Izbet af de kommende ar vil der blive indfart elek-
trisk togdrift pa hele hovednettet i takt med feer-
diggarelsen af anlaeggene og leverancerne af DSB’s
nye elektriske tog fra 2024 og frem til 2030. Den
teknologiske udvikling har samtidig gjort det muligt
at anvende batteritog pa de regionale jernbane-
straekninger, hvor der i dag kgrer dieseltog.

Udbredelse af batteritog i Danmark

Regeringen gnsker, at hele den statslige togtrafik i
Danmark bliver CO5-neutral. Derfor vil regeringen
ivaerksaette en reekke initiativer til at udbrede bat-
teritog i Danmark og dermed ogsa gennemfgre den
i Togfonden forudsatte elektrificering af straeknin-
gerne Vejle-Struer og Lindholm-Frederikshavn pa
en anden, bade billigere og mere fleksibel made.

Regeringen gnsker at udbrede batteritog i Danmark gennem fglgende initiativer:

e Batteritog skal erstatte de sidste statslige dieseltog
Der skal ske en omlaegning til batteritogsdrift, nar levetiden for de nuvaerende dieseltog
udlgber. Som et farste skridt vil regeringen ivaerksaette en stgrre analyse af den ngdvendige
infrastruktur til batteritog, som ogsa skal se pa sammenhaengen til lokalbanerne. Regeringen
reserverer samtidig midler til selve omstillingen.

o Indkgb af batteritog til Holstebro-Skjern

For at fremme CO»-neutral togdrift vil regeringen indkgbe fire batteritog til den statslige
jernbanestraekning mellem Holstebro og Skjern samt anlaegge ladeinfrastruktur. Indkabet
er en del af Midtjyske Jernbaners togindkgb til Lemvigbanen. Indkgbet giver mulighed for
at indhente veerdifuld erfaring med batteritog og infrastrukturen hertil, inden en udrulning i

resten af Danmark.

iy

Kilde: Midtjyske Jernbaner

Nye mobilitetsformer

I landdistrikterne giver den lavere befolkningstaet-
hed og det ggede bilejerskab vanskelige vilkar for
traditionel kollektiv transport. Regeringen vil derfor
fremme mobiliteten i landdistrikterne og i omrader
uden for de store byer ved at fokusere pa nye mobi-
litetsformer som eksempelvis samkgrsel.

Regeringen vil sammen med trafikselskaberne se pa
muligheden for at igangsaette storskala-projekter til
fremme af mobilitet i yderomraderne.

Regeringen vil ogsa overveje midlertidige rege-
leendringer eller dispensationer sa trafiksel-
skaberne malrettet kan fremme mobiliteten i
yderomraderne samt overveje serlige "fri-trafik-
selskabsforsgg”, hvor trafikselskaberne har friere
rammer inden for konkrete geografiske omrader.

Indsats pa stationer

En attraktiv kollektiv transport kraever gode rejse-
forbindelser, men det kraever ogsa gode adgangsfor-
hold til stationer, god cykelparkering og ikke mindst
trygge stationer, herunder S-togsstationer, at
feerdes pa. En opgradering af stationer kan ogsa give
nyt liv til lokalsamfund og bidrage til den granne
omstilling gennem en omlaegning til mere energi-
venlige stationer.

Regeringen vil derfor afsaette en pulje pa 250 mio.
kr. til mere liv og grgnnere stationer i hele landet.

Regeringen afsaetter endvidere en pulje pa 100 mio.
kr. til tryghedsskabende initiativer pa stationer,
herunder pa S-togsstationer i hovedstadsomradet.
Puljen kan ga til en styrket overvagning og en bedre
og mere tryg indretning af stationer og tilstgdende
omrader for eksempel ved bedre belysning.
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Figur 8
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Mange togstationer er i dag ikke tilgeengelige for
gangbesveaerede og personer med handicap. Det er
vigtigt for regeringen, at toget er tilgaengeligt for
alle mennesker uanset behov.

Derfor vil regeringen afsaette en pulje pa 650 mio.
kr. til at gge tilgeengeligheden pa stationer i hele
landet. Udmgntningen af puljen vil regeringen
basere pa et princip om rullende planlaegning, sa der
hvert ar besluttes nye projekter i takt med, at disse
bliver undersggt. Det skal sikre en kontinuitet i ind-
satsen frem for den hidtidige "stop and go” tilgang.

Andre initiativer

Region Nordjylland har siden 2015 haft ansvaret for
regionaltogstrafik pa den statslige straekning Skar-
ping - Frederikshavn. Med regionen som ansvarlig

er der sket en stigning i trafikomfang, passagerantal
og punktlighed. Regeringen vil derfor forlaenge
aftalen med Region Nordjylland, sa den forelgbigt
raeekker indtil 2030.

Pa den enkeltsporede straekning mellem Kgge

og Kgge Nord skal der kgre otte tog i timen. Det
presser kapaciteten pa straekningen, og derfor vil
regeringen igangsaette en forundersggelse af et
dobbeltspor samt en ekstra perron pa Kgge Station,
som kan sikre hgjere punktlighed og bedre omstig-
ningsmuligheder mellem @stbanen og DSB’s tog til
og fra Kgbenhavn.

For Bornholm er feergeforbindelserne det helt
centrale bindeled til det gvrige Danmark. Den
foretrukne rute mellem Bornholm og det gvrige
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Danmark er med egen bil via Sverige til hurtigfeer-
gen fra Ystad til Rgnne og derfra videre i egen bil
rundt pa gen. Den svenske graenselukning har imid-
lertid vist, at denne rute har en raekke svagheder i
forhold til mobiliteten til og fra Bornholm.

Regeringen gnsker at undersgge mulighederne for
alternative transportmuligheder mellem Bornholm
og det gvrige Danmark for derved at skabe en bedre
sammenhang mellem landsdelene. Undersggelsen

Et nyt sommerrejsepas

skal blandt andet se pa mulighederne for at styrke
flytrafikken til og fra Bornholm.

Regeringen gnsker samtidig at undersgge mulig-
hederne for mere klimavenlige Igsninger, herun-
der i forhold til den nuvaerende og kommende
hurtigfeerge.

Regeringen foreslar et sommerrejsepas (dansk interrailpas), som giver fri adgang til al kollektiv
transport i Danmark i 8 sammenhzengende dage om sommeren for et engangsbelgb pa 399 kr.
for voksne over 25 ar og 299 kr. for unge mellem 12 og 25 ar. Bgrn under 12 ar kan rejse gratis.

Internationalt udsyn

Styrket international togtrafik

Regeringen gnsker, at den internationale passager-
togtrafik far en mere fremtraedende rolle, nar dan-
skere og rejsende til Danmark skal veelge transport-
middel. Der er derfor behov for at sikre kapaciteten
til internationale forbindelser, uden at det gar ud
over den indenlandske passagertrafik og den inter-
nationale godstrafik.

De vigtigste projekter i forhold til at kunne styrke
deninternationale passagertogtrafik via Danmark
er en udvidelse af kapaciteten ved Ringsted samt

en ny sydlig jernbanekorridor i hovedstadsomradet.
Det er projekter, som regeringen vil prioritere.

Regeringen vil desuden styrke den internati-

onale korridor ved den dansk-tyske graense i
Sgnderjylland ved at udbygge den eksisterende
jernbanestraekning fra enkeltspor til dobbeltspor
mellem Tinglev og Padborg. Samtidig vil regeringen
undersgge muligheden for, at straekningen Flens-
borg-Padborg-Tinglev i fremtiden kan blive betjent
af tyske tog, hvorved Tinglev bliver et knudepunkt
for togtrafikken i Sgnderjylland, og der kan komme
timedrift for de tog, der kgrer pa straekningen
mellem Tinglev og Sgnderborg.

Nattog i Danmark koordineret med Sverige, Tyskland og Belgien

Interessen for nattog som alternativ til flyrejser er vokset markant i de senere ar. Men siden
2014 har det ikke veeret muligt at rejse med faste nattog fra eller via Danmark. Det er nu planen,
at passagererne fra august 2022 igen skal kunne tage nattog ud i Europa. Regeringen understgt-
ter initiativet fra de svenske myndigheder om at etablere to ruter, Malmg - Bruxelles og Stock-
holm - Hamborg, begge med stop pa vej gennem Danmark.

Gods pa jernbanen

Regeringen gnsker ogsa gode muligheder for at
fragte gods pa jernbanen. Der gennemfgres i disse
ar en raekke store projekter pa den danske jern-
bane. Projekterne vil blandt andet give en markant
forbedring for jernbanegodstrafikken i og igennem
Danmark.

Femern Bzelt-forbindelsen vil skabe en ny rute til
godstrafikken mellem Sverige og Tyskland. Det
vil Igfte den nordeuropaeiske banegodstransport

markant, afhjeelpe kapacitetsudfordringer pa den
eksisterende rute gennem Danmark via Store-

bzelt og Lillebzelt og ifzlge prognoserne fare til en
stigning i banegodstransport. Foruden Femern
Baelt-forbindelsen er en udvidelse af kapaciteten
ved Ringsted, en ny sydlig jernbanekorridor og
dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg de vigtigste
projekter for jernbanegodstrafikken.
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Regeringen foreslar en samlet plan for udrul-
ning af ladeinfrastruktur til elbiler. Regeringen
vil desuden afsaette en ramme pa 0,5 mia. kr. til
ladeinfrastruktur.

Ladeinfrastrukturen langs statsvejnettet spiller
en afggrende rolle i at binde landet sammen for
de grgnne bilister. Regeringen afszetter derfor en
ramme pa 0,5 mia. kr. frem mod 2030 for at under-
stgtte udrulningen af ladestandere.

Ifglge Vejdirektoratet vil det medfare, at der kan
etableres godt 50 ladeparker med ca. 630 lynlade-
pladser. Herved vurderer Vejdirektoratet, at 99,9
pct. af de lange ture pa statsvejnettet kan gennem-
fares i elbil uden omvejskarsel, og at ventetiden pa
at komme til at lade ikke vil overstige 10 minutter i
arets 100. travleste time.
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o lllustration af muligt antal nye ladestandere
Figur 9 ©® Paeksisterende rastepladser
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Note: Kortet viser eksempler pa forventede nye placeringer. Lysegrgnne markeringer pa kortet viser nye
placeringer pa eksisterende rastepladser langs statsvejsnettet. Med en enkelt undtagelse udggr hver

af disse markeringer to ladeparker - en pa hver side af motorvejen. De mgrkegrgnne markeringer viser
placeringer pa rastepladser, der skal etableres. De gule markeringer viser placeringen af ladeparker i et
sekundaert ladenetveerk. Tallene angiver, hvor mange ladepladser, der skal etableres. For en raekke af lade-
parkerne er der behov for en naermere vurdering af, hvor der fysisk er plads til dem. Det geelder f.eks. lade-
parken ved @resundsbroen.
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En samlet plan for ladeinfrastruktur til grgnne biler i Danmark

e Ladeparker langs statsvejnettet, sa der pa stort set alle de lange ture mellem landsdelene kan

fas opladning til elbiler uden omvejskarsel

e Servicekrav om maksimal ventetid pa en ladestander i ladeparkerne langs statsvejnettet

e Udbudsstrategi for udrulning af ladeinfrastruktur langs statsvejnettet frem til 2025

e Adgang for elbilejere, som indgar aftale med en udbyder af e-mobilitet, til at roame mellem alle
ladestandere opstillet pa offentlige arealer i Danmark

e Regulering, der sikrer, at operatgrer af ladeinfrastruktur udelukkende kan tildeles ret til at
opstille ladeinfrastruktur pa offentlige arealer efter annoncering/afholdelse af udbud

e Standardiserede krav til udbud af ladeinfrastruktur pa offentlige arealer

e Ret for elbilejere med privat parkeringsplads i et faelles parkeringsanlaeg til at etablere lade-

stander i tilknytning hertil

e Afdaekning af, om der i planloven skal gives hjemmel til, at kommuner kan stille krav om

ladestandere

e Undersggelse af, om der skal foretages justeringer af elafgiften ved husstandsmaessig oplad-

ning til elbiler

e Analyse af, om offentlige arbejdsgivere skal kunne facilitere ladeinfrastruktur til

medarbejderne

Den tunge transport skal ogsa i hgjere grad kgre
gront. Til forskel fra personbilerne er den grgnne
teknologiudvikling for den tunge transport mere
usikker. Der er derfor behov for at give transporter-
hvervene stgrre sikkerhed, fgr de investerer i kgre-
tgjer til alternative drivmidler som el, gas og brint.
Regeringen vil derfor tage initiativ til at igangsaette
et arbejde med at udvikle en strategi for den grgnne
drivmiddelinfrastruktur til tung vejtransport.

| Danmark kan vi ikke omstille transportsektoren
alene. Vi har brug for internationalt samarbejde. |
EU arbejder regeringen derfor for at fremme den
grgnne omstilling af transportsektoren og sekto-
rens bidrag til malet om klimaneutralitet senest i

2050.

Transportpolitikken i EU - regeringens prioriteter

e Haeve ambitionerne for grgn transport i EU-regi

e Stop for salg af nye fossile biler i 2030

e Ambitigse CO2-krav for person- og varebiler i EU

e Udvidelse af EU’s kvotehandelssystem til vejtransport

o Styrkede krav til biobreendstoffers baeredygtighed

e Faerdiggere hovednettet i det transeuropaeiske transportnet (TEN-T) i 2030

o Arbejde for stgrst mulig EU-finansiering af projekter, der bidrager til gran omstilling samt

EU-mervaerdi, via EU-fonden CEF
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Flere skal veelge
cyklen

Cyklen er et fantastisk transportmiddel. Det er
sundt og klimavenligt at cykle. Og i Danmark er vi
noget neer verdensmestre i at trampe i pedalerne.

Desveerre har cykeltrafikken i en arraekke veeret
stagnerende eller ligefrem faldende. Kun i de stgrre
byer, hvor cyklen er et hurtigere og nemmere valg
end andre transportformer, har cykeltrafikken
veeret stigende. Uden for byomraderne er cyklen
ikke i samme grad et naturligt fgrstevalg i dagligda-
gen, men udbredelsen af elcyklen og ny teknologi
giver nye muligheder.

Regeringen gnsker at understgtte, at flere vaelger
cyklen og har allerede taget en raekke initiativer til
at fremme cyklisme.
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Regeringen har blandt andet ivaerksat:

e Enpulje pa 50 mio. kr. til at fremme cykelparkering i forbindelse med kollektiv transport

e Encykelpulje pa 520 mio. kr., som skal fremme grgn mobilitet og gare det mere oplagt for
borgere at vaelge cyklen og el-cyklen frem for andre transportformer

e Etnytcykelrad, der skal sikre et mere malrettet fokus pa cyklisme i Danmark

Velfungerende moderne cykeltransport kraever en
tidssvarende og velindrettet infrastruktur, der kan

sikre de cyklendes mobilitet og sikkerhed i trafikken

blandt de andre trafikanter.

Regeringen foreslar:

Derfor gnsker regeringen at investere i cyk-
lisme og forslar, at der afsaettes en samlet pulje
pa 2 mia. kr. til investeringer i cykelfremme og
cykelinfrastruktur.

o Ny cykelinfrastruktur, herunder puljer til lokale og regionale initiativer
e Cyklens ar 2022 - kick-start af cyklisme og Tour de France

e Ensamlet cykelstrategi
e Investeringeriny viden

e Kortlaegning af den danske cykelinfrastruktur

o Rekreativ cykelferie

Regeringen vil udpege 2022 til'Cyklens Ar’. Det
skal veere med til at kick-starte et stgrre fokus p3,
hvordan cyklen bliver et attraktivt alternativ i hele
landet. Samme ar kommer Tour de France til landet.

Regeringen foreslar, at der i 2022 som en kick-start
af cyklismen igangsaettes en reekke projekter til
gavn for cykelpendling og cykelinfrastrukturen i
Danmark. Regeringen foreslar blandt andet:

Massive investeringer i cykelinfrastruktur i hele
landet

Informationskampagner, der blandt andet
saetter fokus pa hvordan flere barn og unge kan
bruge cyklen til skole, uddannelse og i fritiden
samt til bedre trafiksikkerhed

Et nationalt videnscenter for cykelfremme
Styrkelse af de nationale cykelruter
Opgradering af Vejdirektoratets nationale
cykelkonference med internationalt sigte i for-
bindelse med Tour de France.
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Registrerede gnsker til forbedring af cyklistforholdene for

hhv straekninger og stikrydsning

Nye cykelstier og krydsninger udmgntet pa baggrund af
"Aftale om gren omstilling af vejtransporten af 4. december 2020”

Cykelstier klar eller teet pa klar til igangsaettelse

—— Cykelstier under planlaegning (tidsperspektiv mere end 2 méaneder)

Der er i dag ikke et samlet overblik over, hvor
mange kilometer cykelsti, der findes i hele landet. Et
samlet nationalt overblik over den danske cykelin-
frastruktur vil kunne udggre et solidt grundlag for
beslutninger om kommende investeringer.

Regeringen vil derfor igangsaette en undersggelse
af omfanget af opgaven i et samarbejde med kom-
munerne. Her kan der samtidig ses pa mulighederne
for sammenhang med andre indsatser i relation til
infrastruktur eksempelvis stinetvaerk.

Regeringen gnsker ogsa at styrke Danmark som
feriemal for cykelturister og fremme rekreativ cyk-
lisme ved blandt andet at skabe en bedre afmaerk-
ning af cykelvenlige straekninger og cykeloplevelser
med bedre adgang til naturen med en national
udrulning af et nyt cykelknudepunktssystem.

Regeringen vil ogsa undersgge mulighederne for at
understgtte gget udbredelse af arbejdsgiverbetalte
cykler.
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Pejlemzerke 5 Feerre skal plages af

stgj fra trafikken

@

Nar trafikken ruller pa vejene, opstar der stgj til
gene for dem, der bor tzet pa. Det er et vaesentligt
samfundsproblem, som har helbredsmaessige konse-
kvenser for alt for mange danskere.

Der findes i dag mange tusind boliger langs vej-
nettet, der pavirkes med en for hgj stgjbelastning.
Hovedparten af de stagjbelastede boliger er belig-
gende langs kommunevejene, men ogsa langs
statsvejnettet er der vaesentlige udfordringer. Det
geelder ikke mindst i hovedstadsomradet, hvor

motorvejsstraekninger som Motorring 3 fgres
gennem nogle af landets taettest befolkede kommu-
ner. Regeringen vil gge indsatsen mod stgj markant,
seerligt nar der sker udbygning af vejene.

Regeringen gnsker derfor at afsaette 3 mia. kr. til
bekaempelse af trafikstg;.
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Boks 24

Regeringen foreslar:

e En pulje til stajskeerme i szerligt stgjbelastede boligomrader
e En pulje til implementering af et nyt princip for stgjbekeempelse med fokus pa afledte

effekter i neeromraderne
e Stgj-staerekasser pa bynaere motorveje

e Udvikling og afprgvning af nye virkemidler pa stgjomradet, herunder samarbejdsprojekter

med kommunerne

Regeringen gnsker en mere helhedsorienteret til-
gang til stgjbekaempelse, hvor indsatsen ikke alene
sker, hvor en vej udvides eller en ny vej bygges, men
ogsa fokuserer pa de afledte effekter i neeromra-
derne uden for selve projektstraekningen.

Regeringen foreslar, at der ved beslutninger om
stgrre vejprojekter indfgres et nyt princip - et
sakaldt "stgijtilleegsprincip”. Det vil betyde, at de
borgere, der bliver pavirket af afledte stgjmaessige
effekter, opnar stgjbeskyttelse. Saledes kan der
indga stgjreducerende tilvalg i forbindelse med
beslutningen om igangsaetning af et vejprojekt.
Indfagrelsen af tillaegsprincippet vil fgre til, at der

i fremtidens vejprojekter vil veere et veesentligt
starre fokus pa stgjbekaempelse.

Der skal ogsa tages hand om de eksisterende udfor-
dringer med stgj fra trafikken. Regeringen foreslar
derfor, at der samlet afsaettes 3 mia. kr. til markant
stgjbekaempelse, sa der blandt andet kan opsaettes
stgjskaerme langs statsvejene ved de mest stagjbela-
stede boligomrader.

Seerligt ved de bynaere motorveje er borgerne
generet af trafikstgj. Det gaelder eksempelvis i
omegnskommunerne omkring hovedstaden, hvor
mange bor teet pa de trafikerede veje, og hvor der
ofte kares alt for hurtigt. Det er et problem for tra-
fiksikkerheden, men det giver ogsa en ekstra stgj-
belastning for naboerne, nar der kares for steerkt.
Derfor vil regeringen etablere "stgj-staerekasser” pa
bynaere motorveje, hvor stgj fra trafikken pavirker
borgerne mest.

Initiativet indledes med et forsgg med stgj-steere-
kasser pa Motorring 3 omkring Kgbenhavn, der med
en hverdagsdggntrafik pa over 130.000 biler pr.
dggn er en af de mest befeerdede motorveje i Dan-
mark. Ringforbindelsen forlgber taet forbi boligom-
rader, som udsaettes for stgj, der er veesentligt over
de vejledende stgjgraenser.

Det er regeringens ambition at gennemfgre en eva-
luering af de klimamaessige, stgjmaessige, trafikale,
trafiksikkerhedsmaessige og samfundsgkonomiske
konsekvenser af forsgget pa Motorring 3. Herefter
skal der tages stilling til, om tiltaget skal udvides

til andre bynaere motorveje. Det kan blandt andet
veere relevant gennem Aalborg, Odense, Nyborg
og Hedehusene/Flgng, da der langs disse straek-
ninger er hgj stgjbelastning kombineret med hgj
boligteethed.
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Pejlemaerke 6 En mere gren
retning

Regeringen gnsker at saette fart i den grgnne Omstillingen fra fossile biler til granne biler vil ikke
omstilling af transportmidlerne. For den grgnne kun gavne klimaet - det vil vaere et vigtigt bidrag til
omstilling er det helt afggrende, at der kommer at nedbringe luftforureningen.

flere grgnne biler pa vejene. Det har regeringen
sikret med den grgnne vejtransportaftale fra
december 2020, som gar de grgnne biler billigere.

>

Boks 25

Aftale om en grgn omstilling af vejtransporten

Regeringen har indgaet en aftale med Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre og Enhedslisten
om en grgn omstilling af vejtransporten med:

e Ambition om 1 million grgnne biler i 2030

e Grgn omlaegning af bilafgifterne

e COp-fortraengningskrav til breendstoffer

e Enkilometerbaseret vejafgift for lastbiler, der differentieres efter lastbilernes
CO2-udledning

e Forlaengelse af seerordningen med lav elafgift pa el til opladning af elbiler til 2030

e Analyse af forsggsordning med dobbelttrailere og analyse af optimering og tilpasning af
national veegt- og dimensionsregulering

e Midlertidig forhgjelse af skrotningspraemie for gamle dieselbiler
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Boks 26

>

Boks 27

Regeringen gnsker samtidig en gennemgribende
gragn omstilling af den danske jernbane. | 2030

vil alle hovedstraekningerne pa jernbanenettet
vaere elektrificeret, og de gamle dieseltog vil veere
udskiftet med nye elektriske tog. Samtidig gnsker

Regeringen foreslar:

e Puljetil granne busser og gran flextrafik

regeringen at gennemfgre en elektrificering med
batteritog pa resten af det statslige jernbanenet.
Regeringen vil herudover styrke den grganne omstil-
ling af bustrafikken og den tunge transport.

e Strategi for drivmiddelinfrastruktur til tung vejtransport

o Puljetil el-delebiler

e Ennyudnyttelse af byrum om sgndagen i Danmarks stgrste byer
e Grgn pulje til biodiversitet langs veje og jernbane

Regeringen har en ambition om, at hele den kollek-
tive bustransport skal veere grgn. Omstillingen til
en mere grgn bustransport er et lokalt ansvar, men
regeringen vil bidrage til denne omstilling.

Indkgb af grgnne busser sarligt for lange bus-
ruter kan veere forbundet med merudgifter
til eksempelvis dyrere busser eller lade- og

tankningsinfrastruktur. Dette kan ggre det sveerere
og mere omkostningsfuldt at finde Igsninger for
den grgnne omstilling. Derfor vil regeringen gerne
understgtte, at regionerne kan efterleve ogimple-
mentere de geeldende klimasamarbejdsaftaler.

Klimasamarbejdsaftaler om grgn kollektiv trafik

Regeringen har medio februar 2021 indgaet frivillige klimasamarbejdsaftaler om gran kollek-
tiv trafik med 23 kommuner og fem regioner, som forpligter sig til at indkgbe grgnne busser
(eksempelvis biogas-, brint- og elbusser) ved nye udbud fra 2021. Det svarer til ca. 64 pct. af

den offentlige kollektive bustrafik.

En vigtig - men til tider overset del - af den kollek-
tive transport er flextrafik. Der foretages ca. 6 mio.
rejser arligt i flextrafikken blandt andet i form af
flexture, patientkegrsel, karsel til genoptraening og
individuel handicapkgrsel. Det er som udgangs-
punkt et lokalt ansvar at sikre en omstilling til
grgnne kgretgjer, men regeringen gnsker at bidrage
til en grgnnere flextrafik.

Regeringen afsaetter derfor en pulje pa 250 mio. kr.
til flere grgnne busser og mere grgn flextrafik.
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Boks 28

Boks 29

En grgn omstilling af drivmiddelinfrastrukturen til
den tunge vejtransport har potentiale til at redu-
cere klimapavirkningen samt luft- og stgjforure-
ningen fra vejtrafikken. Regeringen gnsker derfor
i forlaengelse af klimapartnerskabet for landtrans-
port at igangsaette et arbejde med en strategi for
gron drivmiddelinfrastruktur til tung vejtransport.

Strategien skal medvirke til at understgtte de
investeringsbeslutninger, som giver de bedste sam-
fundsgkonomiske afkast pa lzengere sigt og skal
blandt andet belyse, hvilke overordnede rammebe-
tingelser staten vil saette for udrulningen af driv-
middelinfrastruktur for den tunge vejtransport.

Regeringen vil ogsa afsaette en pulje pa 100 mio. kr.
til at understatte gget anvendelse af el-delebiler.

Puljen skal udmgntes som opfglgning pa kampag-
nerne om delebiler og samkarsel, som blev besluttet
med aftalen om grgn vejtransport, og som udrulles
i2022.

Veje og jernbaner pavirker biodiversiteten pa
samme made, som det er tilfeeldet med eksempelvis
skovbrug, landbrug og byudvikling. Infrastruktur
bryder naturen i Danmark op.

Derfor har regeringen allerede sikret en koordine-
ring af biodiversitetsindsatsen pa statslige arealer,
herunder pa jernbanenettet. Regeringen vil derud-
over afsaette en pulje til at styrke biodiversiteten
langs vej og jernbane.

En ny udnyttelse af byrum om sgndagen i Danmarks stgrste byer

Regeringen gnsker at gennemfgre en sendring af faerdselsloven, saledes at kommunerne far
adgang til selv at indfare bilfrie gader i landets starste byer. Malet er at sikre en ny udnyttelse
af byrummet, hvor der i hgjere grad gives plads til kulturelle aktiviteter sdisom markeder, ude-
servering, gagader og aktiviteter for bgrn om sgndagen, hvor de trafikale behov er mindre.

Initiativet afgraenses til sgndage i tidsrummet klokken 9.00-20.00, og skal ske under hensyns-
tagen til beboernes mulighed for at komme til og fra deres bopael. Regeringen vil aktivt opfor-
dre til, at kommunerne anvender den moderniserede lovgivning til at etablere bilfri gader i
afgreensede geografiske omrader, hvor dette kan forsvares ud fra et trafikalt perspektiv.

En konkret model for Kgbenhavn er at forhindre bilers adgang til middelalderbyen og broga-
derne i det naevnte tidsrum. Modellen kan skabe et forandret sgndags-Kgbenhavn, som er helt

anderledes sammenlignet med hverdagen.

Grgn pulje til biodiversitet

Regeringen gnsker at afsaette en pulje pa 150 mio. kr. til fremme af biodiversitet langs veje og
jernbaner. Arealer langs veje og jernbaner tilbyder blandt andet levesteder og habitater i Dan-
mark. Der findes eksempelvis bade birkemus, oddere, markfirben, damflagermus, grenbro-
gede tudser, m.m. langs den danske jernbane. Forvaltes naturen langs infrastrukturen under
hensyntagen til arter, vil det medyvirke til, at dyr og planter far en bedre chance for at udvikle

sig pa tveers af deres levesteder.
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vejene

Det skal vaare mere
rygt at faerdes pa

Pejlemaerke 7

Det skal veere mere
trygt at faerdes

pa vejene

A

For mange kommer til skade i trafikken. Det lyk-
kedes i perioden fra 2008 til 2012 at reducere det
arlige antal af draebte og tilskadekomne i trafikken,
men udviklingen er gaet i sta. Saerligt cyklister og
gaende trafikanter er udsatte i trafikken.

De hyppigste ulykkesfaktorer er uopmaerksomhed
eller utilstraekkelig orientering, for hgj hastighed og
karsel i pavirket tilstand.

| byerne involverer dgdsulykkerne ofte fodgaengere
og cyklister, og ulykkerne sker ofte i kryds. Uden for
byerne er det i hgjere grad trafikanter i personbiler,
der omkommer i dgdsulykkerne, og der er ofte tale
om eneulykker og frontkollisioner.
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Boks 30

Regeringen har blandt andet ivaerksat:

e Envanvidskgrselspakke

e Etarbejde med revision af reglerne for narkokgarsel

e Enrevision af de eksisterende regler for fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser, sa kom-
munerne far starre mulighed for at fa sat hastighedsgraenserne ned lokalt

e Etarbejde med et forsgg med automatisk kontrol af radkarsel i sarligt ulykkesbelastede
kryds i Aarhus

e Hjelmpligt til el-lzbehjul

e Opmarksomhedskampagnen "Vi deler vejen.
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Boks 31

Det er helt afggrende, at vejene er trygge at feerdes
pa bade for bilister, cyklister og gdende. Regeringen
vil derfor iveerksaette en reekke yderligere tiltag,
som skal nedbringe trafikulykker bade i og uden for
byerne, blandt andet med udgangspunkt i anbefalin-
gerne fra Feerdselssikkerhedskommissionen.

Hastighed er en af de hyppigste ulykkesfaktorer
og en dominerende arsag til ulykker med alvor-
ligt tilskadekomne og dgde. Det igangvaerende
forsgg med de sdkaldte "staerekasser” (stationzere

Regeringen foreslar:

ATK-enheder) viser, at steerekasserne far bilis-
terne til at seenke farten, og at staerekasserne kan
anvendes som et vigtigt redskab i indsatsen for
bedre trafiksikkerhed. Regeringen @gnsker derfor i et
samarbejde med kommunerne at udvide brugen af
steerekasser i hele Danmark.

Regeringen gnsker at afsaette 700 mio. kr. til en
intensiveret indsats for at begraense antallet af
draebte og tilskadekomne i trafikken.

e Udbredelse af brugen af staerekasser pa de farligste stats- og kommuneveje
o Tiltag pa statsvejnettet som skal fremme faerdselssikkerheden som eksempelvis rumleriller

og midterautovaern

e Enundersggelse af mulighederne for at lave zoner i stgrre danske byer med krav til lastbi-
lers direkte udsyn - inspireret af tiltag fra London

e Enundersggelse af mulighederne for bedre behandlingstilbud til alle spritbilister, eksem-
pelvis i form af en samtale med en misbrugskonsulent

e Flere oplysningskampagner, eksempelvis mod uopmaerksomhed og utilstraekkelig

orientering
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Kollektiv transport

Anlewg af Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station

@ Ny Ellebjerg (Kebenhavn Syd)
- Regional- og flerntog

— S-tog

=~ Metro

Formalet med projektet er at anlaegge perroner til landdels- og regionaltrafikken
pa Oresundsbanen ved Ny Ellebjerg Station, som dermed bliver stort knudepunkt
for den kollektive transport ind, ud og i Hovedstaden.

Sammen med de ovrige udbygningsprojekter fra Glostrup Station i vest til Keben-
havns Lufthavns Station i ost, vil der blive skabt en ny sydlig jernbanekorridor,
som vil medfore en markant bedre sammenbinding mellem Jylland/Fyn, Vestsjal-
land, Roskilde, Kobenhavns Vestegn og Amager. Denne kapacitetsforegelse vil
samtidig muliggore flere direkte tog til Kebenhavns Lufthavn uden om Koben-
havns Hovedbanegard.

Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station vil gore det muligt at skifte mellem
landdels- og regionaltog, to S-togslinjer, den kommende Sydhavnsmetro og bus-
ser. Ved Sydhavnsmetroens abning forventes stationen at fa ca. 37.000 pa-, af- og
omstigere og derved blive en af de storste stationer i landet. I tilleg til etableringen
af perroner pa QOresundsbanen vil det samlede stationsanlag blive bundet sammen
af en fzlles concourse, som letter omstigning og styrker stationen som knude-
punkt.

Anlaegget af Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station samt en tilslutning med
tunnel til det eksisterende stationsanlag har en skonnet totaludgift pa 0,4 mia. kr.

Nir stationen star ferdig i 2025, foreslas stationen omdebt til et navn, der tydelig-
gor stationens status som den nye store sydlige indgang til Kebenhavn.
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Apnleg af fjern- og regionaltogsperroner pa Glostrup Station
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Glostrup Station bliver ved abningen af den kommende letbane 1 Ring 3 et vigtigt
knudepunkt ikke bare for den kollektive transport pa Kebenhavns Vestegn, men 1
hele Hovedstaden.

Med en udbygning af Glostrup Station, sadan at ogsa landdels- og regionaltog kan
standse pd stationen, kan der ske en yderligere styrkelse af Glostrup Station som
knudepunkt. Her vil passagerer kunne stige om til S-tog og letbanen for at komme
hurtigt pa tvars af Hovedstaden. For borgerne pa Kebenhavns Vestegn vil perro-
nerne desuden skabe muligheden for, at direkte tog til Amager og Kebenhavns
Lufthavn ligeledes standser pa Glostrup Station.

For at fa de fulde gevinster af en udbygning af Glostrup Station er det afgorende,
at der ogsa sker en udbygning af den ovrige del af den nye sydlige jernbanekorti-
dor via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn. Projektet med to fjern- og regio-
naltogsperroner (fire perronspor) har et positivt samfundsekonomisk afkast pa
970 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 10,4 pct. for CO2-pris pa bade
300 og 1.500 kr. pr. ton.

Beslutningsgrundlaget for beslutning om anleg af fjern- og regionaltogsperroner
pa Glostrup Station er klart, men projektet vil forventeligt forst kunne udfores i
2030, nar det nye signalsystem er udrullet pa strekningen.

Anlag af to fjern- og regionaltogsperroner ved Glostrup Station har en anlegsud-
gift pa 0,4 mia. kr.
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Udbvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station

-« Eksisterende godstogsspor
mmm Eksisterende perroner
mm Nye perroner

<« Koebenhavn Sverige —»

Jernbanesporene ved Kobenhavns Lufthavn Station har allerede i dag for lav ka-
pacitet til at handtere de person- og godstog, der normalt kerer pa Oresundsba-
nen. Det betyder, at togenes punktlighed er udfordret, hvilket forplanter sig til
Kobenhavns Hovedbanegird og dermed resten af fjern- og regionaltrafikken.

Med en udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station bliver kapaciteten oget, og der
bliver etableret to ekstra perroner pa de nuvarende godsspor. Udvidelsen af stati-
onen er en forudsztning for etablering af den nye sydlige jernbanekorridor, og
dermed ogsa flere direkte tog i landdels- og regionaltratikken. Projektet har et po-
sitivt samfundseokonomisk afkast pa 2,0 mia. kr., svarende til en arlig forrentning
pa 11,2 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en CO2-pris pa
1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 2,1 mia. kr., svarende til en ar-
lig forrentning pa 11,3 pct.

En udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station er beslutningsklar og Sund & Belt
A/S, der ejer stationen, er i gang med at forberede en udvidelse, sadan at projektet
kan gennemfores inden det nye signalsystem bliver udrullet pa streekningen. Der-
med kan udvidelsen ogsa vare klar til den forventede stigning i godstogstrafikken,
nar Femern Bealt-forbindelsen abner i 2029.

Udvidelsen af kapaciteten ved Kobenhavns Lufthavn Station har en skennet an-
leegsudgift pa 0,6 mia. kr.
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Anlewg af vendespor ved Kobenhavns Lufthavn Station
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Det er i dag i praksis ikke muligt at vende tog fra Sverige pa Kobenhavns Luft-
havn Station. Det betyder, at alle tog fra Sverige skal fortsztte ind til Kebenhavns
Hovedbanegard, hvis kapacitet i dag er fyldt op. Med etablering af et vendespor
ved Kobenhavns Lufthavn Station vil det vaere muligt at vende tog fra Sverige.

Vendesporet vil muliggore en styrkelse af Oresundstrafikken med flere tog over
Oresund, og vil endvidere udgere et varn mod forsinkede tog fra Sverige, som i
dag er nodt til at fortsztte til Kebenhavns Hovedbanegard og forstyrre resten af
togdriften. Projektet kan saledes bade styrke integrationen af Qresundsregionen
og bidrage til en oget punktlighed i hele Danmark. Samtidig vil et vendespor af-
hzngig af den valgte koreplan kunne frigive kapacitet pa Qresundsbanen i myldre-
tiden, sdledes at flere landsdels- og regionaltog fra den danske trafik kan kore til
Amager og Kobenhavns Lufthavn. Projektet har et positivt samfundsekonomisk
afkast pa 330 mio. kr., svarende til en érlig forrentning pa 3,7 pct. for CO2-pris pa
bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Anleg af et vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station er skonsmassigt anslaet
til 0,3 mia. kr., og vil forst kunne udfores i anden halvdel af 2020’erne efter det
nye signalsystem er udrullet pa strakningen. Nzste skridt er udarbejdelsen af et
endeligt beslutningsgrundlag.
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Anlewg af overbalingsspor til godstog ved Kalvebod

\
Kalvebod
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For at fa de fulde gevinster af den nye sydlige jernbanekorridor fra Roskilde via
Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn er det afgorende at der bliver skabt plads
til godstog pa strakningen. Som kapaciteten pa straekningen er i dag, vil godsto-
gene kore i vejen for passagertogene og besvarliggore nye direkte og hurtige for-
bindelser til Amager og Kebenhavns Lufthavn, og dermed ogsa en udvidelse af
trafikken mellem landsdelene.

Med etableringen af et overhalingsspor til godstog ved Kalvebod kan det sikres, at
godstog ikke kommer i konflikt med passagertogstrafikken som folge af det ogede
trafikomfang og det forventede ogede antal godstog, nar Femern Bealt-forbindel-
sen dbner i 2029. Et overhalingsspor til godstog styrker dermed bade den kollek-
tive transport og skaber bedre rammer for godstrafikken. Projektet har et positivt
samfundsekonomisk afkast pd 230 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 5,9
pct. beregnet med CO2-pris pa 300 kr. pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr.
ton er det samfundsekonomiske afkast 240 mio. kr., svarende til en arlig forrent-
ning pa 6,0 pct.

Anlag af et overhalingsspor til godstog ved Kalvebod er i en forundersogelse vur-
deret til at koste 0,3 mia. kr. og vil forst kunne udferes i anden halvdel af
2020’erne, efter det nye signalsystem er udrullet pa strekningen. Naeste skridt er
udarbejdelsen af et endeligt beslutningsgrundlag.



Side 8 af 29

Fhytning af Herlev Station

Med den eksisterende placering af S-togsperronen pa Herlev Station, vil der vare
en gangafstand mellem den kommende letbane i Ring 3 og S-togsstationen pa ca.
200 m. En flytning af perronen vil give optimale omstigningsforhold mellem S-tog
og den kommende letbane i Ring 3, idet der via trapper og elevator kan etableres
direkte forbindelse mellem letbanen og S-toget.

En ny direkte perronadgang til letbanen vil medfore tidsgevinster bade for passa-
gerer, der skal omstige til letbanen, og for flertallet af de ovrige rejsende, der be-
nytter gang eller cykel til og fra Herlev Station. Ved skift mellem S-tog til letbanen
vil der vaere en tidsbesparelse pd ca. 3 minutter.

I forbindelse med en flytning af stationen vil det vaere nodvendigt at nedlegge det
nuvzerende vendespor, som bruges ved storre uregelmassigheder og storre vedli-
geholdelsesopgaver pa S-banen. For at imodega nedleggelsen af vendesporet an-
leegges sporforbindelser ost og vest for stationen, som vil give samme vendemulig-
heder. Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 120 mio. kr., sva-
rende til en arlig forrentning pa 5,6 pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr.
ton.

Flytningen af Herlev Station har en skonnet anlegsudgift pa 0,2 mia. kr.
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Ombygning af Nordhavn Station

Med etableringen af Cityringen og metro til Nordhavn bliver Nordhavn Station et
nyt knudepunkt. For at sikre bedre omstigningsmuligheder skal Nordhavn Station
bygges om, sa den kommer til at henge bedre sammen med byrummet, og sa der
bliver en lettere omstigning mellem S-tog og metroen.

Ombygning af Nordhavn Station omfatter etablering af en nordlig adgang mellem
Arhusgade og stationens perron i form af en trappe og en elevator, ligesom der
etableres en ostlig forplads mod Kalkbrenderihavnsgade og forbedrede adgangs-
forhold mellem denne forplads, Arhusgade og Dstbanegade.

Ombygning af Nordhavn Station er tidligere blevet sat i bero. Naeste skridt er ud-
arbejdelsen af et nyt beslutningsgrundlag.

Ombygningen af Nordhavn Station har en skennet totaludgift pa 0,1 mia. kr.
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Anlewg af vendespor til S-tog ved Carlsberg Station
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Llustration af mulig trafikering af Frederikssundsstrakningen

Frederikssundstrakningen pa S-banen har stort set lige s mange rejsende som
strekningerne til Hillerod og Koge, men er kun betjent med ni tog i timen mod 12
tog i timen til Hillerod og Koge. Dermed er kapaciteten i S-togene pa Frederiks-
sundstrekningen udfordret, og selvom der er passagereftersporgsel efter flere af-
gange, kan det teknisk set ikke lade sig gore.

Med anlag af et vendespor i omradet ost for Carlsberg Station bliver det muligt at
indsatte tre ekstra tog pr. time pr. retning pa Frederikssundsbanen. Derved kan
alle stationer pa Frederikssundsstrakningen som minimum blive betjent hvert 10.
minut, og samtidig vil et vendespor understotte en robust trafikafvikling, som
mindsker risikoen for forsinkelser og aflysninger. Projektet har et positivt sam-
fundsekonomisk afkast pa 310 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 8,0
pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Vendesporet er et vigtigt projekt for udbygningen og fremtidssikringen af S-ba-
nen, nar den overgar til metrodrift. Samtidig vil vendesporet i omstillingen til me-
trodrift skabe mulighed for at opna driftserfaringer med korsel med automatise-
rede tog 1 det abne land og ved hoje hastigheder, uden at de nye tog behover at
kore ind til en central del af Kebenhavn.

Vendespor ved Carlsberg Station har en skennet totaludgift pa 0,2 mia. kr.
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Metrodrift pa S-banen
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S-banen er af afgerende betydning for mobiliteten i hovedstadsomradet, men pas-
sagertallet har over de seneste ar varet faldende. Det er ikke muligt at oge antallet
af afgange, da der i dag er en kapacitetsmzssig granse i form af antallet af S-tog til
radighed, idet DSB allerede udnytter den nuvarende S-togsflade tat pa kapacitets-
gransen 1 myldretiden.

Den nzste generation af S-tog, som skal aflese de eksisterende S-tog ved udgan-
gen af 2020’erne, kan ved brug af det nye signalsystem blive automatiske, som
man kender fra metroen i Kebenhavn. Med metrodrift bliver der skabt grundlaget
for sa hyppige tog, at man ligesom 1 Metroen ikke behover en kereplan. Det vil
give et markant kvalitetsspring i betjeningen af hele hovedstadsomradet og skabe
grundlaget for en ny Metropolbane og et sammenhaxngende metropolnetvark.
Derudover danner omlegningen til metrodrift grundlaget for flere tog til tiden og
en mere fleksibel drift til gavn for passagerne.

DSB skal sta for omlaegningen til metrodrift pa S-banen, som kan pabegyndes fra
slutningen af 2020’erne.
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Hastighedsopgraderinger pa S-banen
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Rejsetidsbesparelser pa S-banens fingre

Strakningerne pa S-banen har i dag en reekke lokale hastighedsnedsattelser forar-
saget af sporforhold, for snavre kurver, for ringe bzreevne af broer mv. Med pro-
jektet om hastighedsopgraderinger af S-banen bliver disse sakaldte ”knaster” ud-
bedret, hvorefter hastigheden kan szttes op.

Der er tale om 16 “knastet”, hvor hastigheden kan oges op til 120 km/t, som er
den maksimale hastighed pa S-banen. Der er for hver enkelt “knast” tale om rela-
tivt sma tidsgevinster, men det har samlet set en forholdsvis stor effekt, da der er
mange passagerer, der far glede af den daglige kortere rejsetid. Samlet set har pro-
jektet et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1,6 mia. kr., svarende til en arlig
forrentning pa 16,3 pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Fjernelsen af “knasterne” er undersogt som enkeltstiende projekter. Af hensyn til
trafikafviklingen vil fjernelsen af ”knasterne” forventeligt blive indarbejdet i kom-
mende sporfornyelsesprojekter, hvilket potentielt samtidigt kan vil reducere om-
kostningerne til projektet.

Totaludgiften til hastighedsopgraderinger af S-banen er 0,3 mia. kr.
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Forenkling af Kobenhavns Hovedbanegard
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Kobenhavns Hovedbanegird er det centrale knudepunkt i hovedstadsomradet,
hvor landsdels- og regionaltrafikken fra hele landet modes. Det betyder, at forsin-
kelser, som opstar pa Kebenhavns Hovedbanegird, breder sig til hele landet.

Der kan gennemfores en ombygning af Kebenhavns Hovedbanegard efter ja-
pansk forbillede, sa behovet for krydsende sporveje undgas, hvilket kan forbedre
punktligheden ind og ud af Hovedbanegarden til gavn for bade regionaltrafikken
og landsdelstrafikken. Ankomstforsinkelsen kan gennemsnitligt reduceres med
nzsten et halvt minut for 25 mio. passagerer arligt pa Kobenhavn H. Effekten
spredes desuden ud over banenettet, hvor den kommer 43 mio. passagerer til
gode arligt. Samlet set har projektet et positivt samfundsekonomisk afkast pa 600
mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 4,4 pct. for CO2-pris pa bade 300 og
1.500 kr. pr. ton. Naeste skridt er udarbejdelsen af et endeligt beslutningsgrundlag
for projektet.

Forenklingen af Kobenhavns Hovedbanegard har en skonnet totaludgift pa 1,9
mia. kr.
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Opgradering af Hillerod Station

Hillerod Station er i dag et knudepunkt for togtrafikken i Nordsjelland. Her mo-
des S-banen, Frederiksvaerkbanen, Lille Nord og Gribskovbanen.

Med en opgradering af Hillerod Station vil der blive skabt mulighed for direkte lo-
kaltogforbindelse fra Helsingor, Gilleleje og Tisvildeleje via Hillered til den nye
Favrholm Station ved det kommende Nyt Hospital Nordsjalland. Samtidig vil op-
graderingen ogsa give mulighed for direkte samdrift mellem Frederiksvaerkbanen
og de nordlige baner.

Projektet er ved at blive undersogt af Banedanmark. En forudsaztning for at fa de
fulde gevinster fra opgraderingen af Hillerod Station er, at Region Hovedstaden
samtidig etablerer vendesporsanlag og to perronspor pa Favrholm Station, saledes
at det nye sygehus kan betjenes af de mange direkte togforbindelser.

Opgraderingen af Hillered Station har en skennet totaludgift pa 0,4 mia. kr.
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Forskonnelse af Norreport Station

Norreport Station er en af Danmarks mest benyttede stationer, hvor der hver dag
ferdes tusindvis af passagerer. Alligevel fremstar serligt de underjordiske perron-

afsnit pa stationen i1 dag ikke som et trygt og behageligt sted at faerdes. Vaggene er
preget af graffiti, og den nuvarende perronbelysning er mangelfuld.

Projektet omfatter afsattelse af 25 mio. kr. til en vasentlig forskennelse af Norre-
port Station. Dette vil omfatte en igangsatning af en rakke aktiviteter til forsken-
nelsen af de over- og underjordiske del af stationen, herunder eksempelvis fjer-
nelse af graffiti, forbedring af perroner, trapper og belysning samt fjernelse af lugt-
gener.
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V'V M-undersogelse og anleg af metro til Lynetteholm og Nordostamager

Der udvikles en helt ny bydel pa Nordestamager — Lynetteholm og Refshalegen —
1 Kobenhavn. Lynetteholmen skal vare med til at give flere boliger og et mere
blandet udbud af boliger, som kan holde boligprisstigningerne og boligudgifterne

nede. Udviklingen pa Nordestamager forudsatter imidlertid, at der er bade gode
forbindelser med kollektiv transport og med vej til omradet.

Projektet omfatter en VVM-undersogelse og anlag af en metroforbindelse fra
Osterport over Refshaleoen og til Lynetteholm, som sikrer mulighederne for by-
udvikling pa Lynetteholm og Nordestamager.
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Analyse af metrodrift pa Kysthanen

Kystbanen betjenes i dag af regionaltog, som generelt korer med en lavere punkt-
lighed og har lengere opholdstider sammenlignet med S-tog. Med en udrulning af
metrodrift pa S-banen, i forbindelse med den nzste generation af S-tog, er det re-
levant at undersoge mulighederne for, at Kystbanen ogsa kan fa glaede af flere af-
gange, hojere punktlighed og potentielt kortere rejsetider sammenlignet med den
nuvzrende betjening.

Projektet omfatter gennemforelsen af en strategisk analyse af mulighederne for, at
den naste generation af S-tog, og dermed indforelsen af metrodrift pa S-banen,
kan udvides til ogsa at omfatte Kystbanen. Analysen skal ogsa undersege mulighe-
derne for samtidig at oge kapaciteten pa S-banen, og den skal ske med inddragelse
af DSB og kommunerne langs Kystbanen.
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BRT-linje pa 2008 (Gladsaxe Trafikplads til Avedore Holme)
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For at styrke den tvargaende kollektive trafik i metropolnetvarket foreslds den
nuvaerende 2008 rute fra Gladsaxe Trafikplads i nord til Avedere Holme 1 syd op-
graderet til BRT (Bus Rapid Transit). En BRT pa 200S fra Gladsaxe til Avedore
gar gennem bl.a. Hvidovre, Rodovre, Kobenhavn og Gladsaxe Kommune og vil
have en lengde pa ca. 19 km. Den konkrete linjeforing vil skulle dreftes med

kommunerne.

Linjen forbinder fire S-togslinjer, den kommende letbane samt en rakke vigtige
buslinjer. Linjen har ogsa forbindelse til det tette boligomrade i Hoje Gladsaxe,
TV-byen og er desuden koblet op til linje 5C via Husum Torv. Laengere sydpa ser-
vicerer linjen Redovre C og Redovre St., Hvidovre Hospital og Friheden Station.
BRT-linjen kan pa sigt forlenges til udviklingsprojektet "Holmene”.

Movias indledende undersogelser viser, at BRT pa 2008 vil medfore en passager-
vakst (antal pastigere pr. hverdag) pa 25-35 pct. Samtidig vil keretidsbesparelsen 1
myldretiden vare ca. 12 minutter.

Det er forventningen, at det er elbusser, der skal kore pa strakningen, hvilket vil
give en positiv stoj- og klimaeffekt.

Den statslige andel af udgiften til anleeg af BRT-linjen fra Gladsaxe Trafikplads til
Avedore Holme vurderes at vaere 0,6 mia. kr. Nzste skridt er at udarbejde et ende-
ligt beslutningsgrundlag for projektet.
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BRT-linje pa 4008 i Ring 4 (Ishoj St. til Lyngby St.)
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—e— Linjefering og stoppesteder for BRT

For at styrke den tvargaende kollektive trafik i metropolnetvarket foreslds den
nuvaerende 4008 rute fra Lyngby i nord til Ishej 1 syd opgraderet til BRT (Bus Ra-
pid Transit). En BRT pa 4008 vil strekke sig over ca. 34 km, og vil skabe bedre
kobling til S-tognettet, hvor linjen kobles til S-toglinjerne A, B, C, E og H. BRT-
linjen planlegges at kore igennem Lautrupgérd i Ballerup Kommune, som er et af
de storste erthvervsomrader pa Sjalland. I dag holder mange pendlere i ko i Lau-
trupgard. En hejklasset losning gennem omradet kan medvirke til overflytning fra
bilerne samt en yderligere (by)udvikling i Lautrupgard. Den konkrete linjeforing
vil skulle droftes med kommunerne, som linjen er beliggende 1.

Movias indledende undersogelser viser, at en BRT pa 4008 fra Lyngby til Ishej vil
medfore en passagervakst (antal pastigere pr. hverdag) pa 30-40 pct. Samtidig vil
koretidsbesparelsen i myldretiden vare ca. 15 minutter.

Det er forventningen, at det er elbusser, der skal kore pa strakningen, hvilket vil
give en positiv stej- og klimaeffekt.

Den statslige andel af udgiften til at opgradere 4008 til BRT vurderes at vaere 1,0
mia. kr. Neste skridt er udarbejdelse af et endeligt beslutningsgrundlag for projek-
tet.
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Vejnettet

Qget kapacitet pa Motorring 3 ved Kobenhavn

Motorring 3 er i dag en sammenhzngende motorvej mellem Helsingor-motorve-
jen og Kage Bugt Motorvejen. Strackningen er den vigtigste ringvejsforbindelse
omkring Kebenhavn og med en hverdagsdegntrafik pa over 130.000 koretojer
samtidig en af Danmarks mest befaerdede motorveje.

Der er stigende treengselsproblemer pa Motorring 3. Hvis der ikke sker en forbed-
ring af fremkommeligheden pa motorvejen, vil den stigende trafik i stedet soge ud
pa mindre veje, hvor andre borgere vil opleve storre trafikal og stojmaessig belast-
ning, end hvad der er tilfxldet i dag.

Med projektet oges fremkommeligheden pa Motorring 3 ved bl.a. at inddrage ek-
sisterende nedspor til kersel pa store dele af strekningen. Projektet vil afhjalpe
nuvzrende flaskehalse og er en forudsatning for at ege kapaciteten 1 indfaldskor-
ridorerne ind og ud af Kebenhavn.

Derudover vil projektet forbedre trafiksikkerheden pa strackningen, og da trafik-
ken generelt afvikles mest sikkert pa motorveje, forventes der et fald i det samlede
antal ulykker i omradet.

Motorring 3 forleber tet forbi boligomrader, som udszattes for stoj vaesentligt
over de vejledende stojgraenser. For nuvarende pagir der derfor en analyse af pro-
jektet, hvor virkninger pa miljoet, herunder stojforholdene, gennemgas narmere.
Dette med henblik pa at sikre stojreducerende tiltag i projektet.

Som et led i indsatsen mod trafikstej fra bynere motorveje vil der desuden blive
etablere en forsogsordning med “stoj-steerekasser” pa Motorring 3.

Projektet har en skonnet totaludgift pa 0,3 mia.kr.
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Udbidelse af Ring 4 Kobenhavn (nordlig)

Ring 4 udger, ligesom Motorring 3, en central ringforbindelse rundt om Keben-
havn, og der opleves ogsa her dagligt store fremkommelighedsproblemer 1 myl-
dretiden. Trangslen forventes at stige i de kommende ar.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af en udvidelse af Ring 4 fra 4 til
6 spor mellem Ballerup C til Ballerup Byvej ("Chokoladekrydset”) samt en udvi-
delse til 4-sporet bygade mellem Sortemosevej og Hilleredmotorvejen. Der afsat-
tes med projektet derudover en ramme pa 0,9 mia. kr. til at gennemfore projektet,
der skal reducere trengslen og forbedre fremkommeligheden i Ring 4-korridoren.

Projektet forventes at have et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1.430 mio.
kr. svarende til en forrentning pa 8,6 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 k.
pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundseokonomiske afkast
1.395 mio. kr. svarende til en forrentning pa 8,4 pct.
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Udbvidelse af Motorring 4 ved Kobenhavn (sydlig)

Pa den sydligste del af Motorring 4 opleves dagligt store fremkommelighedspro-
blemer i myldretiden. Udfordringerne forventes at blive storre 1 de kommende ar.

Projektet omfatter en udvidelse af Motorring 4 pa ca. 3 km mellem motorvejs-
kryds Ishej og motorvejskryds Vallensbak med 2 ekstra vognbaner. Der udvides
saledes fra fire til seks spor mellem motorvejskryds Ishej og Ishej Stationsvej, og
der udvides fra seks til otte spor mellem Ishgj Stationsvej og motorvejskryds Val-
lensbzk.

Projektet har til formal at reducere den aktuelle og forventede trangsel samt at
styrke Motorring 4’s rolle som fordeler af trafikken til og fra Kebenhavnsomradet
- saerligt 1 forhold til de to store indfaldskorridorer Koge Bugt Motorvejen og Hol-
bakmotorvejen.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse og afsettes en ramme pa 0,6
mia. kr. til at gennemfore projektet.

Projektet forventes at have et positivt samfundsekonomisk atkast pa 494 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 6,0 pct. beregnet med en CO,-pris pa ca. 300 kr. pr.
ton. For en COx-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundseokonomiske afkast 481
mio. kr. svarende til en forrentning pa 5,9 pct.
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Udbvidelse af Oresundsmotorvejen

—

Stejafskasrmning

Der er kapacitetsudfordringer pa Qresundsmotorvejen, som forventes at blive
storre 1 fremtiden. Den mest belastede straakning pa Qresundsmotorvejen er den
vestligste del med afgreningerne mod Amagermotorvejen og Kebenhavn C, hvor
dagligt ca. 100.000 keretojer benytter motorvejen.

Med projektet udvides Dresundsmotorvejen med et ekstra spor i hver retning fra
Vestamager til Kebenhavns Lufthavn. For den ostlige del narmest @resundsbron
betyder det, at strakningen udvides fra to til tre spor i hver retning, mens straek-
ningen 1 den vestlige del inden afgreningerne til Amagermotorvejen og Koben-
havn C udvides fra tre til fire spor i hver retning. Samtidig udbygges tilslutnings-
anleg og sammenfletningen med Amagermotorvejen.

Projektet har en anlegsudgift pa 0,6 mia. kr.

Formalet med udvidelsen er at athjalpe eksisterende og fremtidige kapacitetsud-
fordringer pa strakningen. Herudover vil en udvidelse athjzlpe trafiksikkerheds-
massige udfordringer.

Som led i projektet er der indregnet tiltag, der sikrer, at stojbelastningen af boliger
langs Oresundsmotorvejen ikke foreges i forhold til i dag.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 627 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 5,9 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
COx-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 608 mio. kr. sva-
rende til en forrentning pa 5,8 pct.
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Udbvidelse af Amagermotorvejen til betjening af Holmene

exil /g

Stejafskarmning

Amagermotorvejen er en af Danmarks mest belastede motorvejsstrakninger med
120.000-130.000 keretojer om dagen. Det medferer fortsat stigende rejsetider, og
at motorvejen er meget folsom over for uheld og andre trafikale handelser. Til-
svarende oplever trafikanterne fra Amagermotorvejen mod Avedere Holme-om-
radet omfattende fremkommelighedsproblemer i tilslutningsanleggene og pa det
tilstodende vejnet.

Projektet har en skonnet totaludgift pa 1,7 mia. kr.

Projektet omfatter en markant udbygning af Amagermotorvejen. Projektet inde-
bzrer blandt andet, at Amagermotorvejen udbygges til 8 spor ved inddragelse af
nedsporene, og at den nuvarende motorvej suppleres med parallelle fordelings-
veje a 2 korespor i begge retninger pa strakningen mellem Motorvejskryds Aved-
ore og Kalvebodbroerne. Derudover etableres 4 korespor pa strackningen fra Kal-
vebodbroerne til TSA 20 Kebenhavn C ved inddragelse af noedsporene.

Projektet er en nedvendig forudsatning for etablering af "Holmene” syd for
Avedore Holme.

Amagermotorvejen fungerer i vid udstrakning som en udvekslingsstraakning mel-
lem bl.a. Motorring 3 og Oresundsmotorvejen, og der er derfor et positivt samspil
med betydelige trafikale gevinster ved en samtidig udbygning og handtering af fla-
skehalse pa de tre strakninger.

Som led i projektet opsattes ca. 8 km stojskerme, der vil reducere antallet af stoj-
belastede boliger vasentligt.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 720 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 4,6 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
COs-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 712 mio. kr.,
hvilket fortsat svarer til en forrentning pa 4,6 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejen fra Motorring 3 til Ring 4

Stejafskarmning

Hillerodmotorvejen er i lighed med de fleste andre motorveje 1 Hovedstadsomra-
det hardt belastet i myldretidsperioderne og isxr pa de strakninger, hvor der er
udveksling af trafik med andre storre veje.

Projektet omfatter en udvidelse af Hillerodmotorvejen mellem Motorring 3 ved
Motorvejskryds Gladsaxe og Ring 4 ved Bagsvard. Udvidelsen vil athjelpe kedan-
nelse og forkorte rejsetiden og skal ses 1 sammenhang med udvidelse af kapacite-
ten pa Motorring 3.

Projektet indebarer vasentlige forbedringer for miljoet og setligt i forhold til be-
kaempelse af stoj fra trafikken pa motorvejen, som forventes at stige i de kom-
mende dr. Med projektet opsattes der 4 km stojskeerme med henblik pa at ned-
bringe stojen for boliger og kolonihavehuse langs motorvejsstrakningen.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 0,4 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundseokonomisk atkast pa 3.362 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 21,3 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO,-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 3.349 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 21,1 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejens forlengelse til motorvej

Stejafskarmning

Hillerodmotorvejen er en central indfaldskorridor til hovedstaden. Pa strekningen
fra Allered til Hillered er der allerede 1 dag stor treengsel pa hverdage. Om morge-
nen er der kolonnekorsel 1 sydgaende retning, som tager til i teethed jo lengere
sydpa, man kommer, og om eftermiddagen er der lang ko lige inden strekningen
ved Hilleredmotorvejens opher og overgangen til motortrafikvejen. Herefter er
der tzet trafik i nordgaende retning.

Med projektet udvides den eksisterende motortrafikvej til en 4-sporet motorvej pa
hele den 13 km lange strakning. Formalet er at athjelpe trengslen pa den nuva-
rende motortrafikvej mellem Allered og Hillered, som hovedsagligt er udlagt som
2+1-vej. Udvidelsen til motorvej vil oge kapaciteten og rejschastighederne betrag-
teligt. Mange af vejene som ligger parallelt med den udvidede strakning aflastes,
og treengslen mindskes.

I projektet indgér ca. 5 km stojskeerm og forhejelse af en ca. 1 km lang stojvold.
Der etableres desuden erstatningsnatur for at modvirke mulig pavirkning af det
omkringliggende natur.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 0,9 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 3.819 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 16,1 pct. beregnet med en CO,-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO»-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 3.745 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 15,6 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejen fra Ring 4 - Farum

Med en forlengelse af Hilleredmotorvejen fra Allered til Hillered vil der opsta
oget pres pa Hillerodmotorvejen pé strakningen mod Kebenhavn.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af en udvidelse af Hillerodmo-
torvejen pd den ca. 9 km lange straekning fra Ring 4 til Farum og reserveres en
ramme pa 1,1 mia. kr. til at gennemfore projektet.

Projektet omfatter en udvidelse fra de nuvaerende 4 spor til 6 spor inklusiv anleg
af nye nedspor. Udvidelsen vil udvide vejkapaciteten pa Hillerodmotorvejen og
reducere trengslen mellem Ring 4 og Farum.
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Anlewg af Frederikssundsmotorvejens 3. etape fra Tvervej til Frederikssund

Stojafskaermning

I Frederikssundkorridoren er der en markant byudvikling og befolkningstilvakst,
som oger behovet for en forbedret infrastruktur. Hertil kommer den nye forbin-
delse over Roskilde Fjord syd for Frederikssund, som ogsa bidrager til oget trafik-
vakst pa strakningen.

Frederikssundkorridoren er en af de mest trafikerede statsveje i landet, og den
eneste af indfaldsvejene til hovedstadsomradet, der ikke er udbygget til motorve;.
De store trafikmezengder pa Frederikssundsvej giver i dag problemer med at afvikle
trafikken i de signalregulerede kryds med deraf folgende kedannelser og forsinkel-
ser i myldretiderne samt stojbelastning og barriereeffekt, hvor vejen passerer by-
samfund.

Med projektet udbygges den ca. 21 km lange strackning pa Frederikssundsmotor-
vejen mellem Tvarvej og J. F. Willumsensvej 1 Frederikssund. Projektet vil aflaste
den nuvarende Frederikssundsvej fra Kildedal til Frederikssund, samt de berorte
byer pa strackningen, som Frederikssundsvej passerer igennem. Der er vedtaget
anlegslov for projektet.

Som led i projektet opszattes 9,1 km stojskarme. Der vil i en senere fase blive ta-
get stilling til, hvorvidt der skal etableres en stojvold ved St. Rorbaxk.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 2,9 mia. kr.

Projektet har et markant positivt samfundsekonomisk afkast pa 9.451 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 13,1 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 k.
pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast
9.244 mio. kr. svarende til en forrentning pa 12,7 pct.
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Forlangelse af Nordhavnstunnel og V'V M-undersogelse af Ostlig Ringvey

Der udvikles en helt ny bydel pa Nordestamager — Lynetteholm og Refshalegen —
1 Kobenhavn. Lynetteholmen skal vare med til at give flere boliger og et mere
blandet udbud af boliger, som kan holde boligprisstigningerne og boligudgifterne
nede. Udviklingen pa Nordestamager forudsatter imidlertid, at der er bade gode
forbindelser med kollektiv transport og med vej til omradet.

Projektet omfatter en forlengelse af Nordhavnstunnelen til Lynetteholm og en
VVM-undersogelse af en fuld ny Ostlig Ringvej, som via Amager skal forbinde
Helsingermotorvejen i nord med Oresundsmotorvejen i syd. Undersogelsen foku-
serer pa anlag af en senketunnel med genbrug af Femern Balt-forbindelsens tun-
nelelementfabrik ved Rodby.



