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Resumé 758338
@konomiudvalget orienteres om Kebenhavns Kommunes administra-
Sagsnummer eDoc
tive hgringssvar til afgraeensningen af den strategiske miljevurdering 2022-0002519
(SMV) for udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynette- casbenand]
a n
holm. Samtidig orienteres om Transportministeriet endelige afgraens- BirgzlieeBeartelseén

ningsnotat for SMV og om ministeriets haringsnotat pd baggrund af de
modtagne bemaerkninger i heringen. Sagen er til orientering.

Sagsfremstilling

Efter at anlaegsloven for Lynetteholm var vedtaget i Folketinget den 4.
juni 2021 offentliggjorde Transportministeriet den 15. juli 2021 en ud-
mentning af en strategisk miljgvurdering, der var politisk besluttet sam-
tidig med lovens vedtagelse. Den strategiske miljgvurdering af byudvik-
ling i og infrastruktur til @sthavnen (inklusive Lynetteholm) er en poli-
tisk besluttet supplerende proces. Den skal redegere for de overord-
nede vaesentlige miljgpavirkninger, der forventes nér byudviklingen og
den fremtidige infrastruktur vurderes i deres helhed. Forud for milje-
vurderingen foretages en afgransning af, hvor omfattende og detalje-
rede oplysninger en miljerapport skal indeholde. De bergrte myndighe-
der skal hares inden denne afgraensning af indhoidet fastleegges ende-
ligt. Transportministeriet sendte derfor et forslag til afgraensning i myn-
dighedshering i perioden 22. november til 13. december 2021,

@konomiforvaltningen gav (med bidrag fra Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen) administrative bemaerkninger til Transportministeriets myndig-
hedsharing. Disse bemaerkninger er vedlagt som bilag 1 og 1a. Hovedfo-
kus var at fd undersggelsen af en supplerende metrolinjefering, der bl.a.
i hejere grad kan lgse fremtidige kapacitetsproblemer i havnesnittet,
med i SMV. Endvidere har kommunen indberettet nogle projekter, der
kan have et samspil (kumulative miljgeffekter) med de anlaeg, der er
genstand for SMV.

Transportministeriet modtog svar fra en raekke statslige, regionale og
kommunale myndigheder. Transportministeriet har udarbejdet et
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heringsnotat, der redeger for de indkomne haringssvar samt hindte-
ring heraf, se bilag 2.

Transportministeriet har pd baggrund af heringen udarbejdet det ende-
lige afgraensningsnotat, se bilag 3, som nu er fremsendt til By & Havn,
der har faet ansvaret for det videre arbejde med at udarbejde SMV for
ministeriet. Kebenhavns Kommunes gnsker til afgreensningen, herun-
der seerligt ensket vedrerende undersegelse af en supplerende metro-
linjefering, er indarbejdet. @konomiforvaltningen har ikke bemaerknin-
ger til haringsnotatet eller det endelige afgrasnsningsnotat, der vurde-
res at udgere et fyldestgerende grundlag for en SMV.

Interessenter og opmarksomhedspunkter

Det bemaerkes, at den offentlige hering om den strategiske miljgvurde-
ring for udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm

(forventet fra ultimo marts 2022) vil veere sammenfaldende og koordi-

neret med den indledende offentlige haring for miljgkonsekvensvurde-
ringerne (VVM) for den nye metrolinje samt for @stlig Ringvej. Se ogsé
bilag 4 vedrerende SMV, forventet tidsplan myv.

@konomi
Ingen

Videre proces

Nér Transportministeriet afholder offentlig hgring om SMV-rapporten,
vil kommunens heringssvar bliver forelagt @konomiudvalget og Bor-
gerrepraesentationen.

Bilag

- Bilag 1: Kebenhavns Kommunes bemaerkninger til myndighedshg-
ring vedr. afgreensning af strategisk miljevurdering af planen for by-
udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm

— Bilag 1a: Skema til indrapportering af projekter til vurdering af ku-
mulative effekter

— Bilag 2: Transportministeriets heringsnotat

— Bilag 3: Transportministeriets endelige afgraensningsnotat

— Bilag 4: Faktaark, strategisk miljgvurdering, Lynetteholm (fra KK/Ly-
netteholm.dk)
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Kebenhavns Kommunes bemzrkninger til afgransning af Strategisk 13-12-2021
Miljevurdering SagsnummeriF2
Kebenhavns Kommune har den 22. november 2021 modtaget Trans- 2021 - 9564
portministeriets udkast til et sfgreensningsnotat til brug for en strategisk Dokumentnummer | E2
miljgvurdering for planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, 703476

herunder Lynetteholm, i hering med frist for bemaerkninger den 13. de-

cember. Kommunen har enkelte bemaerkninger til heringen. Sagsnummer eDoc

2021-0392428
Supplerende vurderinger af metro

Kebenhavns Kommune vil pege p&, at kommunen har ensker om nogle
supplerende vurderinger af metro til Lynetteholm (ud overdeti he-
ringsmaterialet foresldede).

@konomiudvalget har den 7. december godkendt en indstilling om
screening af tilpasning af metrolinje i Ydre Nordhavn. Kommunen an-
moder om, at @konomiudvalgets beslutning om, at der @nskes set pa en
mulighed for en forlzengelse af metrolinjen fra Lynetteholm til Nord-
havn, indgér i det videre arbejde med den strategiske miljevurdering.
Der er tale om en delstreekning principielt svarende til del af M4 fra me-
troforundersegelsen, men etableret som forleengelse af M5,

Kebenhavns Kommune har desuden som prioritet, at kapacitetsudfor-
dringen over havnesnittet i det eksisterende metronet skal leses, samt at
de nye byudviklingsomrader betjenes. Kommunen anmoder derfor om,
atder, i tilleeg til de foresldede vurderinger, ses p4 en etapedeling, hvor
streekningen fra Kebenhavn H over Islands Brygge, Amagerbro, Prags
Boulevard og Kleverparken til Refshalegen, Lynetteholm Syd og Ly-
nettehoim Nord (hvor stationer pa Lynetteholm dbner senere i takt med
byudviklingen) underseges som en farste etape (usendret med CMC pa
Provestenen). Der gnskes i den forbindelse ogsé, at der indgér et per-
spektiv, hvor denne linjefaring fortseettes fra Lynetteholm Nord til
@sterport Station. Der er tale om en delstreekning svarende til en del af
M5 fra metroundersegelsen.

Ovenstdende fremsendes med forbehold for, at sagen 0gsa godkendes
af Borgerreprassentaticnen pa medet den 16. december. Kommunen vil
hurtigst muligt informere Transportministeriet om denne beslutning.

Supplerende forhold vedrorende byudvikling

For s vidt angér byudviklingen pé Lynetteholm og i @sthavnen kan det
vaere relevant at forhalde sig til, om der vil vaere eventuelle miljspavirk-
ninger som falge af det forventelige behov for udbygning/kapacitets-
foragelse af forsyningen til omraderne, herunder af varme, vandforsy-
ning og kloak (spildevand) mv. Dette kunne eksempelvis vaere i forhold



tilemnerne biologisk mangfoldighed, befolkningen og menneskers
sundhed, overfladevand samt havbund og vandkvalitet.

Mulige kumulative virkninger

Transportministeriet har som led i heringen anmodet om indmeldelse
af projekter, der kan taenkes at vaere relevante i vurderingen af den ku-
mulative pavirkning. For at kunne vurdere, om der er en mulig samti-
dighed i anleeg/drift, er det lagt til grund, at anleegsfasen for projekter
omfattet af den strategiske miljgvurdering kan gé i gang i 2027. Keben-
havns Kommune har udfyldt indmeldelsesskemaer (vedlagt som bilag)
for falgende anlazg/aktiviteter:

¢ Nordhavnstunnel, anleeg frem til 2027 og derefter drift.

¢ Nordhavnsmetro, anleegsperiode frem til 2030 og derefter drift.

= Drift af godsterminal i Nordhavn, jf. tilladelser fra Miljgstyrelsen
og Trafikstyrelsen, med forventet driftsstart i 2023

¢ Sterre klimatilpasningsanlag i form af HOFORS skybrudstun-
neller med anlaeg og drift, idet de har forskellig driftsstart fra i
dag til 2028/29.

Afslutningsvis skal det bemaerkes, at Kebenhavns Kommune naturligvis
gerne bidrager med de relevante data, som kommunen ligger inde
med, herunder registreringer af flora og fauna, miljeoplysninger, data
om egne aktiviteter mv.

Med venlig hilsep
)
Seren Tegen Pedersen

Plandirekter
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NOTAT

Hgringsnotat vedrgrende modtagne hgrings-
svar til afgraensningsnotatet til SMV’en

Transportministeriet sendte d. 22. november 2021 et udkast til en
udtalelse om afgraensning af miljerapport (SMV) for planen for by-
udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, i
myndighedshering med frist for bemeerkninger d. 13. december
2021.

Notat blev sendt i hering til: Trafikstyrelsen, Vejdirektoratet, Fi-
skeristyrelsen, Miljestyrelsen, Vikingeskibsmuseet, Energistyrel-
sen, Erhvervsstyrelsen, Stevns Kommune, Bolig- og Planstyrelsen,
Kystdirektoratet, Sefartsstyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen, Re-
gion Hovedstaden, Tarnby Kommune, Region Sjalland, Drager
Kommune, Kage Kommune, Kabenhavns Kommune, Gentofte
Kommune, Frederiksberg Kommune, Hvidovre Kommune, Al-
bertslund Kommune, Brendby Kommune, Greve Kommune, Glos-
trup Kommune, Herlev Kommune og Vallensbazk Kommune.

Falgende, der har afgivet heringssvar, har ikke haft bemaerkninger
til udkastet: Sefartsstyrelsen og Erhvervsstyrelsen.

Nedenfor felger en gennemgang af de modtagne bemarkninger.

Frederiksberg Kommune bemerker, at kommunen ikke har
kendskab til mulige kumulative projekter, ud over de projekter der
er omtalt. Herudover papeger kommunen, at der for nyligt er ved-
taget en ny kommuneplan.

Transportministeriet noterer sig, at der er en nyligt vedtagen
kommuneplan. Heringssvaret forer ikke til andringer af af-
gransningsnotatet.

Kebenhavns Kommune bemarker, at kommunen vil papege, at
kommunen har gnsker om supplerende vurderinger af metro til
Lynetteholm. I den forbindelse oplyser kommunen, at @konomiud-
valget d. 7. december 2021 har godkendt en indstilling om, at der
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gnskes set pa en mulighed for en forleengelse af metrolinjen fra Ly-
netteholm til Nordhavn i det videre arbejde med den strategiske
miljevurdering. Der er tale om en delstraekning principielt sva-
rende til del af M4 fra metroforundersggelsen, men etableret som
en forlaengelse af Ms5.

Kommunen anmoder om, at der, i tilleeg til de foresliede vurderin-
ger, ses pa en etapedeling, hvor straekningen fra Kebenhavn H over
Islands Brygge, Amagerbro, Prags Boulevard og Klaverparken til
Refshalegen, Lynetteholm Syd og Lynetteholm Nord undersogges
som en forste etape. I den forbindelse gnskes ogsd, at der indgér et
perspektiv, hvor denne linjefering fortsattes fra Lynetteholm Nord
til @sterport Station.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet imode-
kommer Kebenhavns kommunes enske om, at den strategiske mil-
Jevurdering omfatter den foresldede forlangelse af metrolinjen
Jra Lynetteholm til Nordhavn, som konsekvens af @konomiudval-
gets beslutning den 7. december 2021. Samt at der supplerende
ses pd en mulig forste etape fra Kebenhavn H til Lynetteholm med
mulighed for forlengelse til Nordhavn eller Osterport. Beskrivel-
sen af planen i afgransningsnotatet tilpasses i overensstemmelse
hermed.

Vedrerende byudviklingen bemaerker kommunen, at det kan vaere
relevant at forholde sig til, om der vil veere eventuelle miljepavirk-
ninger som folge af det forventelige behov for udbygning/kapaci-
tetsforegelse af forsyningen til omréderne. Det kan f.eks. vare i
forhold til emnerne om biologisk mangfoldighed, befolkningen og
menneskers sundhed, overfladevand samt havbund og vandkvali-
tet.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at en udbygning/kapa-
citetsforgorelse af de forsyningsarter, der er nedvendige for en
byudvikling, betragtes som en integreret del af vurderingen af by-
udviklingen. Den vil blive vurderet pd et kvalitativt niveau og pd
grundlag af de retningslinjer/principper, der er galdende for for-
syning i Kebenhavns Kommune,

Endelig har kommunen meldt felgende projekter ind i forhold til
mulige kumulative virkninger:

- Nordhavnstunnel.
- Nordhavnsmetro.
- Drift af godsterminal i Nordhavn.
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- Storre klimatilpasningsanlaeg i form af HOFORS skybruds-
tunnel.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er enig
med Kebenhavns Kommune i, at de fire projekter vil vare rele-
vante at lade indgad i vurderingerne af mulige kumulative pavirk-
ninger af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen,
herunder Lynetteholm.

Tarnby Kommune bemerker bl.a., at en begyndende byudvik-
ling og byggeri/anlaeg forud for etableringen af en hejklasset vej via
tunnel vil give massive fremkommelighedsproblemer til og fra hele
Amager. Der er derfor behov for en sarskilt vurdering af den trafi-
kale situation af byudvikling og anlaegsaktiviteter bide safremt ud-
viklingen pdbegyndes for etableringen af vejadgang via tunnel,
men ogsd med denne vejadgang etableret. Som konsekvens heraf
ber de opstillede punkter pé s. 20 praciseres (sarligt punkt to) si-
ledes at de trafikale konsekvenser for de eksisterende tre brofor-
bindelser analyseres.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den strategiske mil-
Jovurdering vil belyse trafikale effekter sdvel lokalt i og omkring
Kebenhavn som regionalt pd det overordnede vejnet. Dette praeci-
seres i afgraensningsnotatets punkter pad s. 20.

Bade effekter i anlzgsfasen og i driftsfasen belyses. Den strategi-
ske miljovurdering vil primaert baseres pd eksisterende viden,
herunder fra foranalyser af hhv. @stlig Ringvej og metro. Tids-
punktet for anleegsaktiviteterne udger en vigtig forudseetning for
at kunne vurdere de kumulative effekter af planens aktiviteter.
Det er som udgangspunkt de anlagsperioder, som fremgér af ek-
sisterende undersogelser, herunder foranalyserne af hhv. Ostlig
Ringvej og metro, som vil blive lagt til grund for den strategiske
miljevurdering. I det omfang, der foreligger materiale, der bely-
ser de trafikale konsekvenser for de eksisterende tre broforbindel-
ser vil dette indga i den strategiske miljevurdering.

Herudover bemarker kommunen, at en massiv byudvikling vil pa-
virke byudviklingsmuligheder for bade boliger og erhverv i store
dele af hovedstadsregionen og serskilt pa det gvrige Amager. Der
bar ifolge kommunen foretages en konsekvensvurdering a la den
man kender fra detailhandelen med vurdering af bygkonomiske
konsekvenser for byudviklingen i nabokommunerne af en si mas-
siv centralisering af byudviklingen. Seerskilt konsekvenserne af for-
ringet fremkommelighed og tilgengelighed pd Amager kan have en



pavirkning pa bade ejendomsveerdi og arbejdskraftgrundlag (jf.
den modsatte slutning nederst s. 27) og ber derfor beskrives.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at pavirkning af ejen-
domsvaerdier i sig selv traditionelt ikke betragtes som en vassent-
lig miljopdvirkning, medmindre sG@danne indvirkninger gaelder
store sammenhangende byomrdader. Der forventes ikke at vaere
sddanne indvirkninger pé sterre sammenhangende byomréder
som felge af planen for byudvikling og infrastruktur tl Osthav-
nen, herunder Lynetteholm, og derfor forventes sddanne pauirk-
ninger ikke at indgé i miljevurderingen af feromtalte plan.

De byokonomiske konsekvenser af en byudvikling i @sthavnen
bygger i sin helhed udelukkende pa de befolkningsprognoser, der
geelder for udviklingen befolkningstallet for Kebenhavns Kom-
mune. Planen for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen, her-
under Lynetteholm, forventes derfor ikke at medfere veesentlige
virkninger pad@ muligheden for at Kebenhavns nabokommuner li-
geledes kan udvikles i overensstemmelse med befolkningsprogno-
ser for nabokommunerne.

Ligeledes forventes heller ikke at opstd en forringet fremkomme-
lighed eller tilgaengelighed pG Amager, ud over evt. vejomlzaegnin-
ger og midlertidige pdvirkninger i forbindelse med storre enkelt-
stdende anlagsarbejder som folge af en kommende byudvikling i
Osthavnen. Det forventes at s@danne pduirkninger vil vaere kort-
varige og uden vasentlig betydning for den generelle fremkom-
melighed pd Amager.

Endvidere bemaerker kommunen, at man ved etableringen af se&en-
ketunnelen vil pavirke den generelle miljotilstand langs kysten fra

Lynetteholm ned til tilslutningsanlegget ved @resundsmotorvejen.

I den anledning ber de @ndrede miljgforhold, som konsekvens af
senketunnellen, medtages i den akkumulerede vurdering af miljo-
konsekvensvurderingen af Lynetteholmen og vice versa. Konse-
kvensvurderingen ber indeholde en akkumuleret vurdering af ef-
fekten pa vegetation og bundfauna pa de bergrte arealer og deres
afledte effekter pa de marine fadekzeder.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at den strategiske mil-
Jjevurdering skal redegere for de overordnede forventede vasent-
lige miljepduvirkninger nar planen og dens elementer vurderes i
deres helhed. Den strategiske miljevurdering er besluttet szrligt
med henblik pd at belyse de forventede samlede vaesentlige miljo-
pdavirkninger af planens elementer samt relevante overlap de en-
kelte projekter imellem. Miljerapporten vil séledes have fokus pé
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kumulative miljoeffekter, herunder pd det marine miljo, bdde i
mellem planens elementer, men ogsé i sammenhang med surige
relevante planer, projekter mv. I den forbindelse vil resultaterne
Jfra VVM-redegerelsen for etableringen af Lynetteholm indgd i
den strategiske miljovurdering.

For Ostlig Ringvej skal der senere gennemferes en VVM-proces
med offentlig heringer mv., i henhold til VVM-reglerne, hvor pro-
Jjektet vil blive forberedt og miljevurderet pd et mere detaljeret
projekiniveau end der er tale om i den strategiske miljevurdering.

Den konkrete vurdering af potentielle virkninger pd det marine
milje, f.eks. vegetation og bundfauna, underseges séledes naer-
mere og mere detaljeret i forbindelse med VVM-redegerelsen for
Ostlig Ringvej.

Ligeledes bemerker kommunen, at der skal der foretages en akku-
muleret miljgvurdering af senketunnel og Lynetteholm i forhold til
pavirkning af Saltholm.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at den strategiske mil-
Jjevurdering skal redegere for de overordnede forventede vaesent-
lige miljepavirkninger nér planen og dens elementer vurderes i
deres helhed. Den strategiske miljevurdering er besluttet sserligt
med henblik pa, at belyse de forventede samlede vaesentlige miljo-
pdvirkninger af planens elementer samt relevante overlap de en-
kelte prajekter imellem. Miljerapporten vil séledes have fokus pd
kumulative miljeeffekter, bade i mellem planens elementer, men
ogsd i sammenhaeng med evrige relevante planer, projekter mv. I
den forbindelse vil resultaterne fra miljekonsekvensvurderingen
af etableringen af Lynetteholm indgd i den strategiske miljovur-
dering.

For Ostlig Ringvej skal der senere gennemfores en VVM-proces
med offentlig hering mv., i henhold til VVM-reglerne, hvor projek-
tet vil blive forberedt og miljovurderet pd et mere detaljeret pro-
Jjekiniveau end der er tale om i den strategiske miljevurdering.
Den konkrete vurdering af potentielle virkninger pd f.eks. Salt-
holm underseoges saledes naermere og mere detaljeret i forbindelse
med VVM-redegerelsen for Ostlig Ringvej.

Herudover bemaerker kommunen, at der skal undersgges hvorvidt
en irreversibel pavirkning af jordlagene (fjernelse af sediment og
kalklag) i anleegskorridoren, samt placeringen af seenketunnelen
vaesentligt vil pavirke den overliggende bundvegetation og fauna,
hvilket data og erfaringen kan der traekkes pa. Der ber forelaegge en
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underspgelse af jordforureningsforholdende i bundsedimentet
langs anlaegskorridoren. Suspension af miljefremmede stoffer i
vandsgjlen kan have negativ pavirkning pa hhv. sundhedstilstan-
den hos organismer, dyr og mennesker. Der skal foreleegge en plan
for hvordan potentielt forureninger hdndteres i og under anlaegsar-
bejdet.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at forholdene indgdr i
den overordnede vurdering af pdvirkninger af det marine milje i
den strategiske miljevurdering. Den konkrete vurdering af poten-
tielle virkninger pG miljoet undersoeges neermere og mere detalje-
ret i forbindelse med miljokonsekvensvurderingen (VVM'en) for
det konkrete projekt for Ostlig Ringue;j.

Tarnby Kommune forventer desuden en redegerelse for mulige af-
vargeforanstaltninger i forbindelse med anlsegsarbejdet for at for-
hindre vandforurening ved Kastrup Sebad og vinterbad. Langs
Amager Strandpark er etableringen af et dige foresldet som en mu-
lig afveergelasning. I den anledning skal det underseges, hvorvidt
etableringen af et dige udger en veesentlige miljopavirkning.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at der i forbindelse
med den strategiske miljevurdering ses pd mulige afvaergeforan-
staltninger pa et overordnet niveau. Den konkrete vurdering af
potentielle virkninger pd miljeet samt hvilke afveergende foran-
staltninger, der i den forbindelse mdtte vare behov for, vil blive
undersagt nermere og mere detaljeret i forbindelse med VVM-re-
degorelsen for Ostlig Ringvej. I den forbindelse vil eventuelle mil-
Jepavirkninger forbundet med gennemferelse af afvergeforan-
staltninger ligeledes indgd.

Energistyrelsen bemarker, at Energistyrelsens Undergrundsen-
hed gor opmaerksom pa, at miljerapporten (SMV) for planen for
byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,
ber indeholde en redegarelse over de geologiske og funderings-
massige forhold i planomrédet heriblandt en lithostratigrafisk un-
deropdeling af undergrunden i de pigaldende omréder. I forlen-
gelse heraf bar miljorapporten ligeledes indeholde en vurdering af
de vasentligste pavirkninger af havbunden og undergrunden ifm.
anlaegsaktiviteterne, herunder bl.a. en vurdering af tilstedevaerelse
af shallow gas i omréidet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at disse forhold, pa
neer shallow gas, er kortlagt og vurderet i forbindelse med miljo-
vurderingerne som blev udfort forud for vedtagelsen af anlagslo-
ven for Lynetteholm. Den strategiske miljevurdering vil indeholde
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en overordnet angivelse af de geologiske og funderingsmaessige
Jorhold i planomradet samt en overordnet vurdering af de for-
ventede vasentligste pdvirkninger pG havbunden og undergrun-
den i forbindelse med gennemferelse af planens elementer. Den
konkrete vurdering af potentielle virkninger pé havbund og un-
dergrund vil blive undersegt nermere og mere detaljeret i forbin-
delse med miljokonsekvensvurderingen af det enkelte konkrete
anlaegsprojekt.

Derudover skal man i forbindelse med udarbejdelse af miljarap-
porten bemarke, at der i omradet for den samlede plan for Gsthav-
nen er meddelt to tilladelser til efterforskning og indvinding af geo-
termisk energi til hhv. Hovedstadsomridets Geotermiske Samar-
bejde (HGS) (tilladelse af 2001) og Innargi A/S (tilladelse G2021-
o1).

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Energistyrelsens be-
meerkning vedrerende aktuelle tilladelser er noteret og vil indgé i
det videre arbejde. Det bemzerkes herudover, at byudviklingen og
etableringen af Ostlig Ringvej og metroforbindelsen ikke forven-
tes at udgere en hindring for en fremtidig etablering af mulige
geotermi-projekter i planomradet.

Bolig- og Planstyrelsen bemzrker bl.a., at planlaegning for
etablering af Lynetteholm i det indre storbyomrade med ca. 3 mio.
etagemeter svarende til ca. 35.000 beboere og samme antal ar-
bejdspladser skal indgd i den regionale sammenhang mhp. at op-
retholde fokus pa hovedstadsomradet som et sammenha&ngende
storbyomrade, herunder ses i sammenhang med udvikling i ho-
vedstadsomrédets ydre storbyomrade. Heri indgir bl.a. belysning
af en eventuel konsekvens ift. Ring 3-kommunernes intensiverede
byudviklingsmuligheder, som felger af den igangvaerende etable-
ring af letbanen med nye stationsnaere omrader. SMV for Lynette-
holm ses derfor at skulle inddrage planleegningsmaessige effekter
pa hele hovedstadsomrédet,

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at den strategiske mil-
Jjevurdering foretages pd det overordnede grundlag, der folger af
principaftalen om Lynetteholm, herunder en byudvikling pé area-
let i storrelsesordenen svarende til 35.000 beboere og et tilsva-
rende antal arbejdspladser. Dette svarer til den observerede ud-
vikling 1 Kebenhavns Kommune i tidsrummet 2016-2019 (bebo-
ere) og 2014-2019 (arbejdspladser).
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Der er ikke i forbindelse med den strategiske miljevurdering fore-
taget en planlazgning i medfer af planloven (f.eks. om rakke-
Jfelge/udbygningstakt, arten af virksomheder mv.) eller svarende
hertil. Byudvikling pa Lynetteholm forventes i alt vaesentligt at
ligge efter den planperiode pa 12 ar, der er galdende for kommu-
nernes planlagning.

Det er imidlertid udgangspunktet, at udviklingen vil ske i over-
ensstemmelse med principperne for hovedstadens planlagning.

Horingssvaret forer ikke til &2ndringer af afgraensningsnotatet.

Gentofte Kommune bl.a. bemzrker, at det bar medtages, hvor-
dan vil det pavirke Gentofte kommunes borgere og handelsliv, hvis
der opferes omkring 5,2 mio. etagemeter til bolig- og erhvervs for-
mal i et omrade syd for Gentofte Kommune, hvor der tillige er
igangsat en sterre byudvikling i Nordhavnsomrédet.

Det er Transportministeriets vurdering, at planen for byudvikling
og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, pd nuvae-
rende tidspunkt md karakteriseres, som varende af en overordnet
karakter. Der er endnu ikke truffet nogen beslutning om den kon-
krete byudvikling pé& Lynetteholm og @sthavnen, herunder om-
Jfang og placering af detailhandel, hvormed vasentlige indvirk-
ninger pa Gentoftes borgere eller handelsliv ikke kan vurderes i
Jorbindelse med miljevurderingen af planen.

Ligeledes bgr det fremga, hvilke konsekvenser planen vil have for
kommunens vejnet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at den strategiske mil-
Jovurdering vil belyse trafikale effekter sduel lokalt i og omkring
Kebenhavn som regionalt pa det overordnede vejnet. Trafikvur-
deringen af den samlede plan tager primaert afsaet i de eksiste-
rende trafikberegninger fra foranalyserne af Ostlig Ringvej og
metro. En mere detaljeret analyse af de trafikale effekter ved en
Ostlig Ringvej, herunder lokale effekter i nabokommuner som
Gentofte Kommune, vil ikke indgd i miljevurderingen af planen
for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynette-
holm, men derimod blive inddraget i vurderingerne i den kom-
mende VVM-redegorelse for Ostlig Ringvej.

Herudover gnsker kommunen, at der redeggres for pavirkninger i
Gentofte Komme af grundvandssenkninger og reinfiltration og
konsekvenserne heraf. Herunder mobilisering af jordforureninger
som felge af grundvandssznkninger og reinfiltration.
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Transportministeriet skal hertil bemzaerke, at det ikke forventes, at
der skal gennemfores grundvandssankninger, i forbindelse med
planens forskellige delprojekter, af sa betydeligt et omfang, at der
opstdar miljopdvirkninger i Gentofte Kommune. Dette er begrun-
det i afstanden fra planens aktivitetsomrdde til narmest belig-
gende arealer i Gentofte Kommune. Af samme Grsag forventes der
heller ikke at ske mobilisering af eksisterende jordforureninger,
der kan medfoare miljepduirkninger i Gentofte Kommune.

Endvidere bar der redeggares for hvilken betydning og hvilke konse-
kvenser omlaegning af spildevandsledninger ifm. projektet vil {3,
herunder ved fra- og tilkobling i anlegsfasen. Der ber redeggres for
konsekvenserne, herunder for dyre- og plantelivet samt bade-
vandskvaliteten ved overlgb og udlgb i havet, bl.a. ift. kysten ud for
Gentofte Kommune.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at omlaegning af spil-
devandsledninger kan blive nedvendiggjort af planens anlaegs-
projekter, iszer Ostlig Ringvej og metroforbindelsen. Vurdering af
pavirkninger fra ledningsomlagninger forudsaetter dog mere
konkret viden om omlaegningernes karakter og omfang end pla-
nens overordnede niveau muligger. I det omfang omlaegninger
bliver nodvendige, vil det blive genstand for vurdering i forbin-
delse med fremtidige miljokonsekvensrapporter (VVMer) for hen-
holdsvis Gstlig Ringvej og metroforbindelsen.

Gentofte Kommune skal henlede opmzrksomheden p& Novafos og
Hofors kommende anlag af skybrudstunnelen i forhold til kumula-
tive effekter.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at projektet vil indgé i
oversigten i afgransningsnotatet over planer og projekter mv.,
hvor det skal vurderes, om der kan vaere vasentlige positive
og/eller negative kumulative virkninger med planen og dens ele-
menter.

Endelig bemarker kommunen, at kortene, der viser Tuborg Syd er
af &ldre dato, hvor udbygningen ikke er medtaget. Disse bedes op-
dateret.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det vil blive sikret, at
kortene er opdaterede i selve miljerapporten.

Stevns, Koge, Solred, Greve, Ishgj og Vallensbak Kom-
muner bemsrker bl.a., at det mest korrekte vil vaere, at 0-alterna-
tivet bliver udpeget til at vaere situationen som den er nu, uanset at
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anlaegsloven for Lynetteholm er vedtaget. Det vil give det mest rea-
listiske billede af miljgpkonsekvenserne, nir der tages udgangs-
punkt i et egentligt nulpunkt. Det vil medfare, at SMV’en i hgjere
grad kan fi identificere de kumulative effekters betydning, som af-
greensningsnotatet ogsa selv udpeger som vaesentlige. Det o-alter-
nativ, som nu er udpeget, er et konstrueret o-alternativ, som ikke
tjener til at f4 udpeget og afdackket miljekonsekvenserne i projek-
tet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig kommunens synspunkt om o-alternativet. Det folger imid-
lertid af almindelig praksis for beskrivelse af et o-alternativ, at o-
alternativet er den udvikling, som md forventes at finde sted, hvis
planen ikke gennemfores. Naervarende plan, som skal undergd en
strategisk miljevurdering, omfatter ikke anlseg af selve Lynette-
holm, idet projektet er miljevurderet og godkendt. Derfor er o-al-
ternativet i forhold til Lynetteholm en halve uden bebyggelse i Ko-
benhavns Havn samt en fremskrivning af den udvikling, som mé
Jforventes pd den baggrund.

Péd den baggrund er det fortsat ministeriets vurdering, at der
netop skal tages udgangspunkt i, at der er vedtaget en anlagslov
om anleg af Lynetteholm, hvorfor halveen ogsa vil blive etableret
selvom den plan, der skal foretages en strategisk miljsvurdering
af ikke bliver gennemfort.

Transportministeriet skal dog samtidig henvise til, at anlseg af
Lynetteholm indgdr i oversigten i afgraensningsnotatets afsnit 4.6
over aktiviteter med potentielle kumulative effekter, som indled-
ningsvist er vurderet relevante saerligt at tage hensyn til i den
strategiske miljgvurdering. Det er derfor ministeriets vurdering,
at de hensyn, som frembringes i kommunens heringssvar, hénd-
teres i form af vurderingen af eventuelle vasentlige positive eller
negative kumulative effekter.

Herover bemarker kommunerne, at et projekt af denne stgrrelse
fir vidtraekkende konsekvenser for hele Sjeelland, ikke kun Kaben-
havn. Et aget indbyggertal og omlaegning af trafik med mere far
ikke kun betydning for Kebenhavns Kommune. Situationen er alle-
rede nu, at omegnskommunerne hver dag er belastet af trafik til og
fra Kebenhavn, hvor der foregar en gensidig udveksling af medar-
bejdere, passagerer og varer mellem hovedstaden og hele Sjzlland.

Derfor ber afgreensningen udvides til ogsé at geelde afledte effekter
i forhold til motorveje og forventede trafikmgnstre — herunder sser-
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ligt konsekvenser i forhold til staj og emission — og i forhold til of-
fentlig transport, herunder ogsé med fokus pa stej og liveability i
de kommuner, pé Sjzlland der bliver ramt af de afledte konsekven-
ser (oget varetransport, gget trafikmangde, mere stgj, storre antal
personer der flytter sig fra A til B osv.).

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forudsatningerne
om byudvikling bygger pad de officielle befolkningsprognoser, her-
under for Kebenhavns Kommune.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at den strategiske mil-
Jovurdering vil belyse trafikale effekter sdvel lokalt i og omkring
Kebenhavn som regionalt pd det overordnede vejnet. Den strate-
giske miljovurdering vil primeert vaere baseret pd eksisterende vi-
den og vil beskrive de trafikale effekter pa et overordnet niveau
med fokus pd at belyse sendringer i det trafikale menster.

En detaljeret vurdering af stej og liveability i berorte omegns-
kommuner ligger uden for niveauet i den strategiske miljovurde-
ring, men vil i det omfang det er relevant blive undersegt og vur-
deret naermere i den efterfolgende VVM-redegeorelse for Ostlig
Ringuej. Den strategiske miljevurderingen vil bidrage til at iden-
tificere strakninger pé det overordnede vejnet uden for Keben-
havn, som ber underseges narmere i den efterfolgende VVM-for
de konkrete anlagsprojekter.

Endvidere bemarker kommunerne, at afgransningsnotatet ikke
omfatter en eventuel flytning af rensningsanleegget, men da det po-
tentielt kan veere en mulighed, bar miljevurderingen ogsa omfatte
disse scenarier, som kan have vasentlige konsekvenser for havmil-
joet lokalt og regionalt. Selvom flytningen af renseanlaegget Lynet-
ten ikke indgér i planen, udarbejdes der alligevel scenarier for by-
udviklingen hhv. med og uden rensningsanlaggets placering pa
den nuvaerende lokation.

Pa tilsvarende vis bgr der medtages et scenarie hvor udledningen
fra Lynetten bevares i hovedvandopland @resund — og et alterna-
tivt scenarie hvor udledningen flyttes til hovedvandopland Kage
Bugt. En sddan vurdering kan foretages uden at have en praecis
placering af et fremtidigt rensningsanlag.

Kommunerne er serdeles bekymrede for, at en flytning af udled-

ningspunktet fra Hovedvandopland @resund til Hovedvandopland
Koge Bugt, kan fa vasentlige negative konsekvenser for vandkvali-
teten i Koege Bugt — og potentielt kan fgre til manglende opfyldelse
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af vandplanerne og dermed sgede udgifter til spildevandsrensning
i de gvrige kommuner der udleder til Hovedvandopland Kege Bugt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet ikke er
bekendt med, at der er truffet nogen beslutning om at flytte rens-
ningsanlagget. Endvidere er ministeriet ikke bekendt med, at der
skulle vaere truffet nogen principiel beslutning om, at en eventuel
Jflytning af rensningsanlzegget vil betyde, at udledningspunktet
flyttes til Koge Bugt. Transportministeriet finder derfor ogsd, at
en flytning af rensningsanlagget p& nuvaerende tidspunkt er sé
ukonkret, at ensket i forhold til vurdering af vandkvaliteten m.v.
ikke kan imadekommes.

Kommunerne udtrykker bekymring for, at anlaggelse af en @stlig
Ringvej vil bidrage med yderligere saerdeles store mangder af hav-
bund og forurenet havnesediment, som skal klappes. Det er vigtigt
at den strategiske miljgvurdering forholder sig til de samlede
maengder af klapmaterialer for det samlede projekt (inkl. etable-
ring af Lynetteholm). Desuden ber der medtages vurdering af klap-
mangder og kumulative effekter ved anlaeggelse af Holmene
(Green Tech Island).

Transporiministeriet skal hertil bemaerke, at den strategiske mil-
Jevurdering pd et overordnet niveau skal forholde sig til eventu-
elle behov for klapning i forbindelse med gennemforelse af pla-
nens elementer, herunder eventuelle kumulative virkninger. Dette
vil blive praeciseret i afgransningsnotatet.

Det skal samtidig bemarkes, at den konkrete vurdering af poten-
tielle virkninger pd miljoet vil blive undersegt narmere og mere
detaljeret i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen af det
konkrete projekt for Ostlig Ringvej. I den forbindelse vil et behov
Jor klapning samt miljepduvirkninger forbundet hermed indgé i
den samlede miljekonsekvensvurdering.

Endelig vil Holmene indgé i listen af aktiviteter med potentielle
kumulative effekter i afsnit 4.6 afgraensningsnotatet. Det bemaer-
kes dog, at henset til det stadie projektet er i, vil vurderingerne
der kan indga kun vaere af mere overordnet karakter.

Kommunerne bemzrker, at det i afgraensningsnotatet fremgér
flere steder, at planen kan pavirke den marine flora og fauna i @re-
sund. Planen kan ogsé pavirke den marine flora og fauna, samt
havpattedyr i Kage Bugt og Ostersgen, bl.a. mht. klapning, ristof-
indvinding, sedimentfaner, tungmetaller, miljefremmede stoffer og



naringsstoffer. P4 baggrund af de mange herringsvar til miljekon-
sekvensrapporten for Lynetteholm, er det sldende, at Kege Bugt og
Ostersgen ikke er medtaget som marint influensomréade for planen.

Der kan ikke veaere tvivl om, at planen skal forholde sig til miljgkon-
sekvenser for Kage Bugt og @stersgen.

Transportministeriet skal hertil bemsrke, at planens influensom-
rddefastlaegges og defineres i den strategiske miljovurdering i for-
bindelse med vurderingen af planens miljepdvirkninger. Trans-
portministeriet har noteret sig kommunernes synspunkt om, at
Koge Bugt og Ostersoen bor indga i planens influensomréade og
vil lade det indga i det videre arbejde.

I forhold til rastofindvinding ber den strategiske miljevurdering
forholde sig til de kumulative effekter af rastofindvinding i Kege
Bugt og Faxe Bugt, herunder ansggninger fra NCC om indvinding
af 4,5 mio. m3 rastoffer fra Juels grund.

At anlaeggelsen af den @stlige Ringvej skulle have betydning for at
kunne indvinde rastoffer under den @stlige Ringvej er teoretisk, da
der hverken er potentielle eller igangvaerende indvindingsomrider
i omradet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at den strategiske mil-
Jevurdering skal indeholde en opgerelse over de vasentligste ma-
terialer, som indgdr i gennemforelsen af metro og Ostlig Ringvej,
herunder som minimum beton, stdl og rdstoffer i form af sand,
grus og sten. Miljerapporten skal ligeledes redegere for de eksi-
sterende arealinteresser i regionernes rdstofplanlaegning (réstof-
omrdder) og malsatninger for ressourceanvendelse. Miljerap-
porten vil omvendt ikke angive forventede maengder af de forskel-
lige materialer eller hvor disse konkret forventes at kunne hentes,
da det vil afhenge af den narmere udformning og detaljering af
det konkrete projekt, anlaegsmetoder og placering mv., og miljo-
rapporten vil derfor behandle den potentielle miljepdvirkning p&
et overordnet niveau.

For Ostlig Ringvej skal der senere gennemfores en VVM-proces
med offentlig horing mv., i henhold til VVM-reglerne, hvor projek-
tet vil blive forberedt og miljevurderet pd et mere detaljeret pro-
Jektniveau end der er tale om i den strategiske miljovurdering.
Den konkrete vurdering af behovet for réastoffer og materialer
samt de potentielle virkninger pd miljeet i den forbindelse under-
soges sdledes narmere og mere detaljeret i forbindelse med miljo-
konsekvensvurderingen af det konkrete projekt for Ostlig Ringuvej.
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Transportministeriet er enig i, at der ikke er potentielle eller
igangvarende indvindingsomrdder i neerheden af anlegsomra-
det for Ostlig Ringvej. Afgraensningsnotatet er justeret for at ty-
deliggore dette,

Kommunerne bemarker, at en relevant sammenligning i forhold til
de klimatiske faktorer vil vaere at se pé et alternativ, hvor man ned-
river gamle og dérligt isolerede ejendomme i Kgbenhavns Kom-
mune — og i stedet opferer nye og mere energieffektive boliger
(med et samlet ekstra boligareal, som forventet i planen).

Transportministeriet skal hertil bemzerke, at ministeriet tkke fin-
der, at nedrivning af f.eks. bydelen Vesterbro med henblik pé en
genopforelse med 50 procent hajere bebyggelsesprocent er et rele-
vant alternativ.

Endelig bemarker kommunerne generelt, at det flere steder i af-
graensningsnotatet er det angivet, at "miljerapporten kun vil be-
handle den potentielle pavirkning pé et overordnet niveau. Det skal
papeges, at det er vigtigt at den strategiske miljgvurdering er til-
straekkeligt detaljeret til rent faktisk at kunne vurdere, om planen
far en veesentlig indvirkning pa miljeet.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at miljevurderingslo-
ven ikke indeholder et endegyldigt krav om, hvor detaljerede op-
lysningerne i en strategisk miljevurdering skal vare. Det er der-
imod en konkret vurdering, som blandt andet afhanger af pla-
nens detaljeringsniveau. I Vejledningen til loven® stér der fol-
gende herom:

"Miljerapportens detaljeringsniveau bor afpasses
efter planen eller programmet detaljeringsniveau.
Det giver sdledes ingen mening at gennemfare en
meget detaljeret miljovurdering med preecise bereg-
ninger af de forventede pdvirkninger, hvis planen
eller programmet kun fastlaegger meget overord-
nede eller grove rammebetingelser for fremtidige
projekter eller arealanvendelser.

Beskrivelsen af de miljemaessige vurderinger ber af-
spejle de rammer eller det rdderum, der er knyttet
til planen eller programmet. Det kan indebeere, at

1Vejledning nr. 9664 af 18. juni 2006



netop usikkerheden i miljovurderingerne, som skyl-
des planen eller programmets rummelighed, kan af-
stedkomme en hgjere grad af praecision i planen el-
ler programmet med det sigte at forebygge eventu-
elle uanskede pauirkninger af miljoet.

Der er sdledes et tset samspil mellem planen eller
programmets detaljeringsniveau og indholdet af
miljevurderingen og dennes pracision.”

Det er Transportministeriets vurdering, at planen p& nuvarende
tidspunkt mé karakteriseres, som af en overordnet karakter, da
der eksempeluis ikke er truffet nogen endegyldig beslutning om
linjeforing af Ostlig Ringvej og metrobetjening. Der er heller ikke
truffet nogen beslutning om den konkrete byudvikling pé Lynette-
holm og Osthavnen.

Det leder til, at det ogsa er vurderingen, at den strategiske miljo-
vurdering tkke kan blive meget preecis, men mere overordnet vil
skulle kunne beskrive, hvad der potentielt kan pdvirkes vaesent-
ligt, hvis planen gennemfores.

Region Hovedstaden bl.a. bemarker, at projektet om Lynette-
holmen fremstér som et selvsteendigt kommunalt projekt uden op-
heng i Fingerplanen, og dermed ikke er undersegt i sammenhzang
med en bredere regional kontekst.

Der bgr undersages konsekvenser for byudvikling og mobilitet i en
bredere regional geografi jf. Fingerplanen. Konkret ber det under-
soges eventuelle ndringer i rejsemenstre i den kollektive trafik
(S-tog, letbane, busser) i den bredere regionale geografi. Lige som
det ogsé ber undersoges konsekvenser for trafik og traengsel pa det
regionale hovednet (herunder ogsé sterre kommunale veje uden
for Kebenhavns Kommune).

Transportministeriet skal hertil bemarke, at den strategiske mil-
Jevurdering vil belyse trafikale effekter sdvel lokalt i og omkring
Kobenhavn som regionalt pé det overordnede vejnet. Dette praci-
seres i afgransningsnotatets punkter pd s. 21.

Det er primeert data fra foranalyserne af hhv. Ostlig Ringvej og
Metro, som vil blive lagt til grund for den strategiske miljovurde-
ring. En vurdering af effekten pé kollektiv trafikbetjening uden
for Kebenhavn vil alene indgd i det omfang det findes relevant i
Jorbindelse med den strategiske miljovurdering og i givet fald pa
et kvalitativt grundlag. Det bemeerkes, at forudsatningerne om
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byudvikling bygger pa den prognosticerede langsigtede befolk-
ningsudvikling i Kebenhavns Kommune. Den konkrete lokalise-
ring af boliger og arbejdspladser inden for kommunen ventes pri-
mart at pduirke det kollektive trafikmenster i selve kommunen og
den nare omegn og i mindre grad rejsemenstre leengere ude i re-
gionen.
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1. Om afgraznsningsrapporten

En afgraensningsrapport skal i henhold til miljgvurderingslovens § 11 fastleegge, hvor omfattende og
detaljerede oplysninger en miljerapport skal indeholde, for at myndighederne pé et oplyst grundlag kan
vurdere en plan eller et programs miljemaessige pavirkninger og traeffe beslutning om vedtagelse af
planen eller programmet, herunder om der f.eks. skal fastsattes serlige foranstaltninger til at afvaerge
de vaesentlige negative virkninger, fremme planens positive virkninger og i forhold til overvigning af
miljgpévirkninger.

Afgrensningsrapporten skal fastleegge, hvorledes og i hvilket omfang planens forventede vasentlige
miljepavirkninger analyseres og vurderes, samt hvor omfattende og detaljerede oplysninger, herunder
metodegrundlaget for vurderinger, der skal fremga i miljerapporten. Pa baggrund af det udsendte
udkast til afgrensning og de indkomne heringssvar treffer miljevurderingsmyndigheden —
Transportministeriet — beslutning om den endelige afgreensning.

2. Baggrunden for miljgvurderingen

Pa baggrund af anlaegsloven for Lynetteholm, som blev vedtaget i Folketinget den 4. juni 2021,
offentliggjorde Transportministeriet den 15. juli 2021 den videre proces for udviklingen af Lynetteholm,
herunder udmentning af en strategisk miljevurdering, der blev politisk besluttet i forbindelse med
lovens vedtagelse. Den strategiske miljevurdering og herunder planen med oplistning af de elementer,
der gores til genstand for miljevurderingen, er ikke juridisk bindende, da der alene er tale om en
politisk besluttet supplerende proces.

Den strategiske miljevurdering skal redeggre for de overordnede forventede vasentlige
miljgpavirkninger, nr byudviklingen og den fremtidige infrastruktur, der gnskes etableret p&
Lynetteholm og i den gvrige del af @sthavnen vurderes i deres helthed.

Af udmentningsplanen af 15. juli fremgér det, at der tages udgangspunkt i den ne@dvendige infrastruktur
for at forbinde Lynetteholm med resten af Kebenhavn, og at denne infrastruktur samtidig skal ses i
kontekst af den gvrige infrastruktur i Kebenhavn, hvorfor der undersgges samlede lgsninger i form af
metrolinjen M5 Vest opdelt i etaper og @stlig Ringvej opdelt i etaper.

Der gennemfores siledes en strategisk miljgvurdering af den overordnede byudvikling af @sthavnen set
i sammenhzang med den ngdvendige infrastruktur i form af cykel-, vej- og metroforbindelse, der skal
gore omradet tilgeengeligt og attraktivt. Den strategiske miljgvurdering er besluttet szrligt med henblik
P4, at belyse de forventede samlede vaesentlige positive og negative miljgpavirkninger af planens
elementer samt relevante overlap de enkelte projekter imellem. Miljerapporten vil have et vigtigt fokus
pa kumulative og synergistiske miljoeffekter. Flere af planens projektelementer vil forventeligt efter den
strategiske miljovurdering skulle gennemfere en VVM-proces med offentlig hering mv., i henhold til
VVM-reglerne, hvor de enkelte projekter vil blive forberedt og miljgvurderede pa et mere detaljeret
(projekt)niveau end der er tale om i den strategiske miljgvurdering.

2.1. Planen

Baggrund



Udgangspunktet for den strategiske miljevurdering er planen udarbejdet pa baggrund af principaftalen
fra 2018 og efterfolgende politisk besluttede andringer af Lynetteholms placering og storrelse med
dertilhgrende kystlandskab samt de gennemforte forundersegelser af @stlig Ringvej og metrobetjening
af Lynetteholm. Anlaegget af Lynetteholm (jordopfyldet) og kystlandskabet er ikke en del af planen, da
dette anleg er miljovurderet selvsteendigt og besluttet etableret med anlagslovens vedtagelse den 4.
juni 2021. Da anlaegget af Lynetteholm ma forventes at have miljgeffekter, der spiller sammen med
gennemforelsen af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, vil der
i den strategiske miljevurderings opgerelse af de forventede kumulative effekter af planen blive
inkluderet effekterne af jordopfyldet.

I den offentlige debat i forbindelse med miljevurderingen af anlaegget af Lynetteholm har der varet
efterlyst en vurdering af en stormflodsport i Kronlgbet, der indgar i en samlet sikring i
overensstemmelse med Kebenhavns stormflodsplan fra 2017. Etablering af stormflodsporten er ikke del
af planen, men den kan forventes at have miljgeffekter, der spiller sammen med gennemfarelsen af
planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm. Derfor vil der i den
strategiske miljgvurderings opgerelse af de forventede kumulative effekter af planen blive inkluderet
effekterne af en stormflodsport.

Det har endvidere varet en del af debatten, hvorvidt rensningsanlagget Lynetten (ejet af Biofos) vil
skulle flyttes. Der er tale om en beslutning, som i sidste ende traffes af ejerkredsen bag Biofos. Da dette
ikke er en forudsatning for gennemforelsen af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen,
herunder Lynetteholm, og der ikke pd nuvarende tidspunkt foreligger en konkret tilflytningslokation,
indgar flytning af rensningsanlegget ikke i selve planen, der miljevurderes. Der udarbejdes dog
scenarier for byudviklingen hhv. med og uden rensningsanlagget placeret p& den nuvaerende lokation.
Desuden vil de relevante mulige kumulative virkninger af hhv. bevarelse og flytning af
rensningsanlaegget medtages i den strategiske miljevurderings behandling af de forventede kumulative
effekter af planen.

Oversigt over elementer i planen

Elementerne i den samlede byudviklings- og infrastrukturplan i @sthavnen, der indgar i den samlede
plan, som er genstand for strategisk miljevurdering, omfatter folgende:

1. Byudvikling

2. @stlig Ringvej

3. Metro

4. Cykelinfrastruktur

5. Supplerende vejbetjening

Planen har karakter af en overordnet, sammenhengende skitse af de gensidige elementer ved udvikling
og infrastrukturbetjening af @sthavnen, herunder Lynetteholm, og udmenter den videre proces, som
blev besluttet i juli 2021. Elementerne i planen svarer til de forudsatninger og antagelser, der ligger i
principaftalen samt diverse forundersogelser. Datagrundlaget til brug for miljsundersagelsen vil
overvejende baseres herp4.:

1 Datagrundlag: “Undersggelse af finansiering og organisering af Lynetteholmen’, Ernst & Young, 2020, 'Forundersggelsen af @stlig Ringveyj’,
Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og radgivere, 2020, 'Forundersggelse af metrobetjening af Lynetteholm’, Metroselskabet, 2020 (inklusiv
efterfplgende tillaagsundersggelser), ‘Kgbenhavnersporundersggelserne’, Kgbenhavns Kommune, 2020 og ‘Kgbenhavns Kommuneplan 2019’ samt
enkelte supplerende data til brug for belysning af trafikale pavirkninger og etablering af cykel- og intern vejinfrastruktur.



Byudvikling

Den forventede mulige byudvikling tager afsat i de rammer, der er lagt herfor i principaftalen for
Lynetteholm fra 2018 samt i undersggelsen af finansiering og organisering fra 2020 vedr. fordeling,
omfang og tidsplan for byggeri i etagemeter med den i undersegelsen forudsatte fordeling mellem bolig-
og erhvervsanvendelse. Principaftalen fra 2018 indeberer, at en fuldt udbygget Lynetteholm rummer
ca. 3 mio. etagemeter svarende til ca. 35.000 beboere og samme antal arbejdspladser. Der er dog ikke
med principaftalen truffet beslutninger om den konkrete byudvikling i @sthavnen, herunder pa
Lynetteholm. Dertil kommer udviklingsmulighederne pé de tilstedende arealer i @sthavnen.
Beregningsteknisk opereres med en antagelse om en fordeling af etagemeter med ca. 2,9 mio.
etagemeter pa Lynetteholm, 1,6 mio. etagemeter pa Refshalegen, 0,1 mio. etagemeter pa Quintus og 0,6
mio. etagemeter pa Kloverparken ved en udbygning af @sthavnen frem mod &r 2070, jf. undersggelsen
af finansiering og organisering,

I forhold til undersogelsen af de miljemassige forventede virkninger af byggeriet tages der
udgangspunkt i et beregningsteknisk scenarie, som ikke afspejler en yderligere stedsspecifik eller
arkitektonisk bearbejdning, da dette forst vil ske i senere faser i forbindelse med udarbejdelse af
masterplan, helhedsplaner, plangrundlag mv.

Der undersgges, til brug for den strategiske miljevurdering, ikke forskellige scenarier for reekkefolgen
og fordelingen af byudviklingen pa de forskellige arealer i @sthavnen ud over de antagelser, der ligger i
undersggelsen af finansiering og organisering. Dvs. scenariet er en fuld udbygning af @sthavnen samt
en mulig forste realisering af 450.000 etagemeter beregningsteknisk fordelt ligeligt p& Refshalegen og
Klgverparken forud for etablering af den nedvendige infrastruktur for mulig fuld udbygning.
Miljevurderingen skal saledes ikke belyse alternativ byudvikling end den ovenfor forudsatte.

Der anvendes for Lynetteholm og det gvrige @sthavnen et bebyggelsesscenarie baseret pi Kebenhavns
kommuneplan 2019 maksimale standardbebyggelseshgajde, dvs. 24 meter plus punktvis 30 meter (f.eks.
i forbindelse med stationsnarhed), som grundlag for vurderingen af den visuelle/ landskabelige
pavirkning. Vedrgrende parkering anvendes beregningsteknisk det scenarie fra undersegelsen af
finansiering og organisering, folsomhedsscenariet pa 10 pct., der bedst svarer til de gaeldende rammer,
jf. Kommuneplan 2019. Konkrete rammer for parkering vil der farst skulle tages stilling til i forbindelse
med den konkrete lokalplanlaegning af omrédet.

Der undersgges to scenarier for sa vidt angir arealet, hvor rensningsanlagget Lynetten i dag er placeret;
et scenarie hvor rensningsanlagget forbliver pd den nuveaerende placering og et andet scenarie, hvor
rensningsanlagget er flyttet, og arealet derfor kan udnyttes til byudvikling, som beskrevet i
underspgelsen af finansiering og organisering. Opretholdelse hhv. flytning af Biofos’ rensningsanlaeg
indgdr kun for sd vidt angar dets betydning for byudviklingen. En eventuel ny placering kan ikke
vurderes, s& leenge denne ikke er kendt, og vil derfor ikke indgi i planen.

For at kunne udnytte byggemulighederne pa Kleverparken uden bindinger forudsettes en zonering af
anvendelsen af Provestenen fra 2035, s& uacceptabel risiko for de tilstedende omréder fjernes.
Zoneringsplanen er ikke genstand for den strategisk miljevurdering, men indgér som en forudsztning,
sdledes som den er lagt til grund i undersegelsen af finansiering og organisering.

Der foretages, som en folsomhedsberegning, en vurdering af den samlede bebyggelse i et spaend fra +/-
10 pet. for bebyggelsen i @sthavnen. En folsomhedsberegning, der viser et spsend for den kommende
bebyggelse, vil give en mere robust belysning af de mulige miljepavirkninger.



Ostlig Ringvej

I dag er store dele af arealerne p& Nordgstamager — @sthavnen ~ forbundet til resten af byen af en smal
lokalvej (Refshalevej / Forlandet), som ikke har kapacitet til at afvikle den trafik, der kommer med
byudviklingen pa Lynetteholm, Refshalegen og evt. andre arealer. Forundersagelsen af @stlig Ringve;j
viste, at selv med prioritering af kollektive trafikforbindelser og en attraktiv hgjklasset
cykelinfrastruktur til omradet er det ngdvendigt at anleegge en hgjklasset vejforbindelse fra Nordhavn
til Lynetteholm for at kunne vejbetjene de nye byudviklingsomrader.

Planen tager udgangspunkt i en gstlig korridor for @stlig Ringvej anlagt som tunnel, med udgangspunkt
i @4/@5 og med B3 som perspektiv, jf. forundersagelsen af @stlig Ringvej. Udgangspunktet er en fuld
linjeforing, men med en sideordnet etapedeling til Lynetteholm, si dennes serlige miljovirkninger kan
vurderes. Der er ikke truffet endelig beslutning om linjefgringen af @stlig Ringve;j.

Kort: Korridor for Gstlig Ringvej i tunnel langs Amagers sstkyst med en forste etape fra
Nordhavn til Lynetteholm.

“i

Forste etape fra Nordhavn til Lynetteholm, Lynetteholmstunnelen, udger den minimale ngdvendige
vejbetjening for at kunne udbygge Lynetteholm mv. Fra Lynetteholm vil @stlig Ringvej kunne forlgbe i
tunnel i en korridor langs Amagers gstkyst til lufthavnen henholdsvis med eller uden tilkerselsanlag pa
Provestenen. Vejens kapacitet relateres til byudviklingen i SMV-undersggelsen.

Nar @sthavnen er faerdigudviklet i 2070 vil omrédet samlet set kunne rumme i storrelsesordenen
60.000 beboere og 50.000 arbejdspladser, hvilket vil kraeve betjening af hajklassede vej-, cykel- og
metroforbindelser. Med Lynetteholms centrale og stationsnare placering ventes mange beboere og
besggende — som i resten af Kgbenhavn — at bruge cykel eller kollektiv trafik.

Pa trods af det er der behov for en 4-sporet vejtunnel (2 spor i hver retning), hvis trafikken med fuld
byudvikling skal kunne afvikles uden markant kg og trafiksikkerhedsmaessige problemer.



Lynetteholmstunnelen anlegges med tilstraekkelig kapacitet til betjening af den langsigtede byudvikling
og til at kunne blive forleenget til en fuld Jstlig Ringvej, da tunnelen ikke gradvist kan udbygges.

En fuldt udbygget Ostlig Ringvej vil samlet forbinde Helsingsrmotorvejen i nord med
Oresundsmotorvejen i syd og svare til de vestlige ringveje i hovedstaden. Der vil blive set pa de trafikale
effekter af @stlig Ringvej i forhold til bl.a. sammenkoblingen af de nordlige dele af hovedstaden med
lufthavnen og @resundsbroen samt i forhold @stlig Ringvejs aflastning af trafikken i indre by. Desuden
vil der for bade Lynetteholmstunnelen og den fulde @stlig Ringvej (@4 og @5) blive set pa de trafikale
effekter p4 det nordgstlige Amager.

Det bemaerkes, at miljgpavirkningerne af en etapevis etablering forventeligt vil vaere vaesentligt
forskellige fra en fuld realisering. Bl.a. vil en linjefering alene frem til Lynetteholm (etape 1) have
negative trafikale effekter pa det evrige vejnet, mens miljgpavirkningen af Gresund givetvis vil vaere
mindre,

Metro

En tilstrackkelig kollektiv betjening til og fra Lynetteholm og Refshalegen mv. vurderes at kraeve
metrobetjening for at kunne sikre den ngdvendige kapacitet for en fuld udbygning af Lynetteholm mv.
@sthavnen, herunder Lynetteholm, skal metrobetjenes med en linjefering, der forbinder @sthavnen
med den eksisterende kollektive trafik. Med en korridor fra Lynetteholm mod @sterport eller fra
Lynetteholm mod Kebenhavn H vil Lynetteholm blive koblet op med hgjklasset kollektiv trafik til et
trafikalt knudepunkt, hvor der kan skiftes til fjern-, regional- og S-tog samt til metrocityringen. Dette
udger en minimumsinfrastruktur.

Planen tager, i henhold til udmentningsaftale af 15. juli 2021, udgangspunkt i metrolinje M5 Vest, jf.
forundersogelsen af metrobetjening af Lynetteholm, som fuld linjefering, men opdelt i 4 etaper med
mulighed for vurdering af midlertidige virkninger af den tidsmaessige forskydning af etaperne. Planen
tager udgangspunkt i et scenarie, hvor M5 Vest pa kort eller leengere sigt eventuelt kan lukkes som en
ring ved fx at binde Prags Boulevard @st og Refshalegen sammen, med eller uden skift pd Refshalegen. I
tilleg hertil indgar en etapedeling, hvor streekningen fra Kebenhavn H over Prags Boulevard til
Lynetteholm underseges som en forste etape og med mulighed for forleengelse til @sterport eller
Nordhavn.

Der er ikke truffet endelig beslutning om en kommende metrolinjefering,

Delstraekningerne, der indgér i planen, bestar af:

@sterport-Refshalepen-Lynetteholm

Refshalegen-Prags Boulevard

Prags Boulevard-Kabenhavns H

Kabenhavns H-Forum-Rigshospitalet-@sterport

Kebenhavns H-Prags Boulevard-Refshalegen-Lynetteholm (med mulighed for forlangelse til
@sterport eller Nordhavn)

N



Kort: Etapeopdelt metro M5 Vest med evt. mulighed for etablering som ring pi kort eller
leengere sigt samt med mulighed for etablering af Kbh. H — Lynetteholm som en forste
etape.

l v/Ripshospitalet
c‘.". = - e

' CMC
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M5 Vest udger en selvsteendig ny linje pa tveers af det centrale havnesnit. Ved anlaeg af delstrakning 3
vil linjen bidrage til at afhjeelpe kapacitetsudfordringerne i den eksisterende metro M1/M2, der
indebeerer, at M1/M2 fra omkring 2035 ikke har plads til antallet af passagerer, der gnsker at rejse med
metro over havnesnittet.

Metroens kapacitet relateres til byudviklingen i SMV-undersegelsen. Perspektiverne i forhold til den
videre udvikling af metroen, herunder problemstillingen om kapacitet i metroen over havnesnittet,
inddrages ligeledes.

Planen omfatter de overordnede varianter af anlaegstyper (under/over jorden, stationstyper mv.), der
fremgar af forundersggelsen af metrobetjening af Lynetteholm.

Et fuldt udbygget kontrol- og vedligeholdelsescenter til metrolinjen vurderes ikke hensigtsmassigt at
placere pa Lynetteholm eller Refshalegen, og der arbejdes derfor med en placering pa Prevestenen.

Cykelinfrastruktur

Der tages udgangspunkt i en veludbygget cykelinfrastruktur tilpasset byudviklingen og omfattende
forbindelser til Indre By samt resten af Amager og pé leengere sigt ogsé til Nordhavn. De konkrete
placeringer kan ikke fastlagges, men Kgbenhavns Kommune fastleegger forudsaetninger om kapacitet,
forventet anlegstidspunkt mv.



Kort: Principielle nye cykelforbindelser samt eksisterende cykelruter.

Principiei placering af gren cykelrute
Principial placering af 1 ey del
Grenne Cykelruter, eksisterende

« Grenne Cykelruter, plantagte

Supplerende vejbetjening

Der vil vaere behov for supplerende vejbetjening piA Nordgstamager. Planen omfatter den umiddelbart
ngdvendige supplerende vejbetjening af lokal biltrafik som falge af byudviklingen bl.a. pa baggrund af
forunderspgelsen af Ostlig Ringvej og ud fra antagelser om kapacitet, anlegstidspunkt mv.

2.2, Proces for miljevurdering

Pé baggrund af anlaegsloven for Lynetteholm, som blev vedtaget i Folketinget den 4. juni 2021,
offentliggjorde Transportministeriet den 15. juli 2021 den videre proces for udviklingen af Lynetteholm,
herunder udmentning af en strategisk miljevurdering, der blev politisk besluttet i forbindelse med
lovens vedtagelse.

Det er besluttet, at der i forbindelse med den offentlige horing over den strategiske miljevurdering af
planen vil blive igangsat idéfasehgring til en miljgkonsekvensvurdering af henholdsvis en Gstlig Ringvej
og metrobetjening til Lynetteholm.

Planen der skal foretages en strategisk miljgvurdering af, skal ikke endeligt vedtages og vil pa den

baggrund ikke udggre et juridisk bindende dokument, men miljevurderingen skal vare med til at give
en vurdering af, hvilke konsekvenser en gennemfarelse af planens indhold vil medfere.
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Der vil dog pa baggrund af den offentlige haring over den strategiske miljevurdering af planen blive
udarbejdet en sammenfattende redegerelse.

3. Miljevurderingslovens krav til indholdet i en miljerapport
Miljerapporten udarbejdes séledes, at den opfylder kravene i miljevurderingslovens § 12 og bilag 4.
Det fremgér heraf, at miljerapporten skal omfatte falgende oplysninger:

a) en skitsering af planens eller programmets indhold, hovedformail og
forbindelser med andre relevante planer og programmer

b) de relevante aspekter af den nuvaerende miljgstatus og dens sandsynlige
udvikling, hvis planen eller programmet ikke gennemferes

¢) miljeforholdene i omréder, der kan blive vaesentligt bergrt

d) ethvert eksisterende miljgproblem, som er relevant for planen eller
programmet, herunder navnlig problemer pad omrader af serlig betydning for
miljget som f.eks. de omrader, der er udpeget efter direktiv 79/409/EQF og

92/43/EQF

e) de miljobeskyttelsesmal, der er fastlagt pé internationalt plan,
faellesskabsplan eller medlemsstatsplan, og som er relevante for planen eller
programmet, og hvordan der under udarbejdelsen af den/det er taget hensyn
til disse mél og andre miljghensyn

f) den sandsynlige vaesentlige indvirkning? pd miljeet, herunder pi spergsmaél
som den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed,
fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder,
kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og
arkaologisk arv, landskab og det indbyrdes forhold mellem ovenstiende
faktorer

g) planlagte foranstaltninger for at undgd, begrense og sa vidt muligt opveje
enhver eventuel vaesentlig negativ indvirkning pa miljeet af planens eller
programmets gennemforelse

h) en kort skitsering af grunden til at veelge de alternativer, der har vaeret
behandlet, og en beskrivelse af, hvorledes vurderingen er gennemfort,
herunder eventuelle vanskeligheder (som f.eks. tekniske mangler eller mangel
pa knowhow), der er opstiet under indsamlingen af de krazvede oplysninger

i) en beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger vedrerende overvigning i
overensstemmelse med § 14

2 Denne indvirkning bgr omfatte sekundaere, kumulative, synergistiske, kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende og
midlertidige, positive og negative virkninger ‘
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j) et ikke teknisk resumé af de oplysninger, der blev givet under ovennaevnte
punkter.

Det folger dog samtidig af miljevurderingslovens § 12, stk. 2, at miljgrapporten skal indeholde de
oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med hensyntagen til den aktuelle viden og gengse
vurderingsmetoder og til, hvor detaljeret planen er, hvad planen indeholder, p4 hvilket trin i et
beslutningsforleb planen eller programmet befinder sig, og hvorvidt bestemte forhold vurderes bedre pé
et andet trin i det pageeldende forlgb.

Ligeledes fremgéar det af miljgvurderingslovens § 12, stk. 3, at oplysninger om planens indvirkning p4
miljoet, der er indhentet pa et andet trin af beslutningsforlabet eller som folge af anden lovgivning, og
som er omfattet af miljevurderingslovens bilag 4, kan anvendes i miljgrapporten.

4. Afgraensning af miljgrapport (SMV)

Herunder beskrives kravene til indholdet og detaljeringsgraden i miljgrapporten iht.
miljevurderingslovens § 12.

4.1. Beskrivelse af planen

Miljevurderingen skal indeholde en skitsering af planens indhold, hovedformaél og forbindelser med
andre relevante planer og programmer.

Herunder ber omtales de forundersegelser der er foretaget af en @stlig Ringvej og metroforbindelse.
4.2. Alternativer

I forbindelse med forundersggelsen af @stlig Ringvej har der veeret undersegt 9 forskellige
linjeferingsvarianter. I den strategiske miljevurdering tages udgangspunkt i de linjefgringer, der pa
baggrund af bl.a. forundersagelsen samlet set er vurderet rimelige, realistiske og relevante at gi videre
med, for at fi belyst miljemaessige virkninger, fordele og ulemper herved.

For s vidt angar metrolinjeferingen har der i forundersggelsen veret undersegt 3 forskellige modeller
for linjefering. I den strategiske miljevurdering tages udgangspunkt i M5 Vest med mulighed for at
lukke denne som en ring men med forskellige kombinationsmuligheder af delstrazkninger og

anlagsteknikker, for at fi belyst fordele og ulemper herved.

Der er ikke undersggt alternativer for sa vidt angar byudvikling, da der ikke kan identificeres lignende
byudviklingsmuligheder andre steder i kommunen.

Endelig vedrarende den supplerende vejinfrastruktur og cykelinfrastruktur er der ikke set pd
alternativer, da projekterne er pé sa indledende og overordnet et stadie, at dette ikke giver mening,.

Det har ikke vaeret muligt at identificere et samlet alternativ til planen.
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4.3. Eksisterende miljostatus

Miljerapporten skal redegere for den aktuelle miljastatus i omradet. Redegprelsen skal alene fokusere
pa de miljeforhold, som forventes at kunne blive pvirket, sifremt planens indhold bliver gennemfeort.

4.4. o-alternativet

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af den sandsynlige udvikling i omrédet, hvis planens
indhold ikke etableres i omradet, det sdkaldte o-alternativ. o-alternativet er den udvikling, som m&
forventes at finde sted, hvis planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm, ikke gennemfares.

o-alternativet er en halve i Kebenhavns Havn uden bebyggelse og infrastruktur, samt en fremskrivning
af den udvikling, som mé forventes pa den baggrund. Det beror p4, at der er vedtaget en anlegslov om
anlaeg af halveen Lynetteholm.

Endvidere tager o-alternativet udgangspunkt i de 450.000 etagemeter, der kan byudvikles i @sthavnen
uden yderligere starre (dvs. ikke-lokal) infrastruktur. Med udgangspunkt i befolkningsfremskrivningen
placeres de beboere, der i 0-alternativet ikke vil vaere pd Lynetteholm, beregningsteknisk andre steder i
Hovedstadsomrédet.

Scenariet skal bade forholde sig til lokale miljgpavirkninger, men ogsé en vurdering af potentielle
regionale pavirkninger.

4.5. Miljgbeskyttelsesmal

Miljerapporten skal i forhold til sin beskrivelse af den eksisterende miljestatus og vurderingen af
indvirkningerne pa miljget inddrage relevante miljobeskyttelsesmal og beskyttelsesforpligtelser fastsat i
henhold til bade internationale eller nationale forskrifter.

De miljebeskyttelsesmal og forpligtelser, som skal inddrages i miljerapporten, kan eks. omfatte:

o Kobenhavns Kommunes kommuneplans mél og retningslinjer for byens udvikling, herunder
udpegede arealinteresser i kommuneplanlaegningen (omrader med serlig landskabelig veerdi,
kulturmiljeer, Grent Danmarkskort og tilsvarende i Fingerplan 2019 samt miljgmalsatninger.)

e De relevante mél af FN’s 17 Verdensmal

e Parisaftalen og national implementering i klimalov og kommunale planer

o Relevante sektorstrategier inden for transport, affald, ressourceforbrug m.v.

» Habitatdirektivet (92/43/EEC) med nationale Natura 2000-planer og sarlig beskyttelse af arter
(bilag IV)

o Fuglebeskyttelsesdirektivet (2009/147/EC) med nationale Natura 2000-planer og generel
beskyttelse af fugle

e Vandrammedirektivet (2000/60/EC) med vandomrideplaner

Havstrategidirektivet (2008/56/EF) med national havstrategi (Danmarks Havstrategi)

Naturbeskyttelsesloven (§ 3-beskyttelse, fredede omréider, bygge- og beskyttelseslinjer mv.)

Miljebeskyttelsesloven (stov, luftforurening, stgj mv.)

Museumsloven (beskyttede fortidsminder, skibsvrag, mv.)
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e Jordforureningsloven

s Vandlgbsloven

¢ Udpegede arealinteresser i regionernes rastofplanlegning (ristofomréder) og mélsatninger for
ressourceanvendelse

4.6. Virkninger pi miljoet — generelt

Miljerapporten skal indeholde vurderinger af planens sandsynlige veesentlige indvirkninger pd miljoet.
Nedenfor folger en beskrivelse af det kraevede indhold fordelt pa de enkelte miljeforhold.

Den indvirkning, som skal beskrives og vurderes, skal i nadvendigt omfang dakke over direkte og
indirekte, sekundaere, kumulative, graenseoverskridende, kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende
eller midlertidige (drifts-/anlaegsfase) samt positive eller negative virkninger.

I forhold til kumulative virkninger i denne strategiske miljgvurdering er der tale om resultatet af
kombinerede indvirkninger fra planen sammenholdt med gvrige relevante planer eller programmer
eller godkendte konkrete projekter, som kvalitativt eller kvantitativt kan vurderes.

Folgende aktiviteter med potentielle kumulative effekter vurderes indledningsvist at vaere relevante
seerligt at tage hensyn til i miljgvurderingen:

o Anlaeg og drift af Lynetteholm (jf. o-scenariet)

» Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan 2017 inklusiv stormflodsporten i Kronlebet
¢ Nordre Flint og Aflandshage Vindmelleparker

o Krydstogiterminal pi Nordhavn

e Zonering af Provestenen.

e Udvidelse af @resunds- og Amagermotorvejen

e Udvikling af lufthavnen

o Anlag og drift af Nordhavnstunnel

Nordhavnsmetro

Drift af containerterminalen i Nordhavn

Sterre klimatilpasningsanlag i form af Novafos og HOFORs skybrudstunneler
Trafiksaneringsprojekt pd Amager Strandvej

o Udvidelser pé Avedgre Holme, jf. Hvidovre Kommunes projekt “"Holmene”.

Der kan veere andre forhold eller menneskeskabte aktiviteter som planer, programmer eller projekter,
som kan veere relevante for miljevurderingen af planens kumulative virkninger. Miljgrapporten vil
saledes skulle indeholde en liste over identificerede relevante planer eller programmer og godkendte
projekter mv., som er undersegt i forhold til potentielle kumulative effekter og en kortfattet begrundelse
for, hvorfor projekterne vurderes at vaere vaesentlige eller uveaesentlige i forhold til kumulative effekter
med planen.

Vurderingen af planens indvirkninger pa miljeet skal for hvert miljgforhold ske pé det de-
taljeringsniveau, som er muligt med tanke pa planens indhold. Vurderingen af planens virkning pa
miljoet skal ikke foretages for et konkret projekt, men ske pé et overordnet niveau i forhold til de
potentielle vaesentlige positive eller negative miljepavirkninger, som en realisering af planen kan
forventes at medfaore. Det geelder ligeledes i vurderingen af de sandsynlige kumulative virkninger.
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Miljerapporten skal i det omfang, det er relevant og muligt, indeholde anbefalinger i forhold til at
understatte planens positive kumulative virkninger og minimere mulige negative kumulative
pavirkninger f.eks. ved placering, udformning af anlaeggene eller valg af anleegsmetoder og
anleegstidspunkter.

I forhold til Natura 2000-omréader skal der pa det foreliggende datagrundlag foretages en vurdering af
veaesentlige pdvirkninger.

Nedenfor felger en beskrivelse af det kraevede indhold, fordelt pa de enkelte miljsforhold. Selve
rapporten behgver ikke at folge systematikken i opdelingen af punkter, si lange at miljgvurderingerne
er indeholdt.

4.7. De enkelte punkter

4.7.1. Den biologiske mangfoldighed, fauna og flora
4.7.1.1. Anlaeg pa land

Potentiel miljepavirkning

En gennemforelse af planens indhold vil medfere pavirkninger i anleegs- og driftsfasen, som felge af
byudvikling, anleeg af vejbetjening, cykelinfrastruktur, metro og en Dstlig Ringve;j.

De miljemzessige pavirkninger vurderes dog at afthaenge af det konkrete projekt, anlaegsmetoder og
placering, og miljorapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpédvirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljestatus

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelse for eksisterende overordnede naturforhold i omradet,
hvor planen foreslas gennemfert. Redegorelsen skal have fokus pa tilstedevaerelsen og karakteren af
eksisterende beskyttede naturtyper og arter, herunder arter pé udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrader og bilag IV-arter, der kan forventes i det omrade, hvor de efterfelgende projekter skal
gennemferes, hvis dette besluttes.

Redegorelsen forventes at kunne gennemferes pd baggrund af eksisterende tilgaengelige data.
Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal pa det foreliggende datagrundlag indeholde en vurdering af vaesentlige
pévirkninger pa arter og naturtyper fra projekterne i planen. Vurderingen skal have fokus p4 serligt
sirbare og beskyttede naturtyper eller arter i omrédet, hvor der i forbindelse med det senere konkrete

projekt er grund til ekstra opmeerksomhed i forhold til anleegsmetoder- og perioder,
afvergeforanstaltninger eller overvigning,
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Miljerapporten skal s& vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse med udformningen af
de konkrete projekter kan ske tilpasning af f.eks. placering eller udformning af anlaggene for at
mindske negative miljepévirkninger.

4.7.1.2. Anleeg pa vand
Potentiel miljgpavirkning

Gennemferelsen af planen kan pévirke den marine flora og fauna samt havpattedyr og fugle i @resund
bl.a. i forbindelse med anlaegget af en mulig @stlig Ringvej. Men ogsé i forbindelse med en potentiel
byudvikling og etablering af cykelinfrastruktur kan aktiviteter i anleegsfasen, herunder f.eks. renovering
af kajer, stensetninger mv., potentielt pavirke marin natur.

De marine miljeforhold er underlagt en reekke EU-direktiver, herunder fuglebeskyttelsesdirektivet og
habitatdirektivet, vandrammedirektivet og havstrategidirektivet. Direktiverne stiller strenge krav til
beskyttelse af mariner arter og omréder. Erfaringer fra planleegning af havvindmelleparker og
infrastrukturprojekter sisom Femern Balt-forbindelsen og for det Gresundsforbindelsen viser, at disse
direktiver er af afgerende betydning for rammerne, som sattes for marine anlagsprojekter og skal
derfor teenkes ind i planleegning og projektering af marine projekter si tidligt som muligt.

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for
alle malsatte overfladevandomréder og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre og restaurere alle
overfladevandomrider og grundvandsforekomster med henblik pi at opné god gkologisk og god kemisk
tilstand for overfladevandomrider og god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekomster
inden for bestemte fastsatte frister.

Det skal undersgges, om det bl.a. kan sikres, at gennemforelsen af planen — herunder de enkelte
planelementer — ikke medfere varig eller midlertidig forringelse af tilstandsklassifikationen i malsatte
vandforekomster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomsterne i bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomrider og grundvandsforekomster.

Det folger af havstrategidirektivet, at en god miljgtilstand i havmiljeet skal etableres eller fastholdes i
alle medlemsstaters havomrader senest i 2020. Som led i implementeringen af havstrategidirektivet
udarbejdede regeringen i april 2018 sin anden havstrategi. Havstrategien beskriver god miljetilstand og
fastseetter miljomal for 11 forskellige deskriptorer. Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige,
regionale og kommunale myndigheder ved udevelse af befgjelser i medfer af lovgivningen er bundet af
de miljemal, der er fastsat i havstrategien. Havstrategiloven og Danmarks havstrategi omfatter alle
havomrader, herunder havbund og undergrund, pa seterritoriet og i de eksklusive pkonomiske zoner.
Havstrategiloven finder imidlertid ikke anvendelse p& havomréder, der strakker sig ud til 1 semil uden
for basislinjen, i det omfang de er omfattet af vandplanlaegningen efter lov om vandplanlegning og/eller
indsatser, der indgdr i en vedtaget Natura 2000-plan efter miljemélsloven. Havstrategien indeholder
ogsé en vurdering af de kumulative effekter fra presfaktorer pa havmiljeet.

Det skal pa denne baggrund som led i den strategiske miljgvurdering af planen og udarbejdelsen af

miljerapporten vurderes, om gennemferelsen af planen vil vzere forenelig med opnéelse af de i medfer
af direktiverne fastsatte miljgmaél for vand- og havmiljeet.
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De miljemzssige pavirkninger og muligheden for at foretage afveergeforanstaltninger vurderes dog at
afhange af det konkrete projekt, anlaegsmetoder og placering, og miljerapporten vil derfor kun
behandle den potentielle miljgpavirkning pa et overordnet niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde en generel redeggrelse for eksisterende forhold for den marine flora og
fauna og naturtyper, herunder om der i influensomridet for marine forhold forventes at vare szrligt
sarbare og beskyttede arter og naturtyper, hgj biologisk mangfoldighed og om omradet f.eks. udger
vigtige gyde-, fode- eller opvaekstomrader for fisk. Redeggrelsen udarbejdes pa baggrund af
eksisterende, tilgaengelige data og erfaringer, bl.a. oplysninger fra miljekonsekvensrapporten for
etablering af Lynetteholm.

Miljerapporten skal pd baggrund af eksisterende data redegere for den forventede forekomst og tilstand
af bestande af havpattedyr i omrédet. Endvidere skal rapporten pa baggrund af den tilgeengelige viden
redegore for havfugle i anleegsomriderne, herunder om der findes serligt beskyttede omrader.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal pa det foreliggende datagrundlag foretage en vurdering af vaesentlige pavirkninger
pé arter og naturtyper fra projekterne i planen. Vurderingen skal have fokus pi sarligt sirbare og
beskyttede naturtyper eller arter i omrédet, hvor der i forbindelse med det senere konkrete projekt er
grund til ekstra opmarksomhed i forhold til anleegsmetoder- og perioder med henblik p4 at undga
vaesentlige miljgpavirkninger samt, hvor det er muligt, identificere behov for yderligere vurdering af
pavirkninger i forbindelse med de konkrete anlegsprojekter.

Miljerapporten skal s& vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse med udformningen af
de konkrete projekter kan tages hgjde for miljepévirkninger, som ber vurderes mere detaljeret i
forbindelse med projektansegninger, og evt. ske tilpasning af f.eks. placering eller udformning af
anlaeggene for at sikre den sterst mulige positive effekt af planen og mindske negative
miljepévirkninger.

4.7.2. Befolkningen og menneskers sundhed
4.7.2.1. Landskab og visuel pavirkning
Potentiel pavirkning

Den visuelle indvirkning kan have betydning for befolkningen, da isar tekniske anleg og
bebyggelsesstrukturer kan pavirke oplevelsen af et landskab/byrum og have betydning for den
rekreative anvendelse af et omrade. Ogsi de leengerevarende anlaegsperioder for infrastruktur kan
pévirke denne oplevelse. Rekreative muligheder har betydning for menneskers sundhed. Pavirkningen
af omradets rekreative muligheder i anleegsfasen og i driftsfasen ber derfor belyses. Tilgangeligheden
til rekreative tilbud har stor betydning for, i hvilken grad de benyttes. Etablering af nye forbindelser
(serligt cykel, metro) vil dog ogsa kunne forbedre adgangen til rekreative omrider og oplevelser.
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En gennemfoarelse af planens indhold med byudvikling og dertilhgrende infrastruktur vil vare synlige
og dermed have indvirkning pa visuelle indtryk.

Péavirkningen og konsekvenserne heraf athanger af den konkrete placering og udformning af
anlaeggene, men ogsa typen af rekreativ anvendelse og omgivelserne pa et konkret sted. Det vurderes
derfor ogsd, at indvirkningen kun kan belyses pd et overordnet niveau i miljerapporten.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af omradet omfattet/pavirket af planen samt billeder fra
omridet, for at illustrere den eksisterende situation. Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af de
eksisterende rekreative tilbud i omridet omfattet af planen.

Vurdering af pivirkninger

Miljerapporten skal indeholde en vurdering af den visuelle pavirkning, som kan forventes ved en
gennemforelse af planen. Vurderingen skal si vidt muligt visuelt illustrere den type anleg og
bebyggelses-strukturer, som kan forventes, i form af f.eks. eksempelillustrationer, billeder af allerede
etablerede, sammenlignelige anleg eller reprasentative visualiseringer fra lignende projekter.

Der ber pa baggrund af et beregningsteknisk scenarie for byudvikling af @sthavnen udarbejdes
perspektiverende visualiseringer af bebyggelserne fra en reekke udvalgte standpunkter — bade fra
bysiden og fra vandsiden. Standpunkterne fastleegges i samarbejde med Kebenhavns Kommune.
Visualiseringerne fra anlegslovsprojektet ber kunne anvendes for s vidt angir en fremtidig
bebyggelsesstrukturer pa Lynetteholm.

Vurderingen skal ikke veaere konkret i forhold til den visuelle indvirkning pa bestemte lokaliteter, da den
konkrete udformning ikke kendes p& nuvzrende tidspunkt, men ber vaere en overordnet vurdering af

den forventede visuelle pavirknings omfang og karakter.

Miljerapporten skal indeholde en vurdering af hvordan de eksisterende rekreative tilbud i omradet
omfattet af planen pavirkes og hvilke nye tilbud, der er planlagt.

4.7.2.2. Stgj, stev og vibrationer

Potentiel pavirkning

En gennemforelse af planens indhold m3 forventes at ville medfare stgj, stev og vibrationer fra
anlegsarbejderne og i driftsfasen. Dette galder iseer ved et evt. behov for natarbejde i teetbefolkede
omrader. I det omfang tung transport af materialer mv. gir ad transportruter gennem stgjfelsomme

omgivelser, kan dette potentielt ogsa vaere vaesentligt.

Anlzgsarbejder pé havet vil ligesom pé land medfere forskellige typer stgj, som potentielt kan have
indvirkning p menneskers sundhed iser hvis det kan forstyrre folks nattesovn.

18



De miljemzssige pavirkninger vurderes dog at athaenge af det konkrete projekt, anlasgsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpévirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljgstatus

Miljerapporten skal redegare for miljastatus i forhold til stgj. Eksisterende stgjkortleegning med
prognosticering af stgjbidrag fra Lynetteholm mm. kan inddrages som forventet miljgstatus.
Eksisterende miljatilstand vurderes kvalitativt i.f.t. maengden af stgjpavirkede by- og/eller
boligomréder, som bliver pavirket af planens anlegsprojekter.

Vurdering af pavirkninger

Vurderingen af planen ber indeholde en opgerelse over mangden af arealer/boliger, som forventes
pavirket af planen — bade de der pavirkes med gget stgj fra nye vejforbindelser, herunder den lokale
vejbetjening pé byudviklingsarealerne, og de der sandsynligvis vil opleve en reduktion af stgjbidraget
fra det overordnede vejnet.

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelse for den stgj og stev, som kan forventes i anlaeegsfasen af
planen. Redeggarelsen baseres pé erfaringer fra sammenlignelige arbejder og identifikation af
stojfalsomme omgivelser. Rapporten skal s vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse
med udformningen af de konkrete projekter kan ske tilpasning af f.eks. placeringen af anlaeggene for at
mindske miljgpavirkningerne.

Endvidere skal miljerapporten foretage en vurdering af mulige pavirkninger fra vibrationer i
forbindelse med anlagsfasen, og herunder de potentielle skader det kan medfere.

Rapporten skal ligeledes indeholde en redeggrelse for den stgj, som kan forventes i driftsfasen.,
herunder for forskelle ved forskellige varianter. Redegorelsen skal baseres pa erfaringer fra
sammenlignelige anlaeg.

Pavirkningen og konsekvenserne athanger af den konkrete placering og udformning af anleeggene. Det
vurderes derfor ogsd, at indvirkningen kun kan belyses pé et overordnet niveau i miljgrapporten.

4.7.2.3. Sejlads
Potentiel miljgpavirkning

Gennemferes planen vil anlegsarbejderne ud for Kebenhavn pavirke sejladsforhold og sejladssikkerhed
i anleegsperioden. Etableringen af @stlig Ringvej som en senketunnel vil bl.a. betyde udgravning af
renden til installation og tilbagefyldning omkring seenketunnellen i et omride med erhvervstrafik og et
betydeligt antal lystfartgjer.

En evt. etablering af metro som hgjbane over dele af Margretheholm Havn vil pévirke den rekreative
sejlads lokalt i bade anlaegs- og driftsfasen. Ligeledes vil etablering af en eller flere cykelforbindelser pé
tvaers af havneindsejlingen/-lebet pévirke bade den erhvervsmessige og den rekreative sejlads i bide
anlags- og driftsfasen.
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De miljgmaessige pavirkninger vurderes dog at athange af det konkrete projekt, anlagsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning p4 et overordnet
niveau,

Eksisterende forhold og miljgstatus

Miljerapporten skal redeggare for eksisterende sejladsforhold i omradet og beskrive f.eks. identificerede
sejlruter, transitruter eller gvrige forhold, som kan vare problematiske i forbindelse med et konkret
projekt inden for undersegelsesomrédet, eller som vil kraeve szrlig opmaerksomhed i forbindelse med
udformningen af de konkrete projekter.

Vurdering af pavirkninger

Miljgrapporten skal indeholde en overordnet beskrivelse af den potentielle pavirkning af sejladsforhold
og sejladssikkerheden i forbindelse med anlaeg og drift af @stlig Ringvej og avrige anlaeg med mulig
pavirkning af sejlads, herunder om der er sarlige forhold, som vil skulle inddrages i en senere
sejladsrisikoanalyse i forbindelse med det konkrete projekt.

Bugsering af tunnelelementer fra Redbyhavn til Kebenhavn kan péavirke anden skibstrafik i anlagsfasen,
hvilket vil blive belyst og vurderet konkret i den efterfelgende VVM.

Miljerapporten skal indeholde en overordnet vurdering af konsekvenser for sejladssikkerheden ved
placering af en tunnel som felger linjeforingsvariant @4/@5. Derudover skal betydningen af
linjeferingsvariant @3 belyses.

Vurderingen af indvirkningerne skal ikke forholde sig til den konkrete sejladsrisiko og pavirkning af
sejladsforholdene, da den konkrete udformning af tunnelen ikke kendes i detaljer, men skal best3 af en
generel vurdering af de potentielle indvirkninger pé sejladssikkerhed og sejladsforhold fra en
seenketunnel. Erfaringer fra f.eks. Femern-belt forbindelsen og @resundsforbindelsen kan inddrages.

4.7.2.4. Trafik
Potentiel miljepavirkning

En gennemfarelse af planens indhold vil pavirke trafikken permanent i Kabenhavn, serligt i indre by og
omrader naer anleggene, ligesom der ogsa vil vare pavirkning regionalt — uden for Kebenhavn.

Relevante forhold som har taet sammenhang med den trafikale effekt pa lang sigt er bl.a.:

- Trafikken pd @stlig Ringvej og pd adgangsveje

- Trafikken i indre by og de nerliggende omrader i Kebenhavn

- Trafikken pa det overordnede vejnet i hovedstadsomradet

- Trafikale effekter af en etapeopdeling

- Trafikale effekter af @stlig Ringvej med/uden TSA pa Prgvestenen

I anlaegsfasen vil bide etablering af Ostlig Ringvej og af metroforbindelse medfare en effekt fra
transport af materialer og mandskab til og fra byggepladserne og fremkommeligheden kan pavirkes af
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afspezerringer omkring byggepladserne mv. @stlig Ringvejs delstreekning fra Nordhavn til
Lynetteholmen vil sandsynligvis forbedre forbindelsen for lastbilstrafikken, hvilket vil afhjelpe det
trafikale pres sydfra i forbindelse med etablering af Lynetteholmen. Anlag af supplerende vejbetjening
vil ligeledes medfere transport af materialer og mandskab samt pavirke den gvrige trafik.

De miljgmaessige pavirkninger vurderes dog at athange af de konkrete projekter, anleegsmetoder og
placering, og miljgrapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning pé et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelse for den nuvarende trafikale status i omradet samt
relevante tilgreensende omrader, hvor planens indhold foreslds gennemfart og hvor denne pévirker
trafikken.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en overordnet redeggrelse for planens pavirkning af trafikken i
Hovedstadsomridet, dvs. Kebenhavn og omegn safremt den gennemfgres, herunder om eksisterende
beboelse mv. eller infrastruktur kan blive pévirket. Det gelder bade i anlaegsfasen og i driftsfasen.

Redegorelsen skal tage udgangspunkt i den viden, der er herom og beskriver herunder de centrale
forudsatninger der er gjort i de forskellige eksisterende analyser. Planens samlede pavirkning af
biltrafikken vil heenge sammen med udvikling af kollektive og individuelle transportformer i planomridet,
hvorfor disse sammenhange skal belyses. Det kan vaere en fordel at vise konsekvenserne pé et
influenskort.

Det overordnede vejnet forstis som udgangspunkt som Amager- og @resundsmotorvejen, Lyngbyvejen
og Ring 3. Hertil kommer det gvrige regionale vejnet.

Pavirkningen og konsekvenserne athanger af den konkrete placering og udformning af planens
elementer. Det vurderes derfor ogsa, at indvirkningen kun kan belyses pa et overordnet niveau i

miljerapporten.

Séfremt det vurderes nedvendigt, at supplere de eksisterende trafikberegninger for vejtrafik, skal
modelveerktgjet OTM 7.1 anvendes si resultaterne er sammenlignelige med forundersagelserne.

4.7.2.5. Flysikkerhed
Potentiel miljepavirkning

Planomrddet ligger tzet pd Kebenhavns Lufthavn, endvidere er der en vandflyver og lejlighedsvis
helikoptertrafik, som opererer fra Kronlgbet i den nordlige del af planomridet.

I forbindelse med et eventuelt anlaegsarbejde med en @stlig Ringvej, metroforbindelse og
vejforbindelser vil der formentlig skulle benyttes kraner, borerigge mv. som kan have betydelig hgjde.

21



De miljemaessige pavirkninger og vurderes dog at athenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning p4 et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljastatus

Miljerapporten skal indeholde en liste over eksisterende lufthavne og flyvepladser og i muligt omfang
flytrafik af relevans indenfor og taet pa planomradet ved Kebenhavn.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en overordnet vurdering af, om gennemfarelse af planens elementer
forventes at kunne udgere en risiko for flysikkerheden. Vurderingen kan tage udgangspunkt i erfaringer
fra anlegsarbejdet for eksisterende projekter og eventuelle sikkerhedskrav til hgjden af kraner, lys mv.

Miljerapporten skal tage klart forbehold for, at der ikke pd nuvaerende tidspunkt kan ske en
fyldestgerende vurdering af risikoen for flytrafik.

4.7.2.6. Magnetfelter

Pavirkning af omgivelserne, herunder hospitaler med magnetfelter (EMC) fra kerestrem kan vaere
veesentlig, mens magnetfelternes pavirkning af menneskers sundhed ikke vurderes at veere vasentlig i
avrigt.

Eksponering for magnetfelter vurderes ikke at vare afgarende for projektets gennemforelse eller
projektets overordnede placering.

Miljerapporten ber redegere for, om der er serlige omrader, hvor magnetfelter potentielt kan pavirke
vaesentligt.

4.7.3. Jordbund og arealanvendelse
Potentiel pavirkning

Miljepavirkninger fra planen er i forste rakke udlegget af de indvundne arealer til byudvikling og delvis
til infrastrukturer. Byudvikling skaber som udgangspunkt en forsegling af jordbunden, som betyder at
den ikke kan udnyttes til andre formal. Ved at anlaegge et storre rekreativt naturpreeget areal langs
planens ostlige kyst skabes der mulighed for, at arealerne kan anvendes til en ny bynatur med deraf
folgende bidrag til en foragelse af biodiversiteten.

Miljepavirkningerne fra opgravning og nyttiggerelse (og om forngdent delvis deponering) af den
overskydende jord fra byggeri kan have vaesentlige miljgpavirkninger, selv om den korte afstand til

nyttiggorelsesanlaegget Lynetteholm giver gode muligheder for at holde disse p4 et minimum.

I forbindelse med anlaeg af en metro kan miljgpévirkningerne fra opgravning og nyttiggarelse af jord og
muck vaere vaesentlig. Jord stammer primeert fra udgravning af stationsskakte, cut-and-cover og
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ramper, samt evt. nivellering af byggepladser mv., mens muck stammer fra boring af tunnelerne med
tunnelboremaskine.

De miljomeassige pavirkninger og vurderes dog at afhange af det konkrete projekt, anlaegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelse for den overordnede arealanvendelse samt en vurdering
af risici for at forurenet jord skal héndteres i de eksisterende byomrader og i forbindelse med
gennemferelsen af planen. Overordnet kortleegning af den eksisterende arealanvendelse gennemfores
og miljgtilstanden forseges fremskrevet for de eksisterende arealer.

Vurdering af pavirkninger

Miljgrapporten skal indeholde en vurdering af arealanvendelsen pa planens arealomrade, herunder
hvorvidt planen giver mulighed for at skabe en varieret og mangfoldig anvendelse af arealerne.

Miljerapporten skal si vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse med udformningen og
miljevurderingen af de konkrete projekter kan ske tilpasning af f.eks. placering eller udformning af

anlaeggene for at mindske miljepavirkningerne.

Der skal pa et overordnet niveau redeggres for hvordan jordforurening kan hdndteres sa spredning af
forurening undgas og lettere forurenet jord eventuelt kan nyttiggeres.

4.7.4. Vand

4.7.4.1. Grundvand

Potentiel pavirkning

En gennemferelse af planens indhold kan medfere en potentiel miljepévirkning af grundvandet ved
grundvandssankninger og re-infiltration eller infiltration af drikkevand/havvand. Det galder
kvantitativt, sdvel som kvalitativt/kemisk. Desuden kan mobilisering af kendte jordforureninger i
nzrheden af grundvandsssenkningerne vaere vaesentlig.

De miljomassige pavirkninger vurderes dog at athaenge af det konkrete projekt, anlaegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljgstatus

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelse for risikoen for mobilisering af kendte jordforureninger,

den overordnede arealanvendelse samt en vurdering af risiko for jordforurening baseret pa eksisterende
oplysninger fra kommuner og regionen.
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Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal omfatte en overordnet redeggrelse for hvordan en gennemforelse af planens
projekter kan medfere miljopavirkninger af grundvandet i henholdsvis anleegs- og driftsfasen og om der
findes bygninger, infrastruktur, recipienter oglignende der er felsomme overfor midlertidige
grundvandssankninger.

Miljerapporten skal si vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse med udformningen og
miljevurderingen af de konkrete projekter kan ske tilpasning af f.eks. placering eller udformning af
anleggene for at mindske miljepavirkningerne.

4.7.4.2. Overfladevand og recipienter

Potentiel pavirkning

I anlaegsfasen er der behov for at aflede overskydende vand fra udgravningen og i driftsfasen skal vand
fra anleggene (veje, tunneller og byudviklingen pd Lynetteholmen) afledes. I anlegsfasen er der et
indirekte vandforbrug til fremstilling af materialer, men det vurderes at vaere s& begrenset, at det ikke
udger en vaesentlig pavirkning,

De miljgmaessige pavirkninger vurderes at afheenge af de konkrete projekter, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten skal derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af den nuveerende tilstand for overfladevand i recipienter,
som vurderes at kunne blive anvendt som recipient for afledning fra planens elementer.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en kvalitativ vurdering af, om planens elementer kan gennemfares i
overensstemmelse med miljemaélene for de identificerede recipienter.

4.7.5. Luft

Potentiel pavirkning

Luftemissionerne fra anlaegs- og transportmateriel mv. i anleegsfasen kan vaere vasentlige. I driftsfasen
kan de indirekte emissioner som falge af energiforbrug til beboere og virksomheder medfere en
pavirkning af luftkvaliteten aftheengig af energiforsyningens kilder.

De miljemzsessige pavirkninger og vurderes dog at athzenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder,
herunder den teknologiske udvikling, og placering, og miljgrapporten vil derfor kun behandle den

potentielle miljgpavirkning pa et overordnet niveau.

Eksisterende forhold og miljestatus



Miljgrapporten skal indeholde en redeggrelse for den nuvaerende tilstand.
Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af potentielle udledninger til luften fra de anlaeg, som kan
forventes benyttet til en konkret gennemforelse af planens indhold.

I driftsfasen kan emissioner fra keretgjer pa vejinfrastrukturen medfere en pavirkning af luftkvaliteten
afhengig af keretgjerne (fossil-/eldrevne). Pavirkningen kan vaere veesentlig i en lengere arrackke, hvor
en betydelig del af karetgjerne vil vaere fossildrevne. I det omfang at det er muligt ud fra nuvarende
tilgeengelig viden, skal rapporten beskrive de potentielle udledninger i driftsfasen pa baggrund af
overgangen til eldrevne keretgjer.

I driftsfasen kan en aget benyttelse af cykel og metro som transportmiddel medvirke til at reducere
emissioner fra biler og sdledes forbedre luftkvaliteten. Vurderinger af omfanget heraf tager
udgangspunkt i forundersggelser af @stlig Ringvej og metroforbindelser samt analyser gennemfart af
Kobenhavns Kommune i forbindelse med Lynetteholm (Kgbenhavnersporsanalyserne). Desuden vil
yderligere vurderinger kunne indgé i den kommende analyse af cykelinfrastruktur.

4.7.6 Klimatiske faktorer
Potentiel pavirkning

Gennemforelsen af planens indhold vil have en pavirkning i bdde anlaegs- og driftsfasen. Pavirkningen
af klimaet i anlegsfasen er dels direkte fra energiforbrug til byggeri og anleg, dels indirekte gennem
byggematerialer med indeholdt klimabelastning.

Efterfolgende vil bl.a. bydelens energi- og ressourceforbrug medfare en varig pavirkning, der forventes
at vaere vaesentligt, men ogsa faldende over tid som felge af indsatser for reduceret klimabelastning. Da
der er tale om nye byomrader uden bestdende energiinfrastruktur kan energiforsyning mv. etableres fra
grunden med szerligt hensyn til klimapévirkninger. Byudviklingen affeder ogsi et transportbehov, der
vil medfere klimapévirkninger. Dette belyses for de konkrete infrastrukturanlaeg, der skal hindtere
transportbehovet.

I driftsfasen kan en gget benyttelse af cykel som transportmiddel medvirke til at reducere
klimapévirkninger fra andre transportmidler og siledes have en positiv effekt, der skennes at kunne
veaere vaesentlig,

De miljgmaessige pavirkninger vurderes dog at athaenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljgrapporten skal indeholde en redegerelse for nationale samt internationale méilsatninger og
forpligtelser i forhold til reduktion af drivhusgasemissioner. Det kan eksempelvis vaere i forhold til
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Kebenhavns Kommuneplan 2019 og regeringens mélsaetning om 70 procent reduktion af de samlede
COz2 udledninger i 2030.

Redeggrelsen skal desuden inddrage risiko for oversvemmelser i forbindelse med klimaudvikling.
Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en redeggrelsen for planens overordnede betydning for malsztninger i
forhold til emission af drivhusgasser og partikler.

Den konkrete pavirkning er afh@ngig af de konkrete projekter. Opgerelsen ma bero pi et kvalificeret
sken ud fra erfaringer fra tidligere lignende projekter samt de udferte forundersggelser i forhold til
@stlig Ringvej og metroforbindelsen kan finde anvendelse, da en yderligere kvalificering ikke kan
foretages, for projekterne bliver mere konkrete.

I driftsfasen vil der vaere emissioner fra trafikken, som bruger vejen. Emissioner herfra afhsenger af
trafikprognoser, udviklingen i vognparken fra fossile braendsler mod elektricitet osv.

4.7.7. Materialer, affald og rastoffer
Potentiel pavirkning
En gennemforelse af planen vil medfere, at der vil skulle anvendes betydelige rastoffer mv.

Mzngderne af de vaesentligste materialer og resurser og deres tilknyttede miljgpavirkning vurderes at
medfare vaesentlige miljepévirkninger. Det gelder f.eks. beton, stil og andre metaller, sivel som
rastoffer i form af vand, sand, grus, sten, jord mv. Nyttiggerelse af affald kan give positive
miljgpavirkninger.

De miljemaessige pavirkninger og vurderes dog at athaenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning p4 et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljestatus

Miljerapporten skal kort redeggre for de eksisterende arealinteresser i regionernes ristofplanlaegning
(rastofomréder) og mélsatninger for ressourceanvendelse.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en oversigt over de forventede vasentligste materialer, som indgér i
gennemfprelsen af planens elementer. Herunder som minimum beton, stél og rastoffer i form af sand,
grus og sten. Energiforbrug til anlaegsarbejdet estimeres om muligt p& baggrund af tilgengelige tal.

Der identificeres steder og processer i planens elementer, hvor overskudsjord og affald kan nyttiggeres

lokalt og den deraf felgende gevinst i form af reduktion i forbruget af jomfruelige rastoffer og energi
belyses kvalitativt (og gerne kvantitativt, hvis det kan geres meningsfuldt pa dette tidlige stadie).
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Muligheden for at optimering af energieffektiviteten i vaesentlige processer vurderes for si vidt angir
infrastrukturprojekterne.

Gennemfarelsen af planens elementer kan have betydning for muligheden for at indvinde réstoffer,
herunder pa havbunden hvis @stlig Ringvej som szenketunnel placeres i omrader med egnede réstoffer,
og kan derved have en betydning for fremtidig anskaffelse af ristoffer.

4.7.8. Fiskeri
Potentiel pavirkning

Det skal analyseres nazrmere om og hvordan anlag af @stlig Ringvej som sznketunnel kan have
betydning for fiskeriet, dels i form af en pavirkning pa fiskeressourcen, dels hvis anlegsarbejdet
medferer restriktioner ift. adgang til fangstomrider.

Omfanget af erhvervsfiskeriet er begranset omkring Kebenhavn, men det rekreative fiskeri er
betydeligt. Fiskeri skal behandles pé et overordnet niveau i miljerapporten, idet pavirkningerne vil vaere
afhaengige af den konkrete projektplacering og udformning, som ikke kendes pé tidspunktet for den
strategiske miljevurdering. Vurderingen skal ikke omfatte vaerdien af de materielle goder og den
potentielle pavirkning heraf sdsom estimater af veerdien af tabt fangst fra en kommende anlaegsperiode,
da gkonomiske forhold af denne karakter ikke skal indga i en miljgvurdering.

De miljemeessige pavirkninger vurderes dog at athaenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning pé et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljegstatus

Miljerapporten skal redegere for de overordnede fiskeriinteresser i omradet, f.eks. ift. ressourcens
vigtighed, og eventuelt omrader af stor betydning for fiskeriet, f.eks. fangstomréder, gydeomriader mv.
hvis der findes eksisterende oplysninger herom.

Vurdering af pavirkninger

Miljgrapporten skal indeholde en vurdering af den forventede pavirkning pé fiskeri i forbindelse med
gennemforelse af planens elementer, herunder virkninger fra et forventet forbud mod fiskeri i en
anlegsfase. Vurderingen kan tage udgangspunkt i eksisterende erfaringer fra lignende projekter.
4.7.9. Materielle goder

Potentiel pavirkning

En gennemfarelse af planens projekter vil bl.a. indebzre byudvikling af de bestiende omrader i
@sthavnen, som vil medfere nedrivning af bygninger og andre anleeg for at skabe en bystruktur med nye

anvendelser. Det samme geelder pavirkninger af materielle goder (aktiviteter, virksomheder), der
vurderes ikke at kunne sameksistere med byudvikling pé grund af forureningsgener, arealbehov mv. og
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som derfor ma ophere. Der vurderes ogsa at vaere midlertidige pavirkninger af materielle goder i
anlaegsfasen som folge af f.eks. forringede adgangsforhold, stejpévirkning eller andet.

Etablering af forbindelser over havnen og pé tveers af Kronlebet vil afhaengig af placering, udformning
og etableringstidspunkt have vasentlig betydning for erhvervsmeessig samt rekreativ/turistmassig
sejlads af vaerdi for byen. Disse hensyn omfatter store vaerdier knyttet til havneanlaeg. Der er tale om en
vaesentlig pavirkning, der ber vurderes ud fra det foreliggende grundlag, men som i evrigt vil indgé i den
kommende analyse af cykelinfrastruktur.

Der vil samtidig veere en forgget vaerdi af ejendomme som falge af byudviklingen, og virksomheder vil
kunne f3 gget kunde- og arbejdskraftgrundlag mv. og dermed forbedret veerdi.

Indvirkningen pd materielle goder kan ogsé omfatte kabler og anden infrastruktur, som skal flyttes som
folge af anlaegsarbejder.

De miljemeessige pévirkninger vurderes dog at athange af det konkrete projekt, anlaegsmetoder og
placering, og miljgrapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning pa et overordnet
niveau,

Eksisterende forhold og miljgstatus

Miljerapporten skal ikke indeholde en szerskilt redegerelse for eksisterende forhold vedr. materielle
goder og udnyttelsen heraf.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten ber indeholde en overordnet beskrivelse af planens potentielle pavirkning af materielle
goder, og skal ikke omfatte skonomisk vaerdj, f.eks. veerdiforringelse af ejendomme ved udszettelse for
stgj eller veerdiforggelse af omrader som felge af eget tilgaengelighed.

Rapporten ber redegore for kendte sterre forsyningsledninger, som potentielt kan blive berort af en
gennemfarelse af planen.

4.7.10. Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og
arkaeologisk arv

Potentiel pavirkning

Pivirkning af arkeologiske verdier vurderes at kunne vare vasentlig i anlaegsfasen, selv om kun en
mindre del af omrdderne til byudvikling er ikke-opfyldte jordlag. Afhengig af gravedybde kan
underliggende arkaologiske verdier ogsa pa de opfyldte omrader blive berert.

Fortidsminder og deres beskyttede omgivelser (beskyttelseslinjer) vil blive pavirket vaesentligt og varigt.
Serligt for at tilvejebringe den nedvendige adgang (fodgangere, cykler og lokal trafik) til og imellem de
nye byomréader kan der vare behov for zendringer, der medfgrer vasentlige og varige pavirkninger af
fortidsminder og eventuelt ogsé bygninger med bevaringsveerdi.
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Ny bebyggelse skal ses i sammenhzng med verdier i udpegede verdifulde kulturmiljeer, der kan blive
pévirket veesentligt, men hvis bestaen og vedligehold ogsé kan blive sikret bedre gennem en langsigtet
baredygtig anvendelse.

De miljemaessige pavirkninger og vurderes dog at atheenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljepavirkning p4 et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljagstatus

Miljerapporten skal redegore for eksisterende relevante landskabs- og kulturarvsmaessige forhold i
omrédet, som planen bergrer.

Miljerapporten skal medtage kendte arkaeologiske veerdier pd det marine omréde (ud over vrag er der
bl.a. stenalderbopladser ud for Amagers kyst).

Vurdering af pivirkninger

Miljerapporten skal indeholde en overordnet vurdering af den potentielle pavirkning fra planens
elementer pd kulturarv i omréidet, herunder omradet af serlig kulturhistorisk veerdi, og hvor der derfor
skal veaere szerlig opmaerksomhed i forbindelse med udformning af de konkrete projekter. Det kan f.eks.
vare inden for fredede omrader.

Miljerapporten skal sd vidt muligt give anbefalinger til, hvordan der i forbindelse med udformningen og
miljevurderingen af de konkrete projekter kan ske tilpasning, f.eks. placering og udformning af
anlaeggene for at mindske miljgpévirkningerne.

Vurderingen skal bero pé eksisterende data.

4.7.11. Havbund og vandkvalitet

Potentiel pavirkning

En gennemforelse af planens indhold vil — sdfremt @stlig Ringvej etableres som en sanketunnel —
medfare gravearbejde, tilbagefyldning, opankring mv., som kan pavirke havbunden og vandkvaliteten i
og omkring anlegsomridet. Endvidere skal overskudsmateriale fra udgravninger pa havbunden
deponeres eller nyttiggares.

De miljemaessige pavirkninger vurderes dog at afhaenge af det konkrete projekt, anlegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljopévirkning pa et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljgstatus

Miljerapporten skal indeholde en overordnet redeggrelse for eksisterende geologiske, geomorfologiske,
kystmorfologiske og hydrologiske forhold i det potentielle influensomrade for pavirkning af marine
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forhold, herunder vandkvalitet. Redegerelsen skal forholde sig til indsatsplaner, krav og malssetninger i
medfer af vandplanerne for @resund. Det marine influensomréde for planen fremgér af afsnit 4.7.1.2.

Vurdering af pivirkninger

Miljerapporten skal indeholde en vurdering af hvilke vasentlige pavirkninger af havbunden og
vandkvaliteten, herunder badevandskvaliteten, som anlegsarbejderne forventes at medfore.
Vurderingen skal inddrage erfaringer fra lignende projekter, herunder Femern-forbindelsen.

Da sznketunnellen nedgraves fuldstandig og der dermed bliver store arealer med ny havbund, kan
miljerapporten indeholde erfaringsbaserede eksempler pa hvordan den nye havbund kan etableres med
henblik pa at skabe rammer for god ny natur, biodiversitet mv.

Vurderingen skal inddrage erfaringer fra lignende projekter.

Miljorapporten skal desuden pa et overordnet niveau forholde sig til eventuelle behov for klapning i
forbindelse med gennemforelse af planens elementer, herunder eventuelle kumulative virkninger.

4.7.12. Hydrografi og kystmorfologi
Potentiel pavirkning

Anlag som bygges ud i havet kan pavirke vandstremme og udformningen af kyster og havbund gennem
erosion og aflejring af materiale. Indstremningen af saltvand gennem Storebelt, @resund og Lillebzelt
har betydning for vaesentlige, biologiske balancer og arter i @stersgen.

De miljemzessige pavirkninger vurderes dog at afhenge af det konkrete projekt, anleegsmetoder og
placering, og miljerapporten vil derfor kun behandle den potentielle miljgpavirkning pé et overordnet
niveau.

Eksisterende forhold og miljostatus

Miljerapporten skal indeholde vurdering af de nuveerende forhold for vandgennemstremningen med
vaegt pa saltvandstilstremning til Osterseen med udgangspunkt i 0-scenariet, hvor halvgen Lynetteholm
er etableret.

Vurdering af pavirkninger

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af betydningen af en mulig reduktion af indstremningen
af saltvand til Ostersgen, i form af en kvalitativ vurdering af, om @stlig Ringvej kan pavirke
vandudvekslingen med @stersgen med veegt pa saltvandstilstremning til @stersoen igennem Gresund.
Det baseres pé en overordnet vurdering. Sifremt en pavirkning ikke kan udelukkes pé det foreliggende
grundlag skal miljerapporten angive hvordan dette afdaekkes i efterfelgende undersagelser eller
tekniske foranstaltninger.
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Tilsvarende skal der for de kystmorfologiske forhold foretages en kvalitativ vurdering af om
tilslutningsanlaeggene kan pavirke kysmorfologien, herunder effekten pd Amager Strandpark og evt.
andre strande/badeomréider.

4.8. Manglende viden og usikkerhed

Miljerapporten skal indeholde en beskrivelse af eventuel manglende viden i forhold til vurderingen af
planens indvirkninger pé miljget, eventuelle mangler i vidensgrundlaget og af vaesentlige usikkerheder
forbundet med vurderingerne.

Usikkerheder af en sddan karakter, at det har veesentlig betydning for miljerapportens konklusioner
eller vurderingernes gyldighed/validitet skal klart beskrives for de relevante miljeemner.

4.9. Afvaergeforanstaltminger og overvigning

I det omfang at der pa nuvaerende tidspunkt kan identificeres muligheder for at optimere planens
miljgpévirkninger og fremme planens gvrige positive virkninger, som kan indarbejdes i de efterfalgende
miljekonsekvensvurderinger (VVM) af projekterne, skal disse beskrives.

Miljerapporten kan indeholde et forslag til overvigning af planens sandsynlige positive og negative
vasentlige virkninger pd miljeet, herunder forslag til serlige fokusomrider i de efterfelgende
miljokonsekvensvurderinger af anlaegsprojekter.

Det skal tilstraebes i forbindelse med forslag til overvigning, at anvende allerede eksisterende
overvigninger, og at der bl.a. fokuseres pa de miljgemner, som er vigtige for byudviklingen i
Kgbenhavn, herunder befolkningen og menneskers sundhed.

4.10, Metodebeskrivelse

Miljerapporten og eventuelle tilherende baggrundsdokumenter skal indeholde en metodebeskrivelse,
beskrivelse af vurderingsgrundlaget og beskrivelse af de undersggte parametre. Ligeledes skal der indgi
en beskrivelse af den vurderingsmetode, der anvendes til at vurdere graden af miljgpévirkningerne og

om disse er vaesentlige.

Den anvendte metode til vurdering af miljgpavirkningerne skal klart kunne konkludere i hvilken grad,
planen forventes at pavirke miljget positivt eller negativt for de enkelte miljgparametre.

4.11. Ikke-teknisk resumé
Miljerapporten skal indeholde et ikke-teknisk resumé i et letleeseligt sprog, som pé en klar og

overskuelig made skal formidle hovedtirakkene i rapporten. Det ikke-tekniske resumé er mélrettet folk
uden en miljefaglig, teknisk eller juridisk baggrund.
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Strategisk
miljevurdering

Folketinget har ijuli 2021 besluttet, at der skal
udarbejdes en strategisk miljgvurdering
(SMV) af planen for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm. Det drejer sig om den
overordnede byudvikling af @sthavnen,
herunder Lynetteholm, og den tilherende
infrastruktur, dvs. metro, @stlig Ringvej og
cykelstier. SMV'en vil give et billede af,
hvordan den samlede udvikling vil pavirke
miljget.

SMV’en kigger pa tvzers af projekter
SMV'en belyser de samiede miljgmaessige
pavirkninger péa tvaers af den forventede
udvikling af @sthavnen, herunder pa
Lynetteholm, herunder:

s Byudvikling med boliger og erhvervi
@sthavnen (pa sigt 50.000-60.000
beboere og tilsvarende arbejdspladser),
heraf 35.000 beboere og tilsvarende
arbejdspladser pa Lynetteholm

e Etablering af en metroforbindelse til
Lynetteholm

e Anlaeg af vejforbindelse til Lynetteholm
og @stlig Ringvej

s  Cykelinfrastruktur til Lynetteholm og til
@sthavnen

e Lokale veje til Lynetteholm

Parter i SMV'en

Transportministeriet er myndighed for den
strategiske miljevurdering. Undersegelsen
bliver udarbejdet i samarbejde mellem de
instanser og selskaber, der har ansvar for de
enkelte anleeg, herunder:

- A/S @resund: @stlig Ringvej

— Metroselskabet: Metrobetjening

— Kebenhavns Kommune,
Transportministeriet og By & Havn:
Byudvikling

- Kaebenhavns Kommune:
Cykelinfrastruktur og lokal vejbetjening

Myndighedshering og offentlig hering

Det, som sendes i myndighedshearing i
november 2021, er ikke selve den strategiske
miljgvurdering, men et sakaldt
afgraensningsnotat, Afgraensningsnotatet
fastlazagger de omrader, som
Transportministeriet vurderer skal
undersgges i SMV'en.

Nar myndighedshgringen er afsluttet,
udarbejdes selve den strategiske
miljgvurdering i form af en rapport.
Rapporten sendes i offentlig hering i foraret
2022, og her kan alle borgere og
interessenter komme med bemaerkninger.
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Hvis der i undersegelserne kommer viden
frem om miljgpévirkninger, der giver
anledning til eendringer af projektet, vil de
indgé i det videre arbejde.

Tidslinje over kommende milepaele:

e 22 november 2021: Afgraansningsnotat
til SMV sendes i hering ved relevante
myndigheder i Danmark og udlandet

s 14.december 2021:
Afgraensningsnotatet tilrettes pa
baggrund af indkomne hgringssvar

e 17.december 2021 til 16. marts 2022: By
& Havn udarbejder SMV’en pa vegne af
Transportministeriet

o 24 martstil19. maj 2022: SMV sendes i
offentlig hering. | samme periode
foretager A/S @resund og
Metroselskabet idéfasehering for
miljgkonsekvensvurderinger (VVM) af
Dstlig Ringvej og metro

o 20. maj til 3.juni 2022: Sammenfattende
redegerelse for SMV'en udarbejdes

e 2022-2024: Miljgkonsekvensvurdering
(VVM) af metro- og vejforbindelse samt
analyse af cykelinfrastruktur

s 2024: Beslutning om etablering af
metro- og vejforbindelse og
fremsaettelse af anleegslove

e 2025: Masterplan for byudviklingen

e 2025-2045: Projektering, udbud og
anleeg af infrastruktur

SMYV for Lynetteholm er et tilvalg
Det er ikke et lovmaessigt krav at udarbejde
en strategisk miljgvurdering for Lynetteholm.

Da anlaegsloven for Lynetteholm blev
behandlet i Folketinget, aftalte parterne at

udarbejde en SMV for at fa undersegt de
samlede miljpmaessige pavirkninger af
infrastruktur- og byudviklingsprojekterne i
principaftalen.

Om Strategisk Miljevurdering (SMV)

SMV er betegnelsen for miljgmaessige
vurderinger af overordnede planer og
programmer, mens en miljgkonsekvens-
vurdering (VVM) er en grundig
miljevurdering af konkrete anlaegsprojekter.
Forud for Folketingets vedtagelse af
anlaegget af Lynetteholm blev der foretaget
en grundig VVM-undersegelse af det
konkrete anlaegsprojekt.

| SMV’en kigger man bl.a. pé biologisk
mangfoldighed, flora, fauna, jordbund, luft,
klima, vandkvalitet, menneskers sundhed,
landskab, kulturarv og kulturmiljeer,
materielle goder mv. samt det indbyrdes
forhold mellem disse omrader.

En SMV-undersggelse ser ogsa pa andre
projekter i neeromradet, der kan forventes at
have miljgpavirkninger, som berses i
sammenhang med udviklingen af
Lynetteholm, eksempelvis anlaegget af selve
jorddepotet og en stormflodsport mellem
Nordhavn og Lynetteholm mv.

Der er tale om en overordnet miljgvurdering
pé baggrund af, hvor projektet konkret
befinder sig nu. Hver del vil efterfglgende
blive undersegt grundigt i forbindelse med
miliskonsekvensvurderinger af de enkelte
projekter.

Reglerne for SMV-undersggelser beror pa et
EU-direktiv, som i dansk ret er implementeret
i “Lov om Miljgvurdering af Planer og
Programmer og af Konkrete Projekter (VVM-
direktivet)”.

Find mere information pa kk.dk/Lynetteholm



