Til
Teknik- og Miljgforvaltningen - Kgbenhavns Kommune

Dokumenttype
Resumérapport

Dato
Februar 2025

Resumérapport -
Udvidet foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

Rapport

Resumérapport — Udvidet foranalyse for
stibro mellem Enghave Brygge og Islands

Brygge

R A M B L L gﬂisgtgr:(ajglaeschange.

Confidential



Rapport
Resumérapport — Udvidet foranalyse for stibro mellem
Enghave Brygge og Islands Brygge

Projektnavn Udvidet foranalyse af ny cykel- og gangbro mellem Enghave Brygge og

Islands Brygge Rambgll
Projektnr. 100357/ 1100058638 Hannemanns Allé 53
Modtager Teknik- og Miljgforvaltningen Kgbenhavns Kommune DK-2300 Kgbenhavn S
Dokumenttype Resumérapport
Version B T +45 5161 1000
Dato 10-02-2025 https://dk.ramboll.com

Udarbejdet af JPD/KRMN/EH/TBH
Kontrolleret af LRP/CMN/TBH
Godkendt af LRP

Beskrivelse Resumérapport for udvidet foranalyse af ny cykel- og gangbro mellem
Enghave Brygge og Islands Brygge

Rambgll Danmark A/S
CVR NR. 35128417

DocID / Version Medlem af FRI

https://ramboll.sharepoint.com/sites/RDK2024N00767/Shared Documents/General/Rapporter/Ressumé Rapport Foranalyse EB-IB-
cwa.docx Confidential



Rambgll - Rapport

Indhold

2.1
2.2

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

5.1
5.2

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7

10.

Baggrund

Forudseetninger

Trafikale forudsaetninger

Brotekniske forudsaetninger

Linjefgringsforslag samt udvaelgelsesproces i projektet
Udformning af landingspunkter, kryds og delstraekninger
Introduktion til afsnittet

Albert Schweitzers Vej - Nelson Mandelas Allé

Albert Schweitzers Vej

Albert Schweitzers Vej - Andrei Sakharovs Vej
Nordsiden af Lyngholm

Broens landing pa Lyngholm / Myrholm

Broens landing pa Islands Brygge og stiens forlgb over Sirius Plads
og kryds med Islands Brygge

Byrumsmaessige forhold

Enghave Brygge

Islands Brygge

Brotekniske forhold

Generelt

Faste brofag

Bevaegelige brofag

Brohus og signaler

Ledeveerk

Landing pa Enghave Brygge

Landing p& Islands Brygge

Opsamlingsskema

Anlaegsoverslag

Konklusion

Tidsplan

H O O NN N BB N

=
w

14
15
15
18
23
23
23
23
26
26
27
28
29
30
31
32



Rambgll - Rapport

1. Baggrund

I Kgbenhavns Kommunes budget 2024 blev der afsat penge til en udvidet foranalyse af en ny
cykel- og gangsti mellem Enghave Brygge og Islands Brygge, hvor linjefgringen mellem Lyngholm
pd Enghave Brygge og Sirius Plads pa Islands Brygge (linjefgring G-5) skal undersgges naermere.

Den udvidede foranalyse bygger videre pa en foranalyse udarbejdet af Artelia i perioden 2022-23.
De primaere formal med en ny stiforbindelse er at:

e Forbinde Islands Brygge med Enghave Brygge og dermed gge sammenhang mellem bydelene
e Ggre Islands Brygge stationsnaer (Metro station Enghave Brygge)
o Aflaste Bryggebroen og gge tilgeengeligheden for cyklister og fodgaengere

Formalet med den udvidede foranalyse er at konkretisere og optimere linjefgringen mellem
Lyngholm og Sirius Plads, hvor det iszer er forholdene ved begge landinger, der fokuseres pa.

I naervaerende udvidede foranalyse er begge landingspunkter og den videre cykel- og gangsti
saledes sggt indpasset pa bedste vis i den eksisterende bebyggelse under hensyntagen til
oplevelsen og mulighed for anvendelse af byrummet samt sikring af trafiksikkerheden for alle
trafikanterne i omradet.

I processen med udarbejdelsen af den udvidede foranalyse har der vaeret afholdt flere mgder med
borgere og interessenter i omrddet. P8 disse mgder har borgerne haft mulighed for at komme
med kommentarer til projektet. Projektet har i videst mulig udstraekning tilpasset projektet
saledes, at borgernes kommentarer og bekymringer imgdegas.

I resumérapporten er det angivet hvilken af de undersggte varianter, som projektet vil indstille
som den foretrukne variant. Yderligere fremgar det af rapporten hvilke varianter der har vaeret
undersggt og det kan ses pa hvilken baggrund disse er blevet fravalgt.

Stibroens pIa_cering er vist med stiplet linje pa Figur 1.

a ayt - ] + S

Figur 1. Placering af stibro vist med stiplet linje.
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1.1.1  Lokalplanforhold
Projektomradet er reguleret af eksisterende lokalplaner for Enghave Bygge (Lokalplan nr. 494
Enghave Brygge med senere tillaeg 1, 2 og 3) og Islands Brygge (Lokalplan 410 Artillerivej Syd

med senere tillaeg 1 og 2)

I lokalplan nr. 494 for Enghave Brygge er stibroen vist som en mulig forbindelse til det nordligste
hjgrne pa den sydligste af de fire etablerede holme.

P& Islands Brygge er stibroen ikke beskrevet i den oprindelige lokalplan nr. 410, men i den
seneste udgave (Tilleeg 2) er muligheden og tilslutningspunktet detaljeret vist og beskrevet.

L
f~

o

Figur 2. Til venstre udsnit af lokalplan nr. 494 Enghave Brygge med angivelse af evt. stiforbindelse.

Til hgjre udsnit af lokalplan nr. 410 med angivelse af stibroens placering.

Nogle af de undersggte varianter forudsaetter for brolandingen pa Enghave Brygge, at begge
holme hhv. syd og nord for kanalen pavirkes, hvor lokalplanerne angiver en lgsning, hvor broen
alene lander p3 sydsiden af kanalen. For Islands Brygge forudsaetter en af de undersggte
varianter, at broen lander mere sydligt end anvist i lokalplanen, hvor Igsningen gar mellem Sirius
tarnene og tilslutter sig det eksisterende vej/stianlaeg i krydset Islands Brygge/Hilmar
Baunsgaards Boulevard.

Det m3 derfor forventes, at der skal udarbejdes lokalplantillzeg til lokalplan nr. 494 for Enghave
Brygge. Det kan ikke udelukkes, at der ogsa skal udarbejdes lokalplantilleeg for Lokalplan 410
Artillerivej Syd for de varianter, der lander mere sydligt. Desuden paregnes det, at der for den
nye stibro skal udarbejdes en separat lokalplan for stibroen, ligesom det er blevet gjort for
Inderhavnsbroen (lokalplan 446) og for Lille Langebro (lokalplan 537).
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2. Forudsaetninger

I dette afsnit oplistes de trafikale og trafiktekniske forudsaetninger for udviklingen af foranalysens
Igsningsvarianter.

2.1 Trafikale forudsaetninger

Der er udfgrt trafikale beregninger af den forventede trafik ved etablering af en ny stibro. Teknik-
og miljgforvaltningen (TMF) har fet udfgrt en Compass-vurdering af trafik til og fra broen. De
primeere konklusioner fra Compass-vurderingen er, at der i 2035 forventes 5.800 cyklister over
broen pé et hverdagsdagn (HDTV). Yderligere er det relevant at bemaerke, at 3.600 ud af 5.800
svarende til lidt over 60% cyklister stammer fra den nordlige retning pa Islands Brygge-siden.
Andre trafikale vurderinger ifm. Jernbanebyen og Dybbglsbro viser lignende trafiktal pa mellem
4.800 og 7.000 daglige cyklister. Der bliver normalt ikke udarbejdet vurderinger af
fodgaengertrafikken, der ogsa vil vaere vaesentlig lavere.

For at imgdekomme det trafikale behov ved stibroen tilslutning er der forudsat fglgende:

e Gangbredde pd minimum 3 m

e Cykelbredde p& minimum 4,5 m, hvis der er tale om dedikeret dobbeltrettet cykelsti iht.
Cykelfokus 2024

e Cykelgader, hvor cyklister faerdes sammen med biltrafik pd en fzelles kgrebane, indrettes med
kerebanebredde p& minimum 5 m ved ensrettet biltrafik og 6 m ved dobbeltrettet biltrafik.

2.2 Brotekniske forudsaetninger

Broen udformes som en dobbeltrettet, delt cykel- og gangforbindelse. Det skal sikres, at den kan
imgdekomme de fremtidige trafikmaengder pa en sikker og tilgaengelig made bade under og over
broen. Princippet for broens tvaersnit er vist i nedenstdende figur. Tvaerfaldet er dobbeltsidet med
25 %o. Laengdefaldet m@ maximalt vaere 40 %o i henhold til Cykelfokus 2024 for at sikre
tilgeengelighedskriterierne for personer med reduceret mobilitet samt hensigtsmaessige forhold for

cyklisterne.
Vaern
120 cm . k
b “- —
n Dobbeltrettet cykelsti Fodgaengerareal
3 450 cm 300 cm
N min. 780 cm .

Figur 3. Brotveersnit for dobbeltrettede cykel- og gangsti.

Af hensyn til trafikken i havnelgbet skal broen leve op til geeldende fribredder og frihgjder, sa
sejladsen ikke begraenses i forhold til funktionaliteten af havnen. Gennemsejlingsfaget skal derfor
minimum have en fribredde p& 35 m (oplukkeligt fag, som tillader gennemsejling af hgje skibe)
og ved lukket bro en frihgjde p& 5,4 m over en bredde pad 20 m. Det oplukkelige fag kan udformes
som en klapbro eller en svingbro, da disse brotyper erfaringsmaessigt vurderes mest velegnet i
forhold til drift og vedligehold. Disse kan udformes med et eller to bevaegelige fag.
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I afsnit 3 gives en kort introduktion til de forskellige Igsningsvarianter, som projektet har
bearbejdet, og der redeggres for udvaelgelsesprocessen, projektet har veeret igennem i forhold til
fravalgte og foretrukne varianter.

3. Linjefgringsforslag samt udveelgelsesproces i projektet

Projektet har veaeret igennem en lang raekke af lgsningsvarianter, som er blevet undersggt og
lsbende opdateret og evalueret. Af Tabel 1 fremgar et samlet overblik over de Igsninger, der er
blevet praesenteret for borgerne, samt en kort begrundelse for sendringer og fravalg.

Ved borgermgdet i september 2024 blev der fremvist i alt seks Igsningsforslag, som viste flere
alternativer til den Igsning, der blev foresl3et i den forste foranalyse. Efter dette borgermgde blev
lgsninger, hvor broen med plads til bade cyklister og fodgaengere placeret over kanalen pa
Enghave Brygge fravalgt grundet omfattende indgreb i kanalen samt uhensigtsmaessig pavirkning
af byrummet. Yderligere blev den Igsning, hvor cyklister og fodgaengere tilsluttes Andrei
Sakharovs Vej i en rundkgrsel fravalgt, idet denne Igsning resulterer i voldsomme og
uhensigtsmaessige indgreb i forhold til kanalrummet samt byrummet i gvrigt.

0 Som i foranalysen Fravalgt pga. stort
indgreb i kanalen
Oa | Som i foranalysen, men Viderebearbejdet Viderebearbejdning og
med nedgravede med optimering af yderligere optimering
containere og kgrebane placering af de Kombination af Igsning 0
ombyttet nedgravede med splitlgsning,
containere fodgaengere pa nordsiden
1 "Splitlgsning”, Optimeret ved Fravalgt, da flytning af
fodgaengere pa flytning af containerne veek fra
nordsiden nedgravede kajgaden ikke er realistisk
containere veek fra
kajgaden
2 Cykelsti placeret over Cykelsti placeret Fravalgt pga. stort indgreb
sydsiden af kanalen, midt over kanalen, i kanalen og stort indgreb i
sydlig landing pa sydlig landing pa byrum pa Islands Brygge
Islands Brygge Islands Brygge
3a | Samlet bro placeret Fravalgt pga. stort
midt over kanalen, indgreb i kanalen
sydlig landing pa
Islands Brygge
3b | Samlet bro placeret Fravalgt pga. stort
midt over kanalen, indgreb i kanalen
nordlig landing pa
Islands Brygge

Tabel 1. Tabel med oversigt over de Igsninger, der har veeret arbejdet med i processen

I oktober 2024 blev 3 Igsninger fremsendt til borgerne i omradet. Lgsningerne blev drgftet pd
mindre, lokale borgermgder i november 2024. Lgsningerne blev betegnet hhv. Ilgsning 0, 1 og 2.
Plantegninger for Igsningerne fremgar af bilag 1.
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Lgsning 0 (svarer til hovedforslaget i den fgrste foranalyse)
o P& Enghave Brygge inddrages bade noget af kanalen og noget af kajen
o P& Islands Brygge anvender fodgaengerne den eksisterende sti og ny cykelsti
etableres nord for gangstien

Lgsning 1
o "Split"-lgsning, hvor kanalen pd Enghave Brygge ikke skal tilpasses
o Landing pa Sirius Plads, hvor den eksisterende sti andres til cykelsti ved at rette den
ud og ggre den bredere og fodgeengere skal anvende nordsiden af Sirius Plads

Lgsning 2
o "Split"-lgsning, hvor kajen pa Enghave Brygge ikke skal tilpasses ved at cykelstien
fores pa en bro ned gennem kanalen
o P& Islands Brygge hvor cykelstien fores mellem hgjhusene og ender i en rundkgrsel v.
Hilmar Baunsgaards Boulevard og fodgaengere anvender eksisterende sti

Efter de mindre lokale borgermgder i november 2024 blev fglgende Igsninger fravalgt:

Enghave Brygge-siden

Lgsning 1, hvor affaldscontainere flyttes hhv. gst og vest for lokaliteten er fravalgt, da
afstanden til containerne vil blive gget i forhold til i dag, samt flyttet udenfor naeromradet for
beboerne.

Lgsning 2, hvor cykelstien er placeret i kanalen fravaelges. Krydsningen vil kreeve omfattende
ombygning af broen mellem Andrei Sakharovs Vej/ Willy Brands Vej samt cykel/gangbroen
mellem de to holme, hvor der vil skulle indarbejdes plads til helleanlaeg til for at sikre
trafiksikker krydsning mellem forbindelsens cyklister og fodgeengere, som passerer mellem de
to holme. Cykelstiens mgde med Andrei Sakharovs Vej sker i en mere uhensigtsmaessig vinkel
i forhold til de gvrige varianter, og giver anledning til en krydsudformning, som er mindre
overskuelig for trafikanterne. Yderligere vurderes Igsningen af have stor negativ pavirkning pa
byrummet idet det bredden af det frie vandspejl reduceres vaesentligt, herunder udsyn til
bddene i kanalen samt funktionaliteten af kanalen reduceres, seerligt i forhold til antal
badpladser.

Islands Brygge-siden

Lagsning 0 kraever meget ombygning af eksisterende landskabsdesign og fjerner rekreative
opholdsrum fra pladsen.

Lgsning 2, med den sydligste placering fravaelges, da pavirkningen af gardmiljget lokalt
omkring Sirius T&rnene vurderes uhensigtsmaessig.

Lgsninger, projektet har valgt til viderebearbejdelse

Projektet valgte at arbejde videre med to varianter, variant A og B, som er en videreudvikling og
kombination af tidligere praesenterede Igsninger. I bilag 2 kan ses planer udarbejdet for
Igsningerne.

Variant A bestdr af en videreudvikling af den tidligere praesenterede Lgsning 0 pa Enghave
Brygge-siden og Lgsning 1 pa Islands Brygge-siden (fodgsengerne er placeret pa sydsiden af
cykelstien).
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Variant B bestdr af en videreudvikling af den tidligere praesenterede Lgsning 0 pa Enghave
Brygge-siden og Lgsning 1 p& Islands Brygge-siden (forgeengerne er placeret pa nordsiden af
cykelstien, fodgaengerne lander p& nordsiden af kanalen pd Enghave Brygge-siden.

I afsnit 4 gennemgas udformningen af varianterne med udgangspunkt i de trafiktekniske forhold,
mens afsnit 5 og 6 gennemgar Igsningerne med udgangspunkt i de byrumsmaessige og
brotekniske forhold.

4. Udformning af landingspunkter, kryds og delstraekninger

4.1 Introduktion til afsnittet

I dette afsnit beskrives mere detaljeret de foresldede Igsninger. Afsnittet er opdelt geografisk fra
vest (Enghave Brygge) til gst (Islands Brygge). I nogle af nedslagene er der alternative Igsninger,
nogle gange knyttet til de definerede varianter A og B.

4.2  Albert Schweitzers Vej - Nelson Mandelas Allé
Lgsningen er uafhaengig af, om linjefgring A eller B vaelges.

Krydset Albert Schweitzers Vej - Nelson Mandelas Allé er en del af et byudviklingsprojekt, som
developeren NPV er ved at etablere (“The Lighthouse” og "The Warehouse” samt flere
bebyggelser pa holmene pa Enghave Brygge). Nelson Mandelas Allé er ikke etableret endnu og
vejen er i en midlertidig udformning pa stedet, mens denne del af Albert Schweitzers Vej ikke er
etableret endnu, idet den i gjeblikket er inddraget til byggeplads. Projektet har haft en dialog med
NPV med henblik pa at f& projektet tilpasset, s& cykelstrammen fra stibroen kan afvikles. Det ma
forventes, at de fleste af cyklisterne vil svinge til og fra retningen mod Vasbygade, da cykeltrafik
mod syd med fordel kan kgre ad Andrei Sakharovsvej.

Krydset er som udgangspunktet planlagt som et vigepligtskryds, hvor trafik fra Albert Schweitzers
Vej har vigepligt. Der er forelgbig skitseret en Igsning, hvor cykeltrafik, der skal svinge til venstre
fra Nelson Mandelas Allé ind ad Albert Schweitzers Vej, far en svingbane i sydvestsiden af Nelson
Mandelas Allé, og der etableres midterheller og midterareal, sa cyklister kan krydse vejen i to
tempi.
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|

\ _ Varelevering til

A byggefelt H
) |

Varelevering til
byggefelt I

Afmaerkning vist princimeif

Figur 4. Skitse til udformning af krydset Albert Schweitzers Vej - Nelson Mandelas Allé - Igsning med
varelevering i Nelson Mandelas Allé. I en viderebearbejdning skal der sikres plads til et stgttepunkt for
krydsende cyklister og fodgaengere i Nelson Mandelas Allé.

4.3 Albert Schweitzers Vej

Der er to Igsninger, der er uafthaengige af om linjefaring A eller B valges.

Albert Schweitzers Vej planlaegges skiltet som cykelgade, med dobbeltrettet cykel- og bilkgrsel
med et kgrespor pa 6,0 m. I NPV’s projekt er der vist en varelevering i kgrebanen i nordvestsiden
af Albert Schweitzers Vej ud for de nye byggefelter. Dette er uhensigtsmaessigt for afviklingen af
bdde cykeltrafik til stibroen og biltrafik til holmene. Der arbejdes derfor med to lgsninger pa
dette:

¢ Den planlagte varelevering flyttes til Nelson Mandelas Allé. Dette vil yderligere have den
fordel, at lastbilerne ikke vil skulle kgre ind over holmene (krydsene her er i gvrigt kun
dimensioneret til 12 m lastbiler). Det er denne Igsning, der er vist pa Figur 4.

e Tvaerprofilet i Albert Schweitzers Vej aendres, sa der bliver plads til en egentlig
vareleveringslomme i nordvestsiden. Dette vurderes muligt ved at indsnaevre fortove og
kantzoner.

Cirka midt pa Albert Schweitzers Vej er der tilslutning til Sivholm. Beboerne har oplyst, at
renovationskgretgjer bakker ind eller ud ved afhentning af affald. Dette forhold skal handteres i
det videre forlgb.
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4.4  Albert Schweitzers Vej - Andrei Sakharovs Vej

Krydset bliver et knudepunkt i den fremtidige trafiksituation, hvor mange forskellige
trafikstremme skal afvikles p& begraenset plads. De tre af benene i krydset afvikler dobbeltrettet
bil- og cykeltrafik, mens det fjerde ben, kajgaden, har ensrettet biltrafik men dobbeltrettet
cykeltrafik.

Projektet har i sidste fase overvejet to principielle Igsninger for krydset:
e Vigepligtskryds, hvor vigepligten vendes, sa cykelstremmen prioriteres
e Signalregulering

En Ilgsning med vigepligt vurderes umiddelbart at kunne afvikle trafikken i krydset med et
tilfredsstillende serviceniveau. Der er dog risiko for, at der kan opsta situationer, hvor bilister fra
Myrholm og Lyngholm vil skulle vente pd huller i cykelflowet (Med 6.000 cykler i dognet, en
antaget spidstime pa 10% og en fordeling pa de to retninger pd 50-50 vil der veere fem cyklister i
hver retning i minuttet). Bilister fra Myrholm vil kunne veaelge at kgre ud via Jane Addams Vej,
mens bilister fra Lyngholm ikke har andre muligheder for at komme ud.

I en Igsning med vigepligt kan de to broer omkring krydset bevares. Hvis en lastbil svinger til
hgjre fra Willy Brandts Vej til Albert Schweitzers Vej, vil den beslaglaegge hele vejbredden i begge
veje. Det er ikke trafiksikkerhedsmaessigt hensigtsmaessigt, men noget, der forekommer dagligt i
gader af samme stgrrelse rundt om i byen.

Det vil vaere hensigtsmaessigt at udskifte traebelaegningen pa broen til Albert Schweitzers Vej til
en beleegning, der er i mindre risiko for at blive glat i regn eller sne.
Figur 5 viser en skitse af krydset udformet som vigepligtskryds.

Figur 5. Skitse til udformning af krydset Albert Schweitzers Vej - Andrei Sakharovs Vej som vigepligtskryds.
Afmeerkning og skilte er vist principielt.
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En Igsning med signalregulering vil sikre, at alle trafikstrgmme vil kunne komme frem. Dette vil
endvidere sikre, at der vil komme huller i trafikflowet frem mod Nelson Mandelas Allé, hvilket
ogsa vil sikre, at beboerne pd Sivholm vil kunne komme ind og ud af Albert Schweitzers Vej.

Det ma forventes, at en del af cyklisterne til og fra stibroen vil svinge mod/fra syd ad Andrei
Sakharovs Vej og kgre til/fra Nelson Mandelas Allé ad stibroen ud for Christian Langes Plads, da
denne rute er kortere. Cykeltrafikken til og fra stibroen vil dermed belaste tre af benene i krydset.

Beboerne pad Lyngholm har udtrykt bekymring for at de vil fa sveert ved at komme ind og ud af P-
kaelderen pd Lyngholm pga. gget cykeltrafik syd fra (som der skal holdes tilbage for ved kgrsel ud
fra keelderen). Et forslag til Igsning af dette mulige problem er at tillade cyklister at svinge til
hgjre for rgdt ved kajgaden. En forudsaetning for dette er, at der er cykelsti eller -bane ind i
krydset. Et forslag til dette er vist pa Figur 6.

/i (

Cykelbane frem mod krydset:
nggesyi’ng for redt tilladt \

Figur 6. Skitse til udformning af krydset Albert Schweitzers Vej — Andrei Sakharovs Vej (variant A). Afmaerkning
og skilte er vist principielt.

I det videre forlgb kan det anbefales at arbejde med en Igsning med vigepligt i krydset, men vaere
forberedt pd at det pa et tidspunkt kan blive ngdvendigt at aendre til signalregulering, hvilket
samtidig vil ngdvendigggre en udskiftning af broerne.

Der kan udfgres trafiksimuleringer af begge Igsninger.
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4.4.1 Variant Aog B
Detaillgsningen i krydset vil ikke vaere helt ens i variant A og B.

I variant A (b@de med vigepligt og signalreguleret) vil fodgaengerfeltet over krydsets sydlige ben
(Andrei Sakharovs Vej) vaere den primaere forbindelse for fodgaengere fra stibroen og mod vest. I
denne variant foreslas ikke fodgaengerfelt i det nordlige ben. I vigepligtslgsningen vil der dog
veere overkgrsel eller vigelinje her.

I variant B kommer den primeere fodgaengerstrgm til og fra stibroen via Myrholm. Pga.
udformningen af broen for Willy Brandts Vej kan der ikke etableres fodgaengerfelt i nordsiden af
krydset med Albert Schweitzers Vej. I stedet bgr fodgeengerne krydse Willy Brandts Vej ud for
Myrholms kajgade.

4.5 Nordsiden af Lyngholm

Figur 7. Kanalen nord for Lyngholm med kajgaden og de nedgravede containere til hgjre i billedet.

Lgsningen er uafhaengig af, om linjefgring A eller B vaelges.

Formalet med Igsningen er at sikre, at den forventede cykel- og fodgaengertrafik til stibroen kan

afvikles, samtidig med at de lokale behov tilgodeses.

Her kan bl.a. navnes:

e Aflevering og hentning af bgrn til og fra barnehaven pa hjgrnet ved krydset Albert Schweitzers
Vej - Andrei Sakharovs Vej

e Tgmning af og adgang til nedgravede affaldscontainere

e Ophold og cykelparkering

e Mulighed for standsning for hdndvaerkere og anden servicekgrsel

Samtidig gnskes et sa lille indgreb i kanalen som muligt, for at bevare dennes kvalitet som

komponent i byrummet.
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Kajgaden har i dag status som internt kgreareal. For at realisere stibroprojektet er det
sandsynligvis hensigtsmaessigt at aendre kajgadens status til en egentlig vej i vejlovens forstand.

Lgsningens hovedprincip er, at den nuvaerende opholdszone langs kajen, hvor arealet primaert
anvendes til de nedgravede affaldscontainere, inddrages og affaldscontainerne flyttes teettere pa
ejendommen, hvorved beboerne ikke skal krydse kgrebanen for at komme til dem.

Tveerprofilet er opbygget med fglgende elementer, som delvist andrer sig langs det samlede

forlgb:

¢ 0,5 m rabat mod kajkanten. Der opsaettes vaern, som skal vaere mindst 0,3 m fra kgrebanens
kant (sikkerhedsafstand ved cykelsti)

e 5,2 m cykelgade med ensrettet bilkgrsel mod gst (uaendret). Ud for affaldscontainerne
udvides kgrebanen til 6,0 m. Hermed kan dobbeltrettet cykeltrafik afvikles mens tgmning af
containerne foregar. (Som vist pa Figur 8).

e En inventarzone i vekslende bredde, der indeholder

o Nedgravede affaldscontainere
o Cykelparkering
o Treeer

e 1,5 m fortov

e Vekslende kantzone mellem fortov og facade

Neermest krydset udvides den nuvaerende 1,5 m brede standsningsplads foran bgrnehaven til en

egentlig standsnings-/parkeringslomme.

Min. 5,0 m mellem facade og 3,25 - 6,0 m mellern beholdernes
indkastning i container, da der er | temningskrog og kranbilens midte |
vinduer og dere i facaden

I
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Figur 8. Tvaersnit i kajgaden ud for den nye placering af de nedgravede affaldsbeholdere. Lys rgd viser omfanget
af ny opfyldning.

I de nuvaerende forhold er de ni nedgravede affaldscontainere placeret over to streekninger
teettest ved kajen, og med betydelig indbyrdes afstand. I den foresldede Igsning, som overholder
de geaeldende regler for placering af affaldscontainere, placeres de nedgravede affaldscontainere
mellem kgrebanen og byggeriet, og containerne placeres s3 tzet ved hinanden som muligt. Herved
kan placeringen optimeres, og indgrebet i kanalen reduceres vaesentligt ift. det der blev foresl3et i
den farste foranalyse. Det areal af kanalen, der inddrages, er vist p& figur 8 markeret med
orange.

12/34



Rambgll - Rapport

For at sikre adgang til badpladserne i kanalen foresl3s etableret en smal landgangsbro/brygge lidt
over vandniveau og med adgang via trapper fra begge ender.

on af kanal

Korttids="eg handvaerkerparkering

Cykel-trace
4 ;
/_—-/

AN—
Fodgaenger-tracé

Figur 9. Oversigt over reduktion af kanal, udvidelse af opholdsomrdde mod facade og korttidsparkeringspladser,
her vist i variant A.

4.6 Broens landing p& Lyngholm / Myrholm

Et vaesentligt fokus har her vaeret at udvikle Igsninger, der hdndterer potentielle konflikter mellem
cyklister, der kommer over stibroen, fodgeengere, der faerdes nord-syd langs havnen, og
beboernes rent lokale trafik, som 0ogsd omfatter meget begraenset bilkgrsel, der her skal foretage
et hgjresving.

Erfaringen fra de tilsvarende lokaliteter ved f.eks. Bryggebroen og Lille Langebro er, at der kan
opstd konflikter, hvis det ikke er entydigt, hvor de forskellige trafikarter skal placere sig.

Derfor arbejdes i begge varianter med Igsninger, hvor fodgaengerne krydser cykliststrgmmen i et
fodgaengerfelt med stgttepunkt, s& man kun skal krydse én strgm ad gangen.

4.6.1 Variant A

I variant A fglges cykelsti- og gangdelene af stibroen ad hele vejen frem til kajen ved Lyngholm.
Her vil en del fodgaengere sandsynligvis forsaette langs kajen til sydsiden af Lyngholm. Cykelstien
forbindes med kajgaden, mens de fodgaengere, der skal ligeud fortsaetter til fortovet i sydsiden af
kajgaden via et overkgrselsareal, der s& vidt muligt er en opretholdelse af de eksisterende
forhold, hvor arealet er udformet som shared space/gagade med kgrsel tilladt. Denne udformning
signalerer klart, hvor cyklisterne og fodgeengerne skal veere.
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4.6.2 Variant B

Variant B adskiller sig fra variant A ved, at stibroen naermest Enghave Brygge deles i to, den
sakaldte splitlgsning, hvor fodgaengerne fgres til Myrholm og cyklisterne til Lyngholm.

Det er et risikoelement i variant B, at cyklister, der skal mod nord, vil bruge fodgaengerbroen, og
at fodgaengere, der skal mod syd, vil bruge cykelbroen. Det er nok umuligt helt at undga, at dette
sker, men i projektet er fodgaengerbroens tilslutning til den samlede bro vist med et knaekket
forlgb, som ikke er attraktivt for cyklister (Se Figur 26). Desuden kan det overvejes at adskille
fodgaengere og cyklister pd det sidste stykke med kantsten og/eller raekvaerk, sadan at
incitamentet til at bruge den forkerte del af stibroen reduceres.

4.7 Broens landing pa Islands Brygge og stiens forlgb over Sirius Plads og kryds med Islands
Brygge

I begge Igsninger lander broen i en skra vinkel i forhold til kajkanten. Forskellen er, at
fodgaengerne er pd sydsiden i Igsning A og pa nordsiden i Igsning B.

Analogt til Igsningen pa Enghave Brygge-siden arbejdes der med en Igsning, hvor fodgeengerne
krydser cykliststrgmmen i et fodgsengerfelt med stgttepunkt, s8 man kun skal krydse én strgm ad
gangen. Nord-syd-gdende fodgaengere vil kunne vaelge at g& under broen p& den treebrygge, der
er planlagt at skulle etableres (men ikke er en del af broprojektet) foran kajkanten. Pa grund af
stibroens hgjde ved landingen vil det vaere muligt at benytte denne brygge til at krydse
cykelstrgmmen ude af niveau.

Sirius Plads er i et vist omfang forberedt for etablering af cykelstien, da der er etableret et
stiforlab omtrent i det tracé, som er beskrevet i lokalplanen. Stien er imidlertid etableret med en
for lille horisontalradius og er med 4,0 m for smal. I begge varianter foreslas det derfor, at stien
ggres bredere og rettes ud med en stgrre radius. Dette medfgrer, at der frigives areal, som kan
laegges til den eksisterende legeplads (se Figur 10). Desuden foreslas den nuvaerende runde
cykelparkering, som bruges meget lidt, andret til legeplads eller opholdsomrade for beboerne,

o o . .
sadan at opholdsomradet samlet set bliver udvidet.

ebclosaiaas

Ny adgang

il eyhel 5 olter plae. ff
0 il leglophold /
e Fodgaenger-tracé

e L, P -
..... Z< O f ;5 /

Figur 10. Sirius Plads (her variant B) med angivelse af sendringer i stiforlgb og udvidelser af legeplads
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En strgm pa op til 6.000 cyklister hen over pladsen vil endre dennes karakter markant.

Derfor skal der vaere fokus pa at sikre, at fodgsengere, herunder bgrn, ikke krydser cykelstien
diffust med risiko for uheld. Enkelte steder vil det vaere ngdvendigt at etablere egentlige hegn,
men generelt vil der blive arbejdet med at bruge byrumsinventar og beplantning som naturlige
afgraensninger, der styrer stremmene af lette trafikanter. P& den nyligt anlagte plads ved
Orientkaj Metrostation kan man se et eksempel herpd (se Figur 11).

Figur 11. Reference fra Orientkaj med eksempel pa tydelig afgraansning mellem cykel- og gangarealer.

Cykelstiens udmunding i Islands Brygge foreslas reguleret med en signalregulering, der ogsa
omfatter et fodgaengerfelt over Islands Brygge og et fodgaengerfelt over cykelstiens udmunding.

4.7.1 Variant A

I variant A er fodgaengerne placeret pa sydsiden af stibroen, hvilket medfgrer, at de skal krydse
cykelstien for at komme til nordsiden af Sirius Plads, som er den naturlige rute videre mod vejen
Islands Brygge. Det vil dog ogsa vaere muligt for fodgaengerne at blive pa sydsiden af stien og ga
over legepladsen eller mellem Siriustarnene og pa den made komme ned til vejen Islands Brygge.

4.7.2 Variant B

I variant B er fodgaengerne placeret pa nordsiden af stibroen, sa her ledes de naturligt videre til
nordsiden af Sirius Plads uden at skulle krydse cykelstien.

5. Byrumsmaessige forhold
5.1 Enghave Brygge
Feelles for begge varianter:

Kanalrummet mellem Lyngholm og Myrholm pavirkes markant, da en del af kanalbredden
reduceres med ca. 2,5 meter. Kanalbredden vil overalt vaere 9,5 - 10,0 m svarende til bredden
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pa den indre del. De maritime funktioner bevares delvist med en smal badbrygge og badpladser
langs kanalens sydside, men kanallivet forringes, da badpladserne langs den nordlige side udgar
og adgangen til vandet fra den sydlige kajkant reduceres.

P& grund af kravet til broens lzengde og det relativt smalle havnerum, vil havnerummet pavirkes
markant af broens placering, og have en stor konsekvens for udsynet fra boliger langs havnen.
Broens pavirkningen af havnerummet vurderes derfor at adskille sig vaesentligt fra tidligere
etablerede cykel- og gangforbindelser over havnen.

Byrummet pa den nordlige del af Andrei Sakharovs Vej pavirkes markant bade visuelt og fysisk,
da en stgrre omdisponering er ngdvendig for at ggre plads til broens landing samt en bredere
gade til biler og cykler. Dette vil betyde, at den sydlige kanalpromenade, hvor en del er anvendt
til de nedgravede affaldscontainere, inddrages. Byrumskvaliteten, der ligger i den visuelle kontakt
til vandet, opholdsmulighederne og beplantningen langs kajpromenaden samt den fysiske adgang
til kanalen, reduceres markant.

Byrumsfunktionerne langs Andrei Sacharovs Vej fastholdes, da fortovsarealet udvides for at skabe
plads til fodgaengere, treeer og byrumsinventar samt afssetningslommer for beboere og
daginstitutionens besggende. Det udvidede fortov giver plads til en optimeret placering af
nedgravede affaldscontainere langs fortovet, hvilket giver en mere sikker adgang for beboerne,
der ikke laengere skal krydse gaden.

Gadens eksisterende funktioner og byrumsinventar genetableres:
e Cykelparkeringspladser
e Korttidsparkerings-p-lommer
¢ Nedgravede affaldscontainere
e Lysmaster og lyspullerter
o Treeer

Set fra et stgrre byplanmaessigt perspektiv, skabes der bedre adgang til Engholm for cyklister og
fodgaengere pa tvaers af havnen, mens det set fra et lokalt byrumsperspektiv vil forgge gang- og
cykeltrafikken i gaden, hvilket sammen med den begraensede plads, kan medfgre gener for
omrédets beboere.

5.1.1 Variant A

I variant A kommer cyklister og fodgaengere samlet i land pa Lyngholm. Der skabes plads til et
stgrre fodgaengerflow langs fortovet, der dog kan veere til gene for beboere og bgrneinstitutionen
langs gaden. Set fra et trafiksikkerhedsmaessigt perspektiv bliver der skabt et mere sikkert flow,
hvor fodgaengere ikke skal krydse cykelstien for at komme videre p8 Engholm. Udsynet fra
kanalrummet mod havnen vil vaere lidt mindre pévirket i variant A end i variant B, da broens
landing er samlet i den sydlige side. (Se Figur 12 og 17).
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dvidet fortov med
mere plads il traser
og byrumselementer
samt sikker adgang
til affaldscontainere

b .

Figur 12. Plan, variant A: Enghave Brygge, fodgaengere pa sydsiden af stibroens landing.

5.1.2 Variant B

I variant B ledes fodgaengere i land pa Myrholm, hvor der skabes et stgrre fodgsengerflow. Dette
vil potentielt forstaerke bylivet pa nordsiden af kanalrummet, hvor der er plads til ophold i solen

ved vandet. Udsynet fra kanalrummet mod havnen vil vaere lidt mere pavirket i variant B. end i

variant A. da broens landing er splittet i to og derfor lukker kanalrummet mere ud mod havnen.

(Se Figur 13 og 18)
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Udvidet plads til afsast- Kanalrumreg maritime
ning ogfientning foran byrumskvaliteter bevares
daginstitutionen

Udvidet fortov med
mere plads il traser
og byrumselementer
samt sikker adgang
til affaldscontainere

A A

Figur 13. Plan, variant B: Enghave Brygge, fodgangere ledes i land pa Myrholm.
5.2 Islands Brygge

Faelles for begge varianter:

Havnerummet langs Islands Brygge bliver markant pavirket af broens placering, der kan komme
til at forstyrre udsynet fra boliger langs havnen. Broens landing vil ogsd pavirke passagen for
fodgeengere langs havnepromenaden, der skal krydse cykelstien. Den traebrygge, der er planlagt
iht. lokalplanen, men som ikke er en del at dette projekt, kan med fordel udstyres med ramper
langs kajkanten, der skaber adgang til vandet og giver mulighed for at passere under broen.

Det eksisterende byrum pa Sirius Plads, omdisponeres kun i mindre grad da pladsen er forberedt
til en ny brolanding og cykelstien kan fgres videre via den eksisterende sti, der tilpasses.

Byrummets rekreative kvaliteter, pladsdannelsen og trappeanlaegget mod nord samt det grgnne
parkanlaeg mod syd, kan i vid udstraekning bevares. Den nye cykelsti medfgrer mindre justeringer
af de eksisterende arealer, der suppleres med nye udvidede grgnne arealer til leg og ophold for at
opretholde den byrumskvalitet, som pladsen har i dag. Alt eksisterende byrumsinventar,
lysmaster, lege- og treenings stativer retableres i det tilpassede anlag.

For at undgd at fodgaengere og legende bgrn krydser cykelstien uhensigtsmaessigt bliver der

integreret afgraensninger i beplantning og byrumsinventar. Der etableres afgraensende
betonkanter og hegn i beplantningen langs cykelstiens tracé for at styre stremmen af cyklister og
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gdende og genskabe et trygt lege- og opholdsmiljg. Cykelstiens placering pa tvaers af pladsens
eksisterende rekreative omrader vil medfgre en delvist reduceret tilgeengelighed for fodgaengere
pa Sirius plads.

Figur 14. Visualisering af Sirius Plads med cykelstien til venstre i billedet og stibroen i baggrunden.

5.2.1 Variant A

I variant A er tilgeengeligheden for fodgaengere mod Islands Brygge delvist reduceret.

Den visuelle guidning af fodgaengere mod Islands Brygge, syd for cykelstien, fremstar mindre
naturlig i variant A end i variant B. Den ggede fodgaengerstrgm gennem de rekreative arealer
mod syd kan vaere til gene for beboere i Sirius tdrnene. (Se figur 15 og 17)
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Cykelparkering konvertere
til leg/rekreativt ophold

Figur 15. Plan, variant A Islands Brygge, fodgaengere pa sydsiden af stibroens landing.

5.2.2 Variant B

I variant B ledes fodgaengere videre mod den nordlige del af Sirius Plads. Den ggede
fodgaengerstrgm mod nord vil potentielt styrke bylivet pa den nordlige pladsdannelse, der er
indrettet til byliv og ophold. Fodgaengernes stiforlgb er mere tilgaengeligt og visuelt naturligt i
variant B end i variant A. (Se Figur 16 og 18).
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Cykelparkering konverere:
til leg/rekreativt ophold

AR,

Figur 17. Fodgzenger- og cyklistflow, variant A, fodgeengere pa sydsiden af stibroens landing.
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Figur 18. Fodgzenger- og cyklistflow, variant B, fodgaengere pa nordsiden af stibroens landing.
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6. Brotekniske forhold

6.1 Generelt

Den skitserede Igsning er en mulig konstruktiv Igsning for en bro i hver af de to varianter. Det
pointeres, at konstruktionen kan udfgres pa andre mader, men der er visse bindinger forbundet
med krav om maksimalt laengdefald pa broen, fribredde og frihgjde for gennemsejling samt krav
om et oplukkeligt fag som dikterer visse dele af broens udformning. Den konstruktive udformning
med en baerende konstruktion over daekoversiden er valgt ud fra et gnske om at opna sa lille
afstand mellem oversiden af cykelstien og undersiden af brooverbygningen. Fzlles for begge
varianter er, at brokonstruktionen er opdelt i to faste dele med en bevaegelig del i midten.

6.2 Faste brofag

De to faste dele er udformet efter samme princip, dog er den faste del mod Islands Brygge
vaesentligt kortere end den faste del mod Enghave Brygge idet den faste del mod Islands Brygge
er ca. 15 m og den faste del mod Enghave Brygge er ca. 90 m. Den generelle udformning af
broen kan ses pa Figur 19. som viser variant A. Overbygningen for de faste fag udfgres med et
staldeek som ligger oven pa en centralt placeret opsvejst stalkassedrager. Daekket udfgres som et
ortotropt daek (konstruktionstype med forstaerkede riller), med afstivende trug (stalprofiler) i
tvaerretningen, som slutter ved brokanten med et langsgdende kantjern.

Figur 19. Oversigtsbillede for bro. Variant A vist.

Overbygningen understgttes ca. hver 20. m pa understgtninger, som bestar af borede betonpzele i
blivende stdlforingsrgr. Oven pa hver sgjle er der ét leje som overbygningen ligger af p3.

6.3 Bevaegelige brofag

Den beveegelige del kan med fordel udfgres som et enkelt svingfag. For at kunne baere det
udkragede brofag og have en lav konstruktionshgjde over gennemsejlingsfaget foreslds det
bevaegelige brofag udfgrt med pyloner og skrastag. Svingfaget er placeret pa en stor svingpille og
udkrager ca. 50 m forud (over gennemsejlingsfaget) og ca. 25 m bagud (som kontravaegt). Over
svingpillen er der to pyloner som med skrastag baerer brodaekket i svingfaget. Brodaekket bestar
af en hoveddrager i hver side samt et ortotropt stdldeek som spaender pa tvaers mellem de to
hoveddragere. Skrastagene fra den ene pylon forbindes til den ene hoveddrager og skrastagene
fra den anden pylon forbindes til den anden hoveddrager. De to hoveddragere er opsvejste
kassedragere. Det er essentielt at konstruktionshgjden i gennemsejlingsfaget reduceres til et
minimum hvis bade krav til leengdefald pa broen og frihgjde for gennemsejling skal vaere opfyldt.
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Alternativt ville man skulle lave et endnu mere kurvet broforlgb for at opnd en samlet broleengde
som ville kunne tilgodese frihgjde og laengdefald p& samme tid. Den skitserede Igsning er med
pyloner og skrastag.

Udformning af den foresldede bro forhindrer havnebussen i at betjene havnebusstoppestedet
Islands Brygge Syd. Dette vil mindske adgangen til offentlig transport for beboerne pa Islands
Brygge Syd. Nar broen star feerdig, har beboerne lettere adgang til metrostationen p& Enghave
Brygge, men i anlaagsperioden vil beboerne i omradet fa forringede transportmuligheder uden
havnebussen.

Da Kgbenhavns Kommune har kontraktlige forpligtigelser over for Movia som er driftsoperatgr for
havnebusserne, skal konsekvenserne for eventuel flytning eller nedlaeggelse af stoppestedet tages
med i overvejelserne nar der skal traeffes beslutning om broforbindelsen.

Bade den bevaegelige del og den faste del har en fribredde pd 7,8 m mellem raekvaerkerne, men
da tvaersnittene af de to dele er forskellige, er den samlede bredde til ydersiden af broen af den
bevaegelige del 9,0 m mens bredden af den faste del er 8,1 m.

Plangeometrien er vist pa Figur 20 som viser at horisontalkurverne i de faste fag er 40 m, og at
svingfaget ikke ligger i kurve.

Rapt 4

 landsBrygge

20

40

Figur 20. Plangeometri for broen med reference til centerlinje af cykelsti.

Vertikalgeometrien for broen er vist pd Figur 21 som viser at det generelle laengdefald er pa 40 %.
og at vertikalkurver i overgange er pd 340 m.
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Figur 21. Vertikalgeometri af bro.

Hvor den bevaegelige del mgder den faste del, ligger begge dele af p& den samme anslagspille.

Anslagspillen er en stgrre betonsgjle med en tykkelse pd ca. 2 m i hele broens bredde. B3de
beveaegelig del og fast del ligger af pa lejer oven pa anslagspillerne.

Foranalysen behandler to varianter af broforbindelsen. I variant A er cyklisterne mod nord og

fodgaengerne mod syd. I variant B er cyklisterne mod syd og fodgeengerne er mod nord. I begge

tilfeelde er cykeldelen placeret samme absolutte sted, s de to varianter afspejler om

fodgaengerdelen er koblet pa den sydlige eller den nordlige side af cykeldelen. Planer for de to
varianter ses i hhv. Figur 22 og Figur 23, hvor den stiplede linje pa broen indikerer centerlinjen

for cykeldelen.

Figur 22, Plan af variant A. Fodgaengere mod syd.
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Figur 23. Plan af variant B. Fodgesengere mod nord.
6.4 Brohus og signaler

For at betjene brodbningerne skal der etableres et brohus, hvor brovagten kan styre processen
for brodbninger, der inkluderer signaler og bomme samt selve brodbningen. Dette foresl3s
placeret pd Islands Brygge, hvor der er mest plads og hvor det haevede terraen giver et bedre
overblik over broen. Brohusets placering kan ses pa Figur 24.

Figur 24. Placering af brohus. Vist for variant A.

Broen skal udstyres med trafiksignal og bomme for at advare og holde fodgaengere og cyklister
tilbage, ndr broen 8bnes. Disse placeres umiddelbart op til den bevaegelige brofag.

For de sejlende skal der ligeledes anbringes trafiksignaler, s fartgjer kan vide ndr broen er
passabel for stgrre skibe. Disse kan med fordel placeres pa ledeveerkerne.

6.5 Ledevaerk

For at beskytte bropillerne og det bevaegelige fag er det ngdvendigt at placere ledevaerk pd begge
sider af gennemsejlingsfaget. Ved den foresldede bro med et svingfag, vil der skulle etableres et
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langt ledeveaerk foran det beveaegelige fag, mens der kun vil vaere behov for et kortere ledevaerk
foran den anden bropille. Lgsningen svarer til Bryggebroen.

Det lange ledevaerk pa den gstlige side medfgrer som det kan ses af Figur 22 og Figur 23, at det
ikke vil vaere muligt at betjene havnebusstoppestedet Island Brygge.

6.6 Landing pa Enghave Brygge

6.6.1 Variant A

I variant A kommer cyklister og fodgaengere samlet i land pa Lyngholm. Landfaestet ligger pd den
nordlige spids af Lyngholm hvor holmen er udvidet mod nord ved at reducere bredden af kanalen
mellem Lyngholm og Myrholm. Brovederlaget udfgres som et fremskudt vederlag hvor der bygges
en spunskasse uden pa den eksisterende spuns hvorved man ikke under udfgrelsen kommer i
karambolage med eventuelle jordankre i den eksisterende spuns som udggr kajkanten i dag. I
mellemrummet mellem den eksisterende spuns og den fremtidige spuns installeres borede pzele
som fundament for brovederlaget. Udformningen af det fremskudte vederlag ses p& Figur 25.

Figur 25. Brovederlag pa Enghave Brygge i variant A.

6.6.2 VariantB

I variant B splittes broen op i en cykelbro og i en fodgsengerbro fgr den nar i land pd Enghave
Brygge sdledes at fodgeengerne ledes i land p& Myrholm. Cyklerne kommer i land p& Lyngholm p3
samme made som i variant A. Brovederlaget p8 Lyngholm udfgres p& samme made som i variant
A, dog i mindre bredde da variant B kun har cykeldelen pa Lyngholm. Pa tilsvarende made
udfgres brovederlaget for fodgaengerdelen som en fremskudt spunskasse uden pa den
eksisterende spuns som udggr kajkanten i dag. Dette er vist pa Figur 26.
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Figur 26. Brovederlag pa Enghave Brygge i variant B.

6.7 Landing pa Islands Brygge

I begge varianter kommer cyklister og fodgaengere samlet i land sa for selve brodelen er der ikke
den store forskel mellem variant A og variant B pa Islands Brygge.

Brovederlaget er i begge varianter fremskudt til forsiden af trapperne pa den eksisterende
kajkant. Pa den fremtidige traebrygge, der etableres foran kajen vil frihgjden under broen vaere
over 2,5 m.

P3 Figur 27 er brolandingen vist for Variant A, der er meget lig Variant B.

Figur 27. Brovederlag pa Islands Brygge i variant A.
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7. Opsamlingsskema

Lgsningerne evalueret i forhold til deres styrker og svagheder for hver Igsning. Lgsningerne er
evalueret i forhold til emnerne listet nedenfor:

e Brokonstruktion

e Komfort for trafikanter pd broen
e Trafiksikkerhed

¢ Fglge anlaegstiltag

e Havnemiljg
e Bylivskvalitet

e Byrum
e Ejerforhold

e Anlaegsgkonomi

I Tabel 2 ses styrker og svagheder oplistet for de foretrukne varianter. Der er alene fokuseret pa

de emner, hvor der er en forskel mellem de to Igsninger.

Brokonstruktion

(+) Lidt mindre kompleks i
forhold til variant B

(-) Lidt mere kompleks
brokonstruktion pa Enghave Brygge
siden med den separate landing for
fodgaengerne

Trafiksikkerhed

(+) Feerrest potentielle konflikter
pd Enghave Brygge-siden, og det
mest logiske flow for
fodgeengerne fra stibroen og
videre mod Nelson Mandelas Allé.

(+) Faerrest potentielle konflikter pa
Islands Brygge-siden, da fodgaengerne
ikke skal krydse cyklisterne for at
komme til nordsiden af Sirius Plads.

(-) Risiko for, at cyklister vil bruge
fodgaengerdelen af broen naermest
Enghave Brygge for at skyde genvej.

Havnemiljg -
Enghave Brygge

(-) Broen vil pavirke udsynet
markant over havnen fra boliger
langs havnen og for gdende langs
havnepromenader og brygger.

(-) Broen vil pavirke udsynet markant
over havnen fra boliger langs havnen
og for gdende langs havnepromenader
og brygger.

(-) Broens landing forringer passagen
for fodgaengere langs
havhepromenaden.

Bylivskvalitet -
Enghave Brygge

(+) Lidt mindre visuel pavirkning
pa udsynet fra kanalrummet mod
havnen.

(+) Forgget byliv pa nordsiden af
kanalrummet hvor der er plads til
ophold i solen.

(-) Lidt mere visuel pavirkning pa
udsynet fra kanalrummet mod havnen.

Bylivskvalitet -
Islands Brygge

(-) Forgget fodgaenger flow
gennem det rekreative areal ved
Sirius tarnene kan vaere til gene
for beboere.

(-) Lidt mindre tilgeengeligt
gangforlgb for fodgaengere.

(+) Forgget fodgaengerflow over den

rekreative plads mod nord forstaerker
bylivet.

(+) Lidt mere tilgaengeligt gangforigb
for fodgaengere.

Tabel 2. Opsamlingsskema med oplistning af styrker og svagheder for hver Igsningsvariant
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8. Anlaegsoverslag

Der er udarbejdet et anlaegsoverslag for de foretrukne Igsningsvarianter A og B.
Anlaegsoverslagene er udarbejdet pa foranalyse-niveau. Anlaegsoverslagene tager udgangspunkt i
erfaringspriser for lignende projekter som for eksempel Cykelslangen (broens faste del) samt
Stridsbergsbroen i Sverige (broens bevagelige del). Det indledende anlagsoverslag er beregnet
for prisindeks 2024K3.

Der er benyttet TMFs budgettteringsmodel, hvor der er tillagt et usikkerhedstillaeg pd 40 % til
daekning af uforudsete udgifter, usikkerheder og eventuelle tillaegsarbejder. Usikkerhederne
udggres f.eks. af jordbundsforholdene, som endnu ikke er undersggt. P& den samlede udgift
tillaegges derefter et risikotillaeg pd 15%, som er reserveret til en risikopulje for alle
anlaegsprojekter.

Anlaegsoverslaget fremgar af Tabel 3. Der er udarbejdet ét overslag for begge varianter, da det
har vist sig, at forskellen p& de to kun belgber sig til ca. 0,1 mio. kr.

Hovedpost og beskrivelse

Bro

Landfaeste, bevaegelig bro, tilslutningsfag 108,7

Folgeanlzaegstiltag Enghave Brygge

Vej og byrum 4,3

Udvidelse af kajomrade 6,8
11,1

Folgeanlzaegstiltag Islands Brygge

Vej og byrum 7,1

7,1

Total entreprengr omkostninger 127,0

Udbud, Projektering, tilsyn og intern

administration (20%)! 25,4

Usikkerhedstillaeg (40%)?2 60,9

Mellemsum 213,4

Risikotillaeg (15 %) 32,0

Samlet budget 245,4

Tabel 3. Anlaegsoverslag.

lprojekterings, tilsyns- og administrationsomkostninger er ansldet at udggre 20 % grundet mange graenseflader
og generel hgj kompleksitet af projektet.

2Usikkerhedstillaeg er anslaet til at udggre 40% grundet projektets tidlige stadie. Dette tillaag udggr reserver til
uforudsete udgifter, usikkerheder og eventuelle tillaegsarbejder.
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9. Konklusion

Forskellen mellem de to varianter er placeringen af gangstien, der enten er pa sidsiden af
cykelstien (Variant A) eller pd nordsiden, hvor den pd Enghave Brygge siden lander separet pa
Myrholm.

Generelt udarbejdes der ikke trafikflow for fodgaengere, da det er meget forskelligt og varierende,
ad hvilke ruter fodgaengere gar. Derfor er de nedenstaende vurderinger baseret pa antagelser,
hvilke veje og overgange fodgaengere vil vaelge. Disse vurderinger skal derfor betragtes som
meget overordnede og bgr i den kommende fase genvurderes.

Af de foretrukne varianter A og B vurderes variant B som den mest hensigtsmaessige pa Islands
Brygge siden, da Igsningen giver det mest naturlige forlgb for fodgaengerne, som ikke skal krydse
cykliststrammen for at komme ud pa vejen Islands Brygge. Variant A ses ogsa som en mulig
variant pf% Islands Brygge siden, men fodgaengerstrgmmen vil vaere mere diffus og mindre enkel i
forhold til variant B.

Variant A er den foretrukne Igsning pa@ Enghave Brygge-siden idet Igsningen giver det mindste
fysiske indgreb, da der alene skal laves fysiske andringer pa sydsiden af kanalen. Variant B kan i
modsaetning til variant A give risiko for, at cyklister utilsigtet benytter fodgaengerlandingen - og
fodgeengere benytter cykelstien (det forventes at en del fodgaengere vil have aerinde til
cafeomradet og metro mod syd). Hvis variant B vaelges, skal der vaere szerlig fokus pa at
udarbejde den separate brolanding for fodgaengerne pa en made, sa at forbindelsen ikke frister
cyklister til at skyde genvej ved at benytte brolandingen beregnet for fodgaengerne. Denne
genvejsmulighed kan ggres mindre attraktiv ved for eksempel at indarbejde flere skarpe kurver
og sving pa fodgaengerdelen sdledes, at forbindelsen bliver endnu laengere og
hastighedsbegraensende, og derved ikke indbyder til, at cyklister benytter ruten som genvej til
nordsiden. Yderligere kan det overvejes om der skal opsaettes raekvaerk eller etableres kantsten
lokalt ved forgreningen. Variant A giver den korteste rute for fodgaengere, der skal videre mod
vest ad Albert Schweitzers Vej.

Ud fra en samlet trafiksikkerhedsmaessig vurdering er variant A bedst, da fordelene pd Enghave
Brygge-siden er stgrre end ulemperne pa Islands Brygge-siden.

Begge varianter vil kraeve udarbejdelse af lokalplantillaag p& Enghave Brygge-siden, da kajen
udvides ind i kanalen, hvilket for nuveerende ikke er forudsat i lokalplanen.
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10.

Tidsplan

Den overordnede tidsplan for projektet, herunder projektering, udbud og udfgrelse af en
stiforbindelse mellem Enghave Brygge og Islands Brygge, er beskrevet nedenfor.

Projektet skal aflevere ansggning om medfinansiering fra cykelpuljen, som administreres af
Vejdirektoratet, i marts 2025.

Det vil vaere ngdvendigt med revision af nuveerende lokalplaner med tilhgrende
myndighedsproces.

Broen forudseaettes abnet medio 2031, hvis der tages politisk beslutning om at tildele projektet i
efterdret 2025.

Politisk beslutningsproces
Oktober 2025: Politisk beslutning om bevilling ved budget 2026

Fase 2/3: Projektforslag, myndighedsprojekt og lokalplanproces (2026 - 2028)
Januar 2026 - marts 2026: Udbud og kontrakt med radgiver

April 2026 - november 2026: Projektforslag

November 2026 - oktober 2027: Lokalplanproces

November 2026 - juni 2028: Myndighedsprojekt & hgringsproces

Fase 4: Detailprojekt (2027 - 2029)
December 2027 - Juni 2028: Detailprojektering
November 2028 - Juni 2029: Udbudsmateriale & udbudsprojekt

Fase 5: Anlaegsperiode (2029 - 2031)

April 2029 - november 2029: Ledningsomlaegninger
Juni 2029 - november 2029: Udfgrelsesprojekt

Juni 2029 - juli 2031: Anlaegsperiode

Juli 2031: Aflevering
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Bilag 1
Tegningsbilag - Lgsning 0, 1 og 2
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Bilag 2
Tegningsbilag — Variant A & B
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