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1 Resumé

Cykelgaden i Nordre Frihavnsgade blev anlagt fra juli 2022 til oktober
2023. | foréret 2024 blev der reetableret en fodgaeengerovergang ved
Randersgade, efter utilfredshed blandt beboere.

| september 2024 blev der udfert en evaluering af cykelgaden ved brug
af 26 videokameraer, som registrerede trafikalt adfeerd og konflikter
mellem trafikanter. Evalueringen viser at cykelgaden i Nordre
Frihavnsgade ikke lever op til retningslinjerne beskrevet i Cykelfokus
2024.

En gennemgang af succeskriterierne for projektet, som blev opstillet i
programmet for Nordre Frihavnsgade i 2018 viser, at projektet ikke har
opfyldt de succeskriterier der omhandler trafikmangde, trafikhastighed,
trafiksikkerhed og tryghed. Succeskriterier relateret til buskersel,
cykelparkeringspladser, tildgeengeligshed for fodgaengere, ophold og byliv,
trafikstej og bynatur vurderes at veere opfyldt.

Det vurderes pé baggrund af evalueringen, at der er behov for at
gennemfgre forbedringstiltag pd Nordre Frihavnsgade. Evalueringen
viser, at adfeerden i gaden generelt ikke afspejler den gnskede adfserd og
de saerlige feerdselsregler i en cykelgade, som prioriterer cyklister.
Adfaerden afspejler i stedet en typisk bygade med to kerespor, som
deles af cyklister og bilister, samt langsgdende parkering. Evalueringen
viser, at cyklister foler sig utrygge ved manglende hensyntagen fra
bilister. Hermed er cyklister ikke prioriterede, som det er tilteenkti en
cykelgade.

Forvaltningen anbefaler en reekke forbedringstiltag som fx bestar af 1)
forbedring af forhold for varelevering, 2) ophavelse af cykelgaden, som
bl.a. giver bedre mulighed for forbedring af forhold for varelevering og
senkning af hastighedsbegransningen, 3) begraensning af biltrafikken
ved ensretning, indkerselsforbud eller bus- og lastbilsluse, samt 4) en
reekke mindre tiltag som forbedrer trafiksikkerheden pa gaden.

1.1 Evaluering af projektets succeskriterier

Forbedring af tryghed og sikkerhed for cyklister: Succeskriteriet er
ikke blevet opfyldt efter ombygningen til cykelgade, da evalueringen
viser, at der fortsat er stor utryghed pa straekningen, og at der dagligt
opstér potentielt farlige situationer pga. store biltrafikmaengder, hoje
hastigheder og varelevering som foretages pé karebanen.

Forbedring af tryghed og sikkerhed for fodgaengere: Succeskriteriet
vurderes at veere delvist opfyldt, da det enkelte steder er blevet lettere at
krydse vejen, men der er fortsat steder pa vejen, hvor der opleves
utryghed ved at krydse vejen som fglge af den store maengde bil- og
cykeltrafik. Derudover er der feerre fodgangerfelter efter ombygningen.

Mindre gennemkorende trafik og lavere hastighed: Succeskriteriet er
ikke opfyldt, da hastishedsniveauet ligger over 30 km/t. Derudover er
det pd baggrund af et relativt lille fald i biltrafikken vurderet, at den
gennemkgrende trafik ikke entydigt er faldet med 30 %.
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Samme regularitet pa buskersel opretholdes: Succeskriteriet vurderes
at veere opfyldt, da busserne trods lavere sennemsnitshastisheder
vurderes at kunne opna bedre regularitet, da antallet af
busstoppesteder er reduceret, hvorfor den samlede rejsetid er
reduceret.

Fleksible parkeringsband skal sikre mulighed for blandet brug:
Succeskriteriet vurderes kun at vaere delvist opfyldt. Der er etableret
fleksible parkeringsband, som benyttes af bl.a. varelevering og cykler.
Parkeringsbdndene kan dog ikke rumme al varelevering, hvorfor en stor
del af vareleveringen foregar ved, at lastbiler/varebiler standser pa
karebanen.

Etablering af flere cykelparkeringspladser: Succeskriteriet vurderes at
vaere opfyldt, da der er etableret 181 nye cykelparkeringspladser i stativ
08 75 nye flexcykelparkeringspladser. | alt er der 256 nye
cykelparkeringspladser, hvilket overstiger malseetningen om 200 nye
cykelparkeringspladser.

Oget tilgaengelighed for fodgangere: Succeskriteriet vurderes at vaere
opfyldt, da tilgeengelisheden for fodgeengere er forbedret med jeevne
beleegninger, gsennemgéaende fortov ved porte og mindre sidegader, nye
overkgrsler med bordurbdnd ved de mest trafikerede sideveje, udvidet
fortovsareal og nye baenke.

Bedre muligheder for ophold og byliv: Succeskriteriet vurderes at veere
opfyldt, da fortovene er blevet udvidet, hvilket har givet plads til 13 nye
baenke, gget mulighed for udeservering og vareudstilling, og gaden har
féet et cestetisk loft med traeer og plantebede.

Reduceret trafikstoj: Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, fordi
brostensbelagningen mellem Victor Borges Plads og Randersgade er
erstattet med asfalt.

Styrket bynatur: Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, da bynaturen
er styrket med 18 nye traeer og 138 m? plantebede med stauder og
lzgplanter.
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2 Introduktion

Nordre Frihavnsgade blev i 2022-2023 ombygget til en cykelgade, hvor
cyklister er prioriterede, og hvor bilister og busser stadig er velkomne.
P4 cykelgaden er kgrebanen gjort smallere og mere kurvet. Fortovene er
flere steder blevet bredere og har flere udbygninger med sideheller,
som fodgaengerne kan bruge, ndr de skal krydse gaden. Der er indrettet
bede til traeer og blomster, mens der ogsé er kommet flere cykelstativer
og baenke.

| forbindelse med udarbejdelsen af programmet for Nordre
Frihavnsgade i 2018, blev der opstillet succeskriterier for projektet, som
cykelgaden er blevet evalueret pa baggrund af. Formalet med denne
evaluering er at undersgge, hvorvidt succeskriterierne er opfyldt, og om
der evt. er behov for at implementere forbedringstiltag.

Forvaltningen har lgbende indsamlet data omkring udviklingen i
trafikmaengden i gaden. Derudover er beboere og erhvervsdrivende i
gaden inddraget ved udsendelse af spgrgeskemaer.

Forvaltningen har ligeledes i september 2024 bedt rddgiveren om at
gennemfgre en evaluering af gaden bestdende af en videoanalyse med
26 kameraer pé straeekningen. | forbindelse med evalueringen har
rddgiveren gennemfart felgende analyser:

e Trafikmaengder baseret pd manuelle teellinger fra kl. 07-18.

¢ Analyse af bilisternes og cyklisternes hastisheder baseret pé
hastishedsmaélinger. Derudover er der udarbejdet en fgr- og
efterregistrering af hastighedsprofilet for motortrafikken pa
gaden vha. TomTom-data.

e Analyse af den generelle trafikantadfeerd pa streekningen med
fokus pa interaktion og konflikter (neer-ved uheld) mellem
bilister og cyklister samt adfaerdsregistrering blandt fodgaengere
og gvrige bilister.

e Analyse af forhold foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole.

e Analyse af varelevering pa straeekningen, herunder omfang,
placering, tidspunkt, opholdstider, kagretgjstype og evt.
restriktion.

e Analyse af bilernes parkering og omfang.

e Inddragelse af cyklister ved spgrgeskemaundersggelse.

Denne evalueringsrapport indeholder en gennemgang af om
succeskriterierne er opfyldt, et resume af rddgivers adfaerds- og
konfliktstudie, en beskrivelse af forvaltningens observationer,
hovedresultaterne af inddragelsen af beboere, erhvervsdrivende og
cyklister samt en beskrivelse af mulige forbedringsforslag.
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3 Metode

Evalueringen er gennemfoart ved at sennemga det oprindelige ideoplaeg
fra 2015 samt program fra 2018, som beskriver de oprindelige
succeskriterier for projektet.

Forvaltningen har lgbende gennemfart en raekke undersggelser og
evalueringer med henblik pd at undersgge om cykelgaden har den
onskede effekt, o8 om succeskriterierne for projektet er opfyldt.

Forregistreringer 2018

| forbindelse med forregistreringerne har forvaltningen udarbejdet en
raekke forudgdende analyser. Her har forvaltningen veeret i dialog med
omkring 2.500 borgere ved stopinterviews og ved etablering af en
midlertidig dialogbutik. | juni 2018 blev der ligeledes foretaget korte
stopinterviews med cyklister pd Nordre Frihavnsgade. Der er ligeledes
udarbejdet en uheldsanalyse baseret pa politiets uheldsregister for
perioden 2009-2014. Derudover er der foretaget trafikteellinger,
opholdsteellinger og hastishedsmalinger udfgrt som slangeteellinger i
juni 2015.

Trafiktaellinger og hastighedsmalinger

Forvaltningen har i december 2022 gennemfegrt en trafiktelling og
hastishedsmaling ved brug af topoboks ud for Nordre Frihavnsgade nr.
9 under anleegsfasen. Forvaltningen gennemfarte ligeledes en
trafikteelling og hastighedsmaling med topoboks umiddelbart efter
anlaeegsfasen ud for Nordre Frihavnsgade nr. 98.

Derudover har forvaltningen inden ombygningen ijuni 2022
gennemfgrt en manuel teelling af fodgaengere, cyklister og bilister i
tidsrummet fra kl. 07-19 i to snit pé straekningen. Radgiver har i
forbindelse med evalueringen i september 2024 gennemfoart en
tilsvarende manuel taelling af fodgangere, cyklister og bilister i
tidsrummet fra kl. 06-18 i de samme to snit.

Observationer

Forvaltningen har lgbende foretaget fysiske observationer af de trafikale
forhold i Nordre Frihavnsgade i perioden fra oktober 2022 - december
2024.

Spergeskemaundersggelse for beboere og erhvervsdrivende

Forvaltningen har efter ombysgningen gennemfgrt
spergeskemaundersggelser udsendt til abonnenter pd nyhedsbrevet.
Der blev udarbejdet et spgrgeskema til beboerne p& Nordre
Frihavnsgade og et til de erhvervsdrivende, der har adresse pé gaden.
308 personer har afgivet svar pd beboerspgrgeskemaet, mens 34
erhvervsdrivende har besvaret deres spgrgeskema. Spgrgeskemaet
havde fokus pé at afdaekke tilfredsheden og utilfredsheden hos
trafikanter, der faerdes p& Nordre Frihavnsgade.

Radgivers evaluering

Radgiver har i september 2024 gennemfert en evaluering af cykelgaden
vha. 26 videokameraer opsat pd straekningen i tidsrummet 06-18 pa en
hverdag. Evalueringen havde fokus pa trafikantadfeerd og konflikter

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
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(neerved uheld), analyse af varelevering, analyse af parkering,
gennemfgrelse af hastishedsmalinger og trafikteellinger. Derudover er
der gennemfart en spargeskemaundersggelse for cyklister pd Nordre
Frihavnsgade, som 300 cyklister besvarede.

4 Det udferte projekt

Cykelgaden i Nordre Frihavnsgade blev anlagt fra juli 2022 til oktober
2023. | foraret 2024 blev der reetableret en fodgaeengerovergang ved
Randersgade efter utilfredshed blandt beboere.

Formélet med omdannelse af Nordre Frihavnsgade til cykelgade er, at
trafikken kommer til at foregd pa cyklisternes preemisser, hvor bilister
skal keare med en hastighed, der ikke overstiger cyklisternes. Derudover
er hensigten at understgtte gadens funktion som strgggade, hvor det er
nemt at krydse gaden og som opleves tryg for bdde fodgeengere og
cyklister.

Hastighedsdaempende tiltag

Hastishedsdeempende tiltag er nedvendige, fordi den gnskede
hastighed er 30 km/t, og gadens udformning skal afspejle dette.
Karebanen p& Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen og
Strandboulevarden er indsneevret fra 7,4 m til 6,5 m, som er
minimumsbredden for en gdade med buskgrsel. Dette kan bidrage til at
bilisterne karer langsommere, og har givet mulighed for bredere
bilparkeringspladser (2,45 m), som kan mindske risikoen for at cyklister
kerer ind i dbne bildgre.

Andre hastighedsdeempende tiltag er etablering af haevede flader ved
Victor Borges Plads og Melchiors Plads, som ogsé gar krydsning af gaden
niveaufri, samt kurver pé kerebanen, som bryder gadens ellers lige
forlgb.

Forbedrede forhold for fodgaengere

Fortovsarealer er de fleste steder samme bredde som fgr, dog er
fortovet udvidet fra to fliserackker til tre pa den sydlige side mellem
Melchiors Plads og Strandboulevarden. Flere steder er der etableret
fortovsudvidelser for at skabe bedre krydsningsmuligsheder samt plads
til traeer, ophold og cykelstativer, hvilket understatter gadens funktion
som strgggade.

Foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole er fortovsarealet udvidet, og
der eringen bilparkering p&d den modsatte side af gaden. Dette giver
bedre plads til de mange barn og unge og bedre overblik for
fodgaengere som krydser gaden. Ved Victor Borges Plads og Melchiors
Plads er der etableret fortovsudbygninger pé begge sider af gaden, for at
sikre gode oversigtsforhold, og haevede flader med niveaufri overgang.

Der var tidligere tre fodgeengerovergang med torontoanlaeg ved
Hobrogade, Victor Borges Plads og ved Randersgade. Disse
fodgaengerovergange blev nedlagt, fordi det blev vurderet, at deter
mere trafiksikkert at fodgaengere har vigepligten. Erfaring viser at
cyklister ofte ikke respekterer deres vigepligt ved fodgangerovergange
pa straekninger uden signalanleeg. Oversigtsforholdene for fodgeengere

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
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er forbedret ved fortovsudvidelserne, og iseer ved pladserne, hvor de
heevede flader pé kerebanen inviterer til krydsning.

Efter ibrugtagning af den ombyggede gade i oktober 2023, kom der
mange klager fra beboere og Dansk Blindesamfund om nedlseggelsen af
fodgaengerovergange, og i foraret 2024 blev fodgaeengerovergangen ved
Randersgade reetableret ved samme placering som tidligere.

Bilparkering

Der er nedlagt fire bilparkeringspladser fra 121 til 117 ifm. etablering af
fodgaengeroverdang ved Randersgade i fordret 2024.

Mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole blev derijanuar
2025 etableret en vareleveringszone pa fem parkeringspladser ud for
nr. 2 og 4, for at tildodese varelevering til 7-elleven. Her er pladsen
reserveret til af- og pélaesning i tidsrummet kl. 7-12, og @vrig tid
almindelig betalingsparkering. PA samme straekning har to
parkeringspladser 15 min. parkering mellem kl. 7.30-8.30 til kys og kar,
og tre parkeringspladser har 15 min. parkering i tidsrummet 7-17.

Langs resten af gaden er der 14 parkeringspladser med 15 min parkering
i tidsrummet kl. 6-7.30 og 9.30-13, for at tildodese varelevering.

13 parkeringspladser er disponeret til flexcykelparkering i dagtimerne
mellem kl. 7.30-17 og bilparkering i aften- og nattimerne - otte pladser
ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, to pladser ved SuperBrugsen og
tre pladser ved Netto.

Der er en nummereret handicapplads ved nr. 25. En
besggshandicapplads blev flyttet til A.L. Drewsens Vej, idet en
besggshandicap-plads kraever en bredde pa 3,5 m, og derfor ikke kunne
indpasses i parkeringsbdndene pa Nordre Frihavnsgade.

Busstoppesteder

Linje 14 karer i Nordre Frihavnsgade. Inden ombygning var der tre
stoppesteder i retning mod Trianglen og to stoppesteder i retning mod
Strandboulevarden. Efter ombysgningen er et busstoppested nedlagt
ved Netto, og et nedlagt mellem Grendgade og Hobrogade for at friggre
plads til @get cykelparkering og forbedre rejsetiden op til 20 sek. pr. bus.
Stoppestederne er a&endret til fremskudte perroner, hvor der er plads til
busleeskeerm.

Cykelparkering

Med ombysgningen er der etablereti alt 266 nye cykelparkeringspladser
fordelt over hele Nordre Frihavnsgade, hvor 191 nye pladser er i stativ,
08 75 er nye flexcykelparkeringspladser uden stativ pé vejareal. Det
svarer til mere end en fordobling af cykelparkering i gaden.

Ophold og beplantning

Der er etableret mulighed for ophold i saden ved opsaetning af i alt 13
baenke pé nye fortovsudbygninger. Mange af baenkene er placeret ved
siden af nye traeer og plantebede. Der er plantet 18 nye gadetraeer af
forskellige arter for at understgtte biodiversiteten og artsvariationen i
byen. Traearterne er navr, el, humlebgg, japansk prydkirsebaer, frynse eg,

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
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robinie og elm. Der er etableret 14 nye plantebede omkring traeerne,
som er plantet med et bredt udvalg af stauder og lggplanter.

Horing

Teknik- og Miljgforvaltningen gennemfgrte tidlig inddragelse og
samarbejde med interessenter i bdde idéoplaeg i 2014-2015 og
udarbejdelse af forslaget i 2019-2022, og der var god opbakning til
forslaget. @sterbro Lokaludvalg var repraesenteret i fglgegruppen, som
foruden lokaludvalget bestar af Ingrid Jespersens Gymnasieskole,
Cyklistforbundet, @sterbro Handelsforening, Dansk Fodgaenger
Forbund, Dansk Handicap Forbund og Aldrerddet. Projektforslaget var
udarbejdet i dialog med fglgegruppen.

Movia var inddraget fra Idéopleegsfasen og vurderede, at eendringen i
stoppesteder ikke ville forringe betjening af kundeoplandet i omradet, og
at omdannelsen til cykelgade ikke vil forringe rejsehastigheden for
busserne.

Politiet gav afslag til projektforslaget af 10. marts 2020. Teknik- og
Miljgforvaltningen indsendte en klage til Transportministeriet, og 18.
februar 2021 modtog forvaltningen Transportministeriets afggrelse,
hvor forvaltningen fik medhold i sagen. Politiet gav derefter samtykke til
projektforslaget den 24. februar 2021.

Efter ibrugtagning af den ferste etape mellem Trianglen og Victor Borges
Plads i oktober 2022 kom der mange klager fra lokale borgere, som ikke
var tilfredse med trafiksikkerheden og trygheden for cyklister og
fodgaengere. | fordret 2023 blev der udfgrt en midtvejsevaluering og
inddragelse af folgegruppen for at undersgge muligheder for
forbedringstiltag. Der blev foresldet bedre forhold for varelevering, red
asfalt og en starre kommunikationsindsats. Der blev dog ikke bevilget
midler til disse tiltag i Budget 2024. | fordret 2024 blev der reetableret
fodgaengerovergang ved Randersgade efter klagere fra lokale borgere og
Dansk Blindesamfund.

5 Retningslinjer for en cykelgade

Retningslinjer for en cykelgade er beskrevet i Cykelfokus 2024, som blev
vedtaget af Teknik- og Miljgudvalget i slutningen af 2023. Evalueringen af
Nordre Frihavnsgade viser, at gaden pa flere punkter ikke lever op til
retningslinjerne, som er opsummeret forneden. Nordre Frihavnsgade
har neesten dobbelt sd meget biltrafik end der anbefales i en cykelgade,
har buskgrsel, et bredere vejprofil end anbefalet, mere bilparkering og
varelevering, og ligner en almindelig bygade, uden afvigende
beleegningsfarve eller -type.

| en cykelgade er cyklister prioriterede, sa bilister méa kun kgre ind, hvis
dette tillades saerskilt pad undertavle med "Kgrsel tilladt”. En cykelgade er
som udgangspunkt en gade uden biltrafik. | praksis tillades oftest
bilkersel pa cykelgader, men bilister skal kere med en hastighed
svarende til cyklisternes hastighed (se Figur 1).
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Figur 1. Cykelgade-princip

Det er helt centralt at trafikanterne i cykelgaden oplever, at der er tale
om en helt anderledes gade end en almindelig gade med blandet trafik.
Dette opnds fx ved at kerebanen fremstér tydeligt i en afvigende
beleegningsfarve eller -type.

Trafiksammensaetning: mere cykel- end biltrafik

For at opna den rigtige balance, bor cykelgader i udgangspunktet kun
etableres, hvor der er eller forventes mere cykel- end biltrafik per dag.
Desuden bgr der som udgangspunkt ikke etableres cykelgader pa
streekninger med biltrafikmaengder pé over 2.500 bilister om dagen
(hverdagsdegnstrafik). De bar heller ikke etableres pa straekninger med
busser i rute, da busserne ngdvendigggr bredere vognbaner end
anbefalet i cykelgader. | Nordre Frihavnsgade er der ca. dobbelt s&
mange cyklister i forhold til bilister, men der er omkring 4000 bilister
om dagen, hvilket er neesten dobbelt s& meget som anbefalet.

Smalt vejprofil, udvidede fortove og lave hastigheder

Et smalt vejprofil i cykelgader bidrager til en lav hastighed for bilisterne.
Ved dobbeltrettet biltrafik, meget lav hastighed (10-20 km/t) og fa store
keretgjer kan kere banebredden uden midterlinje vaere 5,0 m. Hvor
dette ikke er tilfeeldet, eller hvor der gnskes en opdeling i to vognbaner,
bar kgrebanebredden veere 5,6 m. | Nordre Frihavnsgade er
karebanebredden 6,5 m, fordi der karer busser.

Genkendeligt design

Udformningen af cykelgaden bgr veere genkendeligt og selvforklarende.
De sarlige feerdselsregler skal kunne afkodes af alle trafikanter
umiddelbart ved indkgrsel til sgaden. For at gge trafikanternes
opmeaerksomhed, anbefales rgd asfalt pa hele kerebanen i gader med
over 1.000 bilister om dagen.

Begreense biltrafik og -parkering
Mulige greb for at begreense gennemkgrende biltrafik kan vaere:

e Ensrette bilkgrsel, mens cykeltrafik tillades i begge retninger

e Tidsbegransning af bilkgrsel i cyklisternes myldretid

e Udelukkende beboer- samt arbejds- og/eller varekgrsel tilladt
e Begraense eller forbyde standsning for motorkgretgjer

¢ Fjerne bilparkering

e Etablere vejlukninger med cykelsluser eller steler.
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Bilparkering i cykelgader er kun tilladt i afmaerkede arealer og bar
etableres som leengdeparkering. Skrdparkering for bilister frarddes i
cykelgader.

Det anbefales at begranse bilparkering og -standsning i en cykelgade og
eventuelt beholde muligheden for afsaetning og varelevering pa udvalgte
steder for at opna et roligt trafikbillede. Desuden vil det understatte
bedre oversigt for krydsende cyklister og fodgeengere. P& cykelgader
med sideveje bgr "20 meter-reglen” anvendes, der forhindrer
bilparkering og -standsning minimum 20 m fgr en sidevej for at
forbedre oversigtsforholdene.

Ved betydelig varelevering anbefales saerskilte arealer uden for
kerebanen til varelevering, s cyklister ikke skal keare uden om holdende
varebiler og benytte modsatte vognbane.

Krydsudformning

For at cyklister kan komme frem i krydset ved siden af bilister, bgr
vejprofilet i enderne af cykelgaden vaere bredere end i resten af
cykelgaden (se Figur 2).

Indteenke fodgaengerforhold
Cykelgader medfagrer ofte flere fodgeengere eller anleegges pa veje med i
forvejen mange fodgaengere. Derfor bar forholdene for fodgaengere

indtaenkes fra start, og ved stort krydsningsbehov for fodgaengere kan fx
haevede flader eller stottepunkter overvejes.

W
Zone |

Figur 2. Cykelgade med fortovsudvidelse, cykel- og bilparkering
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6  Succeskriterier i program 2018

| forbindelse med udarbejdelsen af “Program, Nordre Frihavnsgade

som cykelgade - forste etape, 2018” blev der udarbejdet nedenstdende

succeskriterier, som projektet evalueres pa baggrund af. | de
efterfolgende afsnit redeggres der for, om projektet har opfyldt
succeskriterierne.

Succeskriterie fra Program 2018
Tryghed og sikkerhed for cyklister

At Nordre Frihavnsgade er omdannet til en cykelgade, og at trygheden og
sikkerheden for cyklister er forbedret og gget.

Tryghed og sikkerhed for fodgaengere

At fodgaengernes muligheder for at krydse gaden er blevet forbedret,
sidelgbende med sikkerheden og den oplevede tryshed er gget for
fodgeengerne.

Trafikmaengde og hastighed

At bilisternes hastighed er saenket til maks. 30 km/t og den
gennemkgrende trafik uden aerinde er reduceret med op til 30%.

Buskersel

At bussen kan kgre gennem gaden med den samme regularitet fgr og efter
projektet.

Parkering og varelevering

At leengdeparkeringen er udvidet i bredden til et fleksibelt parkeringsband,
hvor der inden for neermere definerede straekninger og tidspunkter er
mulighed for bilparkering i samme omfang som i dag, mens arealerne pa
andre tidspunkter anvendes til henholdsvis varelevering,
korttidsparkering, cykelparkering uden cykelstativer eller bylivsaktiviteter
med mulighed for ophold.

Cykelparkering
At der er etableret op til 200 cykelparkeringspladser med og uden stativ.
Tilgaengelighed for fodgangere

At kgrebaneareal, fortove og overkarsler er genoprettet og at
tilgeengelisheden dermed er forbedret fx med nye bordurband.

Ophold og byliv

At fortovene er blevet punktvist udvidet med offentlige
opholdsmuligheder for at optimere pladsen til fodgeengere og byliv pa
fortovet.

Trafikstoj

At der er mindre trafikstgj i sgaden bl.a. ved, at belsegningen genererer
mindre trafikstoj.

Bynatur

At bynaturen er styrket med flere traeer og frodige underbeplantninger
med tilfredsstillende skudtilvaekst

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
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6.1  Tryghed og sikkerhed for cyklister

Succeskriterie vedrgrende tryghed og sikkerhed for cyklister jf.
Program, 2018: "At Nordre Frihavnsgade er omdannet til en cykelgade
og sikkerheden for cyklister er forbedret og @get.”

Uheldsdata

Der er i perioden 2012-2022 (inden ombygningen) registreret 26
politiregistrerede uheld pa straekningen, hvilket svarer til 2,36 uheld pr.
ar. Det er dog velkendt, at der er et stort marketali politiets
uheldsregister, hvor seerligt uheld med cyklister og fodgaengere er
underrepraesenteret.

Da cykelgaden fgrst var endeligt ombygget i 2023, er der gdet for kort tid
tilat gennemfgre en uheldsanalyse for streekningen i efterperioden.
Dette skyldes bl.a. at trafikken ikke har faet tid til at normalisere sig efter
ombygningen, mens uheldsdret 2024 endnu ikke er afsluttet, hvilket
betyder, at rapporteringen af uheldene for 2024 fortsat kan vaere under
behandling og farst endeligt offentliggares i juni 2025, hvor uheldséaret
afsluttes.

Region Hovedstaden er begyndt at indsamle alternativ
uheldsregistrering baseret pa besvarelser af spgrgeskemaer fra
patienter, der har veeret i kontakt med hospitalsvaesnet efter et
trafikuheld. Det vilinden for nogle fa ar give forvaltningen bedre indsigt i
de marketal for saerligt cyklister og gdende, som vi ikke har adgang til i
dagi politiets registreringer. Der er dog endnu for fa selvrapporterede
ulykker til, at forvaltningen pa nuvaerende tidspunkt kan bruge det i
vurderingen af trafiksikkerheden i Nordre Frihavnsgade.

Tryghed

| 2018 forud for ombysgningen blev der foretaget stopinterviews med
cyklister angdende tryghed p& Nordre Frihavnsgade. Resultaterne heraf
viste, at cyklisterne dengang opfattede Nordre Frihavnsgade som meget
utryg at cykle pd sammenlignet med resten af Kebenhavn. Seerligt i
morgenmyldretiden foltes det utrygt. Nogle af &rsagerne til utrygheden
var, at cyklister folte sig klemt mellem parkerede biler, hvor derene
adbnes uden hensyntagen, samt at bilister, busser og lastbiler karte
hurtigt i gaden.’

Nordre Frihavnsgade fik desuden mange markeringer af utrygge steder i
Trygshedsundersggelsen 2020 af foraeldrene til bgrn i 0.-9 klasse og
eleveri 6.-9. klasse.

| forbindelse med efterevalueringen af cykelgaden gennemfgart i
september 2024 af radgiver, blev der ligeledes gennemfart
stopinterviews. Resultaterne viste, at der var omtrent lige mange
cyklister, der folte sig trygge ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade (39
%), som der var cyklister, der fglte sig utrygge (36 %). Resultaterne viste

" Program 2018
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liseledes, at cyklister der benytter Nordre Frihavnsgade ofte, er mere
utrygge end cyklister, der benytter cykelgaden mindre hyppigt.?

Konflikter

Radgiver har ligeledes gennemfgrt en analyse af trafikantadfeerd og
konflikter i forbindelse med efterevalueringen. Analysen afslgrer, at der
fortsat er udfordringer med trafiksikkerheden og trygheden pa Nordre
Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade. Der blev i alt registreret
37 konflikter i Radgivers konfliktanalyse, hvor otte ud af 26 kameraer
blev gennemset pd en almindelig hverdag i september i tidsrummet 06-
18. Det formodes derfor, at det faktiske antal daglige konflikter pa
streekningen er endnu hgjere. 37 konflikter om dagen vidner om, at der
er store udfordringer med trafiksikkerheden, da dette potentielt udvikler
sig til mange konflikter om aret. Det drejer sig seerligt om konflikter
mellem cyklister og bilister, hvor der dagligt er farlige situationer med
bilister, der foretager U-vendinger foran cyklister samt cyklister, der
bliver klemt, ndr store motorkgretgjer overhaler og der pd samme tid er
modkgrende (se figur 3).

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes ikke at vaere opfyldt, da der fortsat er stor
utryghed pd straeekningen, og der dagligt opstéar potentielt farlige
situationer for cyklister.

Figur 3. Overhaling og modkgrende trafik klemmer cyklisten til hgjre i billedet

2 Radgivers evaluering

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
Projektnummer 41013537
Dato 2025-01-10

16/49



w
z
>

<

| __1 3"
- | {2
ey ¥

+
g o

3
m
z )
=z
v

6.2 Tryghed og sikkerhed for fodgaengere

Succeskriterie vedrgrende tryghed og sikkerhed for fodgaengere jf.
Program, 2018: "At fodgaengernes muligheder for at krydse gaden er
blevet forbedret, sidelsbende med sikkerheden og den oplevede
tryghed er @get for fodgaengerne.”

P& Nordre Frihavnsgade var der forud for ombygningen tre
fodgaengerovergange pé straekningen, henholdsvis ved Victor Borges
Plads, gst for Randersgade og st for Hobrogade. | forbindelse med
ombygningen blev der ikke etableret fodgaengerovergange pa
streekningen. P& baggrund af klager fra Dansk Blindesamfund og
foreeldre til skolebgrn blev der efterfglgende reetableret en
fodgaengerovergang ved Randersgade. Herudover har enkelte
interviewede naevnt, at det er sveert at krydse vejen. Flere har
understreget, at det iseer for skolebgrn er farligt at krydse vejen, hvor der
ikke en fodgaeengerovergang.

Generelt er fodgaengernes krydsningsmulisheder dog blevet forbedret,
dader flere steder er etableret sideheller med forbedrede
oversigtsforhold, som fodgangere kan bruge, nar de skal krydse gaden,
og sa er kgrebanen indsnaevret fra 7,4 m til 6,5 m, hvilket ggr det lettere
at krydse gaden.

Herudover er bilisternes gennemsnitshastighed pa straekningen
reduceret med 1-7 km/t til mellem 24-35 km/t i myldretiden og mellem
27 o8 34 km/t udenfor myldretiden, hvilket ogsé bidrager til at gore det
lettere for fodgaengere at krydse gaden.

Projektet har desuden bestdet af en forskannelse og genopretning af
fortovene. Hvor der ikke tidligere var gennemfarte fortove, er dette
etableret for at forbedre tildeengeligheden pa tvaers af de fleste sideveje
og indkgrsler. P4 de mest trafikerede sideveje med tung trafik
(Faksegade, Petersborgvej og Randersgade) er der etableret overkgrsler
med bordursten og savede brosten.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes kun at veere delvist opfyldt. Enkelte steder er
det blevet lettere at krydse vejen, men der er fortsat steder pa vejen,
hvor fodgaengere oplever at det er utrygt at krydse vejen.

6.3 Trafikmeengde og hastighed

Succeskriterie vedrgrende trafikmaengde og hastighed jf. Program,
2018: “At bilisternes hastighed er seenket til maks. 30 km/t og den
gennemkgrende trafik uden arinde er reduceret med op til 30%.”

Hastighed

Erfaring viser, at der altid vil veere enkelte trafikanter, der overskrider
hastigshedsgraensen uanset tiltag. Succeskriteriet bgr derfor i stedet
vurderes ud fra den hastighed, som 85 % af bilisterne karer under (85
% fraktil).

3 Program 2018
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En tommelfingerregel er, at hastishedsdaempende foranstaltninger ikke
vil have den store effekt, hvis ikke der er vaesentlige
hastigshedsoverskridelser. En veesentlig hastishedsoverskridelse
defineres som den skiltede hastighedsbegransning +10 % + 3 km/t. Da
den anbefalede hastighedsgraense i cykelgader er 30 km/t, ber 85 %
fraktilen derfor ligge under 36 km/t.

Inden ombygning af gaden var hastishedsgraensen pa straeekningen 50
km/t p& den vestlige og gstlige del af straekningen og 40 km/t pa en
delstraekning i midten mellem Victor Borges Plads og Randersgade. | juni
2015 blev der gennemfgrt hastishedsmalinger tre steder péa
streekningen, som viste 85 %-fraktiler pa 38-41 km/t.

Analyse af TomTom hastighedsdata fra 2022 og 2024 viser, at 85 %
fraktilen er faldet efter ombygningen, men stadig ligger for hgjt flere
steder (se tabel1). Ved Victor Borges Plads og vest for Hobrogade er 85
%-fraktilen henholdsvis 36-38 km/t og 37-43 km/t, mens 85 %-fraktilen
i omradet vest for Faksegade er 31-32 km/t.*

Vest for Ved Victor Vest for
Faksegade Borges Plads Hobrogade

@stgaende 35 km/t 42 km/t 44 km/t

Juni 2022
Vestgdende 32 km/t 36 km/t 48 km/t
September @stgaende 31 km/t 38 km/t 37 km/t
2024 Vestgaende 32 km/t 36 km/t 43 km/t
Ostgaende -4 km/t -4 km/t -7 km/t

Difference
Vestgaende 0 km/t 0 km/t -5 km/t

Tabel 1. £ndring i 85 %-hastighedsfraktilen malt i tre snit pa straekningen frajuni 2022 til
september 2024, henholdsvis far og efter etablering af cykelgaden. TomTom
hastighedsdata er pé straekningen baseret pd mere end 5.500 ture i bade for- og
efterperioden.

Gennemkgrende trafik

| 2015 er der gennemfort en analyse af gennemkarende trafik i Nordre
Frihavnsgade ved nummerpladeregistrering. Analysen viste, at ca. 1/3 af
biltrafikken mellem Trianglen og Strandboulevarden er gennemkgrende
uden erinde.®

Der er efter ombygningen ikke sennemfgrt en analyse af
gennemkgrende trafik. Trafikteellinger viser dog, at biltrafikken
overordnet set er faldet pd Nordre Frihavnsgade i perioden fra 2015-
2024.12017 &bnede Nordhavnsvej, hvilket vurderes at kunne forklare en
del af faldet i biltrafikken pad Nordre Frihavnsve;j.

4 Notat om trafikmeengde og hastighed 2015-2024
5 Notat om trafikmaengde og hastighed 2015-2024
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Arstal Hverdagsdegntrafik Nordre Bemaerkninger
Frihavnsgade
Vest Midt Ost
Baseret pa manuel taelling onsdag d. 6. maj 2015 (vest og
2015 6200 4.600 4.600 midt) og tirsdag d. 12. maj 2015 (@st) i tidsrummet 07-19.
Baseret pa manuel teelling onsdag d. 16. juni 2021 (vest) og
2021 5.500 3.600 3.500 tirsdag d. 22.juni 2015 (midt og @st) i tidsrummet 07-19. NB:

Corona.

Baseret pa manuel teelling torsdag d. 16. juni 2022 i
2022 4.700 3.100 3.100 tidsrummet 07-19. NB: @sterbrogade lige abnet for trafik i
begge retninger.

Mastrad. 9.-21. december 2022.

2022 4.000 ) ) NB. Anlaegsperiode
Mastrad. 11.-22. januar 2023
2023 3100 ) ) NB. Anlaegsperiode
Mastrad. 4.-11. maj 2023
2023 - 1.100 -
NB. Anleegsperiode
Mastrad.12.-20. december 2023
2023 - 2.400 -
NB. Nordre Frihavnsgade er lige faerdigbygget.
2024 4.400 2600 ) Baseret pa manuel telling d. 24. september 2024 (vest) og

10. september 2024 (midt).

Tabel 2. Hverdagsdggntrafik (motortrafik) afrundet tilhele 100 i et snit hhv. vest, midt og
ost pa Nordre Frihavnsgade. Anleegsperiode frajuni 2022 til november 2023.

7000
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. 4000

D

X 3000

2000

1000

)
aug-13 dec-14 mal-16 sep-17 leb-19 jun-20 okl-21 mar-23 jul-24 dec-25

&Vest eMidl @dsl

Figur 4. Udvikling i biltrafik (HDT) i et snit hhv. vest, midt og st pa Nordre Frihavnsgade.
Anlaegsperiode frajuni 2022 til november 2023.

Som det fremgar af tabel 2 og figur 4 har deri alle tre snit veeret en
faldende udvikling i biltrafikken frem mod starten af anleegsperioden i
juni 2022. Det er dog veerd at bemeerke, at teellingerne i 2021 kan veere
pavirket af Corona-pandemien, mens teellingerne i 2022 kan veere
pavirket af anleegsarbejde pd @sterbrogade som netop var afsluttet
inden teellingen blev gennemfeart. Efter anleegsperioden i 2023 og 2024
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steg HDT igen pa& Nordre Frihavnsgade. Trafikken er dog fortsat lavere
end teellingen foretaget umiddelbart inden ombygningen i 2022.

Det skal bemeerkes, at rddgivers analyse af bilparkeringspladserne i
Nordre Frihavnsgade viser en hgj beleegning og stor udnyttelse, hvorfor
det vurderes at eerindetrafikken kun i mindre grad er pavirket af
ombygningen. Udover Nordhavnsvejs betydning kan et evt. fald i
trafikken séledes skyldes reduktion i den sgennemkgrende trafik.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes ikke at vaere opfyldt, da 85-% fraktilen ikke er
faldet tilunder 36 km/t, og at faldet i biltrafikken ikke entydigt kan
tilskrives et fald i den gennemkgrende biltrafik.

6.4 Buskarsel

Succeskriterie vedrgrende buskgrsel jf. Program, 2018: “At bussen kan
kare gennem gaden med den samme regularitet far og efter projektet.”

| forbindelse med projektet er der foretaget en sammenleegning af
busstoppesteder pd straekningen, sd der nu er tre busstoppesteder i
stedet for fem. Sammenlaegningen har sédledes medfart mere effektiv
rejsetid, da der foretages faerre stop. Til gengeeld er tildgaengelisheden til
busserne blevet forringet, da der er faerre af- og pastigningsmuligheder
pa straekningen efter ombygningen.

Rejsetidsdata for linje 14 viser, at gennemsnitshastigsheden for busserne
er faldet fra 1. kvartal i 2022 til 2024. | gstgdende retning er
gennemsnitshastigheden faldet fra 20,2 km/t til 17,3 km/t (-2,9 km/1),
mens gennemsnitshastigheden i vestgdende retning er faldet fra 18,6
km/t til17,6 km/t (-1 km/t). Busserne kerer dermed en smule
langsommere isennem gaden.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, da bussen trods langsommere
gennemsnitshastished vurderes at kunne opnd bedre regularitet, da
antallet af busstoppesteder er reduceret, hvorfor den samlede rejsetid
er afkortet.

6.5 Parkering og varelevering

Succeskriterie vedrgrende parkering og varelevering jf. Program, 2018:
"At lengdeparkeringen er udvidet i bredden til et fleksibelt
parkeringsbdnd, hvor der inden for naeermere definerede strackninger og
tidspunkter er mulighed for bilparkering i samme omfang som i dag,
mens arealerne pd andre tidspunkter anvendes til henholdsvis
varelevering, korttidsparkering, cykelparkering uden cykelstativer eller
bylivsaktiviteter med mulighed for ophold.”

Bilparkeringen pa& Nordre Frihavnsgade er efter ombygningen til
cykelgade reduceret fra 121 pladser til 117 pladser. Fire pladser blev
flyttet til Hobrogade og Randersgade for at skabe bedre oversigtsforhold
ifm. etablering af en fodgaengerovergang ved Randersgade i foraret
2024. Parkeringsbandene er udvidet fra 2 m til 2,45 m bl.a. for at ggre
bedre plads til parkering og dbning af bildgre. Parkeringsbandet er gjort
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fleksibelt med variabel anvendelse alt efter tidspunktet pd degnet. Nogle
bilparkeringspladser er i forskellige tidsrum omdannet til
korttidsparkering (15 minutter) for at gare plads til varelevering,
Herudover er enkelte parkeringsbaner i tidsrummet fra 07:30-17:00
omdannet til cykelparkering.

Radgiver har gennemfert en analyse af varelevering p& en almindelig
hverdag i september 2024 i tidsrummet fra kl. 06-18, som viser, at 60 %
(37) af vareleverancerne péa streekningen mellem Trianglen og Victor
Borges Plads foretages udenfor de saerligt afmaerkede parkeringsbaner/-
base. | dette omrade foretages der flest leverancer i tidsrummet fra kL
09-13. Derudover er der pd den gstlige del af streekningen mellem
Grendgade og Melchiors Plads ved Netto og GLS registreret 34
vareleverancer hvoraf 41 % (14) standser udenfor afmeerket
parkeringsbane/-base. P4 den gstlige del af streekningen foretages der
flest leverancer i tidsrummet fra kl. 10-12.

Det fleksible parkeringsbdnd med korttidsparkering har sledes ikke lgst
problemerne med, at lastbiler standser pd kerebanen ved varelevering
(se figur 5).

Figur 5. Varelevering blokerer den ene kgrebane og tvinger trafik over i modsatrettet karebane

Der er etableret fleksible parkeringsbdnd med cykelparkering i
tidsrummet 07:30-17:00 ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, ved
SuperBrugsen og ved Netto. Flexcykelparkering ved Ingrid Jespersens
Gymnasieskole og ved SuperBrugsen benyttes i hgj grad og er i store
perioder af dagen helt fyldt, mens det ved Netto benyttes i mindre grad.
Arealet med flexcykelparkering ved Netto var inden ombygningen
dedikeret til varelevering, som nu i stedet foregar pd karebanen.

Der er ikke registreret bylivsaktiviteter med mulighed for ophold i de
fleksible parkeringsband.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes kun at veere delvist opfyldt. Der er etableret
fleksible parkeringsbdnd, som benyttes til bl.a. varelevering og
cykelparkering. De fleksible parkeringsbdnd kan dog ikke rumme al
varelevering, hvorfor en stor del af vareleveringen foregér ved at
lastbiler/varebiler standser og leesser af pa kerebanen.
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6.6 Cykelparkering

Succeskriterie vedrgrende cykelparkering jf. Program, 2018: “At der er
etableret op til 200 cykelparkeringspladser med og uden stativ.”

Mélseetningen i programmet var at etablere 200 nye
cykelparkeringspladser, ca. 150 nye cykelparkeringspladser i stativ og
40-50 nye cykelparkeringspladser uden stativ som flexcykelparkering pa
vejarealet. Det er forudsat, at der kan vaere 10 cykler parkeret med
statteben pé en bilparkeringsplads.

Inden ombygning var der ifglge programmet 197 cykelparkeringspladser
i stativ samt 53 flexcykelparkeringspladser pé vejarealet. Ved optealling i
2021 blev der talt 87 cykelparkeringspladser i fritstdende stativer i gaden
o8 to ladcykelstativer ved SuperBrugsen. Derudover var der private
stativer pa facade ved nr. 1 0g 3 (19 pladser), Ingrid Jespersens skole
(50 pladser), Netto (15 pladser). De private stativer pa facade er ikke talt
med i cykelparkeringsregnskabet, fordi de ikke tilh@rer kommunen.

| gaden er der nu i alt 268 cykelparkeringspladser i stativ og 128
flexcykelparkeringspladser pa 13 bilparkeringspladser (en p-plads er
mindre end standard le&engde og derfor er der kun plads til 8 cykler).
Tilsammmen er der nu 396 cykelparkeringspladser i gaden (se tabel 3).

Antal Antal Antal nye

cykelparkeringspladser cykelparkeringspladser cykelparkeringspladser

inden ombygning etableret ifm. etableret ifm.
ombygningen: ombygningen

Cykelparkeringspladser i stativ. 87 268 191

Flexcykelparkeringspladser 53 128 75

Cykelparkeringspladser i alt 140 396 256

Tabel 3. Antal cykelparkeringspladser for og efter ombysgning

Cykelparkering udenfor stativ pa fortovet

Selvom der er etableret mange nye cykelparkeringspladser, er der
fortsat mange cykler, der star udenfor stativ pé fortovet, hvilket forringer
tilgeengelisheden for fodgaengere og byrumskvaliteten. Det er seerligt
problematisk ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, hvor cykler bliver
parkeret udenfor stativ pd fortovsarealet og pa ganglinjer, som betyder,
at tildeengeligheden pa fortovet fortsat ofte er ringe. Derudover star der
ofte sd mange cykler pad opholdsarealerne pa pladsen foran skolen, at det
ikke er muligt at anvende baenkene, hvilket markant forringer
byrumskvaliteten pd dette sted. Der er ogsé cykler, der holder pé
fortovsudbygninger lengere nede af gaden, der har til formél at give
fodgaengere mulighed for at krydse gaden uden at skulle passere
imellem parkerede biler, fx ved nr. 75 og nr. 82 mellem Melchiors Plads
og Strandboulevarden.
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Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, da over 200 nye
cykelparkeringspladser er etableret. Med ombygningen blev der
etableret 181 nye cykelparkeringspladser i stativ og 75 nye
flexcykelparkeringspladser, i alt 256 nye cykelparkeringspladser, hvilket
overstiger malsaetningen om 200 nye cykelparkeringspladser.

Figur 6. Cykler parkeret uden for stativ ved nr. 82 betyder at fodgaengere ikke kan krydse
gaden pa dette sted, eller sidde pé baenken

6.7 Tilgengelighed for fodgaengere

Succeskriterie vedrgrende tilgeengelighed for fodgeengere jf. Program,
2018: "At karebaneareal, fortove og overkarsler er genoprettet og at
tilsaengelisheden dermed er forbedret fx med nye bordurband.”

Gaden er genoprettet fra facade til facade med ny asfalt pa kerebanen,
nye fortovsfliser pa fortovsarealer og nye overkgrsler. Derudover er
nedlgbsbrgnde udskiftet, og afvandingsledninger mellem brgnde og
vandhovedledning er strempeforet, sd de er teette.

Der er etableret gennemgéende fortove ved de mindre sidegader og ved
porte for at fremme tilgeengeligheden for fodgaengere ogd signalere, at
fodgaengere har prioritet ved overkarsler til sidegaderne. Der er
etableret nye kgbenhavneroverkgrsler med bordurband og savede
brosten ved Faksegade, Petersborgvej og Randersgade, som er det mest
trafikerede sideveje med tung trafik.

Fortovsarealet er betydeligt starre end tidligere, fordi der er etableret
mange fortovsudbysgninger, og vejarealet er reduceret, hvilket gger
tilgeengelisheden for fodgaengere og gor det lettere at krydse gaden med
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gode oversigtsforhold. Pa straekningen mellem Melchiors Plads og
Strandboulevarden er bredden pé fortovet p& den sydlige side udvidet
fra to fortovsfliser til tre fortovsfliser, hvilket @ger tilgaengelisheden péa
streekningen.

Der er etableret baenke pé hele straekningen med maks. 200 m imellem,
som giver mulighed for at hvile, som ogsa gger tilsgaengelisheden for
personer, der har behov for regelmaessige pauser.

Kinnekullerender pa tveers af fortovet, som leder vand fra nedlgbsrar til
vejbrgndene, er stadig en udfordring for fx kgrestols- og
rollatorbrugere.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at veere opfyldt, da tilgeengelisheden for
fodgaengere er forbedret med jeevne belaeegninger, gennemgdende
fortov ved porte og mindre sidegader, nye overkgrsler med bordurband
ved de mest trafikerede sideveje, udvidet fortovsareal og nye baenke til
regelmeaessige pauser.

6.8 Ophold og byliv

Succeskriterie vedrgrende ophold og byliv jf. Program, 2018: “At
fortovene er blevet punktvist udvidet med offentlige
opholdsmuligheder for at optimere pladsen til fodgsengere og byliv pa
fortovet.”

Fortovene er flere steder langs gaden blevet udvidet, og der er placeret
13 baenke fordelt langs hele gaden, som har skabt nye
opholdsmuligheder. Der er bl.a. skabt en plads foran Ingrid Jespersens
Gymnasieskole og meget bredt fortovsareal pa den sydlige side af gaden
mellem A.L. Drewsens Vej og ved Veenget, hvor der er etableret baenke,
treeer og cykelstativer og mulighed for mere udeservering.

| lebet af sommmeren 2024 er det observeret, at de fleste baenke bliver
udnyttet, seerligst dem hvor der er sol og udsigt ned ad gaden. Der er to
baenke som vender ind mod facaden ud for nr. 50 og 56, som er mindre
anvendt. P4 pladsen foran skolen og ved nr. 82 bliver baenke ikke
udnyttet, fordi der star cykler i vejen.

Teknik- og Miljgforvaltningens spegrgeskemaundersggelse udfert i
oktober 2024 viser, at projektet generelt roses af fodgeengere, som er
tilfredse med det aestetiske laft af gaden, de bredere fortove med
baenke, treeer og bedre mulighed for udeservering.

Spergeskemaundersggelse for erhvervsdrivende

34 erhvervsdrivende har afgivet svar pd spgrgeskemaet. Mange
erhvervsdrivende er utilfredse med ombysgningen, saerligt fordi de
oplever, at mulighederne for bilparkering for deres kunder og forhold
for varelevering er forringet. Nogle siger, at 15 min. parkering ggr det
svaerere for kunder, og andre siger at der er for meget cykelparkering.

De erhvervsdrivende svarer, at 78 % af deres kunder kommer i bil, 69 %
gér til fods og 58 % kommer pa cykel. 75 % af de erhvervsdrivende er
utilfredse med mulighederne for deres kunders bilparkering og 68 % er
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utilfredse med mulighederne for varelevering. Ca. halvdelen af de
erhvervsdrivende er hverken tilfredse eller utilfredse med
mulighederne for vareudstilling (58%) og med kundernes muligheder
for cykelparkering (50%).

Fritekstfelterne hos de erhvervsdrivende indeholder primeaert
kommentarer om trafikkaos i gaden.

Udeservering og vareudstilling

| 2024 er der givet tre nye tilladelser til udeservering til Nordre
Frihavnsgade 7, 26 og 54. | perioden 1. januar til 31. december 2024
havde i alt 17 adresser tilladelse til udeservering og otte adresser
tilladelse til vareudstilling. Der kan vaere adresser som har mgbler pa
gaden eller vareudstilling som ikke har tilladelse. Der er stadig mere byliv
i den vestlige del af gaden, og stgrstedelen af tilladelserne er pa
streekningen mellem Trianglen og Grenégade, nr. 1-58.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, da fortovene er blevet udvidet,
hvilket har givet plads til 13 nye baenke, der er gget mulighed for
udeservering og vareudstilling, og gaden har faet et sestetisk loft med
traeer og plantebede.

,—’a =

Figur 7. Der er etableret bredere fortove med plantebede udeservering og
cykelparkering

6.9 Trafikstgj

Succeskriterie vedrgrende trafikstgj jf. Program, 2018: "At der er mindre
trafikstej i gaden bl.a. ved, at beleegningen genererer mindre trafikstoj.”

Trafikstgjen i midten af gaden er reduceret, fordi brostensbelagningen
mellem Victor Borges Plads og Randersgade er fijernet og erstattet med
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asfalt. Inden ombygningen var der mange klager over st@j, nar bilister
karte over beleegningen.

Den sidste stgjmaling var udfgrti 2022 og den naeste maling forventes at
blive udferti 2027. Stegj atheenger hovedsageligt af meengden af trafik, og
derfor kan eendring i trafikmeengde give en indikation af eendring i
stgjniveau. Der er ikke sket en vaesentlig eendring i trafikmaengde mellem
2022 inden ombysgning o8 2024 efter ombysgningen, og derfor ikke
nogen vaesentlig eendring i stgjniveau, ud over aandring af vejbelaegning.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at veere opfyldt, fordi brostensbelaegningen
mellem Victor Borges Plads og Randersgade er erstattet med asfalt.

6.10 Bynatur

Succeskriterie vedrgrende bynatur jf. Program, 2018: “At bynaturen er
styrket med flere traeer og frodige underbeplantninger med
tilfredsstillende skudtilvaekst”

Der var tidligere tre treeer i Nordre Frihavnsgade, som er bevaret. Der er
plantet 18 nye gadetraeer. For at understatte biodiversiteten og
artsvariationen i byen, er der plantet forskellige arter af tracer, som
fremstar i forskellige stagrrelser og med forskelligartede kronebredder,
lov og frugtsaetning. Treearterne er tre navr, en el, en humlebgg, tre
japansk prydkirsebeer, fire frynse eg, tre robinie og tre elm (Ulmus
‘Columnella” som er resistent overfor elmesyge).

Der blev etableret 14 plantebede med stauder og l@gplanter, hvor 13
plantebede er 10 m?, og et plantebed 8 m?2. | alt er der etableret et areal
pa 138 m?, som bidrager til gget bynatur i gaden. | anleegsperioden blev
det besluttet, at plantebedene skulle have fodhegn, fordi der blev kart og
gdet over dem. Fodhegnene har haft en god effekt.

Folgende stauder er plantet: finbladet fijerbusk, asters, lilla storkenasb,
lys storkenaeb, orangegul nellikerod, Orange nellikerod, gul daglilje,
kertepileurt, lavehale, solhat, bldaks, djeevelsbid og guldjordbaer. Tre
forskellige lezgplanter blev plantet: hvidgul péskelilje, redviolet prydleg og
kejserkrone.

Ved registrering i fordret 2024 var der i det fleste bede god veekst af
legplanter. | efterdret 2024 blev det registreret at der pletvist mangler
bunddaekkebeplantningen i nogle af bedene. | fordret 2025 vil der blive
suppleret med storkenaeb og salvie.

| spgrgeskemaundersggelsen har flere borgere bemeaerket, at treeerne og
plantebedene har givet gaden et aestetisk laft.

Vurdering af succeskriterie

Succeskriteriet vurderes at vaere opfyldt, da bynaturen er styrket med
18 nye treeer 0og 138 m? plantebede med stauder og legplanter.
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7  Resumé af rddgivers adfaerds- og
konfliktstudie

Folgende afsnit er et resumé af rddgivers adfeerds- og konfliktstudie,
som findes i rddgivers evalueringsrapport. Adfeerds- og konfliktstudiet
pd Nordre Frihavnsgade blev foretaget i september 2024, neesten et ar
efter ombysgningen til cykelgade. Analysen var baseret pd 12 timers
videooptagelser (i tidsrummet 06-18) fra otte ud af 26 kameraer opsat
pa streekningen mellem Trianglen og Strandboulevarden pé en enkelt

Figur 8. Oversigt over de otte kameraer som er benyttet i forbindelse med analysen af
trafikantadfeerden.

Ved gennemsyn af videomaterialet fremstar det tydeligt, at adfeerden pé
straekningen ikke afspejler den gnskede adfaerd i en cykelgade og de
seerlige feerdselsregler i en cykelgade. Adfeerden afspejler i stedet en
typisk bygade med to kerespor, som deles af cyklister og bilister, samt
langsgdende parkering. Cyklister fgler sig utrygge pa grund af manglende
hensyntagen fra bilister. Hermed er cyklister ikke prioriterede, som det
er tiltaenkt i en cykelgade.

Jf. Bekendtgerelse om vejafmaeerkning § 27 stk. 4. mé kersel pa
kerebanen kun ske med en hastighed svarende til hastigsheden for
cyklister og forere af lille knallert (normalt under 30 km/t) i en
cykelgade. Gennemsnitshastighedsniveauet for bilisterne er ca. 30 km/t,
mens gennemsnitshastisheden for cyklisterne er ca. 20 km/t, hvorfor
bilisterne kgrer med en hgjere hastished end cyklisterne. Denne
difference medfgrer en adfaerd, hvor bilister overhaler cyklisterne. Ved
overhalingerne presses cyklisterne typisk ud mod kgrebanekanten, hvis
overhalingen sker samtidig med, at der kommer modkgrende, hvilket
kan skabe stor utryghed for cyklister.

P& straeekningen mellem Trianglen og Randersgade er der 60
bilparkeringspladser (50 i tidsrummet fra kl. 07:30-17:00). | radgivers
parkeringsanalyse pd en hverdag i september er der i tidsrummet fra kl.
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06-18 registreret 572 parkanter, hvoraf 59 % parkerer i maksimalt 15
minutter. Der er dermed stor udskiftning pa bilparkeringspladserne,
hvorfor der ogséa er starre risiko for konflikter, nar bilisterne kerer til/fra
pladserne. Dette resulterer ofte i, at cyklister ma undvige, andre bilister
ma bremse m.m.*

Derudover er der observeret mange hasarderede U-vendinger i
forbindelse med parkering og i kryds, der ofte medferer opbremsninger
og undvigemangvre fra bade bilister og cyklister. Alene i omrédet
mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole er der registreret
59 U-vendinger i tidsrummet fra kl. 06-18 pd en almindelig hverdag i
september, hvoraf der er observeret konflikter ved seks af dem. De
mange U-vendinger er dermed til fare og gene for med- og modkgrende
trafikanter.

' "a 2024-09-10 16:29:51

-

Figur 9. U-vending skaber usikkerhed for cyklister i begge sider af vejen

Der forekommer ligeledes en del standsninger og parkeringer pé
kerebanen udenfor de afmaerkede parkeringsband. Alene péa
streekningen mellem Trianglen og Victor Borges Plads er der observeret
37 vareleverancer som standser pd vejen udenfor afmeaerket
parkeringsbane/-bés. Derudover er der i omradet ved Netto gst for
Hobrogade observeret 14 vareleverancer, som standser pé vejen
udenfor afmaerket parkeringsbane. Dette medfgrer ofte flaskehalse med
kedannelse, dérlige oversigtsforhold, treengningssituationer og taette
forbikersler.

| forbindelse med konfliktstudiet blev der registreret 37 konflikter,
hvoraf der skete flest konflikter som folge af bilparkering (9 konflikter),
krydsende fodgaengere og cyklister (9 konflikter) og U-vendinger (6

6 Radgivers evaluering
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konflikter). Det vurderes dermed, at der er en relativt stor uheldsrisiko
pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade. Dog er der
ikke lavet fgrregistrering af konflikter og det er derfor ikke muligt at sige
om der er flere eller ferre konflikter i forhold til far ombygningen.

8 Forvaltningens observationer

Overvdgning af signalanlaegget ved Trianglen

Forvaltningen kan overvage krydset ved Trianglen pé et af
trafikledelseskameraerne for at tjekke trafikafviklingen. Forvaltningen har
flere gange oplevet, at en lastbil og/eller varevogn holder i 2. position
ved parkeringsbanen i starten af Nordre Frihavnsgade udfor nr. 2-4.
Typisk varer en sddan leveringssituation op til 30 min. Det skaber en
reekke uheldige konsekvenser:

e Biltrafikken fra Trianglen, der skal ned ad Nordre Frihavnsgade
kan ikke remme krydset og mé vente p4, at de naesten i blinde kan
kere udenom og overhale lastbilen ved at kgre over i den
modsatte vognbane. Det skaber udfordringer for den
tveergdende trafik ad @sterbrogade, som mé vente for gront,
indtil bilisterne i Nordre Frihavnsgade har mulighed for at
komme forbi.

e Cyklisteriretning mod gst ad Ndr. Frihavnsgade bliver presset
over i modsatte vognbane for at komme udenom den parkerede
lastbil.

e Cyklisteriretning mod vest mod Trianglen bliver pressetind i
parkeringsbanen af modkgrende bilister, der - af og til lidt “friskt”
forsgger at komme rundt om den parkerede lastbil.

e Udsynet synes markant nedsat for de trafikanter, der skal
udenom den vareafleessende last- eller varebil, og trafikanter
tvinges til at kare over i modsatte vognbane i blinde.

e Parkeringspladserne pé begge sider af Ndr. Frihavnsgade synes
meget populeere og optagede og derfor tilsyneladende sveer
tilgeengelige for varelevering.

9 Inddragelse af cyklister, beboere og
erhvervsdrivende

| forbindelse med ombygningen af Nordre Frihavnsgade har Teknik- og
Miljgforvaltningen evalueret projektet bl.a. ved at analysere egne
spgrgeskemaundersggelser for beboere og erhvervsdrivende?,
radgivers spargeskemaundersggelse for cyklister® samt modtagende
borgerhenvendelser i perioden 2022-2024°. Fglgende er en
sammenfatning af temaerne i spgrgeskemaundersggelserne og
borgerhenvendelserne.

" Teknik- og Miljgforvaltningens spgrgeskemaundersggelse for beboere og erhvervsdrivende
8 Radgivers evaluering
% Borgerhenvendelser og besvarelser 2022-2024
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Teknik- og Miljgforvaltningens spgrgeskemaundersggelse

| forbindelse med evalueringen har Teknik- og Miljgforvaltningen
udarbejdet to spargeskemaer udsendt tilabonnenterne af
nyhedsbrevet via SurveyXact. Nyhedsbrevet har ca. 850 abonnenter.
Det ene spgrgeskema var rettet mod beboere mens det andet var rettet
mod de erhvervsdrivende, der har adresse pé gaden. 308 har afgivet
svar pé beboerspgrgeskemaet og 34 erhvervsdrivende har svaret pé
deres spgrgeskema. Svarene er indsamlet i perioden 11-10-2024 til 01-
11-2024.

Spergeskemaet for beboere havde fokus pa at afdeekke tilfredsheden og
utilfredsheden hos trafikanter der faerdes p& Nordre Frihavnsgade, bade
til fods, pa cykel, i bil eller i bus. Ombygningen af Nordre Frihavnsgade til
en cykelgade bliver i undersggelserne bdde mgdt med positiv respons
o8 meget stor kritik, iseer problemer med trafiksikkerheden er et
dominerende tema.

De fleste respondenter handler i gaden (84%), 89% gar, 81% cykler, 46%
kerer i biligennem og 12 % anvender bussen. Respondenterne er
generelt tilfredse med det sestetiske loft af saden, men pointerer, at
trafikken foles meget utryg.

Borgerhenvendelser

Teknik og Miljgforvaltningen har modtaget ca. 200 borgerhenvendelser
vedr. ombysgningen af Nordre Frihavnsgade i perioden 2022-2024. Der
var relativt f§ henvendelser i anleegsfase mellem juli og oktober 2022,
men antallet steg markant efter den farste streekning mellem Trianglen
og Victor Borges Plads var faerdiganlagt og dben for dobbeltrettet trafik.
De fleste henvendelser omhandlede utrygge forhold for cyklister, seerligt
omkring Ingrid Jespersens Gymnasieskole. Da anlaegsarbejdet startede
opigenijanuar 2023, faldt antallet af henvendelser, men stegigen i
efterdret 2023, da hele gaden var feerdiganlagt. Der var fortsat
henvendelser om utrygge forhold for cyklister, men ogsa stor
utilfredshed med at fodgeengerovergange i gaden var nedlagt. Pga. klager
fra borgere og Dansk Blindesamfund blev fodgaengerovergangen ved
Randersgade reetableret i fordret 2024.
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Figur 10. Antal borgerhenvendelser vedr. omdannelse af Nordre Frihavnsgade pr. maned
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Radgivers sporgeskemaundersegelse

Radgiver har gennemfert en spgrgeskemaundersegelse med cyklister
fra Nordre Frihavnsgade. Radgiver har indsamlet 510 mailadresser d. 10.
september og 1. oktober. Cyklisterne har efterfglgende modtaget et
sporgeskema pa mail, og 300 har besvaret spgrgeskemaet.
Spergeskemaet havde fokus pa at afdeekke cyklisternes tryghed og
tilfredshed ved at faerdes pa Nordre Frihavnsgade pa cykel.

Ombygningen har medfegrt, at 39 % af cyklisterne fgler sig trygge ved at
cykle p& Nordre Frihavnsgade, mens 36 % fgler sig utrygge ved at cykle
pa Nordre Frihavnsgade.

Der er dog flere cyklister, som fgler sig mere trygge efter ombygningen
(33 %), end der er cyklister, der faler sig mere utrygge efter
ombygningen (27 %). De primeaere arsager til gget tryghed er, at der
blevet mere plads pa vejen til cyklister, at bilerne karer langsommere, og
at der er feerre biler. De primeaere arsager til mindre tryghed er, at
bilerne kgrer teettere pd, busserne kerer teettere pd, og at
varebiler/lastbiler holder pé vejen og leesser varer af.

Resultaterne viser dog ligeledes, at cyklister, der benytter Nordre
Frihavnsgade ofte, er mere utrygge end cyklister, der benytter
cykelgaden mindre hyppisgt.

Tryghed sammenlignet med hvor ofte cyklister
benytter Nrd. Frihavnsgade

Sjeeldnere (5) NGNS 60% 0%

1-2 gange om maneden (14) Sl 57% 29% 798%
1-2 gange om ugen (27) 2SN 35% 27% 23% 4%
3-5 gange om ugen (89) @ 41% 23% 25% 4%
Hver dag (154) il 24% 28% 32% - 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Meget tryg Tryg Hverken tryg eller utryg Utryg ®Meget utryg

Figur 11. Hvor ofte cykler du pa Nordre Frihavnsgade sammenlignet med cyklisternes
tryghed ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade. Veerdien i parentes angiver antallet af
respondenter.

Resume af kommentarer i spgrgeskemaunderseggelser og
borgerhenvendelser

Fodgaengere er de mest tilfredse med ombygningen

Projektet roses generelt af fodgeengere, som er tilfredse med de bredere
fortove med baenke, traeer og bedre mulighed for udeservering. Der
udtrykkes ogsé en del utilfredshed iseer i forbindelse med krydsning af
gaden. Det foles mere usikkert at krydse gaden efter ombygningen
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grundet fjernelse af fodgaengerfelter. Fodgeengerne angiver iser
cyklisternes adfeerd som arsag til deres utryghed.

Utryghed er udbredt blandt cyklister og bilister

Bade cyklister og bilister er utilfredse med ombygningen. Begge
trafikantgrupper naevner den smallere vejbredde som en arsag tilden
pgede utryghed. Cyklisterne oplever ikke, at bilisterne respekterer
cykelgaden, mens bilisterne fremhaever cyklisternes adfeerd som
hasarderet. Derudover udtrykker begge trafikantgrupper frustration
over parkerede kgretgjer (typisk varelevering) i vejbanen, som ggr det
sveert at passere, da trafikanterne i sa fald risikerer sammensted med
modkerende trafik.

Iseer i omrddet omkring Ingrid Jespersens Gymnasieskole opleves der
problemer med trafiksikkerheden for skolebarn, bl.a. foretages der
farlige U-vendinger om morgenen, nar foraeldre afleverer bgrn. Ogsé
omkring Hobrogade er der problemer, idet de mange skolebgrn har
svaert ved at krydse gaden pa vej til skole grundet maengden af trafik i
morgentimerne.

Erhvervslivet vaegter parkeringspladser og muligheder for varelevering
hajt.

Erhvervslivet giver udtryk for, at parkeringsmulighederne for deres
kunder samt varelevering er blevet forringet efter ombygningen, hvilket
presser dem pé deres gkonomi. Iseer butikkerne har kunder, der ikke
bor i omradet og derfor transporterer sig dertil i bil.

Bedre trafiksikkerhed og fartnedsaettelse er de mest efterspurgte
forbedringsansker

Flere respondenter giver udtryk for, at hastisheden i gaden skal ned.
Derudover gnskes der flere fartbump og andre chikaner samt
ensretning og farvet asfalt, s& vejens status som cykelgade fremhaeves.
En del af respondenterne eftersperger adskilt trafik ved hjeelp af
cykelstier.

Respondenter

Er du generelt tilfreds med Nordre Frihavnsgade 1 -
efter ombygningen til cykelgade? 2 14 i 38

Er du titfreds med dine muligheder for |

vareudstilling/udegervering i Nordre Frihavnsgade 58 m 36
efter ombygningen til cykelgade?
Er du tilfreds med dine kunders muligheder for
eykelparkering | Nordre Frihavnsgade efter 50 14 14 36

ombygningen til cykelgade?

Er du tilfreds med dine kunders mulighed for
bllparkering | Nordre Frihavnsgade efter m 17 26 48 35
ombygningen til cykelgads?

Er du tilfreds med mulighederne for varelevering i
Mordre Frihavnzgade efter cmbygningen til 20 2 a7 35
cykelgade?
0% 25% 50% 75% 100%
B Meget tifreds [l Tilfreds Hverken eller [l Uilfreds [ Meget utilfreds

Figur 12. Oversigt over erhvervslivets tilfredshed med Nordre Frihavnsgade efter
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10 Forbedringsforslag

Straekningen mellem Trianglen og Victor Borges Plads har veeret
ibrugtaget i to ar og hele gaden har veeret ibrugtaget i et &r. Efter
ombysgningen modtager forvaltningen fortsat borgerhenvendelser
omkring utryghed og trafiksikkerhed i gaden, seerligt for cyklister.

Radgivers evaluering af cykelgaden viser ogsé fortsat problematiske
forhold mht. tryghed og trafiksikkerhed péa gaden. Evalueringen peger
bl.a. p, at adfeerden pé streekningen ikke afspejler den gnskede adfaerd
og de seerlige faerdselsregler i en cykelgade. Biltrafikken er fortsat
dominerende, og der tages ikke seerligt hensyn til cyklister, da
biltrafikken kerer med en hgjere hastighed end cyklisterne og foretager
hasarderede overhalinger. Derudover foretages der mange U-
vendinger, som medfgrer opbremsninger og undvigemangvre fra
bilister og cyklister. Specifikt er der pa straekningen mellem Trianglen og
Ingrid Jespersens Gymnasieskole registreret 59 U-vendinger i
tidsrummet fra kl. 06-18, som i flere tilfeelde har resulteret i
uhensigtsmaessige situationer grundet de store trafikmaengder.

Der forekommer ligeledes en del standsninger og parkeringer pa
kerebanen, hvor seerligt manglen pé af- og paleesningszoner udger en
risiko, da vareleverancerne i ca. 60 % af tilfeeldene foretages pé
kerebanen. Dette medfgrer ofte flaskehalse med kedannelse, darlige
oversigtsforhold, treengningssituationer og taette forbikarsler.™

Dette afsnit beskriver forvaltningens anbefalinger til forbedringsforslag.

10.1  Bedre forhold for varelevering

Mulighederne for vareleveringer er efter ombygningen blevet forringet i
Nordre Frihavnsgade, da de tidligere af- og paleesningszoner er blevet
omdannet til korttidsparkering og flexcykelparkering. Radgivers
evaluering af cykelgaden viser, at dette har medfart en raekke
konsekvenser for trafiksikkerheden pa gaden, da vare- og lastbiler
standser pd kerebanen og leesser varer af. Det anbefales derfor, at der
etableres bedre forhold for varelevering i gaden.

10.1.1 Behov for vareleveringszoner

Det vurderes at der er behov for vareleveringszoner fem steder i saden
jf. figur 14. og rddgivers analyse af varelevering. | alt anbefales det, at der
etableres pd vareleveringszone pé 17 bilparkeringspladser i gaden.

Vareleveringszone ved Trianglen

| omrédet mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole er der
registreret 16 vareleveringer, hvoraf 11 er foregdet udenfor
parkeringsbanen. Her er der tre til fire daglige vareleveringer med store
lastbiler til 7-elleven. Varelevering pad kerebanen et saerligt problem péa
dette sted, fordi det kan fare til usikre forhold teet pa skolen og trafik ke
heltind i krydset ved Trianglen, jf. afsnit 7.

I januar 2025 er der pa fem pladser pa den sydlige side af vejen teettest
pa Trianglen, etableret vareleveringszone i tidsrummet 7-12 pa alle

0 Radgivers evaluering
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hverdage og gvrig tid almindelig betalingsparkering. Her har det vaeret
muligt at kombinere vareleveringszone med almindelig parkering, fordi
cykelgaden er ophaevet mellem Trianglen og Ingrid Jespersens
Gymnasieskole, ved at flytte cykelgadetavlerne fra Trianglen og hen til
skolen.

Figur 13. Varelevering pé kerebanen i morgentrafikken teet pa Trianglen

Etablering af vareleveringszoner med og uden nedlaeggelse af
parkeringspladser

| cykelgader mé parkering ikke ske uden for saerligt afmeerkede
parkeringspladser jf. Bekendtggrelse om vejafmeerkning § 27. En
forudseetning for projektet er, at forvaltningen ikke mé nedlsegge
bilparkeringspladser i Nordre Frihavnsgade. Det er dermed ikke muligt
at etablere dedikerede af- og paleesningszoner for varelevering i
specifikke tidsrum, hvor der samtidig er beboerparkering i aften- og
nattetimerne. Dette skyldes, at det ikke er tilladt at anvende standsning
forbudt tavlen (C 61) ved en afmeaerket parkeringsplads. Hvis det fortsat
onskes at bevare cykelgaden og etablere dedikerede af- og
paleesningszoner for varelevering vil det dermed vaere ngdvendigt at
nedleegge bilparkeringspladser. | almindelige gader er det ikke et krav, at
bilparkeringspladser skal vaere afmaerkede, hvorfor det er muligt at
kombinere af- og paleesningszoner for varelevering med bilparkering i
aften- og nattetimerne.
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Placering af vareleveringszoner i resten af gaden
Figur 14. forneden viser anbefalede placeringer af vareleveringszoner.

I omrédet foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole og frem til Faksegade
er der registreret 28 vareleverancer, hvoraf 22 er foregdet udenfor
parkeringsbanen. Det anbefales derfor at etablere en vareleveringszone
pa tre pladser pd den sydlige side af vejen umiddelbart efter
forsaetningen af kerebanen.

| omrddet mellem Petersborgvej og Randersgade er der registreret 21
vareleveringer, hvoraf 18 er foregdet udenfor parkeringsbanen. Det
anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pé tre pladser pa den
nordlige side af vejen vest for Randersgade.

| omrédet mellem Randersgade og Grendgade er der registreret 13
vareleveringer, hvoraf 10 er foregdet udenfor parkeringsbanen. Det
anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa den
sydlige side af vejen gst for A.L. Drewsens Vej.

| omrédet omkring Netto @st for Hobrogade er der registreret 34
vareleveringer, hvoraf 14 er foregdet udenfor parkeringsbanen. Det
anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa den
sydlige side af vejen, hvor der i dag er flexcykelparkering foran Netto."
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Figur 14. Angiver de steder pé straekningen, hvor det anbefales at etablere
vareleveringszoner pa baggrund af analysen af varelevering i Nordre Frihavnsgade.

10.2 Opheevelse af cykelgaden

Evalueringen bekraefter at Nordre Frihavnsgade ikke lever op til
retningslinjerne i Cykelfokus 2024 jf. afsnit 5. Det geelder seerligt ift. til
biltrafikken i gaden, som er dobbelt s& stor som anbefalingen. Det
anbefales bl.a. ikke at etablere cykelgader pd straekninger med en
hverdagsdggntrafik pd over 2.500 biler. Derudover bar cykelgader ikke
etableres pd straeekninger med busser i rute, da busser ngdvendiggar

! Radgivers evaluering
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bredere vognbaner end anbefalet i en cykelgade. | Nordre Frihavnsgade
er kgrebanen 6,5 m mens anbefalingen i cykelgader med dobbeltrettet
trafik er 5,6 m. Dette taler liseledes for at cykelgaden i Nordre
Frihavnsgade opheeves, eller at badde bil- og bustrafikken begraenses.

Klassificeringen af Nordre Frihavnsgade som cykelgade medfarer nogle
begraensninger ift. indretning og hastishedsdeempning af Nordre
Frihavnsgade. Ved at ophaeve cykelgaden kan det vaere muligt at etablere
vareleveringszoner uden at nedleegge parkeringspladser, seenke
hastighedsgraensen og etablere hastisghedsdeempende tiltag pa
streekningen.

P& baggrund af dette og de farlige og utrygge situationer, der opstar som
folge af gadens indretning, trafikmaengden og bilisternes adfaerd foreslas
cykelgaden ophaevet. Det vil ggre det muligt at lgse problemerne med
varelevering pd kerebanen og evt. etablere hastishedsdeempende
foranstaltninger, da lovgivningen om cykelgader begraenser dette jf.
afsnit 5.

Falsk tryghed for cyklister

Spergeskemaundersggelsen af cyklister i gaden viser, at de fleste
cyklister i gaden ved, hvad en cykelgade er. Det har ikke veeret muligt at
udfgre stopinterviews med bilister, men adfaerdsanalysen viser, at
mange bilister ikke karer pa cyklisternes praemisser. Cykelgaden kan
medfgre falsk tryghed for cyklister, fordi cyklisterne tror, at bilisterne
kerer langsomt og pa cyklisternes preemisser. Dette kan potentielt
medfere, at cyklisterne er mindre opmeerksomme, nar de kgrer forbi
bilister, der holder pé kerebanen, og der kan veere risiko for, at de mgder
en modkgrende bilist, som kgrer hurtigere end de forventer. Dette taler
for at ophaeve cykelgaden, hvis ikke biltrafikken begraenses.'?

2 Radgivers evaluering
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Figur 15. Overhaling i hgj fart

10.2.1 Seenke hastighedsbegraensningen

Jf. Bekendtggrelse om vejafmeerkning § 27 skal kgrsel pé kerebanen ske
med en hastighed svarende til hastigheden for cyklister og farere af lille
knallert (normalt under 30 km/t). | praksis er hastishedsbegraensningen
dog fortsat 50 km/t, og det er ikke tilladt at nedskilte
hastighedsbegransningen med C 55-tavle (lokal
hastishedsbegraensning) til fx 30 km/t eller 40 km/t.

Opheaevelsen af cykelgaden vil ggre det muligt at seenke
hastigshedsbegraensningen. Da der er gennemkgrende trafik og busdrift i
gaden har det ikke veeret muligt at fa politiets godkendelse af en lokal
hastigshedsbegraensning pd 30 km/t. Det er derfor et forbedringsforslag,
atderiforbindelse med ophaevelsen af cykelgaden etableres en lokal
hastigshedsbegraensning i gaden pa 40 km/t.

10.2.2 Hastigshedsdeempende tiltag

En cykelgade kan ikke have samme hastishedsdeempende
foranstaltninger som i en anbefalet 40 km/t zone. Politiet godkender fx
ikke bump i en cykelgade, fordi bump reducerer cyklisternes
fremkommelighed. Hvis cykelgaden ophaeves, og der etableres en lokal
hastighedsbegraensning pa 40 km/t skal gaden vaere indrettet til 40 km/t,
hvorfor det vil veere muligt at f sodkendt hastishedsdeempende
foranstaltninger som fx haevede flader dimensioneret til 40 km/t.
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10.3 Begraensning af biltrafikken

En af de helt store udfordringer med cykelgaden p& Nordre
Frihavnsgade er, at biltrafikken fortsat dominerer. Som tidligere
beskrevet lever cykelgaden pa Nordre Frihavnsgade ikke op til kravene
for en cykelgade jf. Cykelfokus 2024, da saerligt biltrafikken er hgjere end
anbefalet.

10.3.1 Ensretning af hele Nordre Frihavnsgade

Et af forvaltningens forbedringsforslag er, at hele gaden ensrettes for
biltrafik i retning fra Trianglen til Strandboulevarden og at der etableres
modstrgmscykelsti. Jf. trafikmodelberegninger med Compass vil dette
tiltag medfgre en reduktion af biltrafikken pé hele straeekningen, hvor
saerligt biltrafikken pé den vestlige del af straeekningen omkring Ingrid
Jespersens Gymnasieskole bliver kraftigt reduceret.’

Nedenfor er angivet de ngdvendige bredder ved mgde- og
overhalingssituationer, hvor en ladcykel kan passere en lastbil/bus, der
holder pa karebanen, og hvor en bil kan passere en lastbil/bus, der
holder pa karebanen ved en hastighed pd 10-20 km/t. Hvis en bil skal
kunne overhale en holdende lastbil, er der plads til en
modstregmscykelsti pd 1,7 m. Hvis en cykel skal kunne overhale en
holdende lastbil, er der behov for en bredde pa 3,75 m. Der findes ingen
dokumentation for ngdvendige bredder for en overhaling mellem en
ladcykel og en bus. Det vurderes dog, at der er behov for mere plads end
en almindelig cykel, hvorfor der rundes op fra 3,75 m til 4 m. Dette
efterlader plads tilen modstremscykelsti pd 2,5 m, som er
minimumsbredden jf. Cykelfokus 2024.

/@ pa ‘
1 ? 7 ’ 4; 8 ’ 21 5 . 4’ O
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Figur 16. Ngdvendige bredder af kerebanen (vaerdier angiveti meter) for hhv. en
overhalingssituation med en bil, der overhaler en lastbil/bus (t.v.) og en ladcykel, der
overhaler en lastbil/bus. Bredder jf. Vejdirektoratets vejregelhndndbog Fartdeempere, 2013.

Parkering

Ensretning af biltrafikken med etablering af modstrgmscykelsti
medferer, at alt parkering pa den nordlige side af vejen fjernes, hvilket
svarer til 57 bilparkeringspladser. Arealet pd den nordlige side af vejen
kan i stedet anvendes til cykelparkering, ophold, beplantning,
udeservering og vareudstilling, som er i trdd med malsaetningen i
programmet fra 2018.

'3 Notat om Compass beregning af ensretning af Nordre Frihavnsgade
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Forbedring af trafiksikkerhed

Radgivers evaluering af trafikantadfeerd og konflikter viser eksempler pa
nogle af udfordringerne med den dobbeltrettede trafik. Nar der fx sker
varelevering pé kerebanen, opstar der flaskehalse for bade bilister og
cyklister i begge retninger, som ofte medfgrer, at cyklister presses ud
mod kantstenen eller kommer i klemme imellem to motorkgretgjer.
Derudover er der risiko for alvorlige frontale sammenstad. Denne
problematik er saerligt alvorlig, ndr store motorkegretgjer, som busser og
lastbiler, forsgger at overhale holdende varebiler/lastbiler.

Ved at ensrette Nordre Frihavnsgade vil det vaere muligt at bevare
cykelgaden. Begraensningen af biltrafikken forventes at medfare bedre
forhold for cyklisterne og fodgeengerne i gaden, som vil f& nemmere ved
at krydse gaden. En ensretning af Nordre Frihavnsgade vil ligeledes
medfere, at visse typer af konflikter, som fx U-vendinger, fjernes, mens
der ogsé kan forventes en reduktion i antallet af konflikter med
parkerende motorkgretgjer, krydsende fodgaengere og cyklister, samt
konflikter i forbindelse med overhaling, da der bliver bedre plads pa
vejen.

Figur 17. Varelevering pa kerebanen

Bustrafik

Ved ensretning af Nordre Frihavnsgade vil det veere ngdvendigt at flytte
bustrafikken, som i stedet foreslds omlagt til Classensgade somi
anleegsfasen. Omlaegningen af bustrafikken vil medfgre en forringelse af
det kollektive trafiktiloud p& Nordre Frihavnsgade, hvor seerligt seldre og
svage borgere formodes at blive negativt pavirket af den ggede afstand
til kollektiv trafik.
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Konsekvenser ved ensretning

En af konsekvenserne ved ensretning med etablering af
modstr@gmscykelsti med en bredde pé 2,5 m er, at en bil ikke kan
overhale en lastbil som laeesser varer af, hvis denne standser pd vejen i
stedet for pd en af de afmaerkede bilparkeringspladser. Bilen vil da veere
ngdsaget til at blive bag ved lastbilen eller alternative overhale via
modstrgmscykelstien, hvilket vil veere ulovligt. Lasningen saetter dermed
potentielt bilisterne i et sveert dilemma. For at lgse denne problematik,
vildet veere ngdvendigt at indsnaevre modstremscykelstien sd meget, at
en bil kan passere forbi en lastbil uden at overskride afmaerkningen. Det
brede kgrespor kan dog potentielt medfgre at bilister gger hastisheden
pa straekningen.

Compass beregningen' viser, at biltrafikken vil falde pa Nordre
Frihavnsgade og péa sideveje som fx Randersgade, Faksegade og
Hobrogade. Modelberegningerne viser dog ligeledes, at biltrafikken vil
stige pd en del af vejnettet omkring Nordre Frihavnsgade som fx
@sterbrogade, Classensgade, Strandboulevarden og Jagtvej. Derudover
sker der mindre stigninger p& Arhusgade og Ngjsomhedsve;j.

Ombyegning af kryds

Ensretning af Nordre Frihavnsgade i retning fra Trianglen mod
Strandboulevarden vil kreeve en ombygning af krydset
Strandboulevarden/Nordre Frihavnsgade. Venstresvingsbanen pa den
sydlige side af Strandboulevarden og hgjresvingsbanen pa den nordlige
side af Strandboulevarden skal nedleegges. Derudover skal tilfarten péa
Nordre Frihavnsgade gst for Strandboulevarden aendres til en
kombineret hgjre- og venstresvingsbane, hvilket kan lgses med en
pilafmeerkning.

Ensretningens retning

Forvaltningen anbefaler at ensretningen er i gstlig retning fra Trianglen til
Strandboulevarden. Dette er af flere grunde:

e Deterikke ngdvendigt at ombygge krydset ved Trianglen.

e Dervilveere mere plads til cyklister ved Trianglen.

e Storstedelen af vareleveringen foregar i den sydlige side. Det vil
derfor veere mest naturligt med en ensretning fra vest mod ost,
sé& lastbilerne ikke skal krydse karebanen.

e Hvis Randersgade ensrettes fra syd mod nord, vil der veere lang
omvejskgrsel for at komme til den vestlige del af Nordre
Frihavnsgade, hvis ensretningen er fra gst mod vest. Deteri den
vestlige del, at der er mest trafik.

e Eneaendring af ensretningen vil alt andet lige ogsé gare, at det vil
opleves som mere besveerligt at komme til butikkerne pa den
vestlige del, hvilket kan pdvirke deres kundegrundlag.

e Forvaltningen har afprgvet ensretning i retning mod
Strandboulevarden i anleegsperioden, og der opstod ikke
vaesentlige udfordringer med trafikafvikling p& andre gader.

4 Notat om Compass beregning af ensretning af Nordre Frihavnsgade
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Forsggsordning

Ved en ensretning af Nordre Frihavnsgade foreslar forvaltningen, at
dette i forste omgang udfgres som en forsggsordning, hvilket giver
mulighed for at overvage konsekvenserne heraf og efterfglgende justere
projektet. Det vil ogsd vaere muligt at vurdere, hvordan
bilparkeringspladserne pd den nordlige side, som skal nedleegges, kan
benyttes tilandre formAl, fx cykelparkering, ophold, udeservering og
vareudstilling.

Ombygning af p-pladser pd den nordlige side

P& sigt ber de nedlagte bilparkeringspladser erstattes af
fortovsudbygninger.

10.3.2 Ensretning af Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen
og Randersgade

Fremfor at ensrette hele gaden er der ogsé opstillet et
forbedringsforslag, hvor Nordre Frihavnsgade ensrettes pé straekningen
mellem Trianglen og Randersgade, mens der fortsat bar etableres
modstrgmscykelsti. Denne afkortede ensretning vil kreeve, at bare 33
bilparkeringspladser nedleegges fremfor 57.

Konsekvenser ved ensretning mellem Trianglen og Randersgade:

Nar en del af straekningen ensrettes, vil der vaere risiko for, at bilister der
korer i vestgdende retning pd den dobbeltrettede del af straekningen, vil
foretage U-vendinger inden eller ndr de nar frem til den ensrettede del
af straekningen.

Compass beregningen viser, at biltrafikken vil falde p& Nordre
Frihavnsgade og péa sideveje som fx Randersgade, Faksegade og
Hobrogade. Modelberegningerne viser dog ligeledes, at biltrafikken vil
stige pd en del af vejnettet omkring Nordre Frihavnsgade som fx
@sterbrogade, Classensgade, Strandboulevarden og Jagtvej. Derudover
sker der mindre stigninger p& Arhusgade og Ngjsomhedsvej.'

10.3.3 Bus- og lastbilsluse

Der er ligeledes opstillet et forbedringsforslag med etablering af bus- og
lastbilsluse med henblik pd at begraense den gennemkgrende biltrafik pa
Nordre Frihavnsgade. Ved at etablere en sluse, hvor kun cyklister,
busser og lastbiler kan passere isennem, vil alt den gennemkgrende
trafik vaere ngdsaget til at kere af andre veje, og biltrafikken vil dermed
udelukkende besté af eerindekegrsel.

En reduktion af biltrafikken vil forbedre trafiksikkerheden for cyklister pa
langs med vejen, mens trafiksikkerheden ogsé vil blive forbedret for
cyklister og fodgaengere, som krydser vejen.

Hvis der etableres en bus- og lastbilsluse, kan der dog forventes en gget
trafik pa sidevejene til Nordre Frihavnsgade. Derudover kan der
forventes en stagrre meengde U-vendinger pd gaden, hvilket udggr en

5 Notat om Compass beregning af ensretning af Nordre Frihavnsgade
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trafiksikkerhedsrisiko for cyklister jf. rddgivers analyse af trafikantadfeerd
og konflikter.'®

10.3.4 Indkgrselsforbud ved Strandboulevarden

Som et alternativt forbedringsforslag til begraensning af biltrafikken,
foreslas etablering af et indkgrselsforbud ved Strandboulevarden, som
derved hindrer gennemkgrsel fra Strandboulevarden mod Trianglen.

Et indkerselsforbud ved Strandboulevarden vil sandsynligvis medfgre
en gget trafik pa sidevejene til Nordre Frihavnsgade. Bilister med et
aerinde i gaden vil ligeledes tvinges ud pé en stgrre omvej med forventet
mertrafik pd de omkringliggende veje.

10.3.5 Indkgrselsforbud for motortrafik mellem kl. 07:30 og
08:30

P& straeekningen mellem @sterbrogade og Victor Borges Plads er der i
myldretiden meget trafik p& gaden, da der er store mangder biltrafik og
cykeltrafik omkring ringetid pd Ingrid Jespersens Gymnasieskole. Jf.
besvarelserne i spgrgeskemaerne for cyklister og beboere udtrykkes der
stor utilfredshed med trafikken i dette tidsrum, da trafikken her opfattes
kaotisk og farlig. Mange har ligeledes udtrykt stor bekymring ved at
krydse vejen i dette tidsrum grundet usikkerhed og utryghed. |
tidsrummet fra 07:30-08:30 blev der i rddgivers analyse registreret 300
bilister i et snit ved skolen tirsdag d. 24. september.

Da Nordre Frihavnsgade er en skolevej og cykelgade kunne indfgrelse af
et indkarselsforbud pd motortrafik p&d hverdage i tidsrummet fra kl.
07:30-08:30 i princippet veere en mulighed. Med forbuddet
fredeligggres gaden i tidsrummet omkring ringetid, hvormed det bliver
mere sikkert og trygt for skolebgrn at feerdes i og pé tveers af gaden.

Pa Artillerivej er der etableret et kgrselsforbud for lastbiler i tidsrummet
07:30-08:30 fremfor et totalforbud for motortrafik. Ifelge analysen af
varelevering udfgrt af rddgiver er der pa den vestlige del af Nordre
Frihavnsgade imidlertid kun registreret én vareleverance i tidsrummet
fra kl. 07-08 og én vareleverance i tidsrummet fra kl. 08-09, hvorfor det
ikke vurderes at have den store effekt.

Gennemfgrelsen af tiltaget vil imidlertid i praksis vaere udfordrende at
gennemfgre. Ved gennemgang af krydset ved Trianglen ses der flere
udfordringer som kan have konsekvenser for afvikling af trafikken. Det vil
vaere ngdvendigt at udfgre en grundigere undersggelse af hele krydset
for at finde ud af, hvordan afmaerkning og skiltning i krydset skal &endres.

6 Radgivers evaluering
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Andre tiltag

Udover at forbedre forholdene for varelevering, ophaevelse af
cykelgaden eller begraense biltrafikken, er der ogséd andre
problematikker i Nordre Frihavnsgade, som bgr hdndteres. | dette afsnit
beskrives nogle forbedringsforslag som sigter imod at begraense
konsekvenserne ved disse problematikker.

10.3.6 Abne Petersborgvej for gennemkarsel

Petersborgvej er en sidevej til Nordre Frihavnsgade som er lukket for
gennemkgrsel. P4 Petersborgvej sker der varelevering til SuperBrugsen
med store lastbiler op til syv gange dagligt, lisesom der ogsé er
temningsadresser pa vejen. Radgivers analyse af trafikantadfeerd
afslgrede, at varebiler/lastbiler og renovationskgretgjer enten bakker ind
eller ud af gaden med stor risiko for uheld med bade bilister, cyklister og
fodgaengere. | analysen blev der ligeledes registreret tre konflikter med
bakkende bilister til og fra Petersborgvej, som var tet pé at pakere
cyklister."”

| anleegsperioden var Petersborgvej dbnet for gennemkgrsel og lastbiler
kerte ind og ud via Odensegade, hvilket viser at denne rute er mulig. Det
anbefales derfor, at Petersborgvej dbnes for gennemkarsel for
varekgrsel og renovation, s& der ikke laangere sker bakning ind og ud pa
Nordre Frihavnsgade.

10.3.7 Udvidelse af kerebaneforseetning ved Ingrid
Jespersens Gymnasieskole

Forvaltningen har modtaget en del klager omkring udfordringer med
trafiksikkerhed foran skolen i bdde spgrgeskemaundersggelserne og via
borgerhenvendelser. Forvaltningens egne observationer afslgrer
liseledes, at der er problemer. Her er der observeret udfordringer med,
at cyklister i gstgdende retning kommer i klemme efter forseetningen
imellem den farst parkerede bil og bagfrakommende bilister. For at lase
denne udfordring foreslas det at forleenge spaerrefladen udformet som
en kile med 6 m, sa forsaetningen straskkes ud, hvormed der bliver
bedre plads til, at cyklisterne kan flette ind foran bilisterne.
Udformningen er skitseret nedenfor.

7 Radgivers evaluering
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Figur 18. Principskitse for forleengelse af spzaerreflade gst for Ingrid Jespersens
Gymnasieskole.

10.3.8 Forbedre forhold for cyklister ved Trianglen

Forvaltningen har modtaget flere borgerhenvendelse om, at forholdene
for cyklister ved krydset ved Trianglen er ringe. Der er meget lidt plads
mellem bilerne, der holder for redt, og fortovsudbygning med
plantebed. Borgere foresléar, at man kan fjerne plantebedet for at age
cyklisternes fremkommelighed ved krydset. Det skal undersgges
neermere, om det er muligt uden at forringe trafiksikkerheden.
Lasningen kan @ge risikoen for ulykker mellem cyklister der kgrer lige ud,
og bilister der svinger til hgjre.
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Figur 19. Fortovsudbygning ved Trianglen kan fjernes eller reduceres i bredden for at
skabe mere plads til cyklister.
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10.3.9 Reetablere fodgangerovergang ved Hobrogade

Forvaltningen har modtaget flere borgerhenvendelser med gnske om
reetablering af fodgeengerovergang ved Hobrogade, hvor der er mange
skolebgrn der krydser gaden. Reetablering af fodgaengerovergangen vil
kreeve en ombygning med nedleeggelse af bilparkeringspladser,
cykelparkering samt etablering af belysning og torontoanlaes.

10.3.10 Etablere krydsningspunkt ved Faksegade

Forvaltningen har ogsd modtaget henvendelser om at der er en lang
straekning mellem Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Victor Borges
Plads, hvor der ikke er et krydsningspunkt for fodgeengere. Det er muligt
at etablere fortovsudbygninger, som kan skabe bedre oversigtsforhold
for krydsene fodgaengere. Lasningen vil kreeve nedleeggelse af
bilparkeringspladser.

10.3.11 Forbedre oversigt ved Grenadgade og Hobrogade

Ved Grenégade og Hobrogade er oversigtsforholdene forringet efter
ombygningen til cykelgade, da der er etableret parkeringsbaner pa
begge sider af krydsene. Saerligt ved Grendgade er der problemer, fordi
der er sving pd kerebanen pa Nordre Frihavnsgade pd den gstlige side af
Grendgade, hvilket forringer oversigten yderligere. Forvaltningen har
modtaget borgerhenvendelser, som beskriver problematikken.'®

For at forbedre oversigtsforholdene foreslas det at nedlaegge 2-3
bilparkeringspladser ved hver sidegade. Dette vil veere i trdd med
Cykelfokus 2024, hvor det anbefales, at der er 20 m imellem sidegader
og bilparkering for at sikre gode oversigtsforhold. Hvis gaden ensrettes
og bilparkeringspladserne pa den nordlige side af vejen nedleegges, vil
dette 0gsé lese udfordringen.

10.3.12 £ndre parkeringsskiltning
Flexcykelparkering

Evaluering af flexcykelparkering ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole viser
at zonen ikke var fuldt udnyttet, hvilket peger péa at arealet kan indskraenkes
fra otte til seks parkeringspladser. Forvaltningen anbefaler dog ikke, at
arealet indskraenkes, da evalueringen ogsa viser, at der fortsat stdr mange
cykler udenfor stativ ved skolen, som forringer tildgaengelisheden pé fortovet.
Skolen har tilkendegivet, at de vil bidrage til, at eleverne i hgjere grad
benytter den ledige flexcykelparkering her fremfor fortovet.

Ifm. forslag for etablering af flere vareleveringszoner, kan flexcykelparkering
ved Netto flyttes for at etablere vareleveringszone og reduceres fra tre til to
pladser. Ved SuperBrugsen er arealet til flexcykelparkering fuldt belagt,
hvorfor dette ikke anbefales nedlagt. Her anvendes arealet af flere cykler fra
kl. 17:00 - 18:00, hvorfor tidsrummet med fordel kan udvides til kl. 18:00.

En borger har foresléet at skiltningen af flexcykelparkering ved Ingrid
Jespersens Gymnasieskole bar sendres fra cykelparkering "7.30 - 17 juli
undtaget” til at alle skolens ferier er undtaget. Det er en mulighed at de ferier
som leegger fast, kan inkluderes pé skiltet, fx uge 7, 42 og 52.

'8 Borgerhenvendelser og besvarelser 2022-2024
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Korttidsparkering

| gaden er der pa nuveerende tidspunkt 17 korttidsparkeringspladser med
max 15 min parkering i tidsrummet kl. 6-7.30 og 9.30-13 eller kl. 7-17.
Derudover er der to p-pladser med korttidsparkering i tidsrummet kl. 7.30-
8.30 ved Trianglen til kys og ker. Der er ikke udfart en specifik registrering af
parkering pa pladser med korttidsparkering, men observationer viser, at
pladserne ikke udnyttes tidlist om morgenen. Den detaljerede analyse af
parkering péa streekningen mellem Trianglen og Randersgade viser desuden,
at 59 % af parkanterne parkerer i maksimalt 15 minutter og 78 % parkerer i
maksimalt én time. Dvs. at der er stor udskiftning pa alle pladser.

Det vurderes at korttidsparkering i tidsrummet kl. 6-7.30 o8 9.30-13 og kl. 7-
17 kan opheaeves, uden betydelige konsekvenser. Korttidsparkering blev
etableret for at tildodese varelevering, men det har vist sig ikke at veere
effektivt i forhold til at skabe plads til iseer store lastbiler.

Dette vil gavne beboere med beboerlicens, som vil kunne holde pa
pladserneitidsrummet kl. 17-10 uden ekstra betaling. Flere beboere har
klaget over at korttidsparkering starter for tidligt, at parkerings-skiltning i
gaden er forvirrende, og at der er for mange skilte i gaden, som gar ud over
gadens udseende.

Opheaevelse af korttidsparkeringspladser kan ogsd gavne kunder, da der er
mindre risiko for b@der og de kan holde pé alle pladser i laengere end 15
minutter. Parkeringssggende kunder skal heller ikke holde gje med
begraensningerne pé de forskellige pladser. Forvaltningen vurderer ikke at
ophavelse af korttidsparkering vil reducere muligheden for at finde en
plads, da evalueringen viser stor udskiftning, ogsa pa de almindelige
parkeringspladser.

10.3.13 Mere cykelparkering mellem Hobrogade og
Strandboulevarden

P& den gstlige straekning mellem Hobrogade og Strandboulevarden
holder der mange cykler pa fortovsudbygningerne, som visti figur 6,
som er krydsningspunkter for fodgeengere med gode oversigtsforhold.
Fortovsudbygningerne betyder at der er mulighed for at krydse gaden
uden at 84 ud mellem parkerede biler, hvor der er darligt udsyn. De
mange cykler medfgrer, at der ikke er plads til, at fodgeengere kan krydse
vejen ved de tiltaeenkte krydsningspunkter. Der er relativt fa cykelstativer i
den gstlige del af gaden og etablering af mere flexcykelparkering kan
bidrage til at lase udfordringen med cykelparkering pé fortovet.
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10.4 Opsummering af forbedringsforslag

10.4.1 Bedre forhold for varelevering

Tiltag Antal bilparkeringspladser der skal
nedleegges

Etablering af fire nye 12 bilparkeringspladser, hvis

vareleveringszoner (ud over cykelgaden fastholdes. Hvis cykelgaden

vareleveringszone ved Trianglen som opheeves, kan vareleveringszoner

er udfertijanuar 2025) etableres uden nedlaeggelse af

bilparkeringspladser

Tabel 4. konsekvenser for bilparkering ved etablering af vareleveringszoner

10.4.2 Opheaevelse af cykelgaden

Hvis det ikke er muligt at begraense biltrafikken p&d Nordre Frihavnsgade,
kan det gge trafiksikkerhed i gaden for cyklister og fodgeengere, hvis
cykelgaden ophaeves. Det er fordi det tillader etablering af
vareleveringszoner, uden at nedlaegge bilparkeringspladser, og kan ggre
det muligt at indfgre en hastigshedsbegraensning pa 40 km/t. Det vil ogsa
vaere muligt at etablere flere hastishedsdaempende foranstaltninger
som fx heevede flader dimensioneret til 40 km/t.

Derudover lever Nordre Frihavnsgade i sin nuveerende form ikke op til
kravene til en cykelgade, som er beskrevet i Cykelfokus 2024, som er
Kgbenhavns kommunes retningslinjerne for cykelinfrastruktur.
Cykelgade skiltningen kan ogs&d medfare falsk tryghed for cyklister, fordi
de tror, at bilisterne karer langsomt og pé cyklisternes preemisser, hvor
adferdsstudiet viser, at bilisterne generelt ikke udviser stgrre hensyn til
cyklister end i en almindelig sade med cyklister pa kerebanen.
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Tiltag

Antal
bilparkeringspladser
der skal nedlaegges

Ensretning af hele Nordre Frihavnsgade i retning mod

Strandboulevarden med etablering af
modstremscykelsti vil reducere maengden af trafik,
saerligt i den vestlige del af gaden omkring Ingrid
Jespersens Gymnasieskole. Det vil gge
trafiksikkerheden for cyklister og fodgeengere, fordi

visse typer af konflikter, som fx U-vendinger, fjernes,
mens der ogsd kan forventes en reduktion i antallet af
konflikter med parkerende motorkegretgjer, krydsende
fodgaengere og cyklister, samt konflikter i forbindelse

med overhaling, da der bliver bedre plads pa vejen.
Ved ensretning af Nordre Frihavnsgade vil det vaere

ngdvendigt at flytte bustrafikken i vestlig retning, som i

stedet foreslds omlagt til Classensgade. Lgsningen

kreever at krydset ved Strandboulevarden ombysgges.

57
bilparkeringspladser
skal nedleegges pa
den nordlige side af
gaden

Ensretning af Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen
og Randersgade. Fremfor at ensrette hele gaden er der

ogsé opstillet et forbedringsforslag, hvor Nordre
Frihavnsgade ensrettes pa straekningen mellem

Trianglen og Randersgade, mens der fortsat bar
etableres modstrgmscykelsti.

33
bilparkeringspladser
skal nedleegges pé
den nordlige side af
gaden mellem
Trianglen og
Randersgade

Bus- og lastbilsluse mellem Randersgade og
Grendgade

Ukendt antal
bilparkeringspladser

Indkgrselsforbud ved Strandboulevarden. | denne

lesning er gaden stadig dobbeltrettet, men det er ikke
muligt at kere igennem gaden fra Strandboulevarden.

Denne lgsning lgser dog ikke konflikterne med

parkerende motorkgretgjer, krydsende fodgeengere og
cyklister, samt konflikter i forbindelse med overhaling,

fordi gaden er dobbeltrettet, og der er samme antal

bilparkeringspladser. Lasningen kraever at krydset ved

Strandboulevarden ombysgges.

Ingen
bilparkeringspladser
skal nedleegges

Indkerselsforbud for motortrafik mellem kl. 07:30 og

08:30. Anbefales ikke fordi det kreever omfattende
andring af afmaerkning og skiltning ved krydset ved
Trianglen

ukendt antal
bilparkeringspladser

Tabel 5. Konsekvenser for bilparkering ved tiltag for at begraense biltrafikken
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10.4.4 Andre tiltag

Tiltag Antal
bilparkeringspladser
der skal nedlaegges

Abne Petersborgvej for gennemkgarsel 5 pladser pa
Petersborgvej ved
nr.9

@ge trafiksikkerheden ved Ingrid Jespersens 1 bilparkeringsplads

Gymnasieskole ved at udvidelse af kgrebaneforsaetning ved nr.16

Reducere fortovsudbygning med plantebed ved 2

Trianglen, for at gere mere plads til cyklister op til bilparkeringspladser

krydset ved nr. 1

Reetablere fodgeengerovergang ved Hobrogade 4

bilparkeringspladser
ved nr. 59 og 66

Etablere krydsningspunkt ved Faksegade 2
bilparkeringspladser
ved nr. 17

Forbedre oversigtsforhold ved Grendgade og 4-6

Hobrogade bilparkeringspladser
ved nr.16

Andre parkeringsskiltning Ingen

Mere flexcykelparkering mellem Hobrogade og Flexcykelparkering i

Strandboulevarden dagtimerne pé 2

bilparkeringspladser

Tabel 6. Konsekvenser for bilparkering ved andre forbedringstiltag
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Sammenfatning

| 2022 og 2023 blev Nordre Frihavnsgade ombygget til cykelgade. Pa
cykelgaden er kgrebanen gjort smallere og mere kurvet. Fortovene er flere
steder blevet bredere og har flere udbygninger med sideheller, som
fodgaengerne kan bruge, nar de skal krydse gaden. Der er indrettet bede til
traeer og blomster, mens der ogsa er kommet flere cykelstativer og baenke.

Sweco har for Kgbenhavns Kommune i september 2024 gennemfgrt en starre
evaluering af forholdene i gaden. Evalueringen har omfattet observationer og
analyse af trafikantadfeerd, analyse af bilparkering og varelevering samt
inddragelse af cyklister gennem en spgrgeskemaundersggelse.

| det felgende beskrives hovedresultaterne af evalueringen.
| =g = W e o o

Figur 1. Nordre Frihavnsgade blev i 2022 og 2023 ombygget til cykelgade. Ombygningen har bl.a.
omfattet, at karebanen er gjort smallere og mere kurvet. Fortovene er flere steder blevet bredere og
har flere udbygninger med sideheller, som fodgaengere kan bruge, nar de skal krydse gaden. Der er
indrettet bede til treser, buske og blomster, mens der ogsa er kommet flere cykelstativer og baenke.

Starre tilfredshed som cyklist pa Nordre Frihavnsgade

Evalueringen viser, at cyklister er lidt mere tilfredse med Nordre Frihavnsgade
efter ombygningen til cykelgade. 41 % af cyklisterne er mere tilfredse med
Nordre Frihavnsgade efter ombygningen, mens 26 % er mindre tilfredse efter
ombygningen. De hyppigste arsager til aget tilfredshed er, at der er blevet mere
plads til cykler, at bilerne karer langsommere, og at der er faerre biler. De
hyppigste arsager til starre utilfredshed er, at bilerne kgrer teettere pa, at
varebiler/lastbiler holder i vejen og leesser varer af, og at busserne kgrer teettere

pa.
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Omtrent lige stor tryghed og utryghed blandt cyklister

Evalueringen viser, at cyklisterne i nogenlunde samme grad faler sig mere og
mindre trygge ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen. 39 % af
cyklisterne faler sig saledes mere trygge efter ombygningen, mens 36 % faler
sig mindre trygge efter ombygningen. De hyppigste arsager til @get tryghed er,
at der er blevet mere plads pé vejen til cyklister, at bilerne kgrer langsommere,
og at der er faerre biler. De primaere arsager til mindre tryghed er, at bilerne
karer taettere pa, busserne karer taettere pa, og at varebiler/lastbiler holder pa
vejen og laesser varer af.

Utilfredshed og utryghed oges desto mere vejen benyttes

Evalueringen viser en sammenhang mellem tilfredsheden/trygheden og brugen
af Nordre Frihavnsgade. Cyklister, der benytter Nordre Frihavnsgade ofte, faler
sig saledes bade mere utilfredse og mere utrygge ved at cykle pa Nordre
Frihavnsgade. Cyklisterne, som benytter Nordre Frihavnsgade hver dag, er
saledes de mest utilfredse og utrygge, mens de cyklister, som benytter Nordre
Frihavnsgade sjeeldnere end 1-2 gange om maneden, er de mest tilfredse og

trygge.
Stor stigning i cykeltrafikken pa den gstlige del af straekningen

Der er lavet trafikteellinger i et snit gst for Ingrid Jespersens Gymnasieskole og i
et snit gst for A.L. Drewsens Vej, som er sammenlignet med teellinger fra 2022
inden ombygningen. Teellingen gst for A.L. Drewsens Vej viste, at cykeltrafikken
er steget med 31 %, mens biltrafikken er faldet med 6 %. | snittet gst for Ingrid
Jespersens Gymnasieskole er der dog registreret et fald i cykeltrafikken pa 5 %,
mens biltrafikken er steget med 3,6 %. Resultaterne ved gymnasieskolen kan
dog have veeret pavirket af vejret, da efterteellingen blev gennemfart pa en dag
med regnvejr, mens fagrteellingen blev gennemfart pa en dag med solskin.

Biltrafikken kerer hurtigere end cykeltrafikken

Hastighedsmalingerne viser, at biltrafikken generelt karer med en hgjere
hastighed end cyklisterne pa hele straekningen. Bilerne karer med en
gennemsnitshastighed omkring de 30 km/t, hvilket biltrafikken maksimalt bar
kare i en cykelgade, mens cyklisterne karer med en hastighed pa ca. 20 km/t
pa hele straekningen. Denne hastighedsforskel medfgrer, at bilerne overhaler
cyklisterne, og da keresporsbredden er indsnaevret, medfgrer dette
traengningsproblemer i forbindelse med overhalingerne.

Der kares med lavere hastighed efter ombygningen

En analyse af hastighedsprofilet pa Nordre Frihavnsgade viser, at biltrafikken
generelt karer med en lavere hastighed efter ombygningen, omend bilerne
stadig kerer hurtigere end cyklerne. Hastigheden er faldet med 1-7 km/t pa hele
straekningen.

Adfaerden afspejler ikke den gnskede adfaerd i en cykelgade

Observationerne af trafikantadfaerden viser, at adfaerden pa straekningen ikke
afspejler den gnskede adfeerd i en cykelgade. Adfaerden afspejler i stedet en
typisk bygade, der er indrettet med to kerespor, har langsgaende parkering, og
hvor biler feerdes pa lige vilkar med de cyklende, dvs. uden ekstra hensyntagen,
som det er tiltaenkt i en cykelgade.

Hastighedsniveauet for bilerne er ca. 30 km/t, mens hastigheden for cyklisterne
er 20 km/t. Denne hastighedsforskel medfarer en adfeerd, hvor motorkgretgjer
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overhaler cyklister, hvilket i mange situationer presser med- og modkgrende
cyklister ud mod kegrebanekanten, hvilket kan skabe stor utryghed for cyklister.

Der er stor udskiftning pa parkeringspladserne, hvilket medfgrer en starre risiko
for konflikter, nar bilerne karer til og fra pladserne. Dette resulterer ofte i, at
cyklister ma undvige, og andre bilister ma bremse m.m.

Der sker mange hasarderede U-vendinger i forbindelse med parkering og i
kryds, der ofte medfgrer opbremsninger og undvigemangvrer fra bade biler og
cykler. De mange U-vendinger udgar dermed en risiko for med- og modkgrende
trafikanter.

Der forekommer ligeledes en del standsninger og parkeringer pa karebanen,
selvom der er forbud. Dette medfarer ofte flaskehalse med kadannelse, darlige
oversigtsforhold, treengningssituationer og teette forbikarsler.

15 % parkerer ulovligt

Antallet af parkeringspladser i gaden er blevet reduceret fra 121 til 117 ifm.
etablering af fodgeengerovergangen ved Randersgade. Derudover er
bilparkering i tidsrummet 07:30-17:00 reduceret, da 13 parkeringspladser er
omdannet til cykelparkering i dette tidsrum. Der er saledes blevet mere pres pa
de tilbageveerende parkeringspladser.

Registreringen viser, at 15 % af parkeringerne pa streekningen mellem
Trianglen og Randersgade er ulovlige uden for afmaerket parkeringsbane/-bas.
Seerligt i omradet mellem Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Faksegade sker
der mange ulovlige parkeringer, da hele 40 % af parkeringerne her er uden for
afmaerket parkeringsbane/-bas.

Generelt har bilisterne kun behov for at holde i kort tid i gaden. Analysen viser,
at 59 % parkerer i maksimalt 15 minutter, og at 78 % parkerer i mindre end én
time.

Seks ud af ti vareleveringer sker uden for afmaerket parkeringsbane/-bas

Pa straekningen mellem Trianglen og Petersborgvej er der pa en hverdag i alt
observeret 62 leverancer, hvoraf 37 (60 %) har veeret uden for afmeerket
parkeringsbane/-bas. Det vurderes, at 27 % af vareleveringerne, der skete uden
for afmaerkede pladser, kunne have fundet sted i neerliggende parkeringsbane/-
bas.
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1 Indledning

1.1 Baggrund

| 2022-2023 er Nordre Frihavnsgade ombygget til cykelgade. Cykelgaden
streekker sig fra Trianglen i vest til Strandboulevarden i gst og er ca. 760 m.
lang.

Pa cykelgaden er karebanen gjort smallere og mere kurvet. Fortovene er flere
steder blevet bredere og har flere udbygninger med sideheller, som
fodgaengerne kan bruge, nar de skal krydse gaden. Der er indrettet bede til
treeer og blomster, mens der ogséa er kommet flere cykelstativer og baenke.

Kgbenhavns Kommune har bedt Sweco om at evaluere cykelgaden.
Denne evalueringsrapport omfatter fglgende:

1. Analyse af trafikmaengder baseret pa manuelle teellinger i tidsrummet
fra kl. 07-18.

2. Analyse af bilernes og cyklernes hastigheder baseret pa
hastighedsmalinger. Derudover er der udarbejdet en far- og
efterregistrering af hastighedsprofilet for motortrafikken pa gaden vha.
TomTom data.

3. Analyse af den generelle trafikantadfaerd pa streekningen med fokus pa

interaktion og konflikter (naerved-uheld) mellem biler og cyklister samt

adfaerdsregistrering blandt fodgaengere og gvrige karetgjer.

Analyse af forhold foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole

5. Analyse af varelevering pa streekningen, herunder omfang, placering,

tidspunkt, opholdstider, karetajstype og evt. restriktion.

Analyse af bilernes parkering og omfang.

7. Inddragelse af cyklister ved spgrgeskemaundersggelse.

B

o

Denne rapport indeholder alle evalueringens hovedresultater, mens de
detaljerede resultater findes i Power Point-preesentationen "Evaluering af
cykelgade pa Nordre Frihavnsgade”, som findes i Bilag 2.

1.2 Metodevalg
Videoanalyse

Der blev opsat 26 kameraer fordelt pa straekningen fra Trianglen til
Strandboulevarden for blandt andet at registrere og undersgge omfanget af
varelevering og parkering samt den trafikale adfaerd, herunder interaktion og
konflikter. Optagelserne blev gennemfart over to dage, hvor kamera 1-14 optog
tirsdag d. 24. september 2024, og kamera 15-26 optog tirsdag d. 10. september
2024. Alle optagelser blev udfgrt i tidsrummet fra kl. 06-18 (12 timer).
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Figur 2. Placering og orientering af kamera 1-12. Kameraerne optog tirsdag d. 24/09/2024 i
tidsrummet fra kl. 06-18 (12 timer).

BNEY WY

Figur 3. Placering og orientering af kamera 13-26. Kameraerne 13-14 optog tirsdag d. 24/09/2024 i
tidsrummet fra kl. 06-18 (12 timer). Kameraerne 15-26 optog tirsdag d. 10/09/2024 i tidsrummet fra
kl. 06-18 (12 timer).

Spergeskemaundersggelse

For at belyse cyklisternes holdninger til Nordre Frihavnsgade efter
ombygningen til cykelgade, er der gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse
for cyklister, der benytter Nordre Frihavnsgade.

Tirsdag d. 10. september og tirsdag d. 1. oktober 2024 blev der indsamlet 510
mailadresser fra cyklister pa Nordre Frihavnsgade. Cyklisterne modtog
efterfglgende et spgrgeskema pr. mail, og 300 cyklister besvarede
spgrgeskemaet.
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2  Trafikmaengder

Der er udfert manuelle trafikteellinger i to snit pa straekningen, som er
sammenlignet med manuelle tzellinger udfgrt af Kebenhavns Kommune i juni
2022 inden ombygningen. Begge teellinger blev udfgrt i tidsrummet 07-18 (11
timer).

Teellingerne blev udfgrt i et snit mellem Ingrid Jespersens Gymnasieskole og
Faksegade, samt i et snit umiddelbart gst for A.L. Drewsens Ve;.

TR L VIR e

TN

Figur 4. Placering af de to snit for trafikteellingerne.

Ved snittet gst for Ingrid Jespersens Gymnasieskole blev der registreret en
mindre stigning i biltrafikken pa 3,6 %, mens der er sket et fald i cykel- og
fodgeengertrafikken pa hhv. 4,5 % og 5,8 %. Det er dog veerd at bemaerke, at
vejret kan have haft en indflydelse pa dette resultat, da det regnede pa dagen,
hvor eftermalingen blev gennemfgrt, mens der var solskin pa dagen for
fermalingen.

Biltrafik Cykeltrafik Fodgaengere
2022 2024 2022 2024 2022 2024
Total 3.165 3.279 6.336 6.051 5.229 4.926
+3,6 % -4,5 % -5,8 %

Tabel 1. Z£ndring i bil-, cykel- og fodgaengertrafik hhv. far og efter etablering af cykelgade pa Nordre
Frihavnsgade i et snit mellem Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Faksegade. Fartaellingen er
foretaget i solskin, og eftertaellingen pa en dag med regnvejr, hvilket kan have haft en indflydelse pa
resultatet. Begge teellinger har vaeret manuelle teellinger.
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Ved snittet gst for A.L. Drewsens Vej er der registreret et mindre fald i
biltrafikken pa 5,9 %, mens cykel- og gangtrafikken er steget med hhv. 31,1 %
og 15,5 %. Vejret var tert og solrigt ved bade fgr- og efterteellingen i dette snit.

Biltrafik Cykeltrafik Fodgangere
2022 2024 2022 2024 2022 2024
Total 2.057 1.936 4.001 5.245 3.500 4.041
-5,9 % +31,1 % +15,5 %

Tabel 2. /ndring i bil-, cykel- og fodgaengertrafik hhv. far og efter etablering af cykelgade pa Nordre
Frihavnsgade i et snit mellem Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Faksegade. Begge teellinger er
foretaget i solskin. Begge teellinger har vaeret manuelle teellinger.
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3  Hastigheder

Hastighedsmalinger

Der er udfert stikprgvemalinger af free-flow hastigheder i forbindelse med
videoanalysen for bade bil- og cykeltrafikken i henholdsvis gst- og vestgaende
retning. Hastighederne er malt i fem snit pa straekningen, bl.a. ved to haevede
flader for at male effekten af de haevede flader som hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Figur 5. Placering af de fem snit for hastighedsmalinger. De haevede flader er placeret ved snit 2 og
5.

Malingerne viser, at bilisterne overordnet karer hurtigere end cyklisterne, da
bilerne kagrer med gennemsnitshastigheder pa mellem 24 km/t og 34 km/t, mens
cyklisterne kgrer med gennemsnitshastigheder pa mellem 16 km/t og 23 km/t.
Der er ikke noget, som tyder pa, at de haevede flader ved Victor Borges Plads
(snit 2) og Melchiors Plads (snit 5) har den store effekt pa bilernes
hastighedsvalg sammenlignet med den fri streekning ved Grenagade (snit 4).
Hastigheden ved Melchiors Plads er dog en anelse lavere, hvilket formentlig
skyldes, at den heevede flade er placeret i en horisontalkurve, og at ramperne til
den haevede flade er stejlere end ved Victor Borges Plads.

Det hgjere hastighedsniveau blandt bilerne medfarer, at bilisterne har en
tendens til at overhale cyklisterne langs hele streekningen.

De overordnede resultater af hastighedsmalingerne fremgar af Power Point-
preesentationen "Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade”.

TomTom

Der er udfert TomTom-udtraek fra straekningen hhv. far og efter ombygningen til
cykelgade. Med TomTom-data har det vaeret muligt at udarbejde
hastighedsprofiler for straekningen for at undersgge hastighedsudviklingen som
folge af ombygningen.
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Figur 6. Hastighedsprofil i gstgaende retning for biltrafikken pa Nordre Frihavnsgade hhv. far og
efter ombygningen til cykelgade.
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Figur 7. Hastighedsprofil i vestgaende retning for biltrafikken pa Nordre Frihavnsgade hhv. fer og
efter ombygningen til cykelgade.

Resultaterne viser, at der i gstgaende retning er sket et fald i hastighedsprofilet
pa hele straekningen pa mellem 1 km/t og 7 km/t. | vestgaende retning er der
ligeledes sket fald pa store dele af straeekningen pa mellem 1 km/t og 7 km/t. Der
er dog registreret en stigning i hastighedsprofilet foran Ingrid Jespersens
Gymnasieskole pa 2 km/t. Denne stigning skyldes muligvis, at der i fgrperioden
skete flere standsninger foran skolen, hvorfor der er blevet bedre plads til
trafikanterne, pa trods af at der er etableret en forsaetning af kgrebanen.
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4  Analyse af trafikantadfeerd

Udgangspunktet for en cykelgade er, at bilisterne er geester, og de skal tage
seerligt hensyn til cyklister. Fglgende er uddrag fra Bekendtgarelse om
vejafmaerkning, som er geeldende faerdsel pa cykelgader:

Bekendtgorelse om vejafmaerkning § 27:
E 47 Cykelgade
Tavlen angiver et omrade, hvor falgende saerlige faerdselsregler geelder:

1. Kgrebanen er reserveret til cykel og lille knallert.
Tilladelse til kgrsel med andre kgretgjer i omradet kan gives. | sa fald
skal kgrsel ske under iagttagelse af bestemmelserne i punkterne 4-7.

3. Eventuel tilladelse til kgrsel angives pa undertavle som anfert i § 18,
stk. 3, punkterne 2-5. Desuden kan anvendes undertavien »Kgrsel
tilladt« eller andre undertavler, der tillader karsel med bestemte
feerdselsarter. Tilladelse pa undertavle kan afgreenses tidsmeessigt, jf.
§ 9, tavle U 3.

4. Kaorsel pa kerebanen ma kun ske med en hastighed svarende til
hastighed for cyklister og farere af lille knallert (normalt under 30 km/h).

5. De kerende skal udvise seerlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over

for hinanden.

Kerende ma ikke ungdigt hindre de @vrige kerende i at komme frem.

Parkering i en cykelgade ma ikke ske uden for seerligt afmaerkede

pladser.

RO

Analysen af trafikanternes adfeerd pa straekningen omfatter blandt andet:

1. Generel observation og beskrivelse af interaktioner mellem trafikanter
2. Konfliktregistrering og -analyse (naerved-uheld), isaer med fokus pa:
a. Overhalinger, forbikgrsler og generel hensyntagen til cyklister
b. Adfeerd i relation til parkering
c. Madesituationer relateret til cykelgadens forsatte vejforlgb
d. Krydsende fodgaengere

Analysen af trafikantadfaerd er baseret pa kameraoptagelser fra otte af de 26
kameraer. De otte kameraer fremgar af figur 8.
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Figur 8. Oversigt over de otte kameraer som er benyttet i forbindelse med analysen af
trafikantadfeerden.

4.1 Generelle adfeerdsobservationer

Adfaerdsobservationerne har pavist en reekke uhensigtsmaessige
adfeerdstendenser pa straekningen. De mest geengse tendenser er gengivet
nedenfor.

U-vendinger i kryds: Biler foretager mange U-vendinger i kryds umiddelbart
inden eller efter parkering, hvilket udger en risiko for med- og modkgrende
trafikanter. U-vendingerne foretages i de fleste kryds langs straekningen, hvor
der er plads til, at bilisterne kan udfgre U-vendingerne.

U-vendinger i forbindelse med parkering: Der observeres mange
hasarderede U-vendinger pa straekningen, der ofte medfarer opbremsninger og
undvigemangvrer fra bade biler og cykler. De mange U-vendinger udger
dermed en risiko for med- og modkgrende trafikanter. Der foretages seerligt
mange U-vendinger pa straekningen vest for Ingrid Jespersens Gymnasieskole,
hvor mange foreeldre afleverer skolebgrn. Der er pa kamera 1 observeret 59 U-
vendinger i tidsrummet kl. 06-18.

Standsning uden for afmaerket parkeringsbane/-bas: Der standses ofte
uden for afmeerket parkeringsbane/-bas i forbindelse med varelevering, hvilket
skaber flaskehalse, k@dannelse, darlig oversigt og traengning af cyklister, da
vejen er smal.

Bakkende lastbiler: Varelevering og renovation til Petersborgsvej foregar ofte
ved bakning, hvilket indebeerer en risiko for uheld med cyklister. Der er
observeret flere situationer, hvor cyklister ikke afventer, men i stedet karer op
pa fortovet bag om lastbilerne.

Overskridelse af midtlinje: Mange bilister veelger den mest direkte vej
igennem det forsatte vejforlgb foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole, hvilket
betyder, at de karer et langt stykke i den modsatte kgrebane. Der er ikke
observeret egentlige konflikter hermed, da denne adfaerd kun forekommer, nar
der ikke er modkgrende. Dog er det en risikabel adfeerd, som potentielt kan fare
til uheld.
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Overhalinger af cyklister: Motorkaretgjer overhaler cyklister. Dette sker ogsa,
nar der kommer modkgrende, og nar cyklisterne karer ved siden af hinanden,
hvilket udger en risiko for cyklisterne, som bliver presset ud mod kantstenen.
Dette kan foles meget utrygt for bade de med- og modkarende cyklister.

Taet kersel forbi fodgaengere: Cyklister karer meget taet forbi fodgeengere ved
overkgrslen pa Randersgade. Adfeerden far ofte fodgaengerne til at standse og
vige for cyklisterne. Adfeerden kan medvirke til en gget utryghed blandt
fodgeengere.

Stor udskiftning i parkeringsbaner/-base: Der er meget udskiftning i
parkeringsbaner/-base omkring Ingrid Jespersens Gymnasieskole ved ringetid,
hvilket udger en risiko for uheld med cyklister.

4.2 Konflikter

| forbindelse med adfaerdsanalysen er der registreret en raekke konflikter, som
potentielt kunne have udviklet sig til egentlige trafikuheld.

Der er registreret i alt 37 konflikter via de otte kameraer. Antallet af konflikter,
som er registreret via de enkelte kameraer, er angivet i tabel 3.

Kamera Antal konflikter

1 4
3 4
6 6
11 8
13 3
14 6
19 5
26 1

Total 37

Tabel 3. Antallet af registrerede konflikter fordelt pa de otte kameraer.

De overordnede problematikker fra konfliktudpegningen er gengivet i
nedenstaende tabel.

Beskrivelse af konflikt Udklip fra video samt illustration/piktogram

Konflikt: Cyklist overser krydsende
fodgeenger pa fodgeengerfelt.

En bil holder tilbage for en krydsende
fodgaenger pa fodgeengerfeltet, hvorefter
en cyklist overhaler bilen, men overser
fodgeengeren og fortseetter over
fodgeengerfeltet. Fodgaengeren standser
og cyklisten undviger.
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Konflikt: Krydsende fodgeengere
overser cyklister.

Denne situation ses ofte omkring
ringetid, hvor mange fodgeengere
krydser vejen ved forseetningen foran
Ingrid Jespersens Gymnasieskole.

| dette tilfeelde krydser tre fodgaengere
vejen, efter en bil har passeret, men de
overser en mindre gruppe cyklister, som
karer bag bilen. Den ene fodgsenger
standser, mens de to gvrige saetter i Igb.

Konflikt: Cyklister kommer i konflikt
med en bil, der er ved at foretage en U-
vending i forbindelse med parkering.

Som tidligere beskrevet forekommer der
mange hasarderede U-vendinger pa
Nordre Frihavnsgade, hvoraf flere giver
anledning til harde opbremsninger og
undvigemangvrer.

| denne situation bakker en bil i
forbindelse med en U-vending, hvor den
er ved at pakere to cyklister, som kgrer
bagom bilen. Det tyder pa, at bilisten har
overset de to cyklister.

Konflikt: Cyklist karer bagom bakkende
renovationskaretgj.

Renovationskgretgj bakker ind pa
Petersborgvej, men overser, at cyklist er
ved at overhale bagom. Cyklisten
fortsaetter op pa fortovet for at undvige
renovationskeretgijet.

Denne situation er observeret et par
gange, da cyklisterne typisk ikke
standser, nar lastbilerne begynder at
bakke.

Konflikt: Cyklister presses i forbindelse
med overhaling.

En varevogn overhaler to cyklister,
hvoraf den ene kgrer midt pa
karebanen, da denne overhaler den
anden cyklist. Varevognen karer over i
det modsatte kgrespor og overhaler
begge cyklister pa trods af, at der
kommer en modkgrende cyklist, som
derved presses ud mod kantstenen.

Denne situation ses ofte, da cyklisterne
generelt kgrer med en lavere hastighed
end motorkgretgjerne.
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Konflikt: Lastbil maser sig forbi cyklist.

En lastbil er standset pa den sydlige
side af vejen og skaber derved en
flaskehals. En anden lastbil paAbegynder
med hgj fart en overhaling af en cyklist
via det modsatte k@respor og presser
sig ind foran cyklisten, som ma bremse.

Lastbilen burde i stedet blive bag
cyklisten.

Nedenfor er angivet en kvantificering af de forskellige typer af konflikter.

Konflikttype Antal konflikter
Parkering 9
Krydsende 9
fodgaenger/cyklist

U-vending 6
Fodgeengerfelt 4
Bakkende kgretgj 3
Overhaling 2
Venstresving fra sidevej 2
Venstresving fra primaervej 2
Hgjresving fra sidevej 1
Hgjresving fra primaervej 1

Tabel 4. Kvantificering af registrerede konflikter via de otte kameraer.

Som det fremgar af tabel 4 er der sket flest konflikter som fglge af parkering (9),
krydsende fodgaengere/cyklister og biler (9), samt U-vendinger (6). 37 konflikter
pa en normal hverdag fra et udsnit pa otte ud af 26 kameraer pa straekningen
vurderes at veere et hgjere antal konflikter, end hvad der kan forventes i andre
lignende gader. Det vurderes dermed, at der er en stor uheldsrisiko pa Nordre
Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade.

En reduktion i biltrafikken vurderes at kunne have en positiv indflydelse pa
uheldsrisikoen. Hvis gaden fx ensrettes, vil der ske en reduktion af biltrafikken,
som formodes at have en positiv effekt pa uheldsrisikoen, da U-vendinger ikke
vil vaere muligt, mens det bliver nemmere for cyklister og fodgaengere at krydse
vejen.

4.3 Opsamling

Ved gennemsyn af videomaterialet fremstar det tydeligt, at adfeerden pa
straekningen ikke afspejler den gnskede adfeerd i en cykelgade. Adfaerden
afspejler i stedet en typisk bygade, der er indrettet med to kgrespor, har
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langsgaende parkering, og hvor biler feerdes pa lige vilkar med cyklister, dvs.
uden ekstra hensyntagen, som det er tilteenkt i en cykelgade.

Jf. Bekendtggrelse om vejafmaerkning § 27 stk. 4. ma kersel pa kgrebanen kun
ske med en hastighed svarende til hastigheden for cyklister og fagrere af lille
knallert (normalt under 30 km/t). Hastighedsniveauet for bilerne er ca. 30 km/t,
mens hastigheden for cyklisterne er 20 km/t, hvorfor bilerne kgrer med en
hgjere hastighed end cyklisterne. Denne difference medfarer en adfaerd, hvor
motorkegretgjer overhaler cyklisterne. Ved overhalingerne presses cyklisterne
typisk ud mod karebanekanten, hvis overhalingen sker samtidig med, at der
kommer modkgrende, hvilket kan skabe stor utryghed for cyklister.

Der er stor udskiftning pa parkeringspladserne, hvorfor der ogsa er starre risiko
for konflikter, nar bilerne karer til/fra pladserne. Dette resulterer ofte i, at
cyklister ma undvige, andre bilister ma bremse m.m.

Derudover er der observeret mange hasarderede U-vendinger i forbindelse med
parkering og i kryds, der ofte medfgrer opbremsninger og undvigemangvre fra
bade biler og cykler. De mange U-vendinger er dermed til fare og gene for med-
og modkgrende trafikanter.

Der forekommer ligeledes en del standsninger og parkeringer pa kerebanen,
selvom der er forbud herom. Dette medfgrer ofte flaskehalse med kadannelse,
darlige oversigtsforhold, treengningssituationer og teette forbi karsler.
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5  Trafikale forhold omkring Ingrid
Jespersens Gymnasieskole

Adfeerden foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole ved Nordre Frihavnsgade
blev observeret i forbindelse med videoanalysen om morgenen og
eftermiddagen. Pa baggrund af optagelserne blev der registreret adfeerd i
forbindelse med elevernes ankomst til skolen og omfang af cykelparkering i
flexcykelparkeringszonerne.

5.1 Observationer

Aflevering i ladcykel: Der er observeret ca. 20-30 foreeldre, som afleverer sine
barn i ladcykel ved skolen i tidsrummet 07:30-08:30. Foraeldrene stiller typisk
ladcyklen pa opholdsomradet foran skolen.

Aflevering uden for afmzaerket parkeringsbane/-bas: Der er observeret 14
biler, der standser for at aflevere bgrn i standsningsforbudszonen foran skolen,
samt i flexcykelparkeringszonerne bade gst og vest for skolen. Nar bilerne
standser pa spaerrefladerne i forlaengelse af parkeringsbanerne, er de ikke til
stor gene. De er derimod til starre gene, nar de standser foran skolen, hvor der
er standsningsforbud, da de her skaber en flaskehals.

Stor udskiftning i parkeringsbanerne vest for skolen: Der er registreret
meget stor udskiftning i parkeringsbanerne pa den vestlige side af krydset, hvor
det er tydeligt, at det er foraeldre, der korttidsparkerer for at aflevere bgrn. Den
store udskiftning udger en risiko for uheld med cyklister.

Krydsende fodgangere: Foraldre, der parkerer i parkeringsbanen vest for
skolen pa den sydlige side af vejen, krydser vejen ved forsaetningen ved skolen.
Dette punkt ses som det foretrukne krydsningspunkt for fodgaengere.
Udfordringen er her, at fodgaengerne star i skjul bag de parkerede biler i
parkeringsbanen.

Store flokke af fodgaengere: Fodgaengere ankommer i store flokke pa den
nordlige side af vejen. Dette skyldes formodentligt, at elever ankommer i flok fra
naermeste metrostation ved Trianglen.

Cykelparkering: Elever parkerer cykler pa arealet foran skolen og i
flexcykelparkeringszonerne. Flexcykelparkeringszonerne er forbeholdt cykler i
tidsrummet 07:30-17:00. Observationerne viser, at flexcykelparkeringszonerne
er udnyttet store dele af dagen.
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6  Analyse af varelevering

Analysen af varelevering omfatter varebiler, varevogne, lastbiler og renovation.
Pa baggrund af optagelserne er der for hvert kamera registreret falgende:

o Antal lastbiler og varebiler, der standser og afleesser eller opsamler
varer.
Opholdstid og placering for hver leverance.
Hvis muligt er det registreret hvilke hjeelpemidler, der er benyttet i
forbindelse med leverancen (er der fx benyttet en pallelgfter).

e Gav det sted, der blev standset ifm. varelevering anledning til
problemer, fx pga. keadannelser.

Analysen er opdelt i to omrader, henholdsvis den vestlige del af straekningen
mellem Trianglen og Victor Borges Plads og den gstlige del af strackningen
mellem Victor Borges Plads og Strandboulevarden. Analysen pa den vestlige
del af streekningen er mere detaljeret med registrering via kameraer pa hele
straekningen. Analysen pa den gstlige del af streekningen er mindre detaljeret,
da denne er baseret pa optagelser fra tre kameraer hhv. ved Randersgade,
Hobrogade og Netto.

Videoregistreringen pa den vestlige del af streekningen blev udfgrt tirsdag d. 24.
september i tidsrummet fra kl. 06-18. Straekningen blev inddelt i delzonerne
angivet pa figur 9.

Figur 9. Zoneinddeling i forbindelse med analyse af varelevering pa Nordre Frihavnsgade.

Videoregistreringen péa den gstlige del af straekningen blev udfert tirsdag d. 10.
september i tidsrummet fra kl. 06-18.

| forbindelse med analysen er det registreret hvilken kgretgjstype, der har
foretaget leverancen. Af figur 10 fremgar de fire forskellige keretgjstyper, som
er registreret i forbindelse med analysen.
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Varebiler: Lastbiler:

Figur 10. Kgretgjstyper som er registreret i forbindelse med analysen af varelevering.

6.1  Varelevering pa den vestlige del af straekningen
Videoregistreringen viste fglgende:

Der er observeret 62 leverancer i alt

Der sker flest leverancer i zone A (26 %) og C (29 %)

Der er registreret flest leverancer i tidsrummet 09-10 (18 %)
69 % af leverancerne sker i den sydlige side af vejen

Den gennemsnitlige opholdstid ved leverancerne er 7,9 min
62 % af leverancerne foretages med varevogn
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Ved 60 % af leverancerne parkeres karetgjet udenfor parkeringsbane/-

bas.

Ved 22 % af leverancerne benyttes enten saekkevogn, tradbur eller
pallelgfter.

Figur 11 viser fordelingen af varelevering i Nordre Frihavnsgade fordelt pa
zoner og tidsrum.
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Zone

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

Sum

Gns. Opholdstid

Zone A

16

7,4(3,9-10,8)

Zone B

10

7,7(0,8-14,6)

Zone C

18

7,8 (5,6 - 10)

Zone D

8,3(2,3-14,3)

Zone E
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8,7(3,6-13,9)

Total

62

7,9(6,2-9,6)

Figur 11. Registreringer af alle vareleveringer (62) fordelt pa zoner og tidsrum. 95 %
konfidensintervaller i parentes.

6.2

Varelevering uden for afmeerkede

parkeringspladser pa den vestlige del af

straekningen

Det er tilladt at foretage af- og paleesning, hvor der er parkeringsforbud, men

det er ikke tilladt at foretage af- og paleesning, hvor der er standsning forbudt.
Det er saledes lovligt at foretage varelevering pa cykelgader, hvor der er
parkeringsforbud, sa leenge der ikke er standsningsforbud.

Hovedformalet af denne analyse er at undersege omfanget af varelevering hhv.
inden for og uden for de afmaerkede parkeringsbaner/-base. Der er saledes ikke
differentieret imellem om vareleveringen har parkeret ulovligt eller lovligt uden

for de afmeerkede parkeringsbaner/-base, men blot om vareleveringen er

parkeret inden for eller uden for de afmaerkede pladser.

Videoregistreringen viste, at 60 % af vareleveringerne skete uden for de

afmaerkede parkeringsbaner/-base.

| alt blev der observeret 37 vareleverancer uden for de afmaerkede

parkeringsbaner/-base.
Det vurderes, at 27 % (10) kunne have parkeret i naerliggende
parkeringsbaner/-base, mens 73 % (27) ikke vurderes at have

alternativer.
Ca. 2/3 af leverancerne uden for parkeringsbaner/-base sker i den
sydlige side af vejen.
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Figur 12. Registrering af vareleveringer uden for de afmaerkede parkeringsaner/-base fordelt pa
zoner og tidsrum.
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Zone Varebil |Varevogn| Lastbil Total
Zone A 2 9 0 11
Zone B 6 2 2 10
Zone C 3 8 1 12
Zone D 0 2 1 3
ZoneE 0 0 1 1
Total 11 21 5 37

Figur 13. Registrering af vareleveringer uden for de afmaerkede parkeringsbaner/-base fordelt pa
karetajstyper.

| Bilag 1 er alle vareleveringer foretaget uden for de afmeerkede
parkeringsbaner/base dokumenteret med billeder.

Udfordringer i forbindelse med varelevering uden for afmarkede
parkeringsbaner/-base

Der standes ofte uden for afmaerket parkeringsbane/-bas i forbindelse med
varelevering, hvilket skaber flaskehalse, kadannelse, darlig oversigt og
klemning af cyklister, da vejen er smal. | Power Point-preesentationen
"Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade”, som findes i Bilag 2, er der
gengivet nogle eksempler pa, hvilke udfordringer, der opstar i forbindelse med
disse standsninger.

6.3 Varelevering pa den gstlige del af Nordre
Frihavnsgade

Analysen omfattede videoregistreringer af varelevering mellem Victor Borges
Plads og Strandboulevarden. Videoregistreringen blev udfert tirsdag d. 10.
september 2024 i tidsrummet fra kl. 06-18.

Videoregistreringen viste falgende:

Der er observeret 72 leverancer i alt

Der sker flest leverancer med varevogn

Der er registreret flest leverancer (16) i tidsrummet 11-12

64 % af leverancerne sker i den sydlige side af vejen

Den gennemsnitlige opholdstid ved leverancerne er 14 min

78 % af leverancerne foretages med varevogn

Ved 61 % af leverancerne parkeres kgretgjet uden for parkeringsbane/-
bas.

¢ Ved 19 % af leverancerne benyttes enten saekkevogn, tradbur eller
pallelgfter.

Figur 14 viser fordelingen af varelevering i den gstlige del af Nordre
Frihavnsgade fordelt pa kgretgjstype.
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Omride 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 Sum
Vest for Randersgade 1 3 1 1 4 3 4 2 1 1 0 1] 21
@st for Randersgade 2 3 o 2 4 7 3 a4 3 2 1 1 32
@st for Hobrogade 0 1 o 2 1 Z 0 0 1 0 0 0 7
Ved Netto 1 0 o 1 2 4 1 1 1 1 0 0 12
Total 4 7 1 6 11 16 8 7 6 4 1 1 72

Figur 14. Registreringer af alle vareleveringer (72) pa den gstlige del af Nordre Frihavnsgade.
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6.4 Varelevering uden for afmaerket parkeringsbane/-
bas pa den gstlige del af straekningen

Ligesom pa den vestlige del af Nordre Frihavnsgade er der en del
vareleverancer pa den gstlige del af streekningen, som standser uden for
afmaerket parkeringsbane/-bas.

Videoregistreringen viste, at 61 % af vareleveringerne skete uden for afmaerket
parkeringsbane/-bas.

e | alt blev der observeret 44 vareleverancer uden for afmeerket
parkeringsbane/-bas.

e Leverancerne uden for parkeringsbane/-bas fordeler sig ca. 50/50 i
forhold til hvilken vejside de standser i.

e 73 % af lastbilerne standser uden for afmaerket parkeringsbane/-bés.

Omrade Varevogn Lasthil Sum
Vest for Randersgade 15 3 18
@st for Randersgade 6

Pst for Hobrogade

Ved Netto

Total

Figur 15. Registreringer af vareleveringer uden for afmaerket parkeringsbane/-bas fordelt pa
karetgjstype for den gstlige del af Nordre Frihavnsgade.

| Bilag 1 er alle vareleveringer foretaget uden for afmaerket parkeringsbane/-bas
dokumenteret med billeder.

6.5 Vareleveringszoner

Far Nordre Frihavnsgade blev ombygget til cykelgade var der flere omrader
med mulighed for varelevering. Disse er vist pa figur 16 for henholdsvis den
vestlige del (gverst) og den gstlige del (nederst).

Figur 16. Omrader pa Nordre Frihavnsgade, hvor der inden opbygningen til cykelgade kunne
foretages vareleverancer.
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Videoregistreringerne viser, at der er en stor andel af vareleverancerne, der
standser udenfor de afmaerkede parkeringsbaner/-base, og derfor er der
udpeget mulige placeringer af nye vareleveringszoner. De udpegede
vareleveringszoner er angivet pa figur 17.

Figur 17. Forslag til nye vareleveringszoner pa baggrund af videoregistreringerne.

| omradet mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole, er der
registreret 16 vareleveringer, hvoraf 11 er foregaet uden for parkeringsbane/-
bas. Det anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa fem pladser pa
den sydlige side af vejen ved Trianglen.

| omradet foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole og frem til Faksegade er der
registreret 28 vareleverancer, hvoraf 22 er foregaet uden for parkeringsbane/-
bas. Det anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa
den sydlige side af vejen umiddelbart efter forsaetningen af karebanen.

| omradet mellem Petersborgvej og Randersgade er der registreret 21
vareleveringer, hvoraf 18 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas. Det
anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa den
nordlige side af vejen vest for Randersgade.

| omradet mellem Randersgade og Grenagade er der registreret 13
vareleveringer, hvoraf 10 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas. Det
anbefales derfor at etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa den sydlige
side af vejen gst for A.L. Drewsens Vej.

| omradet omkring Netto gst for Hobrogade er der registreret 34 vareleveringer,
hvoraf 14 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas. Det anbefales derfor at
etablere en vareleveringszone pa tre pladser pa den sydlige side af vejen, hvor
der i dag er flexcykelparkering foran Netto.

Sweco | Evaluering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade
Projektnummer 41013537
Dato 2024-02-06

(J
SWECO ﬁ

24/72



7 Analyse af parkering

Parkeringen pa Nordre Frihavnsgade er efter omdannelsen til cykelgade
reduceret fra 121 parkeringspladser til 117 parkeringspladser. Fire
parkeringspladser blev flyttet til sidegader ifm. etablering af en
fodgaengerovergang ved Randersgade i foraret 2024.

Analysen omfattede registrering af opholdstider for alle parkerede kgretgjer pa
straekningen mellem Trianglen og Randersgade, mens der pé straekningen
mellem Randersgade og Strandboulevarden er registreret belaegningsprocent
pr. 15 min. Videoregistreringen for straeckningen mellem Trianglen og
Randersgade blev udfgrt tirsdag d. 24. september 2024 i tidsrummet fra kl. 06-
18, mens videoregistreringen pa straekningen mellem Randersgade og
Strandboulevarden blev udfert tirsdag d. 10. september 2024 i tidsrummet fra

kl. 06-18. Straekningen blev inddelt i delzonerne som angivet pa figur 18 og figur
19.

Figur 18. Zoneinddeling i forbindelse med analyse af parkering pa Nordre Frihavnsgade pa
streekningen mellem Trianglen og Randersgade. De bla zoner angiver zoner med
flexcykelparkering, som er forbeholdt cykler i tidsrummet 07:30-17:00.

i ;‘QU ]:1 ] ‘.‘-4 iz

Figur 19. Zoneinddeling i forbindelse med analyse af parkering pa Nordre Frihavnsgade pa
streekningen mellem Randersgade og Strandboulevarden. De bla zoner angiver zoner med
flexcykelparkering, som er forbeholdt cykler i tidsrummet 07:30-17:00.

7.1 Resultater

Pa straekningen mellem Trianglen og Randersgade er der en kapacitet pa 60
karetgjer (50 i tidsrummet 07:30-17:00). Til disse parkeringspladser er der
registreret 572 parkanter. Der er dermed stor udskiftning pa
parkeringspladserne. Jo teettere pa Trianglen parkeringspladsen er placeret,
desto stgrre udskiftning er der pa parkeringspladserne. Der er saledes
registreret flest parkeringer i zone A vest for Ingrid Jespersens Gymnasieskole,
hvor der er registreret 181 parkanter.

Den gennemsnitlige parkeringstid pr. bil er 45 minutter. Resultaterne viser dog,
at 59 % parkanterne parkerer i maksimalt 15 minutter, og at 78 % af
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parkanterne parkerer i maksimalt én time. Kun to biler parkerer i alle 12
videoregistrerede timer.

15 % af parkeringerne pa straekningen mellem Trianglen og Randersgade er
foretaget uden for afmeerket parkeringsbane/-bas. Der er registreret flest
parkeringer udenfor afmeerket parkeringsbane/-bas i zone C mellem Ingrid
Jespersens Gymnasieskole og Faksegade, hvor 40 % af parkeringerne uden for
afmaerket parkeringsbane/-bas er foretaget.

Pa straekningen mellem Trianglen og Randersgade er parkeringspladserne fuldt
udnyttet enkelte gange i lgbet af dagen. Seerligt i tidsrummet fra kl. 11:00-17:00
er beleegningen hgj med en beleegningsgrad pa 80-100 %. Omradet mellem
Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Faksegade er hardest presset pa
belaegningsgraden, da parkeringspladserne er mere end 90 % belagt i 85 % af
tiden.

Pa straekningen mellem Randersgade og Strandboulevarden er
belaegningsgraden aldrig mere end 85 % og gennemsnitligt 69 %. Der er
dermed altid ledige pladser pa den gstlige del af straekningen.
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8  Analyse af flexcykelparkering

Pa Nordre Frihavnsgade er der i alt 13 parkeringspladser med
flexcykelparkering, hvor parkeringsbanen er forbeholdt cykler i tidsrummet kl.
07:30-17:00. Der er to zoner pa den vestlige del af vejen, ved Ingrid Jespersens
Gymnasieskole og SuperBrugsen, som fremgar af figur 18, mens der er én
zone pa den gstlige del af vejen, ved Netto, som fremgar af figur 19.
Flexcykelparkering er i zonerne A2, D4 og 5.

Der er ingen cykler, der anvender flexcykelparkering fgr kl. 07:30 de tre steder,
hvorimod der er flere cykler, der anvender dem efter kl. 17:00, hvor der ikke
lzengere er cykelparkering.

| zone A2 ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole viser videoregistreringen, at
der stadig holder tre cykler, nar klokken bliver 17:00. To af dem er vaek indenfor
20 minutter, mens den sidste holder der til efter kl. 18:00. Der er yderligere to
cykler, der ankommer efter kl. 17:00, som anvender parkeringsbanen. Den ene
holder der under et minut, mens den anden holder der i 9 minutter.

| zone D4 ved SuperBrugsen holder der syv cykler nar klokken bliver 17:00.
Den ene cykel holder der til efter kl. 18:00, mens de andre seks er vaek indenfor
de fgrste 10 minutter. | Izbet af timen fra kl. 17:00-18:00 er der yderligere 15
cyklister, der parkerer i parkeringsbanen for at ga i Super Brugsen.

| zone |5 ved Netto er der ingen cykler, der holder der efter kl. 17:00, og der
ankommer ingen cykler i tidsrummet kl. 17:00-18:00.
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9 Inddragelse af cyklister

Der er gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse med cyklister fra Nordre
Frihavnsgade. Tirsdag d. 10. september og tirsdag d. 1. oktober 2024 blev der
indsamlet 510 mailadresser fra cyklister pa Nordre Frihavnsgade. Cyklisterne
modtog efterfalgende et spargeskema pa mail, og 300 cyklister besvarede
spgrgeskemaet.

Spergeskemaet havde fokus pa at afdeekke cyklisternes tryghed og tilfredshed
ved at feerdes pa Nordre Frihavnsgade pa cykel.

Folgende afsnit beskriver hovedresultaterne af spgrgeskemaundersggelsen.
Alle de detaljerede resultater af spgrgeskemaundersggelsen inkl. fritekst
besvarelser er afrapporteret i en separat rapport "Evaluering af cykelgade pa
Nordre Frihavnsgade — Inddragelse af cyklister” fra januar 2025.

Tilfredshed

Der er omtrent lige mange cyklister, der er tilfredse med at cykle pa Nordre
Frihavnsgade (42 %), som der er cyklister, der er utilfredse med at cykle pa
Nordre Frihavnsgade (38 %). De hyppigste arsager til utilfredshed er, at bilerne
karer teet pd, at biler, varebiler og lastbiler holder i vejen, at busserne karer teet
pa, og at der er mange biler pa vejen.

Der er dog generelt flere cyklister, som er mere tilfredse med at cykle pa Nordre
Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade (41 %), end der er cyklister, der
er mere utilfredse med at cykle pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen (26
%). De hyppigste arsager til aget tilfredshed er, at der er blevet mere plads til
cykler, at bilerne kgrer langsommere, og at der er faerre biler.

Resultaterne viser dog ligeledes, at cyklister, der benytter Nordre Frihavnsgade
ofte, er mere utilfredse end cyklister, der benytter cykelgaden mindre hyppigt.

Tilfredshed med cykelgaden sammenlignet med hvor
ofte cyklisterne benytter Nordre Frihavnsgade

Sieeldnere (5) [ NNEEEEEC 40%
1-2 gange om maneden (14) [ GRS 50% 29%
1-2 gange om ugen (27) [N 30% 26% 19% 4%
3-5 gange om ugen (89) [N 43% 20% 19% 8%
Hver dag (154) |l 26% 17% 30% o 21%
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Figur 20. Hvor ofte cyklisterne cykler pa Nordre Frihavnsgade sammenlignet med cyklisternes
tilfredshed med at cykle pa Nordre Frihavnsgade.
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Tryghed

Ombygningen har medfert, at 39 % af cyklisterne faler sig trygge ved at cykle
pa Nordre Frihavnsgade, mens 36 % fgler sig utrygge ved at cykle pa Nordre
Frihavnsgade.

Der er dog flere cyklister, som fgler sig mere trygge efter ombygningen (33 %),
end der er cyklister, der faler sig mere utrygge efter ombygningen (27 %). De
primaere arsager til aget tryghed er, at der blevet mere plads pa vejen til
cyklister, at bilerne kgrer langsommere, og at der er faerre biler. De primeere
arsager til mindre tryghed er, at bilerne karer taettere pa, busserne karer taettere
pa, og at varebiler/lastbiler holder pa vejen og laesser varer af.

Tryghed sammenlignet med hvor ofte cyklister
benytter Nrd. Frihavnsgade

Sjeeldnere (5) |0 G0Ny

1-2 gange om maneden (14) [ECIINEGNGGNEE 29% 8
1-2 gange om ugen (27) | EEEEINNSS7NNNNN 27% . 23% 4%
3-5gange om ugen (89) NCINNINNEGNGNGGZNNNE 23  NZ5ZNNNEE
Hver dag (154) ENINN2A7ANNN 28% o %% [18%
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mMegettryg ®Tryg Hverken tryg eller utryg m®mUtryg ®Meget utryg

Figur 21. Hvor ofte cyklisterne cykler pa Nordre Frihavnsgade sammenlignet med cyklisternes
tryghed ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade.
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Bilag 1 — Billeder af varelevering udenfor

seerligt afmaerkede pladser
Ved Netto
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Ved Hobrogade
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Ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole
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Bilag 2 — Power Point-praesentation
"Evaluering af cykelgade pa Nordre
Frihavnsgade”
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1. Trafikmangder
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Trafikmaengder

Trafikteellingerne er udfart pa Nordre Frihavnsgade tirsdag d. 10/09/2024 og 24/09/2024 i tidsrummet fra kl. 06-18. Teellingerne er udfart
ifm. videoanalysen. Teellingerne sammenholdes med trafiktaellinger fra juni 2022 udfert af Kebenhavns Kommune i tidsrummet fra kl. 07-
19.

Morgenmyldretiden er defineret fra kl. 07-10 og eftermiddagsmyldretiden er defineret fra kl. 15-18.

Teellingerne 1 far- og efterperloden er udfert i de samme snit hhv. 1 et smt ved st for skolen og 1 et snit gst for A. L. Drewsens Ve,j.
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Trafikmangder — @st for Ingrid Jespersens

Gymnasieskole

Biltrafik Cykeltrafik Fodgaengere
2022 2024 2022 2024 2022 2024
@stgaende 388 433 795 919
Morgen
. 851 1039
07-10 Vestg3ende 420 420 1.076 1.258
Eftermiddag Astgaende 498 508 1.287 1.270
. 1.823 1500
15-18 Vestgaende 383 408 1.119 984
Total myldretid 1.689 1.769 4.277 4.431 2.674 2.539
Pstgdende 1.647 1.772 3.135 3.049
Total
. 5.229 4926
07-18 Vestgende 1.518 1.507 3.201 3.002
Total 07-18 3.165 3.279 6.336 6.051 5.229 4.926
+3,6 % -4,5% -5,8 %
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Trafikmeengder — @st for A. L. Drewsens Ve]

Biltrafik Cykeltrafik Fodgaengere
2022 2024 2022 2024 2022 2024
@stgaende 250 254 646 915
Morgen
. 522 646
07-10 Vestgéende 248 216 554 733
Eftermiddag Astgaende 313 316 759 1.034
. 1.369 1.440
15-18 Vestgdende 267 260 684 1.055
Total myldretid 1.078 1.046 2.643 3.737 1.891 2.086
@stgdende 1.074 1.071 2.183 2.762
Total
. 3.500 4.041
07-18 Vestgende 983 865 1.818 2.483
Total 07-18 2.057 1.936 4.001 5.245 3.500 4.041
-59% +31,1% +15.5%
@
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2. Hastigheder
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Hastigheder

Stikprevemalinger (inkl. 95 % Kl for statistisk usikkerhed) af free-flow-hastigheder ifm. videoanalysen. Der er udfert 25 malinger for hver
registrering.

Der er malt hastigheder for biler og cykler i fem snit pa streekningen, bl.a. ved de to haevede flader, for at méale effekten af de haevede flader
som hastighedsdeempende foranstaltninger.

@
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Hastigheder indenfor myldretid

18,1 km/t -w
# 27,1 km/t P
R

R 30,4 km/t

T 17,1 km/t { 2.
e = 30,3 km/t i

‘- S 3 °5_
I 22,7 km/t |8
N 29,2 km/t 8

e

2 53 1 km/t B
25,3 km/t &
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Hastigheder udenfor myldretid

10

06-02-2025

N 19,4 km/t
e < 28,8 km/t

15,9 km/t
%308 km/t &

: -: 20,0 km/t
B 30,5 km/t

¥ 10 9 km/t IR
29.2 km/t g

A

= 20,7 km/t IEEEEC

26,9 km/t [ 8
RO g
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29,9 km/t %
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Hastighedsprofil mod @st- TomTom

Juni 2022 Mod gst

September 2024 Mod g@st —

Hastighed {(km/h)
13-20
20-25

— 30

—30 - 33

Hastighed (km/h)
13- 20
20-25

— 05 = 30

—30-33

Difference fra 2022 til 2024 \ 3 =

fEndring i hastighed

== [Markant fald
Marginalt fald
Ingen sendring

=== Marginal stigning

0 ?\.
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Hastighedsprofil mod vest- TomTom

Juni 2022 Mod vest N
September 2024 Mod vest —
Difference fra 2022 til 2024 — 7 =
T

12 06-02-2025

Y

Hastighed (km/h)
13- 20
20-25

m— 2530

30 - 33

Hastighed (km/h)
13-20
20-25

—_—25-30

— 3033

SN

3

AEndring i hastighed

== Markant fald
Marginalt fald
Ingen sendring

== Marginal stigning
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Hastigheder - Opsummering

Cykler

| myldretiden er hastigheden mellem 17 og 23 km/t.
Udenfor myldretiden er hastigheden mellem 16 og 22 km/t.
Den laveste gennemsnitshastighed er registreret i vestgaende retning i snit 2 ved Victor Borges Plads (16 km/t).

Den hojeste gennemsnitshastighed er registreret i estgaende retning i snit 1 ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole (23 km/t).

Biler

| myldretiden er hastigheden mellem 24 og 35 km/t.

Udenfor myldretiden er hastigheden mellem 27 og 34 km/t.

Den laveste gennemsnitshastighed er registreret i vestgaende retning i snit 1 ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole (24 km/t).
Den hgjeste gennemsnitshastighed er registreret i astgaende retning i snit 4 pa den fri streekning ved Grenagade (35 km/t).

Der er ikke noget som tyder p4, at de haevede flader ved Victor Borges Plads og Melchiors Plads har den store effekt pa bilernes hastighedsvalg
sammenlignet med den fri streekning ved Grenagade. Hastigheden ved Melchiors Plads er dog en anelse lavere, hvilket formentlig ogsé skyldes, at den
heevede flade er placeret i en horisontalkurve.

TomTom

13

| estgaende retning er der generelt sket et fald i hastighedsprofilet pa hele streekningen pa mellem 1 og 7 km/t.

| vestgaende retning er der sket et fald pa store dele af streekningen pa mellem 1 og 7 km/t. Der er dog registreret en stigning i hastighedsprofilet foran
Ingrid Jespersens Gymnasieskole pa 2 km/t.

@
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3. Trafikantadfeerd

SSSSSS



Trafikantadfeerd

Generelle observationer

»  Biler foretager mange U-vendinger i kryds umiddelbart inden eller efter
parkering, hvilket er til fare og gene for med- og modkerende trafikanter.

| | ~ ﬁ 2024-09-10 16:29:51
L ' :
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

Biler foretager mange U-vendinger i forbindelse med parkering, hvilket er til
fare og gene for med- og modkarende trafikanter. Alene i dette omrade er der
registreret 59 U-vendinger i tidsrummet fra kl. 06-18.

2024-09-24 17:31:14

° "

o
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

«  Der standes ofte udenfor afmeerket P-bane/-bés i forbindelse med
varelevering, hvilket skaber flaskehalse, kadannelse, darlig oversigt og
klemning af cyklister, da vejen er smal.

2024-059-24 10:20:58 -

L]
’ z,
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

« Varelevering og renovation til Petersborgsvej foregar ofte ved bakning, hvilket
er med stor risiko for uheld med cyklister.

2024-09-24 12:04:59

UJ
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

Motorkaretgjer overskrider midtlinjen ved forsaetningen foran Ingrid
Jespersens Gymnasieskole, nar der ikke er modkerende. Dette medfarer en
hej hastighed.

2024-09-24 07:10:39

UJ
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

Cyklisterne holder sig typisk til hgjre og breder sig kun i forbindelse med
overhalinger.

2024-09-24 07:45:55
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

. - EFII‘HI

Motorkaeretejer overhaler cyklister. Dette sker ogsa nar der kommer
modkerende og nar cyklisterne karer ved siden af hinanden, hvilket udger en
stor risiko for cyklisterne, som bliver presset ud i mod kantstenen.

2024-09-24 09:21:22
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

Cyklister karer meget teet forbi fodgeengere ved overkerslen pa Randersgade. e . - . : e
- 2024-09-24 08:08:41

- - ——
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Trafikantadfeerd

Generelle observationer

2024-09-24 07:57.10

*  Der er meget udskiftning i parkeringsbanerne omkring skolen ved ringetid,
hvilket udgar en stor risiko for uheld med cyklister.

UJ
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4. Konflikter
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Konflikter

Der er registreret 37 konflikter (neer-ved uheld) via otte
kameraer pa streekningen pa en almindelig hverdag i ol ‘ - R 5
september 2024. Dette svarer til ca. 8.300 arlige konflikter pa '- ’&'::u__———_‘fm-n i,
hverdage. ‘ L -

Betydende faktorer Antal

~O

Parkering

Krydsende fodgaenger/cyklist
U-vending

Fodgeengerfelt

Bakkende karetgj

Overhaling

Venstresving fra sideve;j
Venstresving fra primeervej
Hejresving fra sidevej

[l W A SR A C BN ) C RN & NN SN e N o]

Hejresving fra primaervej
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Konflikter

Udvalgte konflikter

* Bil holder tilbage for fodgeenger pa fodgeengerfeltet, men cyklist overser
fodgaengeren og overhaler bilen. Fodgaengeren stopper op og cyklisten
undviger.

UJ
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Konflikter

Udvalgte konflikter

» Tre fodgeengere krydser vejen ved ringetid, hvor der er meget trafik. To seetter
i lab og én standser, da der kommer en cyklist, som karer imellem
fodgeengerne.

2024-09-24 07:58:23
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Konflikter

Udvalgte konflikter

« Bilerved at pakare to cyklister ved bakning i forbindelse med U-vending.

-l @
202{—0924 12:02:08
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Konflikter

Udvalgte konflikter

Renovationskaretgj bakker ind pa Petersborgvej men overser, at cyklist er
ved at overhale bagom. Cyklisten fortseetter op pa fortovet for at undvige
renovationskaeretgjet.

2024-09-24 08:51:30
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Konflikter

Udvalgte konflikter

«  Varevogn overhaler to cykler og karer dermed over i modsatte karespor, hvor
en modkarende cyklist presses ud mod kantstenen.

UJ
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Konflikter

Udvalgte konflikter

» Lastbil overhaler med hgj fart en cyklist for at klemme sig ind foran inden
madet med en lastbil parkeret udenfor afmeerket P-bane i det modsatte
karespor. Lastbilen burde i stedet holde sig bag cyklisten.

-

2024-09-24 10:16:43
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0. Skoleregistreringer
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

* Aflevering i ladcykel: Der er observeret ca. 20-30 foraelde, som afleverer sine
barn i ladcykel ved skolen i tidsrummet 07:30-08:30. Foraeldrene stiller typisk
ladcyklen pa opholdsomréadet foran skolen.

2024-09-24 07:48:18
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

«  Aflevering udenfor afmarket P-bane/-bas: Der er observeret 14 biler, der
standser for at aflevere barn i de markerede omrader. Nar bilerne standser pa
speerrefladerne i forleengelse af parkeringsbanerne, er de ikke til stor gene.
De er derimod mere til gene, nar de standser foran skolen, hvor der er
standsningsforbud, da de her skaber en flaskehals.

34 06-02-2025
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

«  Stor udskiftning i parkeringsbanerne vest for skolen: Der er registreret
meget stor udskiftning i parkeringsbanerne pa den vestlige side af krydset,
hvor det er tydeligt, at det er foraeldre, der korttidsparkerer for at aflevere
bern. Den store udskiftning udger en stor risiko for uheld med cyklister.

35 06-02-2025

2024-09-24 07:57:10
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

« Krydsende fodgeengere: Foreeldre der parkerer i parkeringsbanen pa den
sydlige side af vejen, krydser vejen ved forsaetningen ved skolen. Dette punkt
ses som det foretrukne krydsningspunkt for fodgeengere. Fodgeengerne star i
skjul bag de parkerede biler i parkeringsbanen.

20 2a-09-24 0§:07.4%
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

Store flokke af fodgeengere: Fodgaengere ankommer i store flokke pa den
nordlige side af vejen. Dette skyldes formodentligt, at elever ankommer i flok
fra neermeste metrostation ved Trianglen.

2024-09-24 07:56:00
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Skoleregistreringer

Beskrivelse af adfeerd

Cykelparkering: Elever parkerer cykler pa arealet foran skolen og i
flexcykelparkeringerne ved skolen.

2024-09-24 08:00:47
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Skoleregistreringer

Cykelparkering i Flex-parkering (Delzone A2)

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Belaegning 0 cykler 0 cykler 1/3fyldt  1/2fyldt  3/4fyldt  3/4fyldt  3/4fyldt  3/4fyldt  1/2fyldt  1/3fyldt  1/4 fyldt 3 cykler 1 cykel

:..........m&mw 24 - :
Lz ool '="'F“mmwn¢‘_‘ g

II II 1 -
N | I 5
LA | l|
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Skolereglstrermger — Krydsende fodg ngere

2024-05-24 07:58:13 i 2024-05-24 08:01:49

2024-09-24 08:05:25 . 2024-09-24 08:08:54
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6. Varelevering
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Varelevering pa Nordre Frihavnsgade

Videoregistrering af vareleveringer mellem Trianglen og Victor Borges Plads tirsdag d. 24/9 2024 kl. 06-18.
Videoregistrering af varelevering mellem Victor Borges Plads og Strandboulevarden tirsdag d. 10/9/2024 kl. 06-18.

Registreringen omfatter varebiler, varevogne, lastbiler og renovation.
« Varebiler * Lastbiler
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Varelevering mellem Trianglen og Victor Borges PL.

» Dererobserveret 62 leveranceri allt.

« Der sker flest leverancer i zone A (26 %) og C (29 %).

« Dererregistreret flest leverancer i tidsrummet 09-10 (18 %).
* 69 % af leverancerne sker i den sydlige side af vejen.

« Den gennemsnitlige opholdstid ved leverancerne er 7,9 min.
* 62 % af leverancerne foretages med varevogn.

« Ved 60 % af leverancerne parkeres karetgjet udenfor P-bane/-
bas.

« Ved 22 % af leverancerne benyttes enten seekkevogn, tradbur
eller pallelafter.

Gns. Opholdstid

7,4(3,9-10,8)

7,7 (0,8 - 14,6)

7,8 (5,6 - 10)

8,3(2,3-14,3)

8,7 (3,6-13,9)

7,9 (6,2 - 9,6)

06-02-2025
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Varelevering udenfor afmaerket P-bane/-bas mellem
Trianglen og Victor Borges Pl.

* lalt 37 vareleverancer uden for P-bane/-bas.
« Ca. 2/3 af leverancerne uden for P-bane/-bas sker i den sydlige side af vejen.

« Det vurderes, at 27 % (10) kunne have parkeret lovligt i naerliggende P-bane/-bas,
mens 73 % (27) ikke vurderes at have alternativer.

7 8
5 8
= 7 7
5 7
Zone 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 Total -g
-
Zone A 1 0 1 0 2 4 3 0 0 0 0 0 11 %"_g 6 5
Zone B 1 1 0 2 2 0 2 0 1 1 0 0 10 g ?I) 5
Zone C 0 0 0 2 2 2 2 1 2 1 0 0 12 o c,
z g 3
Zone D 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 3 E_) a 3
Zone E 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 ‘;’ 2 2
Total 2 1 1 5 7 7 8 1 3 2 0 0 37 s 2 1 1 1
< 1 0 0
0

06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18
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Varelevering mellem Victor Borges Pl. og Strandboulevarden

» Dererobserveret 72 leverancer i alt.

« Dererregistreret flest leverancer (16) i tidsrummet 11-12.
* 64 % af leverancerne sker i den sydlige side af vejen.

« Den gennemsnitlige opholdstid ved leverancerne er 14 min.
« /8 % af leverancerne foretages med varevogn.

* Ved 61 % af leverancerne parkeres karetgjet udenfor P-bane/-
bas.

« Ved 19 % af leverancerne benyttes enten seekkevogn, tradbur
eller pallelafter.

Omrade

Vest for Randersgade

@st for Randersgade
@st for Hobrogade
Ved Netto

Total

06-02-2025
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Varelevering udenfor afma

orket P-bane/-bas mellem

Victor Borges Pl. og Strandboulevarden

e | alt 44 vareleverancer uden for P-bane/-bas.

 Der foretages omtrent lige mange leverancer i den nordlige og sydlige side af vejen.

e 73 % af lastbilerne standser udenfor P-bane/-bas.

Omrade Varebil Varevogn Lasthil Sum
Vest for Randersgade 0 15 3 18
@st for Randersgade 0 6 3 9
@st for Hobrogade 0 4 0 4
Ved Netto 0 8 5 13
Total 0 33 11 44

06-02-2025

@
SWECO ﬁ



Varelevering udenfor afmeerket P-bane/-bas
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Forslag til nye vareleveringszoner

Inden ombygningen til cykelgade, var der flere omrader med mulighed for varelevering (figurer til venstre). Analysen viser, at en stor del af
vareleverancerne efter ombygningen foretages uden for de afmaerkede parkeringsbaner/-base, hvorfor der er udpeget mulige placeringer af
nye vareleveringszoner pa figurerne til hajre.
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/. Parkering
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Parkering pa Nordre Frihavnsgade

Videoregistrering af parkering pa Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen og Strandboulevarden tirsdag d. 10/09/2024 og 24/09/2024 i
tidsrummet fra kl. 06-18.

Registreringen omfatter alle parkerede motorkeretajer henholdsvis i og udenfor anviste parkeringsbase/baner. Pa straekningen mellem

Trianglen og Randersgade er der registreret opholdstid for alle keretajer. Pa streekningen Randersgade til Strandboulevarden er der
registreret beleegningsprocent pr. 15 min.
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Kapacitet og parkeringsrestriktioner

Zone Kapacitet 06- Kapacitet Restriktioner Zone Kapacitet 06- Kapacitet Restriktioner
07:30 0g 17-18 07:30-17 07:30 og 17-18 07:30-17
Al 2 2 Tidsbegreensning(15 min) mellem kL. 7:30-8:30. 61 3 3 Tidsbegreensning (15 min) mellem kl. 6:00-7:30 og 9:30-
@vrig tid er P-betalingszone. 13:00. @vrig tid er P-betalingszone.
A2 9 0 Cykelparkering mellem kL. 7:30-17:00 (juli mé&ned G2 Pakreevet P-betaling i Bla zone
undtaget). Bvrig h? er P—b)etalmgszone. H1 4 Pakreevet P-betaling i BI& zone
A3 7 7 Tidsbegraensning (15 min) mellem kl. 6:00-7:30 . : : , , _
0g 9:30-13:00. Bvrig tid er P-betalingszone. H2 Tldsbegragnsqlng (15 mln) mellem kl. 6:00-7:30 og 9:30-
) : . 13:00. Bvrig tid er P-betalingszone.
A4 3 3 Tidsbegreensning(15 min) mellem kl. 7:30-8:30. H Pak t P-betaling i BL3
@vrig tid er P-betalingszone. 5 8 8 akreevet P-betaling i Bla zone
c1 1 0 Cykelparkering mellem KL 7:30-17:00 (juli maned 11 4 4 Pakraevet P-betaling i Bla zone
undtaget). @vrig tid er P-betalingszone. 12 1 1 Pakreevet P-betaling i Bl& zone
€2 1 1 Pakreavet P-betaling i Bla zone 13 4 4 Pakraevet P-betaling i BI& zone
€3 1 1 Pakreevet P-betaling i Bla zone 14 4 4 Tidsbegraensning (15 min) mellem KL 7:30-8:30 og 9:30-
C4 1 1 Pakreevet P-betaling i Bl zone 13:00. Bvrig tid er P-betalingszone.
c5 7 7 Pakraevet P-betaling i Bl& zone 15 3 0 Cykelparkering mellem kL. 7:30-17:00 (juli m&ned
D1 4 4 PaK  P-betaling i BI& zon undtaget). Bvrig tid er P-betalingszone.
SKreVel Trhetaling | Bia zone 16 3 3 Pakravet P-betaling i BI4 zone
D2 4 4 Pak t P-betaling i Bl&
AT i 7 7 Pakreevet P-betaling i Bl& zone
D 4 4 Pak t P-betaling i Bl&
’ akreevel P-betaling 1 Bla zone ( 32 3 3 Pakreevet P-betaling i Bl zone
D4 2 2 Cykelparkering mellem kl. 7:30-17:00 (juli méaned . . . ) ) )
undtaget). Bvrig tid er P-betalingszone. J3 2 2 Tldsbegragnsqlng (15 mln) mellem kl. 7:30-8:30 og 9:30-
E1 1 1 P&k t P-betaling i B3 (Handicap) 13:00. Bvrig tid er P-betalingszone.
- n n n
artetel FroEang 1 7a 2one frandieap % 5 5 Pakraevet P-betaling i BI& zone
E2 . . Pakrevet P-betaling 1 Bld zone J5 8 8 Pakraevet P-betaling i Bla zone
E3 1 1 Tidsbegreensning (15 min) mellem kl. 6:00-7:30 Total 19 18
0g 9:30-13:00. Bvrig tid er P-betalingszone. ota
E4 3 3 Tidsbegraensning (15 min) mellem kl. 6:00-7:30
0g 9:30-13:00. @vrig tid er P-betalingszone.
F1 7 7 Pakraevet P-betaling i Bla zone sweco 2§

Total

60

50



Parkering mellem Trianglen og Randersgade

Registreret opholdstid for 572 parkanter.

Resultaterne viser at 59 % af parkanterne parkerer i maksimalt 15 minutter og at 78 % parkerer i maksimalt 1 time.

To biler parkerer i alle 12 videoregistrerede timer, heraf énizone D og énizone E.

Registreret opholdstid Total - 2023 Registreret opholdstid Total - 2024
100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
25% 26% 999, 26%
20% 20%
12% 10% 10% 9% 11% 12%  go, 1%
3% 2% 1% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% oo 2% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0%
0% 0%
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Parkering mellem Trianglen og Randersgade

Den gennemsnitlige parkeringstid pr. bil er 45 min.

Den gennemsnitlige parkeringstid udenfor afmeerket P-bane/-bas pr. bil er 8 min.

Antal parkeringer Gennemsnitlig

Zone| Kapacitet |06:00]07:00]07:00]08:00[08:00]09:00]09:00]10:00[10:00[11:00[11:00]12:00]12:00[13:00{13:00]14:00]14:00]15:00]15:00{16:00]16:00]17:00]17:00]18:00]| alt] parkeringstid pr. bil [min.]

Al 2 2 1 2 0 3 1 4 1 3 3 & 1 27 373

A2 g b 4 2 3 i i i i i 2 7 4 28 224

A3 7 4 10 9 5 2 1 5 2 3 1 3 5 50 52,0

A4 3 2 7 13 7 1 i 4 & 3 7 4 5 59 268

AU 0 0 0 0 0 2 1 2 2 1 B 1 0 17 3.0

A 21 14 22 26 15 8 3 15 11 10 21 21 15 181 35,2

BU 0 i ] g 2 1 0 [ 1 o 1 i o B 14

B 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 1 0 0 5 14

c1 1 1 3 5 4 1 Z o 1 2 3 3 3 28 134

c2 1 1 0 1 2 ] 2 0 2 0 2 1 0 14 36,5

c3 1 1 i 0 i 1 i 5 2 4 i 1 i 14 49 4

C4 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 4

c5 7 7 4 1 3 z 3 4 3 5 4 4 3 43

cu 0 0 1 5 3 3 4 4 1 4 4 1 4 34

C 11 i1 g 12 14 13 11 13 2 15 13 10 10 139

D1 4 4 1 5 5 2 1 1 1 3 1 i i 24

D2 4 3 1 2 7 B 3 1 3 3 0 2 2 33

D3 4 & 0 0 3 4 & 1 2 & 7 2 0 39

D4 2 1 1 1 2 4 0 0 o 0 0 0 1 10

Dy 0 i 1 1 i 0 1 1 o 1 2 4 3 14

D 14 14 4 g 17 14 11 4 13 12 8 120
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Parkering mellem Trianglen og Randersgade

Beleegningsgrad Zone A Beleegningsgrad Zone C
120% 160%
140%
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m o MBDQO
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S 60% £ 80%
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T 40% E 60%
40%
20% 20%
0% 0%
SEEEE2888S3d99BRIYERESEL S SEEEE282885399BRIIE8ESEr S
Tidsrum Tidsrum
Kapacitet pa 12 biler i tidsrummet 07:30-17:00 (21 biler derudover).  Kapacitet pa 10 biler i tidsrummet 07:30-17:00 (11 biler derudover).
Pladserne er minimum 90 % belagt 4 % af tiden. Pladserne er minimum 90 % belagt 85 % af tiden.
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Parkering m ..-m:mj ?m:@_m: om mm:qma@mam

Beleegningsgrad Zone D
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Tidsrum

Kapacitet pa 12 biler i tidsrummet 07:30-17:00 (14 biler derudover).

Pladserne er minimum 90 % belagt 56 % af tiden.

06-02-2025
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Kapacitet pa 7 biler.

Pladserne er minimum 90 % belagt 31 % af tiden.
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Parkering mellem ?m:@_m: 0g mm:qma@mam
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Beleegningsgrad Zone F
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Tidsrum

Kapacitet pa 7 biler.

Pladserne er minimum 90 % belagt 22 % af tiden.
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Parkering mellemRandersgade og Strandboulevarden

Beleegningsgrad Zone G Beleegningsgrad Zone H

100% 120%

80% 100%
B B
> 5 80%
o 60% o
£ £ 60%
D 40% 2
8 B 4%
[an] [an]

20% 20%

0% 0%
5 5= &8 &€ & 3 § 83 ¥ 88 B 5§ s T = 8 € & © § 8% & 88 3 5§ &
Tidsrum Tidsrum

Kapacitet pa 5 biler. Kapacitet pa 13 biler.
Pladserne er minimum 90 % belagt 0 % af tiden. Pladserne er minimum 90 % belagt 14 % af tiden.
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Parkering mellemRandrsgade og Strandboulevarden

Beleegningsgrad Zone | Beleegningsgrad Zone J

120% 120%

100% 100%
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g 60% g 60%
8 0% B 4%
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20% 20%

0% 0%
s £ & & € % § B % &5 3 5§ s T £ & & 8 = § ® % & 3 § s
Tidsrum Tidsrum

Kapacitet pa 13 biler i tidsrummet 07:30-17:00 (16 biler derudover). Kapacitet pa 25 biler.
Pladserne er minimum 90 % belagt 43 % af tiden. Pladserne er minimum 90 % belagt 16 % af tiden.
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8. Inddragelse af
cyklister
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Nordre Frihavnsgade ombygget til cykelgade

* 93 % af cyklisterne der benytter No.rdre Frihavn§gade Er cyklister klar over, at Nordre Frihavnsgade blev ombygget til
er klar over, at den blev ombygget til cykelgade 1 2023 en cykelgade i 2023

= Nej

Er du klar over, at Nordre Frihavnsgade i 2023 blev ombygget til en cykelgade?
(293 besvarelser)
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Nordre Frihavnsgade ombygget til cykelgade

» 67 % af de adspurgte cyklister ved hvad en cykelgade er Ved cyklister hvad en cykelgade er

Ved du hvad en cykelgade er? (291 besvarelser)
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Transportvane

« 52 % af cyklisterne cykler pa Nordre Frihavnsgade
hverdag

» 93 % cykler pa Nordre Frihavnsgade mindst én gang
om ugen

06-02-2025

Hvor ofte benytter cyklister Nordre Frihavnsgade

Sielanere (5) [} 2%
1-2 gange om maneden (14) - 5%

1-2 gange om ugen (27) - 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Hvor ofte benytter cyklister Nordre Frihavnsgade? (295 besvarelser)

60%

@
SWECO ﬁ



Transportvane

g 86{ % af cyklisterne Cykle‘_je ogsa pa Nordre Benyttede cyklister Nordre Frihavnsgade inden ombygningen til
Frihavnsgade far ombygningen cykelgade

0%

= Ja
= Nej
Ved ikke

Cyklede du ogsd pd Nordre Frihavnsgade inden ombygningen til cykelgade? (295 besvarelser)
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Transportvaner

» 88 % af cyklisterne har ikke e&ndret deres
transportvane efter ombygningen af Nordre
Frihavnsgade

* 11 % af cyklisterne har @&ndret deres transportvane
efter ombygningen af Nordre Frihavnsgade

48 % af dem der har &endret deres transportvane
veelger oftere at cykle pa Nordre Frihavnsgade frem
for andre veje i omradet (13 besvarelser)

19 % cykler mindre pa Nordre Frihavnsgade, da de
fortreekker de andre veje i omradet (5 besvarelser)

33 % har svaret andet (9 besvarelser)

06-02-2025

Har ombygningen endret cyklisters transportvane

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mJa (27) ™ Nej(225) Ved ikke (3)
Har ombygningen af Nordre Frihavnsgade aendret dine transportvaner? (255 besvarelser)
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Transportvaner efter ombygningen
- andre svar

 Cyklister undgar Nordre Frihavnsgade i myldretiden, iseer nar de har bern med, da trafikken er intens

 Cyklister oplever, at bade biler og cykler sjeeldent falger reglerne, hvilket ger det utrygt

» Cyklister tager mere plads og feler de har ret til at svinge ind foran bilister, hvor de far ombygningen havde holdt tilbage
« Deter lettere at finde cykelparkering

« Cyklister oplever ikke at cykelgaden har skabt mindre biltrafik eller lavere hastigheder

» Busser tager ikke altid hensyn til cykler, hvilket ger gaden livsfarlig for cyklister

Sammenfatning baseret pd 9 bne besvarelser for "P& hvilken méade har ombygningen af Nordre Frihavnsgade til cykelgade sendret dine transportvaner?”
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Generel tilfredshed

« 42 % er generelt tilfredse med at cykle pa Nordre
Frihavnsgade

« 38 % er generelt utilfredse med at cykle pa Nordre
Frihavnsgade

06-02-2025

Cyklisters generelle tilfredshed med med at cykle pa Nordre
Frihavnsgade

19%

0% 10% 20% 50% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Meget tilfreds = Tilfreds Hverken tilfreds eller utilfreds = Utilfreds ® Meget utilfreds = Ved ikke

Er du generelt tilfreds eller utilfreds med at cykle pd Nordre Frihavnsgade? (293 besvarelser)

@
SWECO ﬁ



Arsager til utilfredshed

« De hyppigste arsager til utilfredshed er falgende
 Bilerne karer teet pa (91 %)
« Biler, varebiler eller lastbiler holder i vejen (77 %)
« Busserne karer teet pa (69 %)
« Der er mange biler pa vejen (65 %)

06-02-2025

Arsager til utilfreds med at cykle pa Nordre Frihavnsgade

Biler, varebiler eller lastbiler holderivejen [Nl 7%

Der er lang ventetid i lyskrydsene | 2%
Der er mange krydsende fodgeengere [N 19%

Busserne kerer teet pd [N 9%

Bilerne kerer teet p2 | 91%

Der er mange parkerede biler [N 41%
Der er mange biler pa vejen [ NG 5%
Der er mange cyklister [ 9%

Andet [ 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Hvorfor er du utilfreds med at cykle pd Nordre Frihavnsgade?
Cyklisterne har kunne veelge flere svarmuligheder (111 besvarelser)

90% 100%
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Utilfredshed med cykelgaden
- andre svar

 Bilisterne karer for hurtigt

- Bilister parkerer ofte uden for basene, hvilket skaber farlige situationer for cyklister

- Bilisterne viser ikke hensyn til cyklister og forstar ikke, at Nordre Frihavnsgade er en cykelgade

* Der er mange lastbiler og varevogne, der holder og afleesser, hvilket begreenser pladsen til cyklisterne
» (Gaden er blevet smallere og de store bump seaenker ikke hastigheden for bilister

» Derergenerelt mindre plads til at cykle, og det er blevet mere usikkert siden ombygningen

Sammenfatning baseret pa 14 &bne besvarelser for "Hvorfor er du utilfreds med at cykle p& Nordre Frihavnsgade?”

06-02-2025
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Tilfredshed efter ombygning

. 41. % er generelt mere tilfre.dse med at cykle pa Nordre Cyklisters tilfredshed med at cykle pa Nordre Frihavnsgade
Frihavnsgade efter ombygningen efter ombygningen
« 26 % er generelt mindre tilfredse med at cykle pa

Nordre Frihavnsgade efter ombygningen

32%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Meget mere tilfreds m Mere tilfreds Hverken mere eller mindre tilfreds
W Mere utilfreds B Meget mere utilfreds Ved ikke

Er du generelt mere eller mindre tilfreds med at cykle pd Nordre Frihavnsgade efter ombygningen?
(248 besvarelser)
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Arsager til tilfredshed efter ombygning

De hyppigste arsager til mere tilfredshed med Nordre
Frihavnsgade efter ombygningen er falgende

« Der er blevet mere plads til cykler (53 %)
 Bilerne karer langsommere (52 %)
« Dererfeerre biler (45 %)

06-02-2025

Arsager til mere tilfredshed med Nordre Frihavnsgade efter
ombygningen til cykelgade

Der er mindre stoj NN 19%
Det er blevet mere fredeligt IS 38%
Det er blevet nemmere at finde en cykelparkeringsplads  [INEEG_G__—_—_ 13%
Der er feerre biler, der parkerer pa vejen N 24%
Det er blevet nemmere at krydse vejen som cyklist [N 26%
Der er blevet mere plads til cykler I 53%
Rejsetiden pa cykel er reduceret I 8%
Bilerne udviser starre hensyn IS 36%
Der er feerre biler I 45%
Bilerne karer langsommere I 52%
Andet N 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Hvorfor er du mere tilfreds med Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?
Cyklisterne har kunne veelge flere svarmuligheder (103 besvarelser)
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Tilfredshed med cykelgaden efter ombygning
- andre svar

» Nordre Frihavnsgade er smukkere efter ombygningen

* Ingen betydelig endring for cyklister, men gaden er flottere

» (Gaden er blevet flottere og mere indbydende med baenke og treeer

» Asfaltens kvalitet er forbedret, men der bar overvejes hastighedsbump

» Ombygningen har gjort vejen mere sikker at krydse, isaer ved Netto, hvor tidligere karsel var ekstremt hurtig
« Deter blevet mindre farligt for bade cyklister og fodgaengere

Sammenfatning baseret pa 11 dbne besvarelser for "Hvorfor er du mere tilfreds med Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?”
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Arsager til utilfredshed efter ombygning

De hyppigste arsager til mindre tilfredshed med Nordre

Frihavnsgade efter ombygningen er falgende

Bilerne kerer teettere pa mig (87 %)

Varebiler/lastbiler holder i vejen og leesser vare af
(71 %)

Bussen karer teettere pa mig (70 %)

06-02-2025

Arsager til mindre tilfredshed med Nordre Frihavnsgade efter
ombygningen til cykelgade

Der er mere stgj M 8%
Det er blevet mindre fredeligt NN 35%
Det er blevet sveerere at finde cykelparkering B 2%
Varebiler/lastbiler holder pa vejen og leesser varer af  IEEE—————— 71%
Bilerne parkerer udenfor de afmeerkede pladser I 30%
Der er kommet flere cykler M 3%
Rejsetiden pé cykel er forgget I 10%
Det er blevet sveerere at krydse vejen som cyklist NN 25%
Bilerne karer hurtigere N 41%
Bilerne karer teettere pa mig I 87%
Bussen karer teettere pad mig I 70%
Andet I 14%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvorfor er du mindre tilfreds med Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?
Cyklisterne kunne veelge flere svarmuligheder (63 besvarelser)
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Utilfredshed med cykelgaden efter ombygning
- andre svar

Bilisterne tager ikke hensyn

Bilister karer stadig for hurtigt

Der er mindre plads pa vejen, hvilket skaber farlige situationer

Busser ber fjernes fra gaden for at forbedre sikkerheden

Fodgeengere krydser vejen tilfeeldigt pga. manglende markerede kryds, hvilket skaber risiko for uheld
Ingen forbedringer efter ombygningen

Cyklister faler sig mindre sikre

Udsynet er blevet forveerret

Sammenfatning baseret p4 9 dbne besvarelser for "Hvorfor er du mindre tilfreds med Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?”
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Tilfredshed og brugen af cykelgade inden ombygning

* Cyklister, som ikke benyttede Nordre Frihavnsgade fer Tilfredshed med cykelgaden sammenlignet med om cyklister

ombygningen er generelt mere tilfredse med tidligere har benyttet Nordre Frihavnsgade
cykelgaden 0%
45%
* 58 % af cyklister, der ikke benyttede cykelgaden for 45%
ombygningen, er tilfredse med cykelgaden 40%
- 39 % af cyklister, der benyttede cykelgaden fer j;j -
ombygningen, er tilfredse med cykelgaden 25; 249,
0 19% 20%
20% 159% 16%
15% 13%
10%
10% 8%
- i Il I i -
0% —

Meget tilfreds Tilfreds Hverken tilfreds Utilfreds Meget utilfreds Ved ikke
eller utilfreds

m Ja (248) mNej (40)

Cyklede du ogsd pd Nordre Frihavnsgade inden ombygningen sammenlignet med tilfredshed
(288 besvarelser)
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Tilfredshed og hvor ofte cykelgaden benyttes

» Cyklister, der benytter Nordre Frihavnsgade ofte, er
mere utilfredse end cyklister, der benytter cykelgaden
mindre hyppigt.

06-02-2025

Tilfredshed med cykelgaden sammenlignet med hvor ofte
cyklister benytter Nordre Frihavnsgade

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Meget tilfreds ~ mTilfreds Hverken tilfreds eller utilfreds = Utilfreds = Meget utilfreds

Hvor ofte cykler du pd Nordre Frihavnsgade sammenlignet med tilfredshed
(289 besvarelser)
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Tilfredshed og transportvaner

Cyklister der er oftere veelger at benytte Nordre Tilfredshed sammenlignet med om cyklister benytter Nordre

Frihavnsgade efter ombygningen, er generelt tilfredse Frihavnsgade mere eller mindre efter ombygningen
med cykelgaden 70%
Cyklister der fortreekker andre veje end Nordre 60% o

Frihavnsgade efter ombygningen, er generelt £0% 46% 46%

utilfredse med cykelgaden o 40%
30%
20%
10% 8%
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0% .

Meget tilfreds Tilfreds Hverken tilfreds Utilfreds Meget utilfreds Ved ikke
eller utilfreds

m Jeg cykler mindre pa Nordre Frihavnsgade, da jeg foretreekker de andre veje i omradet (5)

® Jeg vaslger oftere at cykle pa Nordre Frihavnsgade frem for andre veje i omradet (13)

Pd hvilken mdde har ombygningen af Nordre Frihavnsgade til cykelgade aendret dine transportvaner
sammenlignet med tilfredshed (18 besvarelser)
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Generel tryghed

« 39 % af cyklisterne faler sig generelt trygge ved at
feerdes pa Nordre Frihavnsgade

* 36 % af cyklisterne faler sig generelt utrygge ved at
feerdes pa Nordre Frihavnsgade

06-02-2025

Cyklisters generelle tryghed ved at cykle pa Nordre
Frihavnsgade

25%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Megettryg ®Tryg Hverken trygellerutryg  ®mUtryg  ® Meget utryg Ved ikke

Er du generelt tryg eller utryg, ndr du cykler pd Nordre Frihavnsgade? (291 besvarelser)
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Generel tryghed efter ombygning

« 33 % af cyklisterne faler sig generelt mere trygge ved
at feerdes pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen

* 27 % af cyklisterne faler sig generelt mindre trygge
ved at feerdes pa Nordre Frihavnsgade efter
ombygningen

06-02-2025

Cyklisters tryghed ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade efter

ombygningen
39%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Meget mere tryg ™ Mere tryg ~ Hverken mere eller mindre tryg ™ Mindre tryg ® Meget mindre tryg ™ Ved ikke

Er du generelt mere eller mindre tryg ved at feerdes pd Nordre Frihavnsgade, efter den er ombygget
til cykelgade? (244 besvarelser)
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Arsager til mere tryghed efter ombygning

© De hyppigste arsager til mere trygh.ed ved at feerdes pa Arsager til mere tryghed efter ombygningen til cykelgade
Nordre Frihavnsgade efter ombygningen er falgende
« Derer blevet mere plads pé vejen til cyklister (59 %) Det er blevet nemmere at krydse vejen som cyklist [ RN 27%
* Bilerne k@rer langsommere (58 %) Der er blevet mere plads pa vejen til cyklister _ 59%

« Dererfeerre biler (57 %)
Bilerne udviser starre hensyn _ 48%

Der er feerre biler, der parkerer pa vejen _ 18%
Derer feerre biler [ 579
Bilerne korer langsommere | 559

Andet | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Hvorfor er du mere tryg ved at feerdes pd Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?
Cyklisterne har kunne veelge flere svarmuligheder (79 besvarelser)
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Arsager til mindre tryghed efter ombygning

De hyppigste arsager til mindre tryghed ved at feerdes
pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen er falgende

Bilerne kerer teettere pa mig (86 %)
Bussen karer teettere pa mig (72 %)

Varebiler/lastbiler holder pa vejen og leesser vare af
(68 %)
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Arsager til mindre tryghed efter ombygningen til cykelgade

Der er flere fodgangere, der krydser vejen [ 18%

Det er blevet sveerere at krydse vejen som cyklist [N 18%

Der er kommet flere cyklister [ 8%
Varebiler/lastbiler holder p8 vejen og leesser varer af [ 68%
Bilerne parkerer, sa de skaber utryghed [N 537%
Bilerne kerer hurtigere [N 54%

Bilerne kerer teettere pd mig [ NN 86%
Bussen korer teettere pA mig [N 72%

Andet B 5%
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Hvorfor er du mindre tryg ved at feerdes pd Nordre Frihavnsgade efter ombygningen til cykelgade?
Cyklisterne har kunne veelge flere svarmuligheder (65 besvarelser)
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Utryghed ved cykelgaden efter ombygning
- andre svar

 Bilister og busser tager ikke hensyn til cyklister
« Vejen er blevet smal

Sammenfatning baseret pa 3 bne besvarelser for "Hvorfor faler du dig mindre tryg efter ombygningen til cykelgade?”
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Tryghed og brugen af cykelgade inden ombygning

» Cyklister, som ikke benyttede Nordre Frihavnsgade far
ombygningen er generelt mere trygge ved cykelgaden

* 54 % af cyklister, der ikke benyttede cykelgaden for
ombygningen, er tilfredse med cykelgaden

« 36 % af cyklister, der benyttede cykelgaden far
ombygningen, er tilfredse med cykelgaden

06-02-2025
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Tryghed ved cykelgaden sammenlignet med om cyklister
tidligere har benyttet Nordre Frihavnsgade

44%

30% 299% 31%
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Meget tryg Tryg Hverken tryg eller Utryg Meget utryg Ved ikke
utryg

B Ja (246) ®Nej(41)

Cyklede du ogsd pd Nordre Frihavnsgade inden ombygningen sammenlignet med tryghed
(287 besvarelser)
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Tryghed og hvor ofte cykelgaden benyttes

* Cyklister, som beny’[’[e.r Nordre Frihavnsgade ofte, er Tryghed sammenlignet med hvor ofte cyklister benytter
mere utrygge end cyklister, der benytter cykelgaden Nordre Frihavnsgade

mindre hyppigt
s (s |

1-2 gange om méaneden (14) _ 29% ./o

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Meget tilfreds ~ mTilfreds Hverken tilfreds eller utilfreds = Utilfreds = Meget utilfreds

Hvor ofte cykler du pd Nordre Frihavnsgade sammenlignet med tryghed (288 besvarelser)
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Tryghed og transportvaner

» Cyklister der ofte veelger at benytte Nordre
Frihavnsgade er generelt trygge ved cykelgaden

» Cyklister der fortreekker andre veje end Nordre
Frihavnsgade er generelt utrygge ved cykelgaden

06-02-2025

Tryghed sammenlignet med om cyklister benytter Nordre
Frihavnsgade mere eller mindre efter ombygningen

70%
60% 58% °0%
50%
40%
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20% 20%
20%
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0% 0% . . 0% 0% 0%
0%
Meget tryg Tryg Hverken tryg eller Utryg Meget utryg Ved ikke
utryg

m Jeg cykler mindre pé Nordre Frihavnsgade, da jeg foretreekker de andre veje i omradet (5)

m Jeg veelger oftere at cykle pa Nordre Frihavnsgade frem for andre veje i omradet (12)

Pa hvilken mdade har ombygningen af Nordre Frihavnsgade til cykelgade eendret dine transportvaner
sammenlignet med tryghed (17 besvarelser)
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Opsummering - Tilfredshed

Cyklisterne er bade tilfredse og utilfredse med Nordre Frihavnsgade efter ombygningen.
42 % er generelt tilfredse og 38 % er generelt utilfredse med at cykle pa Nordre Frihavnsgade.

De primeere arsager til tilfredshed er felgende:
« Derer blevet mere plads pa vejen til cyklisterne
» Bilerne karer langsommere
» Dererfeerre biler

De primaere arsager til mindre tilfredshed er felgende:
 Bilerne karer teet pa cyklisterne
 Biler, varebiler eller lastbiler holder i vejen
« Busserne kerer teet pa cyklisterne

Cyklister, der cykler pa Nordre Frihavnsgade hver dag, er generelt mere utilfredse end cyklister, der ikke cykler der hver dag.
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Opsummering - Tryghed

Cyklisterne er bade trygge og utrygge ved at cykle pa Nordre Frihavnsgade efter ombygningen.
39 % er generelt trygge og 36 % er generelt utrygge ved at faerdes pa Nordre Frihavnsgade.

De primaere arsager til tryghed er falgende:
« Derer blevet mere plads pa vejen til cyklisterne
» Bilerne karer langsommere
» Dererfeerre biler

De primaere arsager til mindre tryghed er falgende:
 Bilerne karer teet pa cyklisterne
« Busserne karer teet pa cyklisterne
 Biler, varebiler eller lastbiler holder i vejen og leesser vare af

Cyklister, der cykler pa Nordre Frihavnsgade hver dag, er generelt mere utrygge end cyklister, der ikke cykler der hver dag.
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