Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Horingssvar til bekendtgorelse om nulemissionszoner

Resume

Kegbenhavns Kommune har den 17. januar 2025 modtaget udkast til be-
kendtggrelse om nulemissionszoner med heringsfrist den 21. februar
2025.

Kebenhavns Kommune har med stor interesse lsest bekendtgerelsen og
har en raekke gnsker til praecisering og uddybning i forhold til blandt an-
det handheavelse, skiltning samt undtagelser indenfor zonen. Derud-
over gnsker Kgbenhavns Kommune at det preeciseres om en nulemissi-
onszone vil have permanent karakter, samt om det fortsat er hensigten
at der skal gennemferes en evaluering tre ar efter ikrafttreedelse.

Kebenhavns Kommune vurderer desuden, at det vil veere hensigtsmees-
sigt at udarbejde en vejledning til bekendtggrelsen, ligesom kommu-
nen fortsat vurderer, at det er uhensigtsmeessigt, at handheaevelse kun vil
kunne foretages af politiet og ikke via elektronisk nummerpladegenken-
delse, som det er tilfeeldet i miljgzonerne.

Generelle bemaerkninger

Vejledning til bekendtgarelsen

Kebenhavns Kommune finder det hensigtsmeaessigt, at der udarbejdes
en vejledning til bekendtgegrelsen, der kan understgtte kommunerne i
fortolkning og implementering af reglerne i praksis.

Bader og hdndheevelse i praksis

Af lovbemeaerkningerne til det oprindelige lovforslag (2024/1 LSF 37)
fremgar felgende: "Med henblik pd at bevare badernes generalprae-
ventive effekt vurderes det, at badetakster for overtraedelse af nulemis-
sionskravene kan fastseettes hgjere end badetaksterne for overtraedelse
af miljigzonekravene.” Bekendtggrelsen indeholder imidlertid ingen op-
lysninger om rammerne ift. badetildeling eller bedesterrelser, ligesom
der mangler information om skiltning.

Evaluering af ordningen

Af samme lovbemeerkninger fremgaér yderligere, at ordningen skal eva-
lueres efter tre ar fra ikrafttreedelse (dvs. primo 2028). Er det stadig pla-
nen, selvom det ikke fremgar af bekendtggrelsen, og hvordan vil den
forventede proces i givet fald veere? Kebenhavns Kommune vurderer,
at det vil veere hensigtsmaeessigt med en evaluering for at kunne rette
eventuelle uhensigtsmaessigheder.
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Forsegsordning eller permanent ordning

Det fremqgér ikke af den endelige lov eller af bekendtgerelsen, om en
nulemissionszone er en forsggsordning eller en permanent ordning.

| bemeaerkningerne til det oprindelig lovforslag fremgar det “at nulemis-
sionszoner ikke egner sig som fors@gsordning af midlertidig karakter,
da berarte borgere og erhvervsliv vil kunne f& udgifter til at indrette sig
pa kravene. Etablering af nulemissionszoner bar derfor indrettes som
en permanent ordning, der ikke er tidsmeessigt begraenset.”

| ministeriets hgringsnotat star der imidlertid, at "Milje- og Ligestillings-
ministeriet bemeaerker, at idet der pt. ikke findes permanente nulemissi-
onszoner i andre europeeiske lande, findes der ikke nogen konkrete er-
faringer med nulemissionszoner, som kan anvendes i en dansk model.
Derfor laegges der op til at starte med en forsegsordning pad tre ar, som
evt. kan besluttes udvidet senere.”.

Seerligt erhvervslivet efterspgrger klare og langsigtede regler, som vil
gere virksomhederne i stand til at planleegge deres omstilling af fladen,
hvorfor en midlertidig forsegsordning kan veaere uhensigtsmaessig.

Specifikke bemaerkninger til bekendtgerelsen
§ 2 Begrebsafklaring

e Definitionen af en firmabil (nr. 2) er mere restriktivend de be-
tingelser der gaelder for de licenser som udstedes af Kgben-
havns Kommune. | praksis er det vanskeligt at undersgge, om en
given bruger bliver beskattet af brugen eller har kebt et dagsbe-
vis.

¢ Definitionen af et handicapkeretej (nr. 3) er mere omfattende
end den der anvendes i bekendtgerelsen for handicapparke-
ringskort, hvilket kan gere hdndhaevelsen vanskelig i praksis. Der
tales kun om fgrer og passager. Hvordan hvis en bil fx er parke-
ret uden kort placeret i bilen?

e Detkan veere vanskeligt at undersgge, om karsel er ‘'omfattet af
reglerne i bekendtgerelse om befordring og befordringsgodt-
gorelse efter sundhedsloven/, jf. nr. 6 om sygetransporter.

e Detkan umiddelbart veere vanskeligt at konstatere, om en taxi
har indbygget lift, da det vil kreeve at den enten er registrere i et
system, som der er adgang til, eller at man kan se liften fysisk.

e |nr. 8 fastleegges definitionen af ‘et sammenhangende areal’. |
den forbindelse naevnes det, at omradet 'ikke ma veere gennem-
skaret af en gennemgaéaende transitrute’. Kan ministeriet preeci-
sere, om der med 'en gennemgdende transitrute’ refereres til
det strategiske vejnet, og hvad der menes, hvis det ikke er tilfeel-
det?

§ 3 Krav til udformningen af en nulemissionszone

e Inr.2fremgar det, at en zone ikke ma indeholde veje, der ind-
gar i det strategiske vejnet. | den sammenhang gnskes en hen-
visning til det konkrete kortgrundlag for det strategiske vejnet.

e Inr.3fremgar det, at en zone ikke ma omfatte virksomheder,
der er direkte afhaengige af trafik med fossile biler. Der gnskes
en klarere definition af, hvilke virksomheder, der teenkes at vaere
omfattet. | lovforslaget (2024/1 LSF 37) samt i haringsbrevet til
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bekendtgerelsen er autoveerksteder og tankstationer fremhaevet
som eksempler herpa. Det gnskes praeciseret om private parke-
ringshuse, leegehuse og tandleeger er omfattet.

§7 Oplysningsgrundlag ved etablering eller geografisk udvidelse af en
nulemissionszone

| nr 4 anferes trafikteellinger fra den pataenkte zone som en del
af oplysningsgrundlaget ved etablering af en zone. Da trafiktael-
linger kan udgere et usikkert datagrundlag, bgr det vaere muligt
at supplere eller erstatte dem med beregninger af trafikken i zo-
nen.

§11 Dispensation for keretajer

Der eftersporges en praecisering af, hvad 'seerlige tilfeelde’ kan omfatte.

§ 14 Undtagelser til nulemissionszonekravene

Kebenhavns Kommune har i hgringssvaret til loveendringen pé-
talt de potentielle udfordringer i, at politiet skal handheeve ord-
ningen, som administreres af kommunerne, frem for at kommu-
nerne far lov til at anvende digital hdndhaevelse. | forleengelse
heraf bedes ministeriet uddybe den forventede rollefordelingen
mellem vejmyndigheder og politiet ift. fx dispensationer og
undtagelser samt den daglige hdndhaevelse af ordningen.

Der fremgar ikke klart, om nye beboere ogsé er omfattet af und-
tagelsen for beboere i zonen. Det bedes praeciseres, om bade
nuvaerende og kommende beboeres kgretgjer er omfattet af en
permanent undtagelse.

Det fremgar, at ift. firmabiler, der anvendes af en person med
fast bopeel i zonen, er undtaget fra kravene om nulemission,
men ikke hvordan erhvervskaretgjer ejet af virksomheder i zo-
nen er stillet. Er det korrekt forstaet, at de er omfattet af reglerne
i zonen pa linje med udefrakommende erhvervskgretgjer, og at
de saledes kun kan opné dispensation, hvis deres opgaver ikke
kan lgses af et nulemissionskeretgj?

Der gnskes en praecisering af, hvordan “bruger af karetgjet” skal
forstas. Er der fx udelukkende tale om brugere, der er registreret
som bruger i motorregistreret?
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