Bispebjerg Lokaludvalg. Forslag til cykelpulje 2025

Ermelundsruten

Gron cykelforbindelse fra Frederiksberg og Kabenhavn
til Ermelunden og Dyrehaven
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Bispebjerg Lokaludvalg 2025

De to billeder pd forsiden illustrerer to vigtige punkter pa den foresldede cykelstis rute.
@verst ses Utterslev Mose, som cykelstien passerer langs med pa cirka 800 meter. Bagsidebilledet er ogsa fra mosen.
Nederst ses Nordvestpassagen, som ved sin eksistens muligger dette cykelstiforslag.
Dronebilledet af mosen er af Dennis Bodal. Andre billeder er af Alex Heick
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Ermelundsruten

Forslag til cykelpulje 2025 fra Bispebjerg Lokaludvalg

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget skal i marts 2025 tage stilling til, hvilke projekter der
skal ans@ges om medfinansiering til fra den nationale cykelpulje 2025.
Lokaludvalgene er bedt om at komme med forslag, idet der laegges vaegt pd
sammenhangende cykelinfrastruktur, bedre fremkommelighed for pendlere
og forbedret trafiksikkerhed.

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at fremlaegge vores forslag
til en liniefaring for en gren cykelforbindelse, der vil omfatte falgende fire kom-
muner: Frederiksberg, Kebenhavn, Gentofte og Lyngby-Taarbaek.

Projektforslag: Ermelundsruten

En gron cykelforbindelse fra Frederiksberg og
Kebenhavn til Ermelunden og Dyrehaven

Generelt

Hermed fremlaegges et forslag om etablering af et knap 20 km langt grent
cykelsti-forlgb.

Hele ruten skitseres, og et langt stykke af vejen handler det om eksiste-
rende ruter, der dog kun i forholdet mellem Kgbenhavn og Frederiksberg
hidtil er teenkt ind i en sterre interkommunal sammmenhaeng.

Beskrivelsen af rutens forlgb er mest detaljeret vedragrende forlgbet i Bispe-
bjerg Bydel, og de resterende straekninger er anfgrt mere skitseagtigt. Det
afspejler forslagets overordnede formal om at integrere Bispebjerg Bydel
i de omkringliggende grgnne cykelruter, der naesten alle Igber rundt om
bydelen.

Et langt stykke af vejen handler det om at se eksisterende cykelstier i en
starre sammenhaeng, der blot bar afskiltes ordentligt, sa det er lettere at
finde vej.

Der er dog en straekning i Kebenhavns Kommune og en straekning i Gen-
tofte Kommune, som skal nyetableres.

Cirka 90% af det foresldede stiforleb er gennem unikke grenne omrader,
sa her er tale om en grgn cykelsti, hvor prioriteten er fremkommelighed og
landskabelig veerdi.

Det er altsa ikke en sakaldt supercykelsti, hvor fart i sig selv prioriteres.
En supercykelsti forudsaetter lange lige straek, hvor pendlere kan komme
hejt op i fart, og det vil i mindre grad blive tilfaeldet med den foresldede
rutefgring.

Da det foresldede stiforlob dog naesten ikke krydser stgrre veje, og kun
mgder fire stoplys pa den knap 20 km lange straekning, vurderes det, at
cykelstien og dennes delstraekninger alligevel kunne vaere interessante
bade for pendlere og for almindelige cyklister.

| det falgende beskrives den foresldede rutefering i syv etaper. Her skitseres
for hver enkelt etape forst de foresldede ruteforlgb og herefter anferes med
“petit” de udfordringer, der matte findes for etapen,- herunder forslag til
lasninger.

Cykelstiens foreslaede forlgb

1) Frederiksberg til Nordvestpassagen

Beskrevet fra syd mod nord starter den forste del af cykelstiforlgbet i Fre-
deriksberg Kommune syd for Roskildevej i form af en allerede etableret
gren cykelsti.

Denne cykelsti snor sig S-formet gennem Frederiksberg, og passerer ind i
Kebenhavns Kommune pa en cykelbro hen over Aboulevarden. Herefter
er der via Ngrrebroparken og via "Den Rgde Plads” en eksisterende cykel-
forbindelse, der ikke pdregnes at skulle zendres vaesentligt.

Ved Mimersparken mgder cykelstien den sakaldte Nordvestpassage, som
er en nyetableret cykel- og gangsti under S-ringbanen.

Pa forlgbet gennem Ngarrebro er der to trafiklys henholdsvis ved Jagtvej og
ved Narrebrogade.

Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen

Her er stort set tale om et etableret cykelstiforlgb, hvorfor udfordringerne kun er beskedne.
Tveert imod vil der veere synergi med det cykelstiforlgb, som kaldes "C94 Indre ringrute’,
der forbinder Amager vest med Nordhavn, og som pa et kort stykke frem til Jagtvej er en
del af ruten.

Ved Ngrrebro Stationsomradde mgder stien ved Hothers Plads den kun delvis etablerede
Grgndalsrute.
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Ruteskitse 1 med forlobet gennem Frederiksberg og Narrebro (markeret med
sort). Her er tale om eksisterende cykelstier. Syd for Roskildevej fortsaetter hele
tre planlagte gronne cykelruter til Kebenhavn og Hvidovre (stiplet med gront).

Vejanlaegget af den sakaldte "Superkile” pa Narrebro laegger aktuelt op til, at man fra Den
Rede Plads skal kere helt op til Tagensvej og kere baglaens gennem Mimersparken for at
komme gennem Nordvestpassagen. Det er en omvej, som ingen cyklist ved sine fulde fem
vil bruge, hvis man skal til eller fra Indre By eller Frederiksberg. Den mest naturlige vej er
via Hothers Plads, hvilket burde kunne klares med afskiltning og maske lidt opmaling af et
stiforleb pa dette brede og kun 130 meter lange vejstykke mellem “Superkilen” og frem til
Grgndalsruten pa Borgmestervangen.

2) Nordvestpassagen til Tuborgvej

Nordvestpassagen er en nyetableret cykelunderfgring under S-ringbanen
fra Mimersparken pa Narrebro til Fyrbgdervej pa Bispebergsiden.

Tanken hermed var at etablere en cykel- og gangforbindelse under banen
udenom de store veje.

Desuden var tanken, at det flotte grgnne cyrkelrutenet pa Narrebro skulle
knyttes teet til et (desvaerre naesten ikke eksisterende) net af granne cykel-
stier pa Bisperbjerg-siden.

Fra Nordvestpassagen er der en eksisterende forbindelse under Tagensve;j
ind i Lersgparken. Her vil denne cykelsti formentlig indenfor en kort ar-
reekke blive mgdt af en cykelbro over banen fra udviklingsomradet "Vin-
gelodden’, der er under udvikling som en nyt kvarter pa Ngrrebro. Og her
grener ogsa en kort grgn cykelrute fra via en flot cykelbro hen over Hel-
singgrmotorvejen og gennem grgnne omrader frem til Tuborgve;j.

Fra Lersgparken er der to muligheder for at komme frem til Tuborgvej,
hvilket beskrives nedenfor. Formalet for begge scenarier er at drible uden-
om den flere kilometer lange barriere for enhver form for nord-syd trafik
bade for cyklister, fodgaengere og biler, der udggres af en mur af institu-
tioner op til sydvestsiden af Tuborgvej (Bispebjerg Hospital, Lionskollegiet
og TK institutionerne).
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Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen

Fra Lersgparken er der to muligheder:

A) Den lette lgsning er at lade stien kere op til vejen, der hedder Bispebjerg Bakke. Det
kunne blive ekstra let, fordi vejen snart paregnes gravet op farst til et skybrudsprojekt og
en herefter med henblik pa en helhedsrenovering af vejen, hvori cykelstien maske kunne
indtaenkes.

Aktuelt har Bispebjerg Bakke pa dette stykke ingen cykelsti, og fortovet er en trampesti,
men det kunne godt laves om. Et problem ved denne vejfering er en kraftig stigning af
den nordlige sti i i Lersgparken. Der er altid last grus, og den er lidt farlig at kere ned af.
Det problem kunne dog nok lgses ved asfaltering og terraenregulering i forbindelse med
anlaeg af skybrudsprojektet, der netop kommer til at pavirke denne del af parken.
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Den stejle sti i nordsiden af parken, der altid er lidt farlig pd grund af lost grus, som skyldes at
vand leber som en baek ned ad bakken ved regnvejr.

B) Den cyklistmaessigt bedste lgsning ville veere at fore cykelstien via parken ad det gamle
40 meter brede tracé fra Hareskovbanen ud af Lersgparken, der stadig (sa vidt vides) ejes af
Banestyrelsen. Matriklen hedder 6368 Udenbys Klzedebo Kvarter.

Det er den mest direkte vej. Herved kunne skabes en fin cykelsti i fornemme grenne omgi-
velser, men det forudsaetter, at Banestyrelsen afstar deres arealer, hvilket burde vaere muligt,
da de henligger som vildnis, og Banestyrelsen aldrig kommer til at kunne bruge arealet til
noget.

Banestyrelsens areal henligger som aegte vildnis.

Naet frem til banen foreslas cykelstien af forlgbe i en terrassering pa banebrinken frem til
Tuborgvej. Terrasseringen vil i sig selv kunne blive et grgnt forlgb, idet der er mange trzeer.
Det vil skulle nyetableres. Her er en principtegning, idet der gverst til hgjre er indsat, hvordan
det ser ud idag.

3) Tuborgvej broen

Broen som fgrer Tuborgvej over S-banen mod Farum er aktuelt under projek-
tering med henblik pa at blive skiftet ud. Dette projekt til en pris pa mere end
en kvart milliard vil vaere fuldfert i 2029.

| forbindelse hermed er nu planlagt en forbindelse under Tuborgvej fra Em-
drup Station. Herved er cykelstiforbindelse under Tuborgvej langs banen
muliggjort. Den aktuelle bro, der ses pa billedet nedenfor, geres i den nye
version mere dben, sa der er plads til cykelstien.
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Lidt laengere fremme mod 2029 vil der skulle anleegges en opkgrsel inklu-
derende en ordentlig cykelparkering, hvilket skal koordineres med Banesty-
relsen, sa det bliver let for fodgaengere at komme til og fra Emdrup Station.

Der er et terraenspring op fra banen, der skal vaere planlagt som led i byggeri-

et af Tuborgvej-broen, og denne del af projektet skal ngdvendigvis etableres
som led i byggeriet af Tuborgvejbroen.

Der skal koordineres med banestyrelsen vedrgrende adgang til perron og
cykelparkering.

Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen

| forbindelse med projekteringen af den nye Tuborgvej-bro er der blevet besluttet, at der skal
kunne passere cykler og fodgaengere under broen. Men selve cykelsti-forlgbet er ikke vedta-
get. Bispebjerg Lokaludvalg haber p3, at der vil kunne saettes midler af til en forundersagelse
heraf ved Budget 2026 i Kebenhavns Kommune.

4) Bispebjerg Park Allé til Utterslev Mose

Resten af forlgbet i Kebenhavns Kommune vil veere relativt ukompliceret at
etablere. Her vil stien skulle Igbe langs Bispebjerg Park Allés nordlige vejfor-
Iab. Nedenfor ses en principskitse af forlgbet fra stationen til Bispebjerg Park
Allé. Her er der lige nu et taxaholdeplads, hvor der ikke har holdt en taxa i
mands minde.

Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen
Det farste stykke af Bispebjerg park Allé frem til Bgllegard Allé (herunder) er ret bred, og her
vil cykelstien kunne opmales pa vejen uden at det koster parkeringspladser.
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Forste stykke af Bispebjerg park Allé

Leengere fremme mod Frederiksborgvej er der teet parkering, som dog er reguleret af en
reekke af sten. Mellem denne stenraekke og legepladsomradet er der en trampesti (se gverst
pa naeste side). Her vil kunne etableres en dobbeltrettet cykelsti. Bispebjerg Park Allé krydser
Frederiksborgvej, hvor der er et stoplys, og ensretningen geaelder ikke cyklister.

Det sidste stykke af Bispebjerg park Allé er ret teet befeerdet, fordi man ikke har etableret et
stoplys, hvor Radvadsvej munder ind i Frederiksborgvej. Bispebjerg Park Allé er derfor i
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Antiparkerings-stenraekken langs Bispebjerg Park Allé lige for Frederiksborgvej. Her kunne an-
laegges en cykelsti pd trampestien.

myldretid den eneste vej fra Radvadsve;j til Frederiksborgvej. Af samme grund er vejstykket
overtaget af Kebenhavns kommune som offentlig vej. Ved myldretid kan her vaere en 300
meter lang kg af biler mod syd ad Radvadsve;j.

Fortovet her er meget bredt, men selv ved omlaegning af vejforlgbet, vil det enten koste
parkeringspladser eller en meter af det grenne omrade at etablere en egentlig cykelsti. Al-
ternativt ma etableres et stoplys ved Rddvadsvej/Frederiksborgvej krydsningen.

Passagen fra Bispebjerg Park Allé over Radvejsvej kan ske nogenlunde trygt pa grund af et
eksisterende bump pa vejen, der mindsker trafikken. Gerne med supplerende opmaling pa
vejen af en bla cykelstimarkering. Billedet er taget ved middagstid i januar.

Passagen over Radvadsvej. Der kommer mange cyklister fra Bispebjerg park Allé mod biler-
nes faerdselsretning, hvilket den uautoriserede ekstra cykelsti til venstre i billedet vidner om.
Radvadsvej er tidvis ret trafikeret. Dog ikke mere, end at passagen nok kunne sikres med en
bla cykelbane pad et “bump” over vejen.

NB: Som det fremgar af kortudsnittet nederst side 6, sa slar den foresldede cykelsti en stor
bue frem mod Utterslev Mose. Formalet hermed er at tilgodese, at denne cykelsti ukom-
pliceret forbinder storbyen med dette store grenne omrade.

Hvis man skal prioritere en direkte forbindelse mellem Kgbenhavn og Gentofte, er der ogsa
den mulighed at fortsaette langs banen. Cykelstiforlabet skal i givet fald langs Emdrup Sta-
tion op pa Banebrinken, og dykke ned under Emdrupvejbroen. Her kan fortsaettes ad den
sakaldte “Muddersti”frem til Nokkerosevej, hvor stien via alléen mellem de to dele af Emdrup
Idraetspark ferer frem til Seborghus rende.

5) Utterslev Mose til Gentofterenden

Dette forlgb langs stien rundt om mosen er ukompliceret frem til det vej-
stykke, der hedder Skellet.

i TS

Langs mosen er der etablerede gang og cykelstier.

Skellet er en meget lidt trafikeret privat faellesvej langs mosen. Halvdelen
af vejen ejes af Kebenhavns Kommune. Skiltning og eventuelt en blamalet
cykelsti er tilstraekkeligt. Skellet Igber langs en kanal fra Mosen.

Fra Skellet kares under Frederiksborgvej, og fortsaettes langs den idylliske
Seborghus Rende ad eksisterende cykelsti frem til Gentofterenden.
Vejforlgbet knytter op til det netveerk af granne cykelruter omkring Utterslev
mose, der ogsa via Vestvolden er en grgn cykelsti helt frem til Avedgre.
Idyllen omkring Seborghus Rende ydes ikke retfaerdighed af disse vinter-
billeder, sa der er ogsa indsat et sommerbillede af Sgborghus Rende pa
naeste side.

Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen

Pa steder treenger cykelstien til opgradering p.g.a. huller i vejen iseer ved passagen under
Frederiksborgvej (ovenfor). Pa et kort stykke keres pa Redklgvervej. Her kunne der vaere
plads til en cykelsti langs renden (billede nedenfor. Hgjre side. Cykelsti halvt inde i vildnisset).
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6) Gentofterenden

Gentofterenden farer vand fra Gentofte Sg til Seborghus Rende. Langs Gen-
tofterenden er eksisterende cykelsti af super top-fin kvalitet. Omradet er
meget smukt om sommeren.
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Perspektiver og udfordringer ved denne del af straekningen
Selve cykelstien langs Gentofterenden er af updklagelig kvalitet, - bade cyklistmaessigt og
landskabeligt. Lidt bavlede vejkrydsninger er alligevel iorden, fordi vejene kun er ganske lidt
befzaerdet.

Gentofterenden fgrer vand fra Gentofte Sg via nogle rgr under Helsinggrmotorvejen. Men
det er noget roderi at passere Helsinggrmotorvejen som cyklist. Hovedproblemet er, at
cykelstien langs renden ender blindt. Hvis man kommer nordfra langs Lygbyvej, kan det ga
an, men hvis man kommer sydfra, har man valget mellem enten at kgre tilbage igen, hvor
man kommer fra, eller at kare mod cykelstiens faerdselsretning op til Fuglegardsvej. Her kan
man fa lov at kere mod bilernes kgreretning ad rampen op til Fuglegardsvej, krydse Fug-
legardsvej, og ga ned ad en stejl trappe. Cyklistmaessigt noget totalt rod, hvis man skal fra
Gentofterenden til Gentofte Sg. Kan naermest ikke vaere mere umuligt.

Lesningen ville veere at bygge en cykelbro hen over Helsinggrmotorvejen cirka fra Planta-
gevej og skrat frem til den lander under Fuglegardsvej og direkte kommunikerer med cykel-
stien omkring Gentofte Sg. En tilsvarende bro blev for 10 ar siden bygget over Helsinggrmo-
torvejen ved Ryparken station. Den kostede dengang 30 mio kr. Idag ville en tilsvarende bro
nok koste 50 mio kr.

Alternativt skal den eksisterende og cyklistfendtlige omvej skiltes ordentligt.
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7) Gentofte Sg via Ermelundvej til Dyrehaven

Der er eksisterende cykelsti langs Gentofte Sg af en slags. Herefter fortsaettes
ad Ermelundsvej, idet der er et enkelt stoplys ved krydsningen af Brogards-
vej. Det forste stykke af vejforlgbet er et villakvarter, mens den sidste del af
vejforlgbet er super idyllisk frem til fortunen ved Dyrehaven (og videre).
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Gentofte Sg. Her er der feelles gang- og cykelsti. Fra sgen er der gennem Gentofte
og Lyngby Taarbaek kommuner gren cykelsti helt til Vedbaek
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Sammenfatning

Bispebjerg Lokaludvalg har leenge gnsket, at bydelen blev ordentligt inddraget i det allerede eksisterende netvaerk af granne cykelstier.
En gron stiforbindelse gar det nemt at komme rundt til granne omrader ad veje uden stoplys og biler, men hvor man er taet pa naturen.
Pa den made kan vi skabe en gren oplevelse, samtidig med at det er en trafiksikker rute.

| ovenstaende tekst er skitseret et gragnt cykelstistiforlgb af knap 20 kilometers laengde.

Her er 90 % af ruteforlgbet via groanne omrader med stor herlighedsmaessig kvalitet. Ruten krydser kun fa sterre veje og kun fire stoplys.
Den foresldede rutefgring muligger at komme fra Frederiksberg til Dyrehaven pa grgnne cykelstier, - og ogsa leengere endnu. Man pas-
serer fire kommuner.

Der er kun fa tvaergaende storre veje.

De faerreste vil have behov for at kare hele ruten, men saddan er det med cykelstier. Man star af og pa, og bruger den del af en cykelsti,
som man har behov for.

Sveert at bygge nye cykelstier
Etableringen af lange og sammenhangende stiforlgb bliver svaerere og svaerere efterhanden som storbyen og dens vejnet udbygges.
Vivurderer dog, at der aktuelt er en gylden mulighed for at komme igennem med det beskrevne projekt.

Hvis der rent planmaessigt ikke besluttes noget i Kebenhavns Kommune inden cirka 2026, vil muligheden for etablering af en cykelsti
under Tuborgvej dog vaere tabt pa gulvet. Og sa giver resten af stiforlgbet heller ingen mening pa den lange bane.

Fornylig er det besluttet at skabe plads under Tuborgvejbroen, som skal udskiftes om et par ar. Derved kan en cykelrute passere den
trafikerede Tuborgvej uden stop. Men selve cykelruten er ikke besluttet.

Lokaludvalget gnsker at der saettes ressourcer af til planlaegning af det konkrete stiforlgb fra Lersgparken og frem til Utterslev mose,
hvor muligheden for passage bagom Bjarn Ngrgaards byggeri “Slangen” undersgges, og at der ogsa undersgges muligheder for cykelsti
langs Bispebjerg Park Allé, som er ensrettet, samt for passage af Radvadsvej.

Det foreslaede ruteforlgb i Gentofte Kommune er ikke ukompliceret,- trods den fantastiske cykerute langs Gentofterenden og den ligea
smukke cyklist-oplevelse langs Gentofte S@. Der vil skulle bygges en cykelbro over Helsingagrmotorvejen, hvis dette skal give mening.

Hvis Gentofte Kommune ikke vil/kan veere med i denne del af projektet pa grund af den sveere passage af Helsinggrmotorvejen, vil ogsa
en delvis gennemfgrelse af projektet eksempelvis fra Frederiksberg og Narrebro til Utterslev Mose kunne sta isoleret som et stort frem-
skridt for cyklister internt i Kebenhavn og Frederiksberg.

Vejforlgbet er hele vejen ogsa egnet for gdende. Og det kunne maske endog invitere til en halv-marathon.

Projektets forhold til Transportministeriets fire kriterier

1) Bedre sammenhangende cykelinfrastruktur pa tveers af kommunegraenser.
Projektforslaget omfatter fire kommuner, sa det kriterie ma anses for opfyldt.

2) Bedre fremkommelighed pa cykelstier og nye cykelstier, der styrker pendling i savel stgrre som mindre kommuner.
Projektforslaget nyetablerer en sammenhangende cykelsti, der naturligt integreres i det eksisterende cykelstinet. Pendlere, der priori-
terer idyl og gren kvalitet fremfor fart, vil nok iseer bruge cykelstien. | Bispebjerg Bydel skal naevnes, at eksempelvis Bispebjerg Hospital
vil fa bedre cykelforbindelser, - faktisk vil de fa en fantastisk cykelsti lige til dgren.

3) Flest mulige cykelpendlere far gavn af projektet.
Det vil veere muligt at komme til og fra Frederiksberg og Kebenhavns indre del af byen uden slagsmal blandt andre cyklister pa de store
vejes cykelstier. | og med at der er fa stoplys og krydsende veje, kunne stiforlgbet eller dele heraf vaere attraktivt for alle slags cyklister.

4) Forbedring af trafiksikkerhed og sammenhaeng pa skolevejsnet.
Enhver nyetableret cykelsti medfarer forbedret trafiksikkerhed. Punktvis vil forlebet maske ogsa medfere forbedret trafiksikkerhed for
skoleveje. Eksempelvis bruges Nordvestpassagen af barn fra Nerrebro, der gar pa Tagensbo Skole.

Projektet understgatter altsa i praksis alle 4 kriterier
Pa vegne af Bispebjerg Lokaludvalg

Alex Heick
Formand
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