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Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik- og Miljsudvalget

Miljgvurdering af trafikforsgg pa Ngrrebrogade

Teknik- og Miljgudvalget har pa udvalgets mgde d. 18. august 2009
bedt forvaltningen udarbejde et notat om miljgeffekterne af
trafikforsgget pa Ngrrebrogade.

Konklusion pa miljgeffekterne
Generelt vurderes trafikforsgget pa Ngrrebrogade at have en positiv
indvirkning pa miljgeffekterne fra trafikken.

Stgj

Fgr trafikforsgget var boligerne langs Ngrrebrogade sterkt
stgjbelastede. Forsgget har resulteret i et fald i stgjniveauet pa
Ngrrebrogade - specielt pa streekningen ved Assistens Kirkegard, sa
boligerne langs vejen ikke lengere betegnes som sterkt stgjbelastede.

Den trafik, der er blevet flyttet over pa de gvrige overordnede veje i
omradet, f.eks. Aboulevarden og Tagensvej, er marginal i forhold til

disse vejes trafikmangder og vurderes derfor ikke at give anledning til

ggede stgjgener. Derudover er der flyttet noget trafik over pa det helt
lokale vejnet, som generelt har lave trafikmeaengder. Trafikstigningen
har pa enkelte lokale gader givet anledning til hgrbare @ndringer i
stgjniveauet, men boligerne langs disse veje ma stadig betegnes som
ikke stgjbelastede.

Lokal luftforurening

Det er ikke muligt at komme med et konkret bud pa @ndringen i
luftforureningen som fglge af forsgget. Men det kan konkluderes, at
ca. 10 % af bilturene ikke kan genfindes i teelleomradet og derfor ma
formodes at vere flyttet til cykel eller kollektiv transport, have valgt
helt andre destinationer eller at turen slet ikke foretages mere. Dette
giver en reduktion i1 den lokale luftforurening.

En halvering af trafikken pa Ngrrebrogade betyder alt andet lige en
halvering af mangden af skadelige stoffer som udledes pa
Ngrrebrogade. Da Ngrrebrogade er et tet gaderum, har denne
reduktion i emissionerne stor betydning for luftkvaliteten, og det
vurderes derfor, at luftkvaliteten er forbedret. Desuden er der flere
cyklister og fodgaengere pa Ngrrebrogade - dvs. eksponeringsniveauet
er hgjere end pa de straekninger, hvor trafikken er flyttet hen. Dette
giver en sundhedsmassig effekt af forsgget.
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Den overflyttede trafik til f.eks. Tagensvej og Jagtvej vil give en
marginal stigning i emissionerne langs disse veje. Det er ikke muligt
at vurdere den pracise konsekvens for luftkvaliteten i disse gaderum.

CO,

Generelt kan man sige, at bussernes bedre fremkommelighed og
regularitet bade bidrager til mere glidende kgrsel og dermed mindre
energiforbrug og udledning af bl.a. CO,, men ogsa til, at det bliver
mere attraktivt at tage bussen frem for bilen, hvilket ogsa giver positiv
effekt pa CO,-regnskabet.

At 10 % af biltrafikken er forsvundet, er positivt for CO,-udslippet -
hvis disse ture er overflyttet til cykel og kollektiv transport eller de
ikke foretages lengere. Bilture, der er flyttet til f.eks., Aboulevarden
og Tagensvej, vurderes at have faet marginal forandring i turlengden.
Den lokale trafik pa Ngrrebro har nogle steder faet mindre omveje
som fglge af trafikforsgget. Begge disse forhold vurderes kun at give
anledning til marginale stigninger i CO,-udslippet.

Stgjberegning

Inden gennemfgrelsen af Ngrrebrogadeforsgget var der et hgjt
stgjniveauet ved de nermeste boliger langs Ngrrebrogade - mellem
68-69 dB. Efter indfgrelse af forsgget er stgjniveauet faldet til mellem
65 og 68 dB. Stgjen er altsa faldet med mellem 1%2 og 3%2 dB. Det
stgrste fald sker pa strekningen ud for Assistens Kirkegard, hvor
trafikken er faldet betydeligt, og hvor vejbanen samtidig er flyttet vek
fra boligerne pga. flexzonen. Det mindste fald i stgjen pa 1¥2 dB sker
pa den yderste straekning efter busslusen, hvor trafikken er halveret,
men hvor den tunge trafik vurderes at vare stort set uendret.

Et fald i stgjniveauet pa 2-3 dB vil opleves som en mindre men dog
hgrbar &ndring. Undersggelser viser, at andelen af borgere, der fgler
sig steerkt generet af trafikstgj, falder fra ca. 70 % til ca. 55 %, nar
stgjniveauet falder fra 68 dB til 65 dB.

Alle stgjniveauer er vaegtet dogngennemsnit (Lden), hvor stgjen om
natten gives et genetilleg pa 10 dB og stgj om aftenen gives et
genetilleg pa 5 dB.

Generelt om luftforurening
Udledning af skadelige stoffer fra biler pavirker luftkvaliteten i
gaderum men bidrager ogsa til den globale opvarmning.

Det er ikke foretaget beregninger af Ngrrebrogade-forsggets
betydning for luftforureningen i omradet. Generelle beregninger for
Kgbenhavns kommune viser, at luftkvalitetskriterierne for NO, fgr
forsgget forventes overskredet bade langs Ngrrebrogade,
Aboulevarden og Tagensve;j.
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Emissionerne af luftforurenende stoffer falder, nar der er mindre
trafik, men hvis trafikken flyttes til nerliggende gadestrekninger, har
det ikke sa stor betydning for den samlede luftkvalitet i omradet.

Andringen af trafikbilledet kan have betydning for, hvor meget iser
cyklister og fodgaengere udsattes for luftforurening, hvis trafikken
flyttes til gader med farre lette trafikanter vil eksponeringen for
luftforurening mindskes.

Miljggevinst af bussernes forbedrede fremkommelighed og
regularitet

Udover de direkte miljgforbedringer i form af bedre luft og mindre
st@j har forsgget medfgrt forbedringer for busserne. Mélinger har vist,
at busserne kommer nasten 3 % hurtige frem pa strekningen og
samtidig er regulariteten blevet klart forbedret. Bedre regularitet
betyder, at kgreplaner kan overholdes, og at ventetiden ved
stoppesteder forkortes.

Bedre regularitet og mere jevn kgrsel for busserne bidrager til mindre
energiforbrug og dermed mindre CO»-udslip fra busserne. I
Kgbenhavn betyder de mange ekstra stop og igangsa&tninger som
folge af kgkgrsel og signalanleg, at busserne i gennemsnit udleder 1/3
mere CO; pr. passagerkm end landsgennemsnittet. Selvfglgelig ligger
busstoppestederne ogsa tattere i byen end pa landet og det vil i sig
selv give flere stop, men den ujevne kgrsel pa grund af anden trafik
spiller ogsa en stor rolle. Der er dog ved forsgget ikke er malt direkte
pa bussernes energiforbrug og CO,-udslip.

Herudover vil hurtigere og mere regelmassigt kgrende busser
tiltrekke flere passagerer. Hvis en biltur erstattes af en tur med
kollektiv transport i form af bus, spares der over 30 % i CO,-udslip.
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