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Horingsnotat vedr. heringen af miljekonsekvens- CennP
vurderingen af metrolinje M5

Indledning

Baggrund

Kegbenhavns Kommune og Trafikstyrelsen har i perioden 1. august - 26.
september 2024 fremlagt miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5 og
udkast til §25- tilladelse i offentlig hering pd Kebenhavns Kommunes
heringsportal blivhoert.kk.dk. Dette med henblik pé&, at berarte myndig-
heder og offentligheden i perioden har faet mulighed for at komme
med bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten for metrolinje M5 og
udkast til §25-tilladelse til projektet.

| hgringsperioden har Kebenhavns Kommune afholdt et fysisk borger-
mede d. 21. august og et digitalt borgermgde d. 27. august. P4 mgde-
rne var der deltagelse fra Metroselskabet. | alt har Kebenhavns Kom-
mune modtaget 821 hgringssvar. Heringssvarene er modtaget via ho-
ringsportalen, via e-mail og pr. brev uden om portalen. Der er kommet
15 heringssvar fra offentlige organisationer og myndigheder, 6 fra of-
fentlige selskaber og virksomheder, 47 fra private virksomheder og
grundejere, 34 fra interesseorganisationer og foreninger. 7 hgringssvar
fra Kebenhavns Kommune lokaludvalg. 722 heringssvar er fra borgere
(ca. 85 procent). Alle hgringssvarene fremgér samlet af bilag 2.

Sidelgbende med hegringen af miljgkonsekvensrapporten for M5 blev
der igangsat en supplerende miljgkonsekvensproces for en alternativ
placering af den slutskakt, som i miljgkonsekvensrapporten for M5, er
placeret i Vester Segade. Afgraensningen af denne miljgkonsekvensvur-
dering var i hering samtidig med selve miljgkonsekvensrapporten for
M5.

Efterfelgende blev der i november 2024 igangsat yderligere en supple-
rende miljgkonsekvensvurdering for en reekke optimeringsforslag for

M5, pé baggrund af ansegning fra Metroselskabet. | december 2024 @KF Lynetteholmsekretariatet
(6684)

blev der foretaget en hering vedr. afgreensningen af denne supple- 3053 4226

rende miljgkonsekvensvurdering.

Horingsnotatets formal

Dette hgringsnotat har til formal at opsummere hovedtraekkene i de i alt
821 indkomne hgringssvar. Heringsnotatet fungerer som et videns-
grundlag, der skal understatte, at en politisk beslutning om anleeggelse
af metrolinjen M5 kan forega pa et oplyst grundlag, hvor offentlighe-
dens spargsmal og bemaerkninger til projektet indgar i beslutnings-
grundlaget.
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Formélet med heringsnotatet er at opsummere de indkomne hgrings-
svar. Kebenhavns Kommune som myndighed og Metroselskabet som
bygherre giver sine bemaerkninger til de indkomne hgringssvar i nota-
tet. | notatet tages ikke stilling til hvorvidt M5 skal realiseres og i givet
fald med hvilken Igsning, variant, etapedeling eller lign. Dette er en be-
slutning, der treeffes i forbindelse med indgéelse af aftale om byudvik-
ling og infrastruktur til Lynetteholm, hvor der ogsé skal anvises finansie-
ring dertil. Dette er sdledes en politisk beslutning, hvor hgringsnotatet
indgar i beslutningsgrundlaget. Haringsnotatet vil ogsa danne grund-
lag for myndighedernes videre arbejde med udarbejdelse af en hvid-
bog og revideret udkast til § 25 tilladelse.

| hgringsnotatet orienteres i @vrigt ogsad om indholdet af de hgringssvar,
som Kgbenhavns Kommune modtog ifm. afgraensningerne af de sup-
plerende miljgkonsekvensvurderinger.

Horingsnotatets indhold og opbygning

Hoeringssvarene er behandlet ud fra det omrade i byen, som hgringssva-
rene omhandler, efterfulgt af en gennemgang af de bemaerkninger, der
er kommet, som har mere generel karakter, og/eller som knytter sig til
et emne i miljgkonsekvensrapporten. Dette skal gere det muligt enten at
leese haringsnotatet i sin helhed eller bruge det som opslagsvaerk pé
specifikke emner eller geografier.

Nér hgringssvarene kommer fra offentlige organisationer og myndig-
heder, offentlige selskaber og virksomheder, private virksomheder og
grundejere, interesseorganisationer og foreninger samt lokaludvalg,
naevnes disse ved navn sammen med hgringssvarnummer. For gvrige
heringssvar angives alene hgringssvarnummer.

Efter hvert afsnit (emne eller geografi) fremgéar Kebenhavns Kommu-
nes vurdering af heringssvarenes indhold. Med dette forstas Kgben-
havns Kommunes @konomiforvaltning, som er myndighed for projek-
tet. Metroselskabet har givet input til besvarelserne og det er gjort tyde-
ligt hvornér svaret er givet af henholdsvis Kebenhavns Kommune som
myndighed og Metroselskabet, der er anseger/bygherre pa projektet.

| forbindelse med afgraensningen for den supplerende miljgkonse-
kvensundersggelse vedr. slutskakten, indkom ogsé en raekke hgrings-
svar, som i hgjere grad vedrer selve miljgkonsekvensrapporten for M5.
Disse er indarbejdet Isbende i dette hgringsnotat. Til sidst i dokumentet
findes i gvrigt en opsamling af hovedindholdet af hgringssvarene ifm.
afgreensningen for optimeringsforslagene.
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Historik

| oktober 2018 indgik Kebenhavns Kommune og staten en principaftale
om at anleegge Lynetteholm nord for Refshalegen. Et politisk flertal i
Folketinget og i Kebenhavn Kommunes Borgerreprasentation har her-
efter gnsket at undersgge, hvordan en ny metrolinje M5 kan understotte
en baeredygtig byudvikling i de nye byudviklingsomrader péa Klgverpar-
ken, Refshalegen og Lynetteholm.

I august 2020 offentliggjorde Metroselskabet en forundersggelse af
Metrobetjening af Lynetteholm, der belyste tre mulige hovedforslag til
metrobetjening af Lynetteholm og @sthavnen. Dette omfattede:

e M5 (lilla linje): Kebenhavn H til @sterport.

e M5 Vest (orange linje): Lynetteholm til Prags Boulevard @st

e M4 (bla linje): Orientkaj til Klgverparken.

| forundersggelsen blev hovedforslagene bl.a. undersggt ift. antallet af
brugere, rejsetider, frekvenser og anleegsomkostninger mv. Forunder-
segelsen belyste i gvrigt en reekke mulige etapedelinger af de enkelte
hovedforslag. Forundersggelsen med de beskrevne hovedforslag kan

ses pa dette link.

| august 2022 besluttede Borgerrepraesentationen at igangseette en
miljgvurderingsproces for metrolinje M5 og at denne skulle indledes
med, at der blev gennemfeart en otte ugers idéfasehgring, som tog ud-
gangspunkt i to mulige linjeferinger. Den ene var M5 Orange med en
linjefering fra @sterport til Lynetteholm via Refshalegen. Den anden var
M5 Lilla fra Kgbenhavn H over Islands Brygge, Amager og Refshalegen
til Lynetteholm. For M5 Lilla indgik to forskellige varianter ift. placering
af station pd enten Amagerbrogade Syd eller Amagerbrogade Nord. Pa
dette link ses referat fra @konomiudvalgets behandling af sagen. Idéfa-
sehgringen blev afholdt i perioden 5. september til 31. oktober 2022.

| februar 2023 besluttede @konomiudvalget at godkende, at afgraens-
ningen af miljgkonsekvensrapportens indhold skulle ske pa grundlag af
en linjefering baseret pd M5 fra Kebenhavns Hovedbanegéard via Ama-
gerbrogade Syd til Lynetteholm med en forlaengelse til @sterport Sta-
tion. Det svarer til den linjefgring, der er beskrevet i miljgkonsekvens-
rapporten for M5, som dette hgringsnotat vedrgrer. Pa dette link ses re-
feratet af @konomiudvalgets beslutning. Her findes ogsé hvidbogen,
der indeholder en opsummering af de i alt 381 hgringssvar samt Kg-
benhavns Kommunes bemeaerkninger dertil. | hvidbogen gives bl.a. svar
pé en reekke indkomne idéer og forslag til fx andre linjeferinger og sta-
tionsplaceringer mv.

Herefter blev miljgkonsekvensrapporten udarbejdet af Metroselskabet
og Borgerrepraesentationen besluttede d. 20. juni, 2024 at sende denne
i otte ugers offentlig hering sammen med udkast til § 25 tilladelse og en
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perspektivanalyse af at lukke M5 som en metroring. Et referat af mgdet
fremgar af dette link.

Den videre proces

De to supplerende miljgkonsekvensvurderinger kommer til at fremga af
en samlet supplerende miljgkonsekvensrapport, som forventes at veere

feerdig inden sommeren 2025, hvorefter @konomiudvalget og Borger-

repraesentationen tager stilling til at sende rapporten i hgring forvente-

ligt medio 2025.

Samtidig skal @konomiudvalget og Borgerrepraesentationen behandle
et fornyet udkast til tilladelse til anlaeg efter miljgvurderingslovens § 25,
som ligeledes skal sendes i hgring. Heringsnotatet og hgringssvarene
indgar i det videre myndighedsarbejde med dette fornyede udkast til §
25-tilladelse, hvor Kebenhavns Kommune skal tage stilling til, om de
modtagne bemeaerkninger giver anledning til, at der skal stilles yderli-
gere vilkar ift. det nuveerende udkast.

Der vil blive en samlet endelig politisk behandling af hgringerne af mil-
jokonsekvensrapporten for M5 og den supplerende miljgkonsekvens-
rapport. Dette forventes at ske i efterédret 2025. @konomiudvalget og
Borgerrepraesentationen vil i den forbindelse behandle hgringssvar og
godkende miljgkonsekvensvurdering og udkast til § 25-tilladelse. P&
dette tidspunkt forventes dette heringsnotatet ‘udbygget’ til en hvid-
bog, der adskiller sig fra hgringsnotatet ved ogsé at beskrive, hvordan
hgringssvarene har givet anledning til supplerende vilkér i § 25-tilladel-
sen, som Kgbenhavns Kommune som myndighed fastseetter overfor
Metroselskabet.

§ 25-tilladelsen til projektet kan ferst meddeles, nar Folketinget har ved-
taget en anlaegslov for projektet, som bygger pa en politisk beslutning
om den konkrete linjefering som gnskes anlagt.
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Opsummering og svar pa horingssvar

Generelt om udbygning af metronettet

En reekke heringssvar bakker generelt op om udbygningen af Metroen i
Kebenhavn med henvisning til blandt andet gnsket om mere kollektiv
og effektiv transport ( 805,797, 785,781,773,767,766,722,750,737,
734,727,719,718, 714,712,706, 704, 700, 699, 695, 683, 661, 680,
676,688, 644,629, 627,617, 615, 614, 603, 592, 589, 584, 578, 577,
576,575,563, 550,541, 539, 478, 452,447, 444,438, 428, 425, 420,
417,416, 414,412,408, 406, 401, 382, 377, 376, 368, 358, 357, 355, 338,
314,296,287, 284,274,273, 268,267,265, 264,263, 212,209, 201, 200,
195,194,191,189,184,173,171,166,162,158,157,155, 151, 144,125,124,
109,108,107,97,82,79,76, 71, 64,57, 54, 24,19, 4).

Hearingssvar 773, 766,762,734,719,700, 658, 629, 603, 575, 563, 498,
476,462,408,356, 350, 337, 322, 319, 318, 299, 291,290, 289, 278,271,
255,226, 218, 214, 203,181,168, 160, 148,120, 117,88, 72,70, 66, 62,
58, 53, 46,23, 22,15, 9 bakker op om sydlig lesning. Dette er blandt an-
det pa grund af, at denne linjefering lgser de udfordringer, der er om-
kring kapacitetsproblemer i havnesnittet, og at den vil deekke omrader
péd Amager og i @sthavnen, som ikke er betjent med metro i dag. He-
ringssvar 291 fremheaever at det er positivt, at stationen giver mulighed
for skift til havnebussen.

Frederiksberg Kommune (575) bemeerker at den mest fremtidssikrede
lzsning er at veelge den sydlige Igsning og viderefgre denne linjefering
fra Kebenhavns Hovedbanegérd over en mulig station ved Gammel
Kongevej med stop ved Forum, Stengade og Rigshospitaleti fase 1 -
med dbning i 2035.

Heringssvar 91 bakker op om nordlig I@sning og bemaerker, at den syd-
lige lesning vil skabe gener for eksisterende byomrader og deres bebo-
ere og at den vil veere omkostningsfuld at anlaegge. | stedet ber busru-
terne revurderes ift. at trafikbetjene de omrader, som der er behov for.

Kebenhavns Lufthavn A/S bemezerker, at selvom M5 ikke vil ga til og fra
lufthavnen, er den alligevel vigtigt ift. at sikre, at der er tilstraskkelig ka-
pacitet for fremtidens togtrafik til og fra lufthavnen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det er ikke blandt formdalene med dette horingsnotat, at komme med
anbefalinger til hvilke lasninger og varianter der skal vaelges. Dette er
en politisk beslutning, der traeffes i forbindelse med indgdelse af aftale
om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm herunder valg af linje,
stationer, etapedeling, finansiering mm.

Det skal bemeerkes, at der er igangsat en supplerende miljgkonse-
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kvensvurdering der belyser alternativ placering af slutskakt med hen-
blik p& at muliggere en station ved Gammel Kongevej i forbindelse
med evt. fremtidig lukning af M5 som ring.

I forhold til forslag om at betjene Lynetteholm med busser fremfor me-
trobetjening, viser tidligere gennemfarte undersogelser, at det ikke vil
veere en tilstraekkelig kollektiv trafikbetjening, at betjene omradet med
busser i lyset af det antal beboere og arbejdspladser, som forventes pd
Lynetteholm.

Kebenhavn H

PWH-Ejendomme A/S (263), der ejer og udlejer boliger ved KBH H,
bakker op om projektet, men foreslér, at det skydes 10 ar for ikke at ge-
nere beboerne med blandt andet stgj ved KBH H igen efter byggeriet af
M3.

Gérdlaugeti Stampesgadekarreen (463) bemaerker, at der skal sikres
en renovationsplan for Stampesgadekarren ved byggepladsen og at ad-
gangsforhold skal tilretteleegges. Hgringssvaret henviser til de store
problemer, de har oplevet i forbindelse med anlaegget af M3.

DSB (407) @nsker at blive inddraget séa tidligt som muligt i planleegning
af udformning og udfgrelse af projektet, for at sikre tilstraekkelig lang-
sigtet skiftekapacitet mellem metrosystemet og jernbanen pa Kgben-
havn H og @sterport Station. De gnsker desuden, at der sikres koordine-
ring med kapacitetsforegende projekter péd Kebenhavn H. Der skal deru-
dover sikres de bedst mulige adgangsforhold for passagerer under ud-
ferelse og efterfalgende drift, herunder adgang til tilstraekkelig cykel-
parkeringskapacitet for det samlede terminalanleeg ved Kabenhavn H.
De bemeerker ogsa, at der samtidigt skal sikres et velfungerende affalds-
og vareflow pa stationerne, sé de gnskede kommercielle aktiviteter til
understatning af togproduktet kan opretholdes.

Banedanmark (505) bemeaerker, at de arbejder pa en raekke projekter,
der potentielt kan medfere kumulative effekter og forslar derfor, at de

naevnes. Herunder geelder:
- Projektet “Forenkling af Kebenhavn H".
- Projektet "Helhedsplanen for jernbanen i hovedstadsomradet.
- Projektet "Automatisering af S-banen (stationer og straeknin-

ger)".

Banedanmark vil gerne bistd med faglig sparring og koordinering i be-
skrivelsen af skiftetunnelen ved KBH H og anbefaler, at der teenkes i al-
ternative lgsninger for at undga fremtidige treengselsproblemer, hvis
den naevnte transfertunnel under sporene pd Kebenhavns Hovedbane-
gérd ikke tilveelges.
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Ved Kgbenhavns Hovedbanegérd foreslar Banedanmark, at det bar un-
dersgges om stations- og transversalkammerets indfatningsvaegge kan
udferes som slidsevaegge, fordi arbejdstakten er 3-4 gange hurtigere,
uden det gar pa kompromis med miljgmeaessige forhold.

Banedanmark foreslér, at DSB heres ifm. midlertidig nedleeggelse af cy-
kelparkeringspladserne som der laegges op til.

Andelsboligforeningen Stampesgade 2/Reventlowsgade 22 (528) be-
meerker, at det er meget indgribende for dem der bor i omradet, at der
igen skal veere byggeplads ved Reventlowsgade. De vil gerne have, at
der etableres en uafheengig kontrolinstans, hvor borgerne kan hen-
vende sig fer, under og efter byggeriet samt at beboerne sikres kom-
pensation ved gener.

DGI Byen (592) bemeaerker, at det planlagte arbejde ved KBH H ligger
teet pa DGI Byens matrikel og i den forbindelse har de en raekke bekym-
ringer. Herunder at ledningsomlaegninger inden for deres matrikel vil
veere til stor gene for DGI Byen, og at de trafikale pavirkninger og stgj-
maessige gener vil fa store konsekvenser for DGI Byen og at de forventer
et fald i besegende og overnattende gaester. De gnsker, at der under
hele anleegsperioden er farbare adgangsforhold til DGI Byens faciliteter.
Derudover forventer de, at nabokompensationen ogsé kommer til at
geelde for hoteller og konferencecentre.

E/F Reventlowsgade 20 (771) ger opmaerksom p4, at stationen i Re-
ventlowsgade vil f& store negative konsekvenser for beboerne. De be-
meerker, at det er vigtigt, at der udarbejdes en grundig renovationsplan
for omréadet bade ift. anleegsperioden, men ogsa ift. den efterfelgende
driftsperiode.

E/F Reventlowsgade 26-30 (670) skriver pa vegne af over 100 borgere.
De vurderer ikke, at miljgkonsekvensrapporten er fyldestgerende, og at
det giver usikkerhed om projektets validitet. De bemeerker at miljgkon-
sekvensrapporten er mangelfuld i forhold til at belyse muligheden for
en station i Bernstorffsgade, og at der mangler information om behovet
for metroudvidelse. Derudover bemeaerker de, at der mangler beskri-
velse af byggeriets pavirkning af borgerne, og at der mangler beskri-
velse af udregning af kompensationsformer og -scenarier samt erstat-
ninger. Derudover efterspgrger de en beskrivelse af samarbejdet mel-
lem borgere og bygherre og myndigheder i forbindelse med processen
med anlaeg af metrolinje M5.

HORESTA (695) ser overordnet positivt pa forslaget til den nye metro-
linje. Dog vurderer de, at omradet ved KBH H i anleegsperioden vil f&
store gener, som vil pavirke flere af deres hotelmedlemmer, og efter-
sperger detaljeret overblik over tidsplan og overblik over byggeriets fa-
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ser og konkret stgjbelastning, sa deres medlemmer kan omstille sig ef-

ter det. De gnsker desuden, at der arbejdes med tryghedsskabende for-
anstaltninger sdsom belysning, kameraovervdgning mv. Derudover gn-
skes mulighed for kompensation i de perioder, hvor hotellerne ikke kan

tilbyde overnatning pga. anleegsgener.

Vesterbro Lokaludvalg (756) bemeerker, at der ber arbejdes videre med
en station i Bernstorffsgade, sa de beboere, der bor ved Reventlows-
gade, ikke igen skal have gener fra et stort anleegsprojekt. De bemeerker,
at det er uklart, om bygninger ved Hovedbanegarden skal rives ned og
bemeerker, at det er nationalt industrikulturminde.

Ejerforeningen Stampesgade 6 (720) bemeerker, at det er alvorligt at
beboerne i omrédet igen skal veere nabo til en metrobyggeplads. De @n-
sker, at kompensationen for beboerne skal tilretteleegges, sé beboerne
holdes skadeslase, og der sikres kompensation for stej-, vibrations-,
stev- og lysforurening, skader pa bygninger mv. i forbindelse med byg-
geriet. De bemaerker, at denne kompensation skal udregnes efter spids-
belastninger, ikke som et gennemsnit af generne.

Metrogruppen ved KBH H (570, 665, 786) bemaerker, at de repraesen-
terer over 600 beboere. De er bekymrede for igen at skulle have en me-
trobyggeplads, hvor de bor med de gener sdsom stgj, rystelser, parti-
kelforurening og bygningsskader, som anleegsperioden vil medfgre og
de langsigtede sundhedsmaessige negative virkninger heraf. De @nsker,
at alternative anleegsmetoder undersgges. De gnsker, at placeringen af
metrostationen i Bernstorffsgade genovervejes. De opfordrer desuden
til etablering af en uafheaengig instans til hdndtering af problemer og er-
statningsspergsmal. Derudover kraever de, at de rette valgmuligheder
er til stede ift. kompensation og genhusning og at rammerne herfor er
tydelige.

Hearingssvar 413, 437, 440, 441, 450, 451, 480,489, 491, 495, 516, 532,
540, 543, 549, 553, 608, 635,642, 664, 669, 672,733,795 bemeerker,
at det er uhensigtsmeessigt, at der igen skal vaere en metrobyggeplads
ved Reventlowsgade og Stampesgade. Herunder bemaerkes det, at det
vil give gener med stgj, stav, vibrationer, trafikale pavirkninger, herun-
der nedleeggelse af cykel- og bilparkering i omréadet, og at det vil fa be-
tydelige sundhedsmaessige konsekvenser for beboerne. Det foreslas, at
den alternative placering i Bernstorffsgade, hvor der ikke er boligeri
naerheden, genovervejes. Hvis der arbejdes videre med placering i Re-
ventlowsgade, anskes det, at alle beboere, som gnsker det, kan fa gen-
husning, og det enskes, at der gives kompensation til dem, som pédra-
ges gener i forbindelse med byggeriet. | forhold til at mindske gener for
beboerne gnskes det, at der kommer holdbare lgsninger i forhold til ad-
gangsforhold, affaldshandtering mv.
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Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Stationsplaceringen:
Ift. forslag om at placere stationen i Bernstorffsgade frem for Revent-

lowsgade har Metroselskabet tidligere undersegt muligheden. Place-
ringen i Bernstorffsgade er blevet fravalgt af hensyn til forsyningssik-
kerheden, da staerre, kritiske forsyningsledninger leber i Bernstorf-
fsgade og p& grund af, at placeringen ville kreeve starre trafikomlaeg-
ninger af buslinjer med mange passagerer. Derudover er placering i
Reventlowsgade valgt da der her er kort afstand til M3/M4 og S-tog,
hvilket giver bedre skiftemuligheder for de rejsende.

Hvidbogen, som blev udarbejdet p& baggrund af idefaseharingen for
miljskonsekvensvurderingen for metrolinje M5, i 2022, omfatter dette

forslag. Et link til denne findes i starten af dette dokument.

gvrige projekter i omradet ved KBH H

Ift. Banedanmarks bemaerkninger om de tre anleegsprojekter ""For-
enkling af Kebenhavn H, Helhedsplanen for jernbanen i hovedstads-
omrédet og Automatisering af S-banen (stationer og straekninger)"
sidder Metroselskabet med i koordinations-/styre- og arbejdsgrupper,
der vedrgrer disse projekter. Der er desuden indgdet en 3. parts aftale
mellem Metroselskabet og Banedanmark, der sikrer, at Banedanmarks
tekniske eksperter inddrages i draftelser, hvor M5-projektet pavirker
Banedanmarks infrastruktur. Til- eller fravalg af ny transfertunnel be-
ror pd politisk beslutning om denne. Kebenhavns Kommune vil ind-
drage Banedanmark ifm. udformning af en evt. transfertunnel. For s&
vidt angdr udferelsesmetoder, sa vil Metroselskabet i stor udstreekning
lade det veere op til den pagaeldende entreprener at vaelge sddanne,
sd leenge de holder sig inden for de i kontrakten fastsatte rammer.

I forhold til DSBs bemaerkninger bemeaerker Metroselskabet, at de i laen-
gere tid har veeret i dialog med DSB Ejendomme om forskellige forhold
omkring de to stationer Kebenhavn H og @sterport. DSB er meget vel-
komne til at deltage i dialogen/koordineringen. Fokus i den nuvserende
dialog er p& Hovedbanegarden, da evt. anlaeg af M5 pd/ved @sterport
ferst vil ske fra ca. 2040. Udkastet til § 25 tilladelse indeholder et vilkar
om, at etablering af byggepladser ikke ma foretages far Ksbenhavns
Kommune og politiet har meddelt en skriftlig tilladelse til indretning af
de enkelte byggepladser. Kebenhavns Kommune vil i den forbindelse
hare DSB vedr. byggepladstilladelser ved Hovedbanen og @sterport.
Ved Hovedbanegdrden vil adgang til DGI-byen i anlsegsfasen veere et
opmerksomhedspunkt ved byggepladsindretning.

Det skal bemeaerkes, at Metroselskabet arbejder pd at sikre optimale
adgangs- og skifteforhold for alle passagerer i sdvel anleegs- som
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driftsfasen. Linjefaringen for M5 krydser Carsten Niebuhrs Gade under
ejendommen beliggende cirka ved nr. 20B.

Trafik:

Der er stort fokus pa trafiksikkerheden i projektets anlaegsfase. Metro-
selskabet arbejder med en raekke tiltag til at fremme sikkerheden som
bdde kan veere stedsspecifikke og generelle. | detailplanleegningen af
byggepladserne vil der blive udfart konkrete sikkerhedsmaessige tiltag.
Etablering af byggepladser md ikke foretages for Kebenhavns Kom-
mune og politiet har meddelt en skriftlig tilladelse dertil. Dette skal ske
pd baggrund af en ansggning, der indeholder tegninger af den trafi-
kale indretning af byggepladsen og dens omgivelser herunder eventu-
elle forslag til ombygninger af vej- og signalanlaeg i den udstraekning
at byggepladsen bergrer trafikafviklingen. Dette er fastsat og uddybet i
etvilkari § 25 tilladelsen.

Parkeringsforhold

| forhold til biloarkering kan det ikke undgds, at der midlertidigt ned-
leegges pladser i anleegsfasen, men det tilstreebes, at feerrest mulige
pladser nedlsegges. Kebenhavns Kommune bemaerker, at parkerings-
forhold aeendres jeevnligt, og en evt. afveerge bor ses i relation til de fak-
tiske forhold, der geelder pa det pdgeeldende tidspunkt hvor anleegs-
projektet starter. Det er derfor noget Kebenhavns Kommune underso-
ger, nar projektet er lengere fremme.

Derudover vil der ifm. anleegsfasen blive fiernet cykelparkering midler-
tidigt, men Kebenhavns Kommune og Metroselskabet vil tilstraebe at
der fjernes faerrest mulige pladser. Dette skal belyses naeermere gennem
ovennevnte tilladelser til byggepladsindretning, hvor Kebenhavns
Kommune vil legge veegt pd, at antallet af nedlagte parkeringsplad-
ser til bade biler og cykler begraenses mest muligt. Seerligt cykelparke-
ringskapaciteten omkring Hovedbanegdrden er en udfordring, og Me-
troselskabet bemaerker at det ikke er en udfordring de kan lese alene.
En samlet plan for cykelparkering omkring Hovedbanegdrden kraever
involvering af flere interessenter, og problemstillingen adresseres i ko-
ordinationsforum for Kebenhavn H nedsat under Transportministeriet.

Ift. cykelparkering i driftsfasen vil Metroselskabet i det kommende ar-
bejde med udvikling af projektet afklare, hvordan de kan anleegges cy-
kelparkeringen, sa der tilvejebringes tilstraekkelig kapacitet, og at den
anlegges p& en mdade sa den giver bedst mulig funktionalitet for pas-
sagererne. Det skal bemaerkes, at Metroselskabet arbejder pd at sikre
optimale adgangs- og skifteforhold for alle passagerer i sével anlaeegs-
som driftsfasen.

Nabokommunikation:
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Metroselskabet ved af erfaring, at et metrobyggeri kan opleves som en
udfordring at have som naermeste nabo. Derfor har selskabet gennem
bdde byggeriet af M3 Cityringen og M4 til Nordhavn, Sydhavn og
Valby lagt stor veegt p& information og dialog med naboerne til byg-
gepladserne. Erfaringerne fra tidligere byggerier bringes med i de
kommende byggerier, og Metroselskabet vil i forbindelse med M5-pro-
jektet udvikle et fornyet nabokommunikationskoncept, hvor selskabet
ogsda ensker at invitere borgere, f.eks. omkring Kebenhavn H, til at bi-
drage med input til, hvordan man som nabo vil foretraekke information
og dialog om gener fra byggeriet. Nar byggeriet gar i gang, vil selska-
bet labende informere naboerne om byggeriet, og om hvad man som
nabo kan forvente af byggeaktiviteter, hvornar, ligesom man som
nabo altid kan kontakte metroselskabet med spargsmal eller kommen-
tarer. Alle henvendelser behandles individuelt og med involvering af
teknikere i Metroselskabet, s& der om muligt kan findes konkrete lzsnin-
ger, som kan afhjeelpe gener mest muligt inden for rammerne af det
arbejde, som skal udferes, s& borgerne kan indrette deres hverdag
derefter. Det kan ogsd veere relevant, at Metroselskabet involverer Ke-
benhavns Kommune eller andre akterer, hvilket Metroselskabet ogsa
har opbygget gode erfaringer med. Inden anlaegget af M5, begynder,
vil Metroselskabet evaluere hidtidige erfaringer og i samarbejde med
Kebenhavns Kommune sikre en organisation, som naboer kan kon-
takte og fa hjeelp og information fra.

Stwj og vibrationer:

Anleeggelsen af metrolinje M5 kan ikke undgé at medfare stajgener for
de mennesker og virksomheder, som bor omkring byggepladserne.
Stgjende arbejde udferes som udgangspunkt om dagen, dvs. i tids-
rummet kl. 7-18, mens tunnelboringen foregar i degndrift. For metro-
byggeriet er der en saerlig national regulering (Byggepladsbekendtga-
relsen), der fastsaetter stajgreenser i forskellige faser p& alle metrobyg-
gepladser, samt stiler krav om at Metroselskabet anvender BAT (Best
Available Techniques). Byggepladsbekendtgerelsen blev tilvejebragt i
forbindelse med anleegget af Cityringen, og Metroselskabet forventer
at en lignende bekendtgerelse kommer til at geelde for M5. Det forven-
tes at de forskellige faser reguleres i forhold til den aktuelle anlaegsfa-
ses st@jgreense, som varierer i henhold til den type arbejder, som udfo-
res og byggepladsens placering i forhold til naboerne. Séledes vil staj-
greenserne for fasen, hvori f.eks. sekantpaeleboring udferes, veere ha-
jere end den fase, som regulerer stebearbejder. | nogle af anlaegsfa-
serne vil der desuden veere mulighed for udfgrelse af aften- og natar-
bejde. For at bestemme stagjniveauet fra bygge- og anleegsarbejderne
foretages der kontinuert facadestajmadlinger ved byggepladsernes
omkringliggende bygninger.

Der arbejdes med en raekke afveergeforanstaltninger, som der tages i
brug for at begraense stgjen ved byggepladser, herunder fx fire meter
hgjt, stgjisoleret byggepladshegn. Projektet har derudover indarbejdet
lesninger fra anlaegget af M3 og M4, med inddaekning og afskeermning
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af maskiner. Derudover oplyser Metroselskabet, at entreprenaren pa-
leegges at udarbejde en stejhandlingsplan med henblik p& indretning
af byggepladsen, s& naboerne generes mindst muligt.

I forhold til forslag om lokal stajafskaermning sdsom eks. overdsekning
af byggepladser vil det blive anvendt i de tilfaeelde hvor det har en god
effekt, f.eks. i form af sterre eller mindre overdaekning eller indkapsling
af stationsere stajkilder p& byggepladserne.

Det bemeerkes i gvrigt, at § 25-tilladelsen indeholder et vilkdr om, at
der for alle byggepladser skal udarbejdes en stgj- og stevhandlings-
plan, til Kebenhavns Kommunes godkendelse, med mindre andre reg-
ler fastseettes i en saerlovgivning (fx en byggepladsbekendtgarelse).

Ift. Banedanmarks forslag om at unders@ge muligheden for at indfat-
ningsvaegge kan udferes som slidsevaegge i stedet for med sekantpeaele,
da det efter Banedanmarks vurdering gar hurtigere, er begge mulig-
heder medtaget i miljskonsekvensvurderingen. Metroselskabet be-
maeerker, at etablering af slidsevaegge er mindre stajende end etable-
ring af sekantpasle, men at de ikke nadvendigvis er hurtigere at mon-
tere.

Skader pd bygninger:
Erfaringerne med overvdagning fra de tidligere metrobyggerier viser, at

risikoen for vaesentlige bygningsskader er meget begraenset. Men for
anleegsarbejdet begynder, bliver eksisterende skader og revner i nabo-
bygninger kortlagt. Derudover saetter Metroselskabet maleudstyr op,
sd de kan overvdge vibrationer og mulige seetninger fra arbejdet i de
omkringliggende bygninger i selve anleegsfasen.

Hvis der sker alvorlige seetningsskader, der overskrider veerdierne for
almindeligt anleegsarbejde, kan Metroselskabet veere erstatnings-
ansvarligt. Metroselskabet benytter byggesagkyndige, der for anleegs-
start gennemfarer en bygningsmeaessig registrering og vurdering af de
naermest liggende bygninger. Det sker p& grundlag af bygningstegnin-
ger og besag pad lokaliteten. Skaderne kan veere opstdet p& grund af
lokale udfordringer sdsom jordbundsforhold. Der kan ogsd blive behov
for at lave kompenserende foranstaltninger - som for eksempel jord-
forstserkning - inden arbejdet udfores.

Metroselskabet bemaerker, at hvis man som nabo er bekymret for en
skade pd sin bygning, sender Metroselskabet altid en byggesagkyndig
ud for at besigtige skaden. Hver enkelt skade behandles og vurderes
enkeltvis, og Metroselskabets byggesagkyndige samt ejer/lejer aftaler
det videre forlab.

Ift. sp@rgsmdlet om hvorvidt der skal nedrives bygninger ved Hoved-
banegdrden, bemeaerker Kebenhavns Kommune, at der skal nedrives
en enkelt teknisk bygning pd Reventlowsgade 13, som hverken er fredet
eller bevaringsveerdig.
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Kompensation:

I forhold til muligheder for kompensation er det uafklaret hvilke tiltag
der skal tages i forhold til eventuelt bergrte naboer. Forst med anlsegs-
loven er den preecise linjefaring fastlagt samt mulige faser og kon-
struktioner. Det forventes, at der for M5 vil blive udarbejdet et regelseet
om kompensation svarende til det som var geeldende ved anleeg af M3
og M4, i tilfeelde af at projektet i de forskellige anleegsfaser har brug for
aften- og natarbejde. Det ville i givet fald betyde, at der vil blive udbe-
talt kompensation til en husstand, hvis det tilladte stajniveau ved hus-
standens facade med vindue beregnes til over 60 dB i aftentimerne (k.
18:00-22:00) eller over 55 dB(A) om natten (kl.22:00-07:00). Dagsar-
bejde (7:00-18:00) ville ikke berettige til kompensation. Der ville kunne
veere tilfaelde, hvor arbejder i kortere perioder kan foregd i aften- eller
nattetimerne, uden at bergrte naboer ville blive berettiget til kompen-
sation. Kompensationens starrelse ville afheenge af boligens starrelse,
leengden af perioden, hvor de naevnte stajgraenser overskredides, og
hvor meget stgjgraenserne er overskrides. Metroselskabet er generelt
meget opmaerksom pd&, at flere naboer omkring Kebenhavn H tidligere
har vaeret pavirket af generne fra anlaeegget af Cityringen.

I forhold til adgangsforhold til bygninger og renovation bemaerker Me-
troselskabet, at det er forventningen, at der under hele anleegsperio-
den vil vaere adgang til hoveddgrene i Stampesgade, ligesom det sik-
res, at der i hele anlaegsperioden er mulighed for hadndtering og af-
hentning af renovation. Metroselskabet vil i nedvendigt omfang indgd
i dialog med ejerne af naboejendommene for at opnd gode og brug-
bare lzsninger.

I forhold til partikelforurening stiller Metroselskabet krav om at entre-
prengrmaskiner mv. opfylder emissionskrav jf. Trin 5 eller at der anven-
des el-drevet udstyr ved byggepladserne, isser ved lukkede byrum. |
forhold til lastbiltransport sd paleegges entreprenasrerne at anvende
lastbiler som opfylder krav i EURO VI eller eldrevne lastbiler. Derudover
er det en generel forventning, at markedet for eldrevne maskiner ud-
vikles mere og mere i projektets levetid, og at eldrevne maskiner erstat-
ter konventionelt udstyr i starre grad.

v/ Bryggebroen

Andelsboligforeningen Jutlandiahus (234) gnsker indsigt i, hvordan
processen vil veere for registrering af standen af ens bygning fer an-
laegsarbejdets start og hvordan evt. skader pé bygningen ifm. anleegget
registreres og udbedres. Derudover gnsker de, at der findes Igsninger,
der kan reducere stgjen i anleegsfasen. Desuden forventer de, at der ska-
bes erstatnings p-pladser i anleegsperioden i neeromréadet til beboerne.
En mulighed kunne veere at leje p-pladser ved Sundhedsstyrelsen pé
Erik Eriksens Gade.
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Bestyrelsen for Ejerforeningen Bryggens Have 1, Islands Brygge 7 3-
75(245) foreslar, at lukningen af vejen Islands Brygge geres perma-
nent, sd gaden bliver mere sikker og henviser til, at der i dag er en uhen-
sigtsmaessig trafikafvikling med mange cykler. Derudover ser de mulig-
heder for, at der kan komme et rekreativt byrum, hvis vejen lukkes per-
manent.

Bestyrelsen Gemini Residence (330) er bekymrede for linjeferingens
pavirkning af deres ejendom, vurderer at risikoen for bygningsskader er
stor og er bekymrede for den trafikale afvikling i anlaegsperioden. De fo-
reslar, at linjen forskydes, s den rammer Amager nord for Islands
Brygge 24, hvor det grenne omrade kan anvendes til byggeplads, og
foreslar, at selve stationen kommer til at ligge pa det grenne omréade
mellem Axel Heides Gade og Hans Hedtofts Gade.

Afdelingsbestyrelsen, afdeling AKB Kgbenhavn 10069 (381) og 385 be-
meerker, at materialet for miljgkonsekvensrapporten er omfattende, og
heringen derfor ber forlenges. | hgringssvar 381 sparger de ind til be-
regningerne omkring problemerne med kapaciteten over havnesnittet
og usikkerhederne for fremskrivningerne. De vurderer, at en station ved
Bryggebroen er overfladig med henvisning til gvrige stationer i naerhe-
den og ser gerne, at der i stedet etableres en gang- og cykelbro fra
Island Brygge Syd til Enghave Brygge. De bemeerker, at broforbindelsen
vil koste mindre og kraeve mindre co2 at anleegge. Derudover fremheae-
ver de, at der er en raekke udfordringer, hvis der skal anleegges en sta-
tion v. Bryggebroen, herunder at byggepladsen kommer til at ligge teet
pé bygninger med de gener, det vil give, og at placeringen vil pavirke
trafikken for bade biler, cykler og gdende samt gere at en raekke traeer
pavirkes. Hvis der gives en §25- tilladelse til M5, foreslar de, at det geres
tydeligt, hvor naboer kan henvende sig i vedrerende tiloud om genhus-
ning og kompensation.

Beboerrepraesentationen ved Bassinhusene, Axel Heides Gade 10-22
og Poul Hartlings Gade 4-8 (405) bemeerker, at det planlagte anlaeg
forringer cyklisternes mulighed for passage igennem gaden, og opfor-
drer til, at der undersgges alternative placeringer for stationen. Derud-
over opfordrer de til, at der tidligt i projektet skabes klarhed omkring de
kompensationsordninger, der vil blive tiloudt. De gnsker, at den inklu-
derer mulighed for midlertidig genhusning, seerligt for de beboere, der
vil blive mest bergrt af stgj og vibrationer, bdde dag og nat. De anmoder
om, atderi god tid gives tydelig og rettidig information til alle bergrte
parter om stgjniveauer og kompensationsmuligheder. Derudover gn-
sker de sikkerhed for, at der vil blive lagt en plan for genopretning og
forbedring af det rekreative miljg, herunder grenne omrader og cykel-
stier, ndr byggepladsen er fiernet og @nsker at indgé i tidlig dialog
herom.
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AB Bryggens Have 2 (461), som bestéar af 107 andelshavere er seerligt
optagede af, at der gives rimelig kompensation til de beboere, der pa-
virkes i anleegsperioden. De bemeerker, at de forventer, at kompensatio-
nen haves ift. de kompensationsmuligheder, der tidligere har veeret
grundlaget, og @nsker at seerligt udsatte, som f.eks. er hjemme i dagti-
merne ogsd ydes kompensation. Derudover gnskes kompensation for
evt. udgifter, der er forbundet med at blive genhuset i en anden bolig.

G/F Havnestad (522) forventer, at bygherre vil ggre det nedvendige for
at nedbringe stgjen, herunder etablere stgjreducerende hegn. Desuden
foreslér de, at man udvider byggeperioden for at undga at stzje om nat-
ten. Derudover gnsker de, at byggepladsen geres sé lille s& muligt, s& de
mister feerrest mulige p-pladser i anleegsfasen. De gnsker, at de kom-
penseres midlertidigt for de nedlagte p-pladser i neeromradet, f.eks.
ved at leje pladser pa den private p- plads foran Sundhedsstyrelsen.
Derudover forventer de, at de kompenseres for det areal, der skal an-
vendes til byggeriet, bade til den feerdige metro og til byggepladsen og
eftersperger en beskrivelse, af hvordan processen bliver, hvis der opstéar
skader, herunder hvordan man sikrer sig at fa tildelt den rette kompen-
sation. De bemaerker yderligere, at lukning af vejen Islands Brygge vil
medfere meget merkarsel, og at udrykningskeretgjer vil have svaerere
ved at komme frem. De foreslar, at det underseges, om der kan etable-
res en anden midlertidig vej ved byggepladsen. Nar byggeriet er feer-
digt, vil de gerne inddrages i udformningen af pladsen og ift. hvordan
cykelparkering og trafikafviklingen kan ske efterfglgende.

Ejerforeningen Grénings Have (544) repraesentererialt 171 boliger. De
bemeaerker, at stgjen vil genere beboerne og forventer, at man vil gere
alt for at reducere generne. Dertil gnsker de, at faerrest mulige p- plad-
ser som fjernes ifm. anleegsfasen, og at vejen Islands Brygge s vidt mu-
ligt ikke lukkes i anleegsperioden, s& der fortsat er adgang for udryk-
ningskeretgjer, og merkersel holdes pa et minimum. Udover det for-
venter de kompensation for de gener, som beboerne vil blive péfart, og
gnsker en beskrivelse af processen ifm. udbedring af skader pa bygnin-

ger.

IN VITRO A/S (547) bemeerker, at der i forvejen er mangel pé parke-
ringspladser i omradet, og at cykeltrafikken gennem omradet vil pavir-
kes negativt ligesom stgjen fra anleegsfasen vil pavirke beboernes hel-
bred i omradet. Det foreslas i stedet at stationen flyttes til Islands
Brygge Syd og placeres i omrddet ved Islands Brygge Skole, Jens Otto
Krags Gade og Drechselsgade.

Skolebestyrelsen pa Skolen pa Islands Brygge (555) ensker, at Artilleri-
vej sa vidt overhovedet muligt friholdes i forbindelse med transport af
jord og byggematerialer samt i forbindelse med omlaegning af eksiste-
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rende trafik i den lange periode, hvor anlaegsarbejdet foregér, da der
feerdes mange bgrn og unge der.

Amager Vest Lokaludvalg (568) bemaerker, at etableringen af en me-
trostation i Axel Heides Gade giver gode muligheder for at skabe en
god langsigtet lzsning pa de nuvaerende trafikale udfordringer ved ree-
tablering efter byggeperioden og en grgn forskennelse af byrummet,
der inviterer til ophold. De foreslar, at det midlertidige stop for gen-
nemkegrsel pé vejen Islands Brygge i anleegsperioden ggres permanent.
Ift. anleegsfasen bemaerker de, at lastbiltrafikken kan reduceres kraftigt
ved i stedet at sejle den opgravede jord til behandling og deponering,
og de fremhaever at den korte afstand til beboelser giver store bekym-
ringer for kraftige vibrationer og langvarige voldsomme stajgener fra
byggepladsen.

Bestyrelsen for Andelsboligforeningen Bryggens Have Il (662) er ufor-
stdende overfor, at man vil tillade et metrobyggeri med de pavirkninger,
som er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten ang. stgj, vibrationer,
forurening og trafikale pavirkninger og mener, at afveergeforanstaltnin-
ger ber undersgges naeermere forud for godkendelse. Bl.a. angives der
en bekymring over jordforurening fra den tidligere sojakagefabrik.

Islands Brygges Lokalrad (681) bakker op om en station v. Bryggebroen
og mener, at det vil vaere en styrkelse af de kollektive transportmulighe-
der i omradet. De er bekymrede for stgj og vibrationer og tung trafik
ifm. anlaegsfasen og ensker, at der tages hgjde for trafikafvikling og tra-
fiksikkerhed i forbindelse med anleegsperioden. Derudover foreslar de
permanent lukning af vejen Islands Brygge. Hgringssvar 496 bakker
ogsa op om permanent lukning af Islands Brygge for biltrafik.

Grundejerforeningen Artillerivej Syd (683) bakker op om ny station v.
Bryggebroen, da den vil forbedre den kollektive trafikbetjening i omra-
det markant. Dog bemaerker de, at der i planlaegningsprocessen beor ta-
ges hgjde for trafikafvikling og trafiksikkerhed i de omkringliggende
omrader og pointerer, at det er vigtigt, at der ikke kun fokuseres pé de
direkte naboer til byggepladsen, men ogséa pé hvordan trafikken vil pa-
virke omréder omkring.

Heringssvar 62, 72,148, 218,226,271, 278 bakker op om en station ved
Islands Brygge Syd, og det bemeerkes, at den giver mere kapacitet mel-
lemn Amager og Sjeelland, samt at det vil blive et naturligt trafikknude-
punkt. Heringssvar 291 fremhaever, at det er positivt at stationen giver
mulighed for skift til havnebussen.

Hoeringssvar 278 foreslar, at der stilles krav om ellastbiler og overdaek-
kede lad for at mindske gener ved en byggeplads ved Islands Brygge
Syd.
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Heringssvar 44, 61,127,132,158,205, 216, 225, 236, 284, 286, 291, 306
323,338,352, 354,363, 364, 366,369, 378,379,406, 442, 469, 496,
497,507,523, 525, 550, 557, 581,624, 639, 654,659, 667, 708, 730,
778, samt svar uden om portalen bemeerker at generne med stgj, vibra-
tioner og evt. bygningsskader og trafikale pavirkninger ifm. anleeg af en
metrostation ved Axel Heides Gade er sa store, at det foreslas, at statio-
nen enten rykkes eller helt undlades. Heringssvar 306 er bekymret for,
at borgere med saerlige behov ikke kan f& den ngdvendige medicinleve-
ring og adgang til flextrafik. Som alternativer foreslas: Kigkurren, Hilmar
Baunsgérds Boulevard, ved Sturlasgade og den grgnne kile mellem
Axel Heides Gade og Hans Hedtofts Gade, pa Feelledsiden af Artillerivej.
Flere henviser til, at der ikke er langt til den eksisterende Islands Brygge
Station, Havneholmen og til KBH H., og at stationen derfor kan undla-
des. Hvis stationen kommer til at ligge i Axel Heides Gade, sperger flere
ind til mulighederne ift. kompensation og derudover bemeaerkes det, at
stej og vibrationsgener skal mindskes mest muligt, og at trafikafviklin-
gen og parkeringsmulighederne skal have fokus ifm. anleegsfasen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Vedr. stationsplaceringen

Stationsplaceringen i Axel Heides Gade valgt, da det er et omrdde
med mange beboere og arbejdspladser. Flyttes stationen, vil der enten
veere for stort overlap med eksisterende stationer (mod nord) eller en
leengere linjefering som vil betyde lsengere rejsetid (mod syd). En laen-
gere linjefaring med stationsplacering v/Hilmar Baunsgaard Boule-
vard er i forbindelse med idefaseharingen blevet vurderet som teknisk
mulig. Det blev vurderet, at linjeferingen sandsynligvis vil skabe behov
for flere nadskakte og dermed flere metrobyggepladser i byen. Hertil
kommer, at nadskakte og leengere tunneller vil forage linjens CO2 -af-
tryk, anlaegsperiode, transport af udgravet jord, anleegsomkostninger
mm. Stationen vil desuden fd lsengere afstand til Axel Heides Gade,
som er et omrédde med mange arbejdspladser, og dermed mange po-
tentielle passagerer. En alternativ placering i selve Axel Heides Gade
leengere mod Sundhedsstyrelsen vil desuden betyde omfattende led-
ningsomlaeegninger. Nuvaerende placering er valgt for at undgd om-
leegning af en starre ny ledning, der bade er omkostningstung og som
vil give stor gene for beboere og den generelle fremkommelighed i ga-
den under flytning.

I forhold til spargsmadl stillet om hvorvidt der er brug for aflastning af
havnesnittet bemeaerkes det, at Hovedstadsomradet har - og forventes
fortsat - at opleve en stor befolkningstilvaekst. Siden 2012 har befolk-
ningstilvaeksten i hovedstadsomrddet vaeret 11 pct.,, mens vaeksten i be-
folkningen som helhed har veeret 5 pct. Pa den baggrund og med ud-
gangspunkt i trafikmodelberegninger vurderer Metroselskabet, at der
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opstar kapacitetsproblemer i det eksisterende metrosystem fra om-
kring 2035 og frem. Kapacitetsproblemerne opstar som folge af den
store befolkningstilvaekst i hovedstadsomradet samt det egede udbud
af arbejdspladser. Metroselskabet forventer at betjene mere end 189
mio. passagerer arligt i 2035, hvilket er 70 mio. flere passagerer end i
2023. Det vil skabe kapacitetsproblemer i det eksisterende metrosy-
stem p& M1/M2, bl.a. grundet den store stigning i antallet af beboere
pa Amager. Kapacitetsproblemerne er seerligt knyttet til metrokapaci-
teten over havnesnittet, dvs. seerligt stationerne p& Kongens Nytorv,
Christianshavn og Amagerbro, som alle betjenes af metrolinje M1/M2.
Metroselskabet har igangsat en raekke tiltag for at forbedre kapacite-
ten i det eksisterende metrosystem bl.a. eendret seedeopsaetning og
indkeb af ekstra tog. Disse tiltag betyder, at Metroselskabet kan af-
hjeelpe kapacitetsproblemerne frem til omkring 2035. Herefter vil der
veere behov for yderligere tiltag for at forbedre kapaciteten.

Trafik og parkering
I forhold til den trafikale afvikling, henvises til svar ovenfor under af-

snittet om KBH H. Som supplement skal det bemeerkes at hdndtering
af barriere effekter for isaer fodgaengere og cyklister omkring bygge-
pladserne vil veere et saerligt fokusomrade.

Under anleegsfasen vil borgere veere sikret adgang til og fra deres bo-
lig og der vil derfor ligeledes vaere mulighed for f.eks. leverancer af me-
dicin eller adgang til flextrafik. Der vil vaere over 2 m mellem bygnings-
facaden og afgraensningen af byggepladsen, hvor man vil kunne faer-
des.

Der vil i perioder af anlaegsfasen veere @get lastbiltrafik pd Artillerivej,
men projektet vil sa vidt muligt implementere lasninger for at reducere
behovet for tung anleegstrafik i byen. Det skal bemeaerkes at tunnelar-
bejdspladserne er placeret uden for det centrale Kebenhavn. Statio-
nerne er desuden blevet optimeret ved at reducere deres volumen og
dermed meengden af udgravning og behovet for lastbiltransport. Dog
vil lastbiltransport fortsat veere nadvendig og lastbiler vil kere via det
overordnede vejnet og det rutenet, der er udpeget af Kebenhavns
Kommune i samarbejde med Metroselskabet.

Vedragrende forslaget om at der skal anvendes eldrevne lastbiler, be-
meerker Metroselskabet, at de falger markedets udvikling og har for-
ventninger om, at det indgdr som et krav i den kommende entrepre-
narkontrakt. Metroselskabet har desuden underskrevet en hensigtser-
kleering sammen med andre bygherre i regi af CO-Pl, med det formal
at fremme emmissionsfrie maskiner pd& selve byggepladserne.

| forhold til overdaekning af lastbiler bemaerker Metroselskabet, at al
jord der transporteres, vil ske pé& lastbiler med overdaekket lad for at
undgd gener. Derudover vaskes lastbilernes hjul og rengeres efter be-
hov inden de forlader byggepladsen, og der vandes p& byggepladsen
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for at minimere stev. Derudover skal det bemeaerkes, at vejene uden for
byggepladsen rengeres for jord og mudder hvis der opstar behov. Ke-
benhavns Kommune bemeerker, at dette vand skal afledes til spilde-
vandskloak, der leder til renseanlag.

Metroselskabet bemeaerker, at der er flere udfordringer ved forslaget
om at sejle byggematerialer vaek fra byggepladsen. Der skal findes og
etableres et omrdde, hvor det opgravede materiale kan mellem depo-
neres inden, det leesses p& pramme. Det betyder, at der vil vaere behov
for en stgrre byggeplads. En sterre byggeplads med kajadgang ma
forventes at vanskeliggere passage af cykler og fodgsengere pd vejen
Islands Brygge. Fra mellemdeponiet skal jorden sejles gennem havne-
lebet og blandt andet passere Havnebadet mange gange. Under
transporten til der vaere risiko for spild af materialer i havnen og der-
med forurening af havnen generelt og Havnebadet specielt. Der vil
ogsa veere udfordringer med at passere havnens broer med pram-
mene. Det kan ligeledes ogsd veere forbundet med afgifter at anvende
havnens arealer og bolveerker til transport ad sevejen. Desuden vil be-
hov for brodbning give forsinkelser for avrige trafikanter, der benytter
broerne. Derudover skal det bemserkes at der i M5 projektet er tale om
to typer af jordtransporter, i form af udboret materiale fra tunnelerne
samt opgravet materiale fra stationer og skakte. Det udborede materi-
ale fra metrotunnelerne (tunnelmuck) keres med tog eller trans-
portbdand bagud gennem tunnelen til tunnelarbejdspladsen og derfra
pa lastbil til Lynetteholm via By & Havns jordtransportvej, hvor det an-
vendes som en del af opfyldningen. Opgravet materiale fra stations-
bokse og skakte kares med lastbil til Lynetteholm. Evt. pramning af ma-
teriale fra tunnelbyggepladsen pd Prevestenen vil kraeve etablering af
et anlaeg til udskibning med direkte kajadgang. Dette vil optage yderli-
gere areal pd Prevestenen, og derved pdvirke de virksomheder, der er
placeret i omradet.

| forhold til parkering i anleegsfasen og forslag om kompenserende p-
pladser, forventer Kesbenhavns Kommune, baseret pd erfaringerne fra
Cityringen, at anleegsloven vil muliggere, at Metroselskabet midlerti-
digt eksproprierer de nadvendige arbejdsarealer i anlaegsfasen. Ar-
bejdsarealerne kan ogsd omfatte parkeringsarealer. Kebenhavns
Kommune forventer, at fastsaettelse af ekspropriationserstatningen vil
ske efter reglerne i vejlovens § 103, bl.a. pd baggrund af hvorvidt der er
lidt et skonomisk tab. Det betyder, at der kan gives en @konomisk er-
statning for tab af private parkeringspladser. Jf. vejlovens § 103, stk. 2
geelder dog et princip om ‘fradrag for fordel’, som indebeaerer, at en
eventuel vaerdiforagelse pd grund af ekspropriationen, skal fradrages
erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen skan-
nes at opnd en fordel, der er sterre end det tab, der p&feres ejendom-
men pd grund af ekspropriationen. En fordel kan fx veere ny adgang til
en metrostation. Der er som udgangspunkt ikke en pligt til at finde er-
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statningsparkeringspladser. Selve ekspropriationsforretningen foreta-
ges af Ekspropriationskommission p& baggrund af en anleegslov, som
skal vedtages i Folketinget. Ekspropriationsforretningen og erstat-
ningsudmaling mv. er derfor uden for Kesbenhavns Kommunes myn-
dighedsomrdde.

Der nedleegges ca. 60 bilparkeringspladser i anleegsperioden.
Kabenhavns Kommune bemeerker at de seneste parkeringstzellinger
pd Islands Brygge Syd viser, at belsegningsprocenten over degnet
svinger mellem 78 og 84 %. P& Kebenhavnerkortet (kbhkort.kk.dk) kan
det ses, at der i kommunens p-taellinger er registreret stort set fuld be-
leegning i Axel Heides Gade og sidegaderne ved nattaellingen kl. 22.
Midt pa dagen er der ledige pladser. Til gengeeld er der lavere beleeg-
ningsprocenter pd Islands Brygge og Artillerivej, om end der er f&
pladser. Der er et privat betalingsanleeg drevet af Apcoa i Erik Eriksens
Gade med 260 pladser, heraf nogle i keelder. De kommunale pladser i
omrddet er gratis, men der er tidsbegraensning pd& 3 timer. Indgdelse
af lejeaftaler til parkering har ikke veeret en del af de tidligere metro-
byggerier.

Vedrarende forslaget om permanent lukning af Islands Brygge for
gennembkarende trafik, er det noget som myndighederne skal treeffe
beslutning om. | forbindelse med placering af stationen i Axel Heides
Gade er det blevet belyst, at Island Brygge vil kunne lukkes for gen-
nemkarende biltrafik i den permanente situation. Beslutning om evt.
lukning vil blive truffet i forbindelse med beslutning om indretning af
stationspladsen.

@vrige forhold
Angdende etablering af byrum efter anlaegsarbejdet er afsluttet, be-

meaerker Metroselskabet, at de i samarbejde med Kebenhavns Kom-
mune, vil udarbejde et dispositionsforslag for omradet omkring statio-
nen, nar anleegsloven er vedtaget. Derudover skal Kebenhavns Kom-
mune tage stilling til, om der skal udarbejdes lokalplan, og der vil i den
forbindelse tilrettelaegges en naermere proces for borgerinddragelse.

| forhold til eksisterende treeer og beplantning inden for arbejdsomra-
det ved Bryggebroen, bemaerker Metroselskabet, at det skal fjernes. Ef-
ter byggeriet vil designet for overfladearealerne blive udviklet til ogsca
at omfatte grenne omrdder og beplantning.

Ift. stgj, vibrationer, bygningsskader og kompensation henvises til svar
ovenfor under afsnittet KBH H.

Ift. jordforurening er der ingen kortlagte arealer indenfor en afstand af
150 m til den planlagte station. | de udfarte geotekniske boringer ifm.
M5 er der pavist lettere jordforurening med cadmium, som svagt over-
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skrider Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterium. Ved jordhandtering i ar-
bejdsomraderne skal der generelt tages hensyn til eventuelle kendte
og ukendte forureninger. | forbindelse med detailprojekteringen for de
enkelte byggepladser, vil der blive udarbejdet konkrete planer for foru-
reningsanalyse, jordhdndtering og transport af overskudsjord.

Ift. genhusning bemeaerkes det, at Transportministeriet forventes at
fastseette en nabopakkebekendtgarelse med hjemmel i en anlaegslov,
baseret pd erfaringerne fra anlaegget af Cityringen, som vil hdndtere
bl.a. genhusning og udbetaling af kompensation.

DR Byen

Amager Vest Lokaludvalg (568) mener, at for at fa den tunge lastbil-
strafik fjernet fra beboelsesomréder i bydelen ber alle tre rundkersler pa
@restad Boulevard nedleegges, inden opgravningen til det underjordi-
ske parkeringsanleeg og metrostationen pdbegyndes.

DR (693) bemeerker, at de aktuelt samarbejder med Metroselskabet og
Kebenhavns Kommune om at muliggere, at bdde metroprojektet og DR
Byens og AP Pensions byggeprojekter kan lade sig gere. DR anmoder
videre om, at man i projektet vil udvise seerlig forstéelse for den posi-
tion, som DR’s koncerthus har i dansk kulturliv og de konsekvenser byg-
geriet har for koncerthuset og DR's public-service-tilbud. De understre-
ger, at de gerne bidrager med at finde lgsninger, der tilgodeser de for-
skellige interesser. DR gnsker at blive kompenseret fuldt ud for de nega-
tive skonomiske implikationer der fglger af byggeperioden ift. bade stgj
og veerditab af grunden mv.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
Ift. trafik, stej, vibrationer og kompensation henvises til svar givet i for-
bindelse med afsnittet om KBH H og v. Bryggebroen.

Vedrerende ombygning af de tre rundkersler p& @restad Boulevard
kan det oplyses, at der i Budget 2025 blev afsat midler til ombygning
af den nordlige rundkersel. Kebenhavns Kommune er lsbende i dialog
med Metroselskabet om ombygning af de to sydlige rundkersler i for-
bindelse med anlaeg af ny metrolinje, ligesom der arbejdes pd en tids-
plan, sé forholdene hurtigst muligt kan blive forbedret ved den nord-
ligste rundkersel.

Det forventes at den sydlige rundkarsel ombygges af M5 projektet og
at den midterste ombygges af DR/AP Pension til almindelig vejstraek-
ning med tilslutning til den kommende P-kaelder og forventes udfert
medio 2027.

En anleegslov forventes at give Transportministeriet hjemmel til at be-
myndige Metroselskabet til at foretage ekspropriation af de nadven-
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dige arealer og rettigheder. Ift. skonomiske tab som falge af areal- el-
ler rettighedsmeaessige restriktioner p& arealer i forbindelse med me-
trolinje M5, forventes disse hdndteret/defineret i ekspropriationspro-
cessen. Ekspropriationerne vil blive gennemfart i henhold til reglerne
om statsekspropriationer. Omfanget af ekspropriationsindgrebene de-
fineres og beskrives i forbindelse med ekspropriationsprocessen, her-
under hvilke arealer der inddrages permanent og midlertidigt, samt
hvilke rettigheder der stiftes eller aflyses, bl.a. péalaeg af sikkerhedsser-
vitutter og andre radighedsindskreenkninger. Ekspropriationskommis-
sionen fastsaetter erstatningen for de ekspropriative indgreb.

Straekningen DR Byen- v/Amagerbrogade S

Amager Vest Lokaludvalg (568) er bekymret for, at prioriteringen af
CO2 -besparelsen ved den hgijtliggende linjefering og stationer under
jorden ikke kun indebeerer foregede vibrationer og stgj i anleegsfasen i
de neermeste bebyggelser, men at det ogsa vil give kraftige permanente
stgjgener i driftsfasen.

Villabyerne GF Dyveke og Gimle (598) er bekymrede for driftsgener fra
metroen, nar den ikke skal graves dybere ned end 12 meter. De bemeer-
ker, at de derudover er bekymrede for, om deres aldre huse kan holde
til vibrationerne og vil gerne vide, hvilke graenseveerdier der geelder. De
anbefaler, at linjen justeres, sa den i hgjere grad ligger under ubeboede
arealer.

KAB (726) bemeerker, at 3B har en reekke boligafdelinger beliggende i
naerheden af den forsldede straekning, herunder hhv. boligafdelingerne
Remisevaenget Nord, Remisevaenget Vest, Remisevaenget @st og Her-
garden 1, og at det kommende arbejde derfor vil fa betydning for en
vaesentlig andel af 3B’s beboere. Derudover gor de opmaerksom p4, at
der i ovennavnte boligafdelinger i perioden 2024-2028 gennemfares
et klimatilpasningsprojekt, hvori der foregar gravearbejde mv. i omra-
det. De naevner, at hvis der i tilknytning til etableringen af metrolinjen vil
ske inddragelse af p-pladser eller lignende i 3B’s boligafdelinger, for-
venter de at modtage information om samt kompensation herfor.

AB Den Gule By (713) bemeaerker, at deres bygninger er 100 &r gamle,
og at de er bekymrede for, hvordan de vil blive pavirket af anleegsarbej-
det. | den forbindelse gnsker de afklaring pa, hvordan processen bliver
ift. at undgé skader og handtere evt. skader, der kommer. Derudover er
de bekymrede ift. stgjgener i anleegsfasen og sperger ind til, hvordan de
kan sikre, at stajgraenser overholdes, og gnsker at mulighederne for
kompensation bliver tydelige. Derudover sparger de til, hvordan de skal
forholde sig, hvis der opleves stgjgener ifm. driftsfasen.
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Heringssvar 210, 297, 304, 317, 341, 449,492, 534, 537, 637, 675, 703,
792 bemeerker, at linjen fra DR Byen og til Amagerbrogade S kommer til
at forlebe under et villakvarter med eeldre villaer, og de er bekymrede
for stgj- og vibrationsgener i forbindelse med driftsfasen. Det foreslas,
at linjen forskydes, sa den i stedet kommer til at ga under parkomradet
Sansestien, et parkeringsomréade ved Radisevej samt Englandsparken.
Desuden foreslas det, at linjen feres dybere ned, s&d den kommer 30 me-
ter under jorden, og ikke kun de planlagte 9-12 meter, og at der arbej-
des med stgjdeempende foranstaltninger.

Horingssvar 554 undrer sig over, at Grenjordskollegiets areal skal ind-
drages til skakt, og sparger ind til, hvad det kommer til at have af betyd-
ning for kollegiets egen udvikling af deres ejendom.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
Stwj og vibrationer:

Na&r metroen gar i drift, skal den operere inden for de vejledende graen-
seveerdier, som Miljestyrelsen har fastsat for stgj og vibrationer, herun-
der strukturlyd og lavfrekvent stgj. Det kan dog p& nuveerende tids-
punkt ikke udelukkes, at et mindre antal boliger kan opleve gener. Det
skyldes, at der enkelte steder kan veere forhold i omgivelserne, som be-
tyder, at der vil veere beboere, som kan maerke eller here metroen i drift,
selvom greenseveerdierne for stgj og vibrationer er overholdt. Det kan
veere pd grund af saerlige jordbundsforhold, bygningernes konstruktion
eller en kombination af dette, samt individuelle forskelle p&, hvordan
svag stej og vibrationer opleves. Hvis borgerne mod forventning skulle
komme i den situation, at de oplever gener fra driften, vil Metroselska-
bet altid saette ind med den kompetence, som selskabet selv rader
over, samt om nadvendigt indhente bistand fra eksperter hos eksterne
radgivere, som kan bidrage til at finde en lesning p& problemet.

Metroselskabet oplyser, at M5 vil blive udstyret med seneste teknologi
indenfor stgjdsempende tiltag som bygger pd beregninger, méalinger
og erfaringer fra mange dars arbejde pd omrdadet. Ligeledes er stgjud-
bredelsen fra M5 i designfasen moduleret sd eventuelle afvigelser i
stojudbredelsen vil blive opfanget og handteret. Til sammenligning
oplyser Metroselskabet, at der p& den nydbnede metrolinje til Sydhavn
og Valby er indkommet to henvendelser fra borgere, der oplever stzj,
som de forventer relaterer sig til metrodriften. Metroselskabet er i gang
med at undersage disse naermere.

Generelt ses der lsbende pd&, hvordan projektet kan optimeres - helt
frem til, der er valgt leveranderer, hvis viden ogsd skal nyttiggeres. Me-
troselskabet oplyser sdledes, at der ogs& arbejdes videre med designet
aftunnellerne, herunder muligheden for at laegge tunnellerne dybere
ned mellem stationerne, ogsd pd flere straekninger p&d Amager. Dette
vil hjeelpe togene med at accelerere, ndr de kerer nedad, hvilket vil
spare pd energiforbruget i togdriften.
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Metroselskabet tager alle henvendelser om stejgener fra byggerier og
drift meget alvorligt og behandler alle henvendelser. Der henvises til,
at Metroselskabet gores opmaeerksom pd problemerne, ndr/hvis de op-
star, sd Metroselskabet tidligt kan unders@ge og forsgge at lase pro-
blemet.

Parkering
Metroselskabet bemaerker, at der ikke skal nedlsegges parkeringsplad-

ser indenfor boligforeningerne som 3B har i omrddet. Der nedlsegges
heller ikke parkeringspladser p& Gronjordskollegiets omrdde. Det er
korrekt at linjeferingen krydser p-arealerne, men pd det sted er der tale
om en boret tunnel, dvs. at overfladen ikke bergres.

Ift. parkering generelt henvises til svar afgivet under afsnit om KBH H.

@vrige forhold
Ift. arealer, der inddrages til stationer eller skakte, som eks. ved

Grenjordskollegiet, henvises til tidligere svar under afsnit DR Byen om-
kring ekspropriation.

Ift. avrige byggearbejder i omrddet inden for samme tid som metro-
byggeriet og heraf eventuelle behov for koordinering vil Metroselska-
bet undersege naermere nar der er truffet beslutning om linje og pro-
jektet er leengere fremme.

| forhold til at forslaget om at forskyde linjen vurderer Metroselskabet
ikke at det er muligt at foretage veesentlige sendringer i linjefaringen pd
grund af de mange begraensninger, der skal tages hagjde for i metroens
linjefaringsdesign. Disse omfatter f.eks. stationernes placering og ori-
entering, minimumskurveradius, eksisterende forhindringer, jord-
bundsforhold osv.

Ift. evt. bygningsskader henvises til tidligere svar under afsnittet KBH H.

V/ Amagerbrogade S

Skolebestyrelsen ved Sundbygster Skole (398) er bekymret for mere
tung trafik p& Amagerbrogade, og at trafiksikkerheden vil blive darli-
gere.

Haeringssvar 686 og 710 er skrevet pa vegne af elever pad Sundbyegster
Skole. Der gives udtryk for, at Isbjernelegepladsen p& Sundbygster
Plads, som vil blive inddraget til byggeplads, benyttes ofte. De er glade
for legepladsen, og de er eergerlige over, at den nyanlagte legeplads
skal nedleegges igen. Derudover fremhaeves det, at larmen vil genere
eleverne og undervisningen.

Heringssvar 9,10, 11,15, 22, 53, 70,120 og 766 bakker op om station ved
Sundbyegster Plads, da der her kommer direkte forbindelse til KBH H og
sterre dele af Amager bliver betjent med metro. Haringssvar 10 bakker
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0gsad op om stationen, men forslér at stationen anlaegges oven pé ved
Lidl-butikken. Haringssvar 22 bakker ogsd op om metrostation ved
Sundbysgster Plads, men at busserne til KBH H tilpasses ndr M5 er an-
lagt.

Hearingssvar 3,12, 207, 325, 344, 395, 561, 564, 566, 715,716, 799 on-
sker ikke station ved Sundbygster Plads. Dette med henvisning til, at der
allerede er fin kollektivtrafikbetjening i omradet, og at det vil give
mange gener med stgj i anlaegsfasen. Herunder er der bekymringer
vedr. Sundbygster Skole, som vil f& gener med stgj og trafik i anleegspe-
rioden. Derudover bemaerkes det, at pladsen lige er blevet renoveret, og
at mange bruger legepladsen. Nogle foreslar, at stationen i stedet flyt-
tes til Sundbyvester Plads.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
Stationsplacering:

Ift. stationsplaceringen har Metroselskabet miljgkonsekvensvurderet
den linje og de lasninger, som ejerne af Metroselskabet har besluttet
skulle undersgges. | forbindelse med idéfaseh@ringen var der ogsa for-
slag om en mere nordlig placering ved Amagerbrogade, men denne
blev fravalgt med afgraesningen af undersegelsen, som blev besluttet
af @U i februar 2023, bl.a. fordi det ville kraeve nedrivning af dele af
Skt. Elisabeth hospital og kreeve genhusning/nyetablering af sund-
hedsfunktioner.

Ift. forslaget om at placere stationen pd Sundbyvester Plads, bemaer-
ker Kebenhavns Kommune, at dette forslag ogsd blev stillet ifm. idéfa-
seharingen. Det blev besluttet ikke at g& videre med dette forslag, bl.a.
fordi stationen ville have et lavere passagergrundlag som falge af
feerre beboere, arbejdspladser og studiepladser. Derudover vil en sta-
tionsplacering ved Sundbyvester Plads ogsd resultere i en laeengere
tunnel, hvilket vil forage linjens CO2-aftryk, anleegsperioden, transpor-
ten af udgravet jord, anleegsomkostningerne og rejsetiden mm

Trafik:

Der henvises til svar om trafik der fremgdar under afsnitom KBH H og v/
Bryggebroen. Metroselskabet bemeaerker, at de fra anlaeg af M3 har
gode erfaringer med at samarbejde med skoler, der er naboer til me-
trobyggeri. Blandt andet samarbejdede Metroselskabet med Tove Dit-
levsens Skole naer Enghave Plads, hvor eleverne blev undervist i, hvor-
dan man feerdes i trafikken. Konkret fik skolen en stor lastbil p& besag,
hvor eleverne efter tur kom op i fererhuset og oplevede de blinde vink-
ler.

Det skal desuden bemeaerkes, at de optimerede stationer, som ligger la-
vere resulterer i mindre udgravning og feerre byggematerialer, hvilket
reducerer den ngdvendige anlaegstrafik.
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Forud for opstart af anleegsarbejdet vil omlaegningen af trafikken om-
kring byggepladsen blive draftet. Metroselskabet og dets udfarende vil
sammen med Kebenhavns Kommunes vejmyndigheder i detaljen ana-
lysere de udfordringer der er i omrdadet og de hensyn der skal tages for
at sikre at alle trafikanter kan feerdes trygti omrddet. Og her vil der na-
turligvis vaere et saerligt fokus pd at der i omradet er institutioner som
f.eks. Sundbyaster Skole, hvorfor flere af de trafiksikkerhedsfremmende
tiltag til vaere rettet mod skolesegende barn og deres behov. | planiseg-
ningen af de nadvendige tiltag vil veesentlige interessenters eller nabo-
ers meninger og eventuelle holdninger og forslag til trafiksikkerheds-
meessige tiltag blive hert, sa disse kan indgd i de lesninger som vil blive
gennemfgrti omrddet.

Stgj:

Metroselskabet forventer, at undervisningen p& Sundbyaster Skole kan
opretholdes igennem anlaegsperioden og har fra tidligere metrobyg-
gerier erfaring med at tilrettelsegge stajende arbejder, s& undervisning
og eksamener kan afholdes pd fornuftig vis. Det gjorde sig f.eks. geel-
dende ved Tove Ditlevsens Skole ved Enghave Plads og pd& Frederiks-
berg Gymnasium samt Sukkertoppen Gymnasium.

Det skal bemeaerkes, at Kebenhavns Kommune i forbindelse med Bud-
get 2025 vedtog falgende hensigtserklaering: K62 Afbade konsekven-
serne ifm. anleeg af Metro M5. Kebenhavns Kommune har institutio-
ner, faciliteter og servicetilbud, som ligger taet pd byggeriet af den
kommende metrolinje M5, og som derfor kan blive pavirket i anlsegsfa-
sen. Parterne er i den forbindelse enige om, at det vil veere hensigts-
meaessigt at afsaette midler til at hdndtere eventuelle udfordringer og
konsekvenser ved anleegget af metrolinje M5. ”

Genetablering af pladsen:

Det bemeerkes, at der udarbejdes dispositionsforslag for pladserne nar
anlaegsloven er vedtaget. Derudover skal Kebenhavns Kommune tage
stilling til, om der skal udarbejdes lokalplan for stationspladsen, og vil i
den samme forbindelse tilrettelaegge proces for borgerinddragelse.
Metroselskabet oplyser, at de har gode erfaringer med at genskabe
stationspladser til gavn for borgerne i omrdadet og de nuveerende bru-
gere af pladsen. Som eksempel kan navnes Stationspladsen ved Eng-
have Plads.

Straekningen v/Amagerbrogade S - Lergravsparken

Grundejerforeningen Valhal af 1. april 1912 (620) er bekymrede for
linjens forlgb under deres villakvarter med mange bevaringsveerdige
gamle huse pa Rialtovej og Luganovej. De er bekymrede for, hvad tun-
neldybden pa 8-15 meter betyder ift. gener med stgj og vibrationer og
frygter, at stgj og vibrationer vil forplante sig i husene til gene for bebo-
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erne, og at det vil sdeleegge husene. De héber, at man i projektet vil re-
vurdere graensevardierne fra 1997, som ikke tager hgjde for metrostgj.
Derudover er de bekymrede for konsekvenserne af grundvandssaenk-
ning i omradet. De er mest bekymrede ift. driftsfasen. De appellerer til,
at man genovervejer linjeferingen og foreslar konkret, at den feres un-
der Bredegrund Byggelegeplads og den gamle Sundby Kirkegérd.

Hearingssvar 25,227, 384,390, 392, 397, 404, 418, 422, 428, 429, 431,
434, 438, 445, 454, 456, 457, 468, 473, 474, 475,478,483, 487, 488,
499,501, 503, 506, 508, 513, 515, 524, 535, 539,545, 551, 585, 596,
599, 600, 601, 602, 605, 606, 611, 612, 614, 626, 638, 655, 677, 684,
694,706,729,753,758,764,767,770,802, 806, 789 bemaerker, at der
ligger en reekke bevaringsvaerdige bygninger pa streekningen syd for
Lergravsparken, og er bekymret for gener med stgj og vibrationer i seer-
ligt driftsfasen, nar linjen ikke skal dybere ned end 12 m. Det foreslas, at
linjen fares under byggelegepladsen ved Bredegrund eller Kastrupvej
og videre via den gamle kirkegard. Det bemaerkes af flere, at de graense-
veerdier, der er for strukturlyd, er fra 1997 og sperger til, om de fortsat er
geeldende.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Linjens forlgb er baseret p& en afvejning mellem stationernes place-
ring og maksimering af hastigheden mellem disse. Metroselskabet op-
lyser, at en flytning af linjen, som foreslaet, vil introducere sneevrere
kurver og leengere linjefering, hvilket vil fore til reduceret hastighed og
forleenge rejsetiden. Nar det handler om selve placeringen af linjefe-
ringen, bygger den pd undersagelser og beregninger af flere forhold
sd som rejsetid, passagerforhold, placering af stationer, jordbundslag,
tekniske muligheder, sving mv. Ndr Kebenhavns Kommune og Metro-
selskabet planleegger stationsplaceringer er det primaeere hensyn, at
flest mulige kebenhavnere skal f& gavn af metroen - enten til/fra ar-
bejde eller til/fra bolig. Derudover er der en raekke tekniske forhold,
man skal tage hensyn til - f.eks. skal togene kunne kere lige ind og ud af
stationerne uden skarpe sving. Disse hensyn sammenholdt med de er-
faringsmaessigt f& problemer med gener fra anleeg og drift ger, at
linjefaringen ikke leegges efter, hvor der ikke bor mennesker - men efter,
hvordan den betjener flest mulige mennesker bedst muligt.

For s& vigt angdr stgj, vibrationer og bygningsskader henvises til de
svar, der fremgar af afsnittet om DR Byen - Amagerbrogade S.

| forhold til bekymringerne om grundvandssaenkningen, bemaerker Me-
troselskabet, at anleegget ikke vil f& konsekvenser for bygningerne i
omrédet. Dette skyldes, at alt det grundvand, der pumpes op fra borin-
ger i byggegruben, pumpes retur ned i jorden i sakaldte reinfiltrations-
boringer placeretien ring ca. 50 m fra byggegruben. Boringerne er
placereti parkarealer og langs veje, og alle bygninger i omradet ved
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Lergravsparken ligger uden for ringen af reinfiltrationsboringer.
Grundvandet saenkes kun inden for ringen af reinfiltrationsboringer, og
der er derfor ikke nogen konsekvenser for bygningerne udenfor. Til kon-
trol og dokumentation etableres en raekke observationsboringer uden
for ringen af reinfiltrationsboringer. Grundvandsspejlet mdles kontinu-
ertidisse, sa det hele tiden sikres, at grundvandsspejlet holdes inden
for greenser, der svarer til de naturlige variationer. Metroselskabet op-
lyser, at de vil gere brug af sine erfaringer fra tidligere metrobyggerier
i planleegningen af dette.

Lergravsparken

Grundejerforening @resund (533) bemeerker, at byggeriet i Lergravs-
parken vil pavirke mange mennesker. De efterspgrger en mere praecis
angivelse af linjefaringens forlgb, og gnsker viden om dets pavirkning af
bygningerne i omradet. De bemaerker ogsj, at et afgreningskammer i
Lergravsparken vil gere generne i omradet endnu sterre. Ift. lastbil-
transport i omradet eftersparger de, at stgjpavirkningerne heraf frem-
leegges, og efterspgrger derudover hvordan der vil blive arbejdet med
at forbedre trafiksikkerheden. De efterspgrger ogsa en bedre beskri-
velse af ansvarsbyrden for evt. skader péd deres veje som falge af lastbil-
kersel. De gnsker ogsa en bedre beskrivelse af grundvandssaenkninger-
nes konsekvenser for de enkelte grundejere, herunder evt. bygnings-
skader. Derudover gnsker de, at det bliver tydeligt hvilke konsekvenser
der vil veere som fglge af stej og vibrationer i bade anlaegs- og driftsfa-
sen.

E/F Prgvestens Alle 4 (560) repraesenterer seks lejligheder. De bemeer-
ker, at linjefaringen ikke er preecist nok beskrevet, og gnsker det neer-
mere beskrevet for at kunne planleegge ngdvendige tiltag for at be-
skytte bygningerne. De anbefaler, at afgreningskammeret anlaegges i
Jenagade, som GF@ (533) ogsa ensker. Ift. stgj forventer de, at de geel-
dende regler overholdes, og at der ikke kommer stgjende arbejde aften
og nat. Ift. vibrationer ensker de, at der fastleegges klare, kvantitative
greenseveaerdier for vibrationer, bade i anleegsfasen og i driftsfasen, samt
at det angives, hvilke konkrete konsekvenser der er, hvis disse greense-
veerdier ikke overholdes. Herunder gnsker de en differentieret vurde-
ring for forskellige boligtyper og bemaerker at miljgkonsekvensrappor-
ten ikke belyser de sundhedsmaessige og helbredsmaessige konsekven-
ser ved de vibrationer, som maé forventes af anleegs- og driftsfasen.

Heringssvar 21, 51, 209, 536, 460, 798 er bekymrede for generne ved
etablering af stationen ved Lergravsparken herunder bade stgj og vibra-
tioner, mindskelse af rekreative muligheder i Lergravsparken og for de
trafikale pavirkninger i bade anleegs- og driftsfasen. Flere bemeerker, at
afgreningskammeret ikke ber placeres i Lergravsparken pa grund af de
gener, det vil give i anleegsfasen. Derudover spgrges der ind til genhus-
ningsmulighederne i forbindelse med anleegsfasen og til om der kan

28/79



OKF Lynetteholmssekretariatet (6684)

etableres alternative legeomrader som erstatning for arealet der gar til
byggeplads i Lergravsparken.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Vedr. placering af afgreningskammeret bemeaerker Kebenhavns Kom-
mune, at Metroselskabet har miljgkonsekvensvurderet den linje og de
lesninger, som ejerne af Metroselskabet har besluttet skulle undersga-
ges. | forhold til de undersogte varianter for placering af afgrenings-
kammer, er det en beslutning der traeffes i forbindelse med indgdelse
af aftale om byudvikling til Lynetteholm. Det bemaerkes, at der som tid-
ligere naevnt, arbejdes pd optimeringsforslag for metrolinje M5. Hvis
det besluttes, at det er optimeringsforslaget der skal anlaegges, er en
konsekvens heraf, at afgreningskammeret ved Jenagade, samt den
mulige variant med afgreningskammer ved Lergravsparken i stedet
for ved Jenagade, ikke lsengere er en nadvendighed, men dog fortsat
er en mulighed med henblik p& afgrening til eventuel kommende QOre-
sundsmetro. Dette kraever, at der anvises finansiering og tilvejebringes
hjemmel dertil.

Vedr. trafik, staj, vibrationer, bygningsskader og kompensation henvi-
ses til svar ovenfor under afsnittet KBH H og v/ Bryggebroen. Ift. be-
kymring for trafikstej bemeaerkes det dog, at tidligere beregninger for
metrobyggeri viser, at der med den tunge arbejdskaersel kan forventes
en foregelse af trafikstajniveauet langs de anvendte veje pd under 1
dB.

For sa vidt angar bekymringerne om konsekvenserne af grundvandss-
a&nkning henvises til svar afgivet under afsnittet om straekningen mel-
lem v. Amagerbrogade S- Lergravsparken

Vedr. de rekreative muligheder bemeerkes det, at det med s omfat-
tende et anleegsprojekt ikke kan undgds at inddrage eller pdvirke area-
ler og rekreative omrdader i anlaegsfasen. Dog vil omréaderne, der pavir-
kes, blive tilbagefart, efter anlaeegsfasen er slut. Ift. de rekreative mulig-
heder i Lergravsparken og ensket om alternative legemuligheder skal
det bemeerkes, at det er en mindre del af legepladsen, som inddrages
til byggeplads midlertidigt, og at de resterende dele af Lergravsparken
kan fungere som hidtil. Metroselskabet bemeaerker, at de, nar der fore-
ligger en beslutning om linjeferingen, i samarbejde med Kebenhavns
Kommune vil arbejde for at finde en lesning for legepladsens brugere
fx i form af en erstatningslegeplads eller lign. Metroselskabet bemeaer-
ker i ovrigt, at arealinddragelsen vil betyde, at der ikke vil vaere adgang
til det offentlige toilet, der i dag findes i Lergravsparken. Arealinddra-
gelsen vurderes at fa betydning for de mennesker, der bor og feerdes i
omrddet. Det offentlige toilet vil, hvis muligt, blive genplaceret i an-
leegsfasen efter aftale med Kebenhavns Kommune.
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Muligt afgreningskammer i Jenagade

Byggeselskab Mogens de Linde (615) ejer ejendommen, hvor afgre-
ningskammeret er foreslaet placereti Jenagade. De anbefaler en place-
ring af afgreningskammeret i Lergravsparken, sa generne i kvarteret
med stgj og trafik bliver mindre ved, at der etableres en byggeplads
mindre. De vurderer, at beskrivelsen af stgjpavirkningerne i omréadet
ved Jenagade er mangelfuld, og bemaerker, at der i omradet er mange
boliger, og arbejdspladser, skoler og erhvervsdrivende, som vil blive péa-
virket af generne af en byggeplads i Jenagade. De bemeaerker, at der in-
den for deres ejendom bor virksomheder, der arbejder med lydfglsomt
udstyr til bl.a. tv-produktion. Desuden bemeaerker de, at forureningen in-
den for deres ejendom er stgrre end angivet i rapporten. Derudover be-
maerker de, at det vil f4 store skonomiske konsekvenser for dem, som de
vurderer bor tydeliggeres, s det kommer med i vurderingen af en al-
ternativ placering af afgreningskammeret. De pointerer, at hvis afgre-
ningskammeret skal placeres i Jenagade, skal der indledes et koordine-
ret arbejde mellem Metroselskabet, Kebenhavns Kommune og Bygge-
selskabet med henblik pa at minimere omkostninger og fordyrelser og
leegge en koordineret tidsplan, der tager udgangspunkt i Byggeselskab
Mogens de Lindes arbejde med at udvikle grunden.

Nordgstamager Skole (743), Kofoeds Skole (196) bemaerker, at anleeg-
get af afgreningskammer i Jenagade vil medvirke til meget tung trafik i
et omréde, som bestar af sma gader der allerede har darlig trafikafvik-
ling, samt hvor mange begrn og unge feerdes.

Hucla Aps (734) der ejer Nyrnberggade 29, bemeerker, at stajen fra
byggepladsen vil genere en raekke brugere i omrédet, herunder deres
egne lejere, som har lydfelsomt udstyr til bl.a. tv-optagelser og musik-
optagelser. Derudover gnsker de, at den tunge trafiki omradet med
mange skoler og sociale institutioner minimeres, og ser placering af af-
greningskammer ved Lergravsparken som en bedre lgsning sammen-
lignet med placering af afgreningskammer i Jenagade.

P Holm og Sen (718) er et ejendomsudviklingsselskab, som ejer, udlejer
og driver ejendommene ved Nyrnberggade 23, hvor der i dag drives
hotellerne SleepCph og Dahei. De bemaerker, at de bliver steerkt nega-
tivt pavirket ved en metrobyggeplads i Jenagade med de tilhgrende
stgjgener, og gnsker, at afgreningskammeret bliver placeret ved Ler-
gravsparken.

Heringssvar 367, 749 er bekymrede for pavirkningen af bagrn og unge,
der feerdes i omradet, hvis der skal etableres et afgreningskammer i Je-
nagade med den ekstra trafikbelastning, det vil medfere.

Heringssvar 316 sparger til de stgj- og vibrationsberegninger, der er
udfert for anlaegsfasen i Jenagade og er optaget af hvilke evt. konse-
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kvenser det vil have for omradet og hvordan man som borger kan fglge
med i stgjmalinger i anlaegsfasen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
For sa vidt angar placeringen afgreningskammeret henvises til svar
givet under afsnittet om Lergravsparken.

For sé vidt angdr stgj, vibrationer, trafik henvises til svarene afgivet un-
der afsnittene om KBH H og v/ Bryggebroen.

Afgreningskammer der muligger metro til Malmo

Skanska i Skane (181), Jernhusen AB (117), STRING( 289), Future City
Malm@(290), Malmg Stad(uden om portalen) Trelleborg Kommune
(318), European Spallation Source ERIC (322), Kristianstads Kommun
(350), Vellinge Kommun (356), Minc i Sverige AB (462), Region Skéne
(498), Esloévs Kommune (563), Dansk Industri(D1)/627) og Greater
Copenhagen (700), Dansk Erhverv(719) Kebenhavns Lufthavn A/S
(762), Lomma Kommune (uden om portalen)og heringssvar 46, 58,
368 tilkendegiver gnske om, at der arbejdes videre med at muliggere
en fremtidig @resundsmetro til Malmg, der kan bidrage til at fremtids-
sikre kapaciteten over @resund og bakker op om et afgreningskammer
mellem Prags Boulevard og Lergravsparken. Bl.a. skriver Kgbenhavns
Lufthavn A/S, at de bakker op om en @resundsmetro, fordi det kan fri-
gere plads pé det eksisterende tognet, som vil fa kapacitetsudfordringer
bl.a. som falge af sget godstrafik og den fremtidige dbning af Femern-
forbindelsen. Kgbenhavns Lufthavn A/S mener i gvrigt, at den forggede
lastbiltrafik som et afgreningskammer vil medfere i anleegsfasen, er en
ulempe som vil st i et rimeligt forhold til de fremtidsperspektiver, som
et afgreningskammer indebeer.

Hoeringssvar 2 gnsker ikke afgreningskammer mellem Prags Boulevard
og Lergravsparken med henvisning til, at CO2- forbruget bliver langt
sterre heraf.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemeerkes, at det er en politisk beslutning, om der skal afseettes
penge til en mulig afgrening til Malmea. Hvis der ikke etableres et afgre-
ningskammer til en @resundsmetro, udelukker det ikke muligheden for
et fremtidig sammenhasengende metrosystem pé tveers af @resund. En
metrolinje pd tveers af @resund vil kunne knyttes til metrosystemet med
en skiftestation, hvor der kan om stiges mellem forskellige metrolinjer.
Dette kendes i dag fra metrostationerne Kongens Nytorv og Frederiks-
berg, hvor der mulighed for omstigning mellem hhv. M1/M2 og M3/M4
og M1/M2 og M3. En god skiftestation kombineret med metroens hgje
frekvens skennes sdledes at kunne sikre et muligt fremtidig sammen-
haengende metrosystem pd tveers af @resund. En selvstaendig metro-
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linje pd tveers af Dresund vil desuden kunne drives med hgjere frekvens
end en afgrening.

Det bemeerkes, at Metroselskabet arbejder med en raekke optimerings-
forslag for Metro M5. Optimeringsforslaget bestar bl.a. i udfarelse af
stationen v/Prags Boulevard @st som en hgjbanestation, med en spor-
krydsning nord for stationen og en afgrening til kontrol- og vedligehol-
delsescentret (KVC) pd rampen syd for stationen. Med forslaget er det
ikke nadvendigt at etablere afgreningskammer til KVC i Jenagade eller
ved Lergravsparken. Det vil fortsat veere muligt at koble en evt. fremti-
dig @resundsmetro p& M5, hvis optimeringsforslagene besluttes.

Der er to muligheder for kobling af @resundsmetro til M5. Den ene los-
ning kraever finansiering nu og indebeerer at der etableres et afgre-
ningskammer i Jenagade (tidligere placeret v. Prags Boulevard) som
giver mulighed for at koble @resundsmetro pé& i begge retninger af M5
- bdde mod KBH og mod Lynetteholm. Den anden lesning kreever ikke
midler far beslutning om anleeg af @resundsmetro. Denne lasning gi-
ver alene mulighed for at koble @resundsmetro pd i retning mod nord.
Passagerer mod syd kan skifte tog pd Prags Boulevard og tage M5 syd
om til KBH. Hvis M5 lukkes som ring, kan der keres direkte nord om
mod KBH H uden skift af tog.

Det skal desuden bemeaerkes, at Metroselskabet er ved at udarbejde en
screeningsanalyse af mulige udbygninger af metrosystemet efter en
evt. beslutning om at etablere M5. | analysen indgdr en mulig @re-
sundsmetro. Analysen udarbejdes for Kebenhavns Kommune.

Straekningen v. Prags Boulevard- Refshalegen

Christianshavn Lokaludvalg (727) bemaeerker, at en variant med tunnel
mellem Prags Boulevard og Refshalegen, ifelge dem, er den eneste ac-
ceptable lesning. Det folger heraf, at de er imod planerne om at an-
leegge metrolinjen som hgjbane efter Prags Boulevard mod Refsha-
legen. De pointerer, at en nedgravet lesning giver starre fleksibilitet for
omradets videre udvikling og vil betyde, at de rekreative veerdier ikke
edeleegges, og gere at Margretheholm Havn kan bevares, samt at der
ikke skabes barriereeffekt i omradet.

Kebenhavns Motorbadsklub (591) bemeerker, at de rekreative tilbud i
@sthavnen med Kgbenhavns Motorbédsklub, Copenhagen Cable Park
og Gokart-banen er unikke tilbud og miljger inden for sport og fore-
ningsliv, og at det har en stor turistmaessig betydning udover, at det har
en enorm betydning for en masse mennesker, der ikke har mulighed el-
ler lyst til at bruge mere almindelige forenings- og sportstilbud.

Skanska (203) foretraekker den nedgravede lesning gennem Klgverpar-
ken og Refshalegen fremfor hgjbane, da det vil give starre fleksibilitet i
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udviklingen af omradet. Hvis der arbejdes videre med hgjbanelgsning
nord for stationen ved Klgverparken, foreslar Skanska, at rampen rykkes
200 m i nordlig retning for at undg4, at den centrale del af Klgverparken
gennemskaeres, men hvor rampen samtidig friholder det gst-vestga-
ende ledningstrace, der er placeret lige syd for HOFOR's kloakpum-
petdrn ved svinget ved Klgvermarksvej/Forlandet. Skanska foreslar, at
stykket nord for stationen anleegges som cut and cover, sé forbindelsen
pa tveers af omradet kan opretholdes. Skanska bemaerker ogs4, at det vil
veere fordelagtigt for trafikafviklingen i de gstlige dele af Klgverparken,
hvis det muliggeres at forleenge Klgvermarksve;j.

By & Havn (382) anbefaler, at en hgjbane designes med blik for bybille-
det, herunder at det ikke bliver sa synligt og at det ikke bliver en barri-
ere. Derfor anbefaler de en lgsning pa sgjler fremfor deemning og de
naevner erfaringerne fra Nordhavn som gode, idet de viser, at det kan
geores raffineret. Det enskes desuden, at arealerne ved metrotraceet ak-
tiveres ved at indrette cykelparkering, skabe byrum og erhverv mv.

Borgergruppen “Pas godt pa Margretheholm” (76) bemaerker, at det
har negative konsekvenser at fare metroen pa hgjbane gennem omra-
det ved Margretheholm. Herunder fremhaever de, at lystbadehavnen vil
pavirkes i en grad, der vil sdelaegge havnen og at det vil optage plads
fra de grenne arealer i omrédet og f& negative konsekvenser for de re-
kreative muligheder i omradet. De bemezerker, at det i miljgkonsekvens-
rapporten fremgar, at pavirkningen af de grenne omréader pa Margret-
heholm vurderes som moderat, fordi der "ogsa er andre gregnne omré-
der i neerheden", og pointerer at det vil veere en stor pavirkning for de
mange aktiviteter, der foregar indenfor de grenne omréader i dag sdsom
fodbold, rundbold, fri leg mv. De henviser derudover til de tidligere er-
faringer fra andre steder i byen, hvor en metro pé hgjbane har skabt
barriereeffekti omréaderne (fx omkring Amager Strand og @restad) og
bemeaerker at en hgjbane visuelt vil dominere de omrader, den Igber
igennem.

Den overordnede Grundejerforening Margretheholm (299) repraesen-
terer 2.000 beboere. De bemaerker, at de er bekymrede for de negative
konsekvenser, hvis der etableres hgjbane pa straekningen fra Prags Bou-
levard til Refshalegen. De vurderer, at tunnel som lgsning er bedre, da
den vil udvikle byen med respekt for nuvaerende historiske havnemiljg,
bynatur, flere tusinde eksisterende beboere, udemiljg, rekreative arealer
og byens permanente aestetiske udtryk.

Borgergruppen Bevar Margretheholms Havn (288) anbefaler ligeledes,
at M5 anleegges i tunnel hele vejen, s& Margretheholm Havn kan beva-
res. De bemaerker, at Sejlklubben Lynetten har 1.200 medlemmer, og at
havnen er bygget af klubbens medlemmer. Det naevnes, at det er et
unikt selvgroet og rekreativt miljg, som ikke er beskrevet i miljgkonse-
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kvensrapporten, og som gnskes bevaret. Derudover naevner de, at det
vil veere vanskeligt at drive en havn pa halv sterrelse af den, som funge-
rer i dag. De gnsker, at det i miljgkonsekvensrapporten beskrives naer-
mere, hvilke positive miljgmeaessige fordele der vil veere for miljeet i
Margretheholm Havn med anlaeg af en tunnel fremfor hgjbane. De
fremhaever konkret, at det er faste broer og ikke flydebroer, som er i hav-
nen. De fremheever, at hvis de nuvaerende faste faciliteter forsvinder,
kan havnen ikke fungere. De bemaerker, at de ikke forstar nedvendighe-
den af opfyld for at anleegge hgjbroen. Desuden bemaerker de, at det er
faktuelt forkert beskrevet i miljgkonsekvensrapporten, hvor mange bad-
pladser der mistes. De fremheaever, at det er 424 pladser, altsd 58% af de
nuvaerende badpladser, der bergres, og at den gstlige del af havnen ikke
kan rumme det, som er beskrevet.

Lynettens Badservice A/S (582) bemaeerker, at virksomheden ikke er
naevnt i miljgkonsekvensrapporten, og at de er afhaeengige af havnens
eksistens. Derudover bemaerker de, at havnen ikke har flydebroer som
naevnt i miljgkonsekvensrapporten. Yderligere bemaerker de, at de be-
skrevne afvaergeforanstaltninger for de badpladser, der vil géa tabt, ikke
er holdbare og fremheaever, at de kompensationsarealer, der beskrives,
er langt mindre end det areal, der gér tabt, og deres placering teet pa
omrader med tung lastbiltrafik ger det usandsynligt, at disse pladser vil
blive attraktive eller benyttet. Hgjbanelgsning gnskes fravalgt, da det vil
fa negative konsekvenser for havnen.

Yacht Service, Badveerftet ved Lynetten (728) bemaerker, at de som ba-
dveerft gennem flere artier har vaeret en central del af det maritime er-
hverv og kultur i Kebenhavn, og at de er bekymrede for konsekvenserne
ved metroen gennem Margretheholm Havn péd hgjbane, herunder at
det vil gdelaegge vandkvaliteten for kommende generationer og det
maritime milje. De gnsker en nedgravet lgsning for at bevare havnen og
miljget. Hvis der arbejdes videre med en overjordisk lgzsning, foreslar
de, at linjeferingen flyttes mod vest, s& pavirkningen af havnens rekrea-
tive og erhvervsmaessige funktioner bliver mindre. De bemaerker desu-
den, at ekspropriation kun kan finde sted, hvis det er ngdvendigt, og
hvis de offentlige interesser, der forfalges, ikke kan opnds gennem min-
dre indgribende midler, og betvivler ngdvendigheden af den foresla-
ede ekspropriation af deres bygninger, da der findes levedygtige og
mindre indgribende alternativer - herunder en tunnellgsning - som vil
kunne opfylde de ngdvendige infrastrukturelle behov uden at kraeve
inddragelse af deres ejendom.

Bestyrelsen Sejlklubben Lynetten (394) peger pa tunnellesning som
den korrekte lgsning for at bevare miljget og havnen som en samlet
havn. Hvis hgjbane bliver lasningen, gnsker de, at den forskydes mod
vest, s& den gér uden om havnen. De fremhaever, at havnen er bygget
og drevet af Sejlklubben Lynetten, og at den er en af Danmarks sterste
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med 736 pladser. | arbejdet med en Igsning ensker de, at det sikres, at
det er det samme antal badpladser og typer, som findes i dag. De be-
meerker, at det med den fremlagte lesning er 58 procent og ikke 30 pro-
centsom angivet i miljgkonsekvensrapporten af havnens pladser, der
pévirkes, og de vurderer ikke, at det er realistisk, at omrédet i havnens
ostlige del kan anvendes til erstatningspladser, da det er ukurant og har
stgj- og stevgener fra jordtransportvejen. Bestyrelsen Sejlklubben Ly-
netten m.fl. (394, 396) bemaerker ogsé, at det fremgar af miljgkonse-
kvensvurderingen, at dét areal, der skal opfyldes, er ca. 40.000 m?, men
at der kun muliggeres yderligere 20.000 m? erstatningsbadpladser. Be-
styrelsen Sejlklubben Lynetten bemeaerker endvidere, at der ogsé skal
sikres faciliteter til at understgtte havnens virke, og at det er uklart i mil-
jekonsekvensrapporten, hvordan det geres. Derudover bemeerke de, at
det @nskes, at sejlklubben ikke splittes geografisk pa to lokaliteter, da de
ikke kan se, hvordan driften skal kunne foregé i den forbindelse. Dertil
gnsker de en realistisk og finansieret plan for hvordan havnen skal fort-
seette, séfremt en lesning med hgjbane besluttes.

By & Havn (382) bemeerker, at anleegsarbejdet beslagleegger arealer i
Margretheholm Havn, som i dag anvendes til en raekke funktioner for
havne og ensker, at der arbejdes for at sikre, at disse funktioner kan be-
vares videst muligt. Ved lesning med hgjbane bemeerker de, at M5 vil
afskaere en del af havnen, og at gennemsejlingshgjden vil blive reduce-
ret til mellem 6-7 meter under metroen og vil reducere anvendelsen af
havnen. Desuden bemeerker By & Havn, at hvis opfyldet i forbindelse
med hgjbanen geres permanent, kan arealet anvendes til byudvikling
og rekreative formaél, og at planleegningen heraf bgr ske i sammenhaeng
med @vrig planleegning og udvikling pa Refshalegen.

By & Havn vurderer, at den foresldede afvaergeforanstaltning med at
etablere midlertidige badpladser i Margretheholm Havn er vanskeligt at
gennemfgre pa grund af stgjen fra HOFOR og RGS, og gnsker at det sik-
res, at eventuelle nye badebroer bliver i en kvalitet, sd de etableres per-
manent og ogsé kan anvendes, efter anleegsperioden er afsluttet. Ift. at
flytte 30 procent af badpladserne til Prevestenen Syd bemaerker de, at
det vil kraeve en relativ stor anleegsinvestering at klargere Prgvestenen
Syd til en ny lystbadehavn, da der hverken er vand, kloakering eller elek-
tricitet. Hvis der skal etableres badpladser pé Prgvestenen Syd, bemeaer-
ker By & Havn, at det er vigtigt, at de nedvendige faciliteter og infra-
struktur ogsa etableres i en permanent kvalitet, sa anlaeegget kan opret-
holdes efter anleegsfasen samt at fremtidige brugs- og lejeforhold afkla-
res. Desuden bemaerker By & Havn, at klargering af en havn i omradet
boer koordineres med Sund & Belts forberedelser til @stlig Ringvej, og
at de fremtidige stejgener fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret for
metrolinje M5 bgr begraenses i videst muligt omfang af hensyn til den
fremtidige rekreative udnyttelse.
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Dansk Forening for Rosport, Dansk Kano og Kajak Forbund, Dansk Sejlu-
nion, Foreningen af Lystbddehavne i Danmark (565) gnsker en nedgra-
vet lgsning, s& Margretheholm Havn kan bevares. De bemeaerker, at en
nedgravet lesning ved Margretheholm Havn kan kombineres med en
kanal fra den vestlige side af Margretheholms havn til den indre del af
Kebenhavns Havn pé nordsiden af Krudtlgbsvej. En kanal som beskrevet
vil skabe nye og sikre muligheder for, at sméabade, kajakker mv. kan sejle
nord ud af Kebenhavns Havn efter lukningen af Lynettelgbet.

E/F Quintus Bastion (576) ensker, at der arbejdes med nedgravet las-
ning mellem Prags Boulevard og Refshalegen for ikke at edelseegge by-
udviklingsmulighederne samt de velfungerende og blomstrende omra-
der, som linjen gennemlgber.

H/F Strandlyst (680) gnsker nedgravet lgsning og bemeaerker, at det pa
langt sigt vil veere den bedste lgsning, ogséa selv om CO2-forbruget er
storre ved en nedgravet Igsning.

@sterbro Havnekomite (755) ensker nedgravet lesning af metroen for
at sikre det rekreative milje ved Margretheholm Havn.

Heringssvar 1, 14,19, 26,27, 34, 36, 38, 49, 50, 59,77, 79, 80, 81, 82, 83,
84,86, 90,92, 94, 95,96, 98, 99,100, 101,102, 103, 104, 106, 107, 108, 110,
12,113, 114,115,122,123,124,125,128, 129,138,139, 140, 141, 143, 144,
149, 151,160,161, 163,164,165, 166, 168,169,171,173,175,176,177,178,
179,180,182,183,184,185,186,187,188,190,191,192,193, 194,195,197,
198, 200, 201, 202, 204, 211, 212, 213, 214, 215, 217, 220, 222, 228, 229,
230, 231, 232, 235, 238, 241, 242, 243, 246, 247, 248, 249, 250,
251,252, 253, 254, 255, 256, 258, 259, 260, 261, 262, 264, 265, 266,
267,268,269,270,272,273,274,275,276,277, 279,280, 281, 282,
285,292,293, 298, 301, 302, 303, 305, 311, 313, 314, 315, 319, 321, 326,
327,328,332, 333, 334, 342, 349, 329, 331, 335, 336, 337, 339, 343,
345, 351, 353, 355, 357, 358, 360, 370, 371,372,373, 375, 380, 386,
388, 389, 391, 396, 399, 400, 401, 402, 403, 412, 416, 417, 419, 420, 421,
424, 425,426,427,432,433, 435,436,439, 443, 444, 447,452, 453,
454, 455, 466, 458, 464,470, 471,472,477, 481, 482, 484, 490, 493,
511, 514, 517, 519, 521, 526, 527, 529, 530, 531, 541, 546, 559, 562, 571,
572,578,579, 580, 583, 584, 586, 587, 588, 589, 590, 593, 594, 595,
597, 603, 604, 607, 609, 610, 613, 616, 617, 618, 619, 621, 622, 625, 623,
628, 630, 632, 633, 634, 636, 641, 643, 644, 646, 647, 649, 648, 650,
631, 640, 645, 651, 653, 658, 660, 661, 663, 666, 668, 673, 674, 676,
678, 679, 688, 689, 697, 699,707,721, 685, 687,691,707,709, 711,
717,721,723, 725,731,735,736,738,739, 740,737, 745, 746, 747,
750,751,754,752,757,759,760,761,763,768,769,765,772,775,
776,777,779,780,781,785,787,788,790,791,793,796,797, 801,
803, 804, 805, 809, 810, 811 og 2 hgringssvar modtaget uden om por-
talen udtrykker gnske om etablering af underjordisk metro fremfor hgj-
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bane. Dette for at undgé blandt andet stgj, barriereeffekt i byen og med
henblik p4, at arealerne over jorden kan anvendes til andre formal, og at
naturen og biodiversiteten kan bevares. Herunder fremhaeves det, at
nedgravet Igsning enskes for at Margretheholm Havn kan bevares, og
der henvises bl.a. til, at det er et unikt selvgroet og rekreativt miljg som
onskes bevaret. Yderligere er der en raekke hgringssvar, som bemeerker,
at omradet omkring Margretheholm er et unikt omrade i Kebenhavn,
hvor de fysiske rekreative rammer medvirker til faellesskaber for dem,
der bor der, og at omradet giver muligheder for at veere taet pad naturen
og vandet og pointerer, at en hgjbanelgsning vil edeleegge disse kvalite-
ter. Det bemaerkes desuden i flere hgringssvar, at de aktiviteter, der fo-
regér i omradet omkring Margretheholm, ikke er beskrevet grundigt
nok i miljgkonsekvensrapporten, og desuden er der flere, der eftersper-
ger, at det i rapporten beskrives naeermere, hvilke positive miljgmaessige
fordele der vil vaere for miljget i Margretheholm Havn med anlaeg af en
tunnel frem for hejbane.

| hgringssvar 175 eftersperges en tilfredshedsundersggelse den etable-
rede hgjbane i @restad.

Hoeringssvar 228, og 417 foreslér, at det muliggeres at underjordiske
stationer kan anvendes som beskyttelsesrum i tilfeelde af der sker en
ulykke omkring Prgvestenen eller andet der medferer behov for at be-
boerne i omradet skal evakueres.

Heringssvar 46 gnsker hgjbane, da den vil forbruge mindre CO2.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Kabenhavns Kommune bemeerker, at Metroselskabet har miljekonse-
kvensvurderet den linje og de lzsninger, som ejerne af Metroselskabet,
har besluttet skulle undersages. | forhold til de undersagte varianter af
hhv. tunnel- og hgjbanelasning, er det en beslutning som treeffes i for-
bindelse med indgdelse af aftale om byudvikling og infrastruktur til Ly-
netteholm, hvor der ogsé skal anvises finansiering hertil. Aftalen kan
eventuelt give mulighed for senere tilkeb af tunnellesning. Hvilke dele
afen evt. linjefaring, der skal veere i tunnel eller p& hajbane, vil séledes
ogsd veere en politisk beslutning, der ligger uden for formdalet med
dette haringsnotat og med miljekonsekvensrapporten, som alene har
til formal at beskrive miljgkonsekvenserne ved de forskellige lesninger.

Kebenhavns Kommune bemeerker i den forbindelse, at miljgkonse-
kvensrapporten netop ogsd tydeligger, at der er fordele og ulemper
ved de forskellige lzsninger og varianter, herunder bade en raekke ne-
gative konsekvenser ved en tunnel som fx en rampe pd Refshalegen og
et foraget CO2-aftryk fra anleegget samt en raekke negative konsekven-
ser af en hgjbane pd straekningen v/Prags Boulevard Jst - Refsha-
lezen. Det fremgdr bl.a. at pdvirkningen p& de materielle goder kan
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veere stor og negativ fx som falge af barriereeffekter ved etablering af
en rampe pd Kleverparken og en deemning pd det grenne areal ved
bebyggelsen ‘Udsigten’. Derudover fremgdr det ogsd, at der kan veere
en vaesentlig pavirkning pd de rekreative elementer i Margretheholm
Havn hvis opfyldet gares permanent og at en hgjbane generelt vil
medfare en stor visuel pdvirkning og flere steder aandre p& omrdader-
nes karakter, herunder ved krydsningen med Margretheholm Havn,
hvor den landskabelige pdvirkning er vurderet som vaesentlig. Miljo-
konsekvensrapporten tydeligger sdledes fordele og ulemper ved de
forskellige lzsninger, sd en politisk beslutning kan treeffes p& et oplyst
grundlag.

Ift. forslaget om at flytte linjefaringen mod vest, er der en raekke for-
hold, der besveerligger dette. Bl.a. ville linjeforingen komme taettere p&
boligbebyggelsen syd for havnen og potentielt ogsda pdvirke Biofos
renseanlaeg Lynetten. | sa fald ville linjeferingen igen skulle drejes mod
ost, for at undgad at pdvirke renseanlseegget, hvilket bl.a. ville medfare
en laengere linjefering og derved aget rejsetid, CO2-udledning og an-
leegsomkostninger.

Ift. anlaegsteknik bemeaerker Metroselskabet, at anleegsmetoden med
cut and cover, som Skanska foresldr, ikke er brugbar, fordi der er bety-
deligt flere forstyrrelser under byggeriet, den er mere CO2-intensiv og
er en dyrere anlaegsteknik. Sammenlignet med en boret tunnel kraever
en cut and cover-lgsning ogsd en meget stor udgravning og arbejds-
plads langs linjefaringen, hvilket resulterer i flere negative miljgpavirk-
ninger, f.eks. anlaegsstaj, pdvirkning af luftkvaliteten, flere ledningsom-
leegninger, grundvandskontrol og trafik pd grund af sterre maengder
udgravet materiale.

Ift. spergsmalet til nedvendigheden af opfyldning i Margretheholm
Havn, bemaerker Metroselskabet, at det sikrer et arbejdsomrade til op-
forelse af viadukten og reducerer det landomrdde der pdvirkes betyde-
ligt. Desuden giver opfyldet mulighed for at bygge viadukten fra land
og ikke over vand, hvilket fijerner vaesentlige sikkerhedsrisici for bygge-
riet. Derved muliggeres et sikkert arbejdsmiljo.

Ift. forslag om kanal fra den vestlige side af Margretheholms Havn til
den indre del af Kebenhavns Havn p& nordsiden af Krudtlgbsvej, be-
meerker @konomiforvaltningen, at der i forbindelse med Budget 2025
blev afsat midler til en forundersegelse af mulighederne for at lave en
kanal, sa det er muligt at sejle syd om Refshalezen i mindre motorbdade
og kajakker.

Ift. flytning af badepladser fra Margretheholm Havn bemeaerker Metro-
selskabet, at de i samarbejde med deres konsulenter har vurderet at
det er muligt at etablere erstatningsbadpladser i Margretheholms
Havns gstlige del. Vurderingerne er baseret pd bl.a. en optaelling af
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bdade og badpladser p&a baggrund af luftfotos, VVM-redegerelsen for
ARC Amagerforbreending fra 2011, der viser, at de gseldende stajgraeen-
ser bliver overholdt samt oplysninger fra Lynetteholm miljgkonse-
kvensrapport vedr. luftkvalitet. | vurderingen indgdr ogsa stejvurderin-
gen fra VVM-redegarelsen for Etablering af biomassefyret anlseg p&
Amagervarket AMV4, udarbejdet af Miljestyrelsen i marts 2016,
hvoraf det fremgar, at en mindre del af de nye badepladser evt. vil
kunne blive belastet med stgj over 55 dB(A) fra driften af Amagerveer-
ket. Metroselskabet bemeaerker endvidere, at placering af evt. erstat-
ningsbadepladser vil blive undersegt naermere i projektets naeste fase i
samarbejde med relevante interessenter. Metroselskabet bemeaerker, at
de idenne videre detailplanlaegning vil indlede en naermere dialog
med sejlklubberne og By & Havn med henblik p& at tilvejebringe i en
lesning som brugerne finder brugbar. Skulle det vise sig, at det ikke er
muligt at etablere erstatningsbadepladser i den gstlige del af Mar-
gretheholms Havn, pga. fx plads eller stajbegraensninger mv., bemeer-
ker Metroselskabet, at det fortsat vil veere muligt at flytte dem til Prove-
stenshavnen, hvilket indgar i miljgkonsekvensrapporten fra maj 2024.

Kebenhavns Kommune bemeerker i avrigt, at dét areal, som jf. milje-
konsekvensrapporten vil blive uddybet mhp. mulighed for erstatnings-
bdadpladser er knap 30.000 m? i alt og ikke 20.000 m?2.

Ift. pavirkning af det grenne areal ved Margretheholm, som er ejet af
forskellige grundejere, vil et areal svarende til ca. 17.600 m? blive be-
rerti anleegsfasen ved anlaeeg af hajbane. Arealet, der bergres i driftsfa-
sen, er pd ca. 7.700 m2.

Det skal bemaerkes, at Metroselskabet, som tidligere neevnt, arbejder
med et optimeringsforslag for M5. Optimeringsforslaget indebaerer
blandt andet at stationen v. Prags Boulevard etableres som hgjbane-
station og at den forskydes mod nord, og indebeaerer forslag om en
smallere hajbane, sammenlignet med den hgjbanelasning, som er be-
lyst i miljskonsekvensvurderingen.

Hvis det besluttes at anlsegge straekningen fra Kleverparken som hgj-
bane, kan arealforbruget reduceres med den nye variant, som inde-
baerer en smallere viaduktlesning, hvor begge spor baeres pé en og
samme sgjlekonstruktion. For Margretheholm, straeekningen fra Vind-
mallevej til marinaen, forventes den optimerede enkelt viadukt perma-
nent at optage knap 4.400 m2. Ca. 2/3 af arealet ejes af Den Overord-
nede Grundejerforening, mens ca. 1/3 ejes af By & Havn.

Metroselskabet forventes at fa hjemmel til at ekspropriere arealer og
rettigheder gennem en kommende anlsegslov. Ift. skonomiske tab som
felge af areal- eller rettighedsmaessige restriktioner pa arealer i forbin-



OKF Lynetteholmssekretariatet (6684) 40/79

delse med metrolinje M5, forventes disse handteret/defineret i ekspro-
priationsprocessen.

Metroselskabet bemeaerker, at de ikke har undersegt hvorvidt der kan
indrettes beskyttelsesrum i tilknytning til M5. Metroselskabet bemaerker
at stationerne og de underjordiske strukturer ikke specifikt er designet
som beskyttelsesrum, og at der er ikke "ledig" plads i de underjordiske
strukturer til denne funktion. At designe underjordiske metroer som be-
skyttelsesrum ville resultere i betydeligt sterre omkostninger og mil-
jepavirkning, hvis det blev gjort efter en lignende standard, som an-
vendes andre steder i verden, f.eks. i Singapore.

Hvis det besluttes, at der skal arbejdes videre med variant med hej-
bane vil Metroselskabet i samarbejde med Kebenhavns Kommune ar-
bejde pd at skabe attraktive byrum under hajbanen. Eksempler pg,
hvordan arealer under og omkring en hajbane kan udnyttes, kan bl.a.
ses i Nordhavns-udredningen (butikker, smé& erhverv osv.). Den kan ses
pa dette link.

Metro pé& viadukt over havnen vil inddrage den inderste del af havnen i
anleegsfasen. | driftsfasen vil arealet under viadukten igen kunne an-
vendes til de aktiviteter der ogsa finder sted i dag. Dog vil der veere
nogle restriktioner p& disse grundet konstruktionens hgjde og muligvis
ogsa restriktioner med henblik p& at sikre driften af metroen. Dette er
restriktioner, der vil blive defineret i ekspropriationsprocessen. Det skal
bemeerkes, at badepladserne alternativt kan flyttes permanent til den
ostlige del af havnen eller til Prevestenen Syd.

I forhold til forslag om tilfredshedsundersagelse af hvordan hajbane
fungerer, som en del i bydele bemaerker Metroselskabet, at de ikke gen-
nemferer sGdanne undersagelser.

v/Refshalegen

Refshalegens Ejendoms selskab (408) bemaerker, at en nedgravet lgs-
ning vil veere den optimale ift. byudviklingsmulighederne. De bemeer-
ker dog, at det vil skabe en problematisk barriere i den kommmende by-
del, hvis der etableres en ca. 300 meter lang straekning med metrograv
og ramper centralt p& Refshalegen. Dette gaelder bdde mobiliteten i by-
delen og rent visuelt. Ramperne vil grundet den delvise tunnellgsnings
justerede linjefaring bryde markant med det historiske veerftsmiljes lo-
gik. Ramperne vil pad Refshalegen bryde “stéllinjen” fra de store sektions-
haller til byggedokken pa skra. Stallinjen udger det historiske B&W's
centrale vest-gstgdende akse. Set ud fra malsaetningen om at skabe de
bedst mulige forudseetninger for en sammenhangende bydel pa
Refshalegen rummer den delvise tunnellgsning vaesentlige problemeri
Refshalegens Ejendomsselskabs optik. Ift. hgjbanelgsningen vurderer
de, at hgjbanens linjefering i relativt hgj grad felger den eksisterende
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struktur i bygninger og veje i det historiske kulturmilje pa Refshalegen,
og hgjbane pa viadukt vurderes mere gunstig ift. at skabe sammen-
haeng i en kommende bydel. Dog naevnes det som en forudsaetning
herfor, at arealerne under hgjbaneviadukten kan aktiveres til brug for re-
kreative tiltag, smabyggeri med vaerksteder, atelierer, gvelokaler, mar-
kedsplads eller lignende, som der er internationale eksempler pa.

By & Havn (382) bemaerker, at der skal tages hgjde for, at nyttiggerel-
sesanleegget Lynetteholm ikke pavirkes af anleegsarbejderne, og atjord-
modtagelsen af overskudsjord kan opretholdes i bade anleegs- og
driftsfasen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
For s& vidt angdr bemserkninger til hajbane henvises til svar givet ifm.
afsnittet om straekningen v. Prags Boulevard - Refshalegen.

Vedr. jordmodtagelsesanleegget tages bemaerkningen om, at nyttig-
gorelsesanlaegget ikke skal pdvirkes, med i det videre planlaegningsar-
bejde.

Dsterport og @stre Anlaeg

Ejerforeningen Stockholms gade 59-61 (45, 87) @nsker, at gener fra an-
leegget mindskes, og pointerer, at Stockholms gade netop har gennem-
gdet en starre renovering. De gnsker derudover ikke, at Oslo Plads ind-
drages til byggeplads.

Indre By Lokaludvalg (500) frarader udgravninger og byggeplads i

@stre Anleeg og opfordrer til, at en evt. skakt flyttes veek fra @stre Anleeg.

Slots- og Kulturstyrelsen (552) bemeaerker, at det pataenkte arbejde i
@stre Anlaeg i forbindelse med etablering af en lodret skakt, ud over at
pavirke det beskyttede fortidsminde i projektets anleegsfase, ogsa vil
medfere en varig tilstandsaendring af fortidsmindets jordlag og kon-
struktioner med deraf folgende tab af autenticitet og integritet pa
grund af gravearbejde, fiernelse af vegetation, opfyldning af voldgraven
og kersel med tunge maskiner. Styrelsen bemaerker desuden, at en evt.
dispensation efter museumsloven vil veere betinget af, at der forinden
udferes en arkaeologisk undersggelse og foretages lgbende overvag-
ning af anlaegsarbejdet. Slots- og Kulturstyrelsen bemeaerker derudover,
at @stre Anlaeg 0gsa har status som beskyttet fortidsminde.

Heringssvar 153, 415,430, 510, 518, 538, 558, 567, 569, 732 @nsker ikke,
at man i anleegsfasen belaster og gdeleegger det nyetablerede omrade
omkring @sterport Station eller @stre Anlaeg med den store rekreative
veerdi, anleegget har for omradet. Derudover udtrykkes bekymring for
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lastbiltransport, @get trafik i omradet og nedleegning af p- pladser i om-
réddet.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemeerkes, at stationsplaceringen er valgt pga. taethed til M3/ M4,
og atden er en vigtig omstigningsstation. Metroselskabet bemeerker,
at de er opomaeerksomme pg, at flere naboer tidligere har vaert nabo til
Cityring-byggeriet og vil gerne i tidlig dialog med de berarte.

Vedr. trafik henvises til svar afgivet under afsnittet om KBH H og v.
Bryggebroen.

Vedr. pavirkningen pd de rekreative omrdder bemezerkes det, at det
med et sd omfattende anlaegsprojekt som anleegget af metrolinje M5,
som tidligere neevnt ikke undgds, at der er arealer og rekreative omrad-
der, der inddrages og padvirkes i forbindelse med anlsegsfasen. Dog vil
de omrdder, der pavirkes, blive tilbagefert, efter anleegsfasen er slut.
Ift. anleeg af skakten v/ @stre Anlaeg bemezerkes, at det er nadvendigt at
inddrage en del af parken og opfylde dele af seen taettest pd Oslo
Plads, men at det vi blive tilbagefort efter anlaegsperioden.

Kontrol- og vedligeholdelsescenteret pa Pravestenen

By & Havn (383) bemeerker, at det i anlaegsfasen er en forudsaetning, at
der fortsat skal vaere en aktiv erhvervshavn og at pladsforbruget til ar-
bejdsarealer tager hensyntagen til dette, saerligt ift. den kritiske forsy-
ningsinfrastruktur.

By & Havn vurderer, at der ift. den planlagte stormflodssikring som dige
rundt om kontrol- og vedligeholdelsescenteret bar afseges mulighed
for en feelles I@sning for stormflodssikringen pé Prgvestenen, herunder
med Dstlig Ringvej/ Sund & Beelt for at finde den samlede bedste Igs-
ning.

By & Havn bemaerker derudover, at trafikafviklingen fra Provestens-
broen til erhvervshavnen péa Prevestenen og vejadgangen til nyttigge-
relsesanleegget pad Lynetteholm kan komme under pres ifm. anleegsfa-
sen for kontrol- og vedligeholdelsescenteret saerligt i forbindelse med
evakueringsbehov. Derfor anbefaler By & Havn, at lesningen pé trafikaf-
viklingen koordineres taet med By & Havn, CMP og virksomhederne pa
Prevestenen, og at muligheden for at etablere en seerskilt vejadgang
undersgges.

Norrecco A/S (410) bemeerker, at kontrol- og vedligeholdelsescenteret
planleegges placeret delvist p&d Norreccos erhvervsareal, og at det for-
udseetter ekspropriation af deres areal samt indebeerer en eendret tilkar-
sel til Provestenen. Det er Norreccos overordnede synspunkt, at den
planlagte ekspropriation af Norreccos erhvervsareal pad Prgvestenen ud-
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ger et ungdvendigt og dermed ulovligtindgreb i Norreccos grundlovs-
sikrede ret. Norrecco begrunder dette med, at der ikke i tilstraekkelig
grad er redegjort for fravalget af alternative placeringsmuligheder séa-
som pa Prgvestenen syd for jordvolden (vist pad miljgkonsekvensvurde-
ringens Figur 4.94).

Norrecco bemaeerker, at miljgkonsekvensrapporten ikke forholder sig
konkret til, hvor stor en del af disse virksomheders arealer, der vil blive
eksproprieret, eller hvornar ekspropriation af arealerne vil ske, og milje-
konsekvensrapporten indeholder ikke flere oplysninger om perioden
forud for anleegsperioden, hvor der skal ske ledningsomlaegninger, og
hvad denne konkret vil indebeere for virksomhederne i omradet.
Norrecco vurderer, at oplysningerne om den forventede ekspropriation
er utilstreekkelige, og at emnet er underbelyst i miljgkonsekvensrappor-
ten. Derudover efterspgrger de en beskrivelse af, hvilke erstatningsarea-
ler de kan flytte deres aktiviteter til. Norrecco bemaerker desuden, at
mulige alternative placeringer af kontrol- og vedligeholdelsescenteret
pé Preovestenen Syd ikke i miljgkonsekvensrapporten er belyst i tilstraek-
kelig grad til at nedvendigheden af en ekspropriation kan godtgeres.

Norrecco bemeaerker derudover, at opferelsen af kontrol- og vedligehol-
delsescenteret indebaerer en aendret tilkarsel for eksisterende lejere til
Prgvestenen samt en aendret intern trafikafvikling pa terbulken og vur-
derer, at miljgkonsekvensrapporten ikke pa tilstreekkelig vis har inddra-
get og analyseret de relevante trafikforhold pa Prevestenen hverken i
anlaegs- eller driftsfasen. Derudover bemeaerker Norrecco, at miljgkonse-
kvensrapporten ikke i tilstraekkelig grad tager stilling til de kumulative
virkninger af M5 og @stlig Ringvej. Fx fremgar det ikke tydeligt, hvordan
planlaeegningen af M5 konkret og i neermere detaljer vil harmonere med
planlaegningen af @stlig Ringvej, og hvad dette i gvrigt vil have af betyd-
ning for tilgeengeligheden af erhvervsarealerne i omradet.

Sund & Beelt (411) bemaerker, at de er optaget af graensefladerne mel-
lem M5 og @stlig Ringvej seerligt pa Prevestenen.

Zurface A/S (548), SIRIUS advokater pd vegne af DK Jern og Metalhan-
del ApS (573) og Dansk Natursten (512) bakker op om Norreccos he-
ringssvar.

Dansk Natursten (512) vurderer, at ekspropriation af deres erhvervsa-
real i forbindelse med opferelsen af kontrol- og vedligeholdelsescente-
ret udger et unedvendigt og dermed ulovligtindgreb i deres grund-
lovssikrede ret. Til stgtte herfor ger de - ligesom Norrecco - geeldende,
at der ikke er redegjort tilstraekkeligt for nedvendigheden af den foresla-
ede placering af kontrol- og vedligeholdelsescentret herunder andre
placeringsmuligheder som fx den der vises p& miljgkonsekvensrappor-
tens figur 4.94.
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Dansk Industri (627) kvitterer for den tilpasning af kontrol- og vedlige-
holdelsescenteret, der er sket i forhold til dels omfanget af anvendt
areal og dels placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescenteret, i for-
bindelse med udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderingen. De be-
maerker dog, at der trods aendringerne fortsat felger en pavirkning af
virksomhederne pé Prgvestenen, ikke mindst i forhold til det angivne
areal for ledningsomlaegning, som ikke tidligere har veeret indeholdt i
preesentationer af projektet. De bemeerker i den forbindelse, at det er af-
gerende, at planlaegningen og gennemfarslen af de konkrete lednings-
omlaegninger sker i teet dialog med de bergrte virksomheder pé Prove-
stenen. De opfordrer derudover til, at staten via Sund & Beelt og Keben-
havns Kommune via By & Havn samt Metroselskabet fortsat arbejder
konstruktivt pd at minimere det bergrte areal pad Prgvestenen. Alterna-
tivt ber det faciliteres, at der tiloydes erstatningsarealer, der ger, at virk-
somhedernes aktiviteter kan viderefgres andre steder. Dette skal ske,
uden at det bliver s& indgribende for virksomhederne, at aktiviteten ikke
leengere er mulig eller bliver gkonomisk urentabel. DI efterlyser desu-
den, at de permanente og midlertidige eendringer i arealanvendelse pa
Prevestenen i forbindelse med bade M5 og @R leegges sammen, og at
det kun dermed er muligt at erkende og vurdere de samlede konse-
kvenser for virksomhederne pa Prgvestenen.

Asfaltindustrien (692) bemeaerker, at deres medlemmer er afhaengige af
forsyningen af rastoffer via havneinfrastrukturen i Danmark og fremhee-
ver, at Prgvestenen er af afgerende betydning for rastofforsyningen til
hovedstadsomréadet. Derfor har Asfaltindustrien tidligere udtrykt be-
kymring over planerne om at placere M5's kontrol- og vedligeholdelses-
center pa Prgvestenen. De bemaerker, at den foresladede placering af
kontrol- og vedligeholdelsescenteret pd Prgvestenen er mindre indgri-
bende over for Prgvestenens areal og virksomheder end den tidligere
foresldede placering. De bemaerker dog, at kontrol- og vedligeholdel-
sescenteret fortsat vil laegge beslag pa mere end 50.000 m2 erhvervsa-
real p& Preovestenen, og at ekspropriationen af virksomhederne, som er
beliggende pa dette areal, vil medfere en gget transportbelastning, her-
under gget CO2-udledning, og bemeerker at dette forhold burde have
veeret beskrevet i miljgkonsekvensrapporten.

De bemeerker desuden, at det i afgreensningsnotatet star beskrevet, at
miljgkonsekvensrapporten skal behandle “den miljgmaessige pavirkning
som felge af emissioner og kumulative effekter pa grund af @stlig Ring-
vej og jordforureningen pé Prgvestenen” og bemaerker, at dette forhold
umiddelbart ikke er udfert tilstreekkeligt i miljgkonsekvensrapporten.
Det naevnes ogsa at det ber sikres, at stormflodssikringsvolden i praksis
ikke kommer til at optage mere areal end anfert pa figur 4.45. Det geel-
der ikke mindst pé den nordlige side af kontrol- og vedligeholdelses-
centeret, da et starre arealforbrug end anfert bade vil fa konsekvenser
for de bergrte virksomheder og de interne kareveje og andre tekniske
anleeg péd Prevestenen, hvilket kan medfgre relativt store gkonomiske og
klimamaessige omkostninger at omlaegge. Desuden naevnes det, at det
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ber sikres, at der er konstant vejadgang til og fra Prgvestenen i anlaegs-
fasen.

Kromann Reumert (744), advokat for Witting Ejendomme, der eri gang
med at udvikle ejendomme vest for Amager Strandvej, bemaerker, at
placeringen af den nye adgangsvej til Prevestenen Syd forekommer
umiddelbart uhensigtsmaessig ift. at sikre trafiksikkerheden. De foreslar
alternative lgzsninger og bemeerker, at stiforbindelse fra Amager Strand-
vej til Provestenen Syd bear veere tilstraekkelig. De er generelt optaget af,
at der skal tages hensyn til beboerne i omradet ved tilretteleeggelsen af
lastbiltransporter i omrédet.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder (714) bemeerker, at der med
placering af kontrol- og vedligeholdelsescenteret pa Prevestenen skal
tages hgjde for erhvervene pa Provestenen, som udger veesentlige
samfundsaktiviteter. Herunder gnsker de, at der fremlaegges en samlet
plan for projekterne i omradet, som virksomhederne kan forholde sig til
og bemaerker, at de kumulative effekter kommer til at afgere, om virk-
somhederne kan blive.

CMP (712) onsker, at alternative placeringer for kontrol- og vedligehol-
delsescenteret genbesgges, da der ikke findes alternative havnenaere
beliggenhedsmuligheder for de bergrte virksomheder, og bemaerker,
at det ber beskrives, hvordan de bergrte virksomheders drift kan opret-
holdes i anleegs- og driftsfasen, og hvordan trafikafviklingen fortsat kan
ske.

Danske Havne bemeerker, at projektet omfatter midlertidig og perma-
nent nedlaeggelse af vigtige havnearealer, der understatter sgtransport,
og pointerer, at det er en forkert udvikling pa et aktivt havneareal som
Pregvestenen, der understoatter veesentlig samfundsaktivitet som Keben-
havns Lufthavn, og som er fundamentet for nedvendig erhvervsaktivitet
i Kgbenhavn. P4 den baggrund finder Danske Havne det principielt for-
kert, at Prgvestenen skal afgive areal til kontrol- og vedligeholdelsescen-
teret. De foreslar, at en lgsning péa land undersgges.

Kebenhavns Lufthavn A/S (762) noterer sig, at det fremgar af miljgkon-
sekvensrapporten, at risikovirksomhederne pa Prgvestenen forventes at
kunne opretholde deres aktiviteter i anlaegsfasen og bemeerker, at det

har afgerende betydning, at breendstofforsyningen sikres i anleegsfasen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

| forhold til arbejdet med de kommende infrastrukturanleeg tages der
hajde for, at der skal opretholdes kajkant og s meget erhvervsareal
som muligt p& Prevestenen, og at risikovirksomhederne kan opret-
holde deres aktiviteter i anlaegs- sGvel som driftsfasen.
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| forhold til breendstofledningen bemeerkes det, at Metroselskabet be-
kraefter, at breendstofforsyningen til lufthavnen ikke vil blive pavirket i
hverken anlaegs- eller driftsfasen.

Stormflodssikringen omkring KV C vil blive udviklet yderligere i samar-
bejde med tilgraensende projekter og interessenter. | Figur 4.45 er ind-
tegnet en stormflodssikring i form af en jordvold, der arealmaessigt op-
tager mest plads, men kan have miljgsmeaessige fordele. Metroselskabet
har oplyst, at de har videreudviklet designet af stormflodssikringen og
KVC'et med en lzsning, hvor stormflodssikringen ligger inden for K\VCs
afgreensning mod nord og @st (indenfor den rade streg vist pd figur
4.45). Bade volden og en evt. spunsvaeg eller lignende vil have samme
hajde og dermed samme effekt overfor f.eks. stavproblemer. Storm-
flodssikringen giver samtidig en stejdeempende effekt. Stajvurderin-
gen, der er inkluderet i miljigkonsekvensvurderingen, tager hgjde for
stormflodssikringen, hvor nedvendigt suppleret med et stajvaern, og vi-
ser at stgjniveauerne holder sig inden for graenseveerdierne. Med kom-
missoriet for miljgkonsekvensvurdering af @stlig Ringvej blev det prse-
ciseret, at der pa Prevestenen skal vaere plads til bade metroens KVC
og et tilslutningsanleeg til Dstlig Ringvej, samt tages hensyn til er-
hvervshavnens arealer og de grenne arealer pd Prevestenen Syd. Hen-
synet til disse balancer vil indgd i udviklingen af stormflodssikringen.

Ift. sp@rgsmdlet om ledningsomlaegninger vurderer Metroselskabet, at
de kun skal ske inden for det gult-markerede omrdade vist p& miljgkon-
sekvensrapportens figur 4.80 og at ledningsomlaegningerne primaert
skal udferes i vejarealet. Varigheden vil veere ca. 3 mdneder samlet,
men fordelt pd mindre omrdader i kortere perioder. Metroselskabet an-
giver, at det ikke p& nuveerende tidspunkt er muligt at praecisere dette
yderligere, da omradet ikke er detaljekoordineret endnu, men at der
kun vil ske ledningsomleegninger inde pd lejernes omrade, hvis de har
private stikledninger pd det lejede omrade, der pdvirkes. Nar detalje-
koordineringen starter, vil alle lejere indenfor det pavirkede omrade
blive hart og involveret med henblik pa i videst muligt omfang at tilgo-
dese deres daglige drift og adgangsforhold mv. Metroselskabet vil for-
s@ge at mindske gener for lejerne mest muligt og vil derfor i den kom-
mende planlaegning tage hgjde for, at Provestenen er et omrdde der
skal kunne fungere bade under og efter etablering af M5.

Ift. at sikre trafikafviklingen og kapaciteten over Prgvestensbroen, vil
dette blive handteret i dialog med myndighederne. Generelt bemeaerker
Metroselskabet, at ledningsomlaegninger, trafikafvikling og anleegs-
processen i gvrigt vil blive dreftet lebende med Kebenhavns Kom-
mune, By & Havn, Sund & Baelt, CMP og de konkret berarte virksomhe-
der p& Provestenen. Metroselskabet vil i avrigt sikre, at risikomyndighe-
derne, som bestdr af Ksbenhavns Kommune, brandvaesenet, arbejds-
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tilsynet, politiet og Beredskabsstyrelsen ikke har indvendinger mod de
lesninger, der arbejdes med.

Arealet som forventes eksproprieret til KVC pda Prevestenen er identisk
med projektomrdadet for KVC i figur 4.45 i miljgkonsekvensrapporten. |
byggefasen vil arealet afsat til KVC blive anvendt til byggeplads. Der
anvises ikke erstatningsarealer, men det bemeaerkes, at By & Havn er
positivt indstillet over for p&d kommercielt grundlag at udleje andre af
selskabets arealer til de virksomheder, der eksproprieres fra Proveste-
nen af Metroselskabet eller Sund & Bzelt i forbindelse med etablering
af metrolinje M5 og @stlig Ringvej. Sadanne udlejninger vil vaere under
forudsaetning af, at By & Havn har egnede arealer, og at det ikke er i
konflikt med andre hensyn af f.eks. lovgivningsmeaessig, myndigheds-
og tilladelsesmeaessig, anlaegsteknisk eller skonomisk karakter.

Jf. spergsmadlet om ekspropriation bemaerker Kebenhavns Kommune,
at deti henhold til grundlovens § 73 er en forudseetning for gennemfo-
relse af ekspropriation, at almenvellet kraever det, at det sker med
hjemmelilovgivningen og mod fuld erstatning. Spargsmadl om ekspro-
priationsbetingelsernes opfyldelse ligger uden for den fremlagte milje-
konsekvensrapports formdal, som alene er at beskrive anleeggets miljo-
maessige pavirkning af omgivelserne (herunder materielle goder), og
som i lighed med heringssvarene konkluderer, at pavirkningen vurde-
res at veere stor for de virksomheder, der bliver delvist eller helt ekspro-
prieret. Etablering af M5 forudsaetter at Folketinget har vedtaget en
anleegslov, som vil udgere grundlaget og hjemlen for ekspropriering.
Med en anleegslov gives Transportministeren bemyndigelse til at
igangseette anleegget af M5 samt til at igangsaette areal- og rettighed-
serhvervelser. Ekspropriationerne foretages af Ekspropriationskom-
missionen, der ogsd fastseetter erstatningens sterrelse.

En ekspropriationsforretning vil tidligst kunne finde sted ca. 1 ar efter
anleegsloven er vedtaget. Der vil inden selve ekspropriationen vaere af-
holdt en besigtigelsesforretning som indkaldes af ekspropriationskom-
missionen, og her vil kommissionen foretage en almindelige provelse
af projektet jf. de gaeldende regler i ekspropriationsprocesloven.

Overvejelser om alternative placeringer af KVC er beskrevet i miljgkon-
sekvensvurderingen kapitel 4, side 124-125 og heraf fremgar hvorfor
de alternative forslag er fravalgt. Bl.a. fremgar at en placering pé Klg-
verparken er fravalgt, da en stor del af metroens passageropland ville
blive beslaglagt, fordi omrdadet da ikke ville kunne byudvikles, hvilket
reekkefolgeplanen i Kommuneplan 2024 giver mulighed fori 2. del af
planperioden. Desuden forventes det, at stgj fra K\VC ville blive en ud-
fordring for fremtidige boligomrcader, hvilket yderligere kunne redu-
cere passagergrundlaget og dermed de positive trafikale effekter. En
placering af KVC ved opfyld af Pravestenskanalen ville vanskeliggere
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linjeferingen og gere det umuligt at fremtidssikre til en evt. kommende
@resundsmetro. Endvidere bemserker Kebenhavns Kommune, at ejer-
kommunerne bag BIOFOS har besluttet at undersege flere scenarier
for placering af nyt renseanlaeg, herunder placering af nyt renseanlaeg
pd opfyld i Provestenskanalen. Ift. det forslag, som Norrecco peger pd i
sit heringssvar og som ogsd indgdr i miljigkonsekvensrapporten (figur
4.94), bemeaerker Kebenhavns Kommune, at det ikke er muligt at f&
plads til bade Dstlig Ringvej og KVC pa Provestenen syd for jordvolden
og derved undgd indgreb i erhvervshavnen. Hertil kommer, at den re-
sterende del af Pravestenen Syd, som vil vere tilbage efter anlaeg af
@stlig Ringvej og KVC med den valgte placering, enskes fastholdt som
rekreativt omrdde, og at den sydligste del af Pravestenen i en geel-
dende lokalplan (LP 326) er udlagt til lystbadehavn med dertilherende
funktioner. Arealet kan derfor evt. udgere erstatning for de badeplad-
ser, som bortfalder midlertidigt/eller permanent ved anleeg af metro-
linje M5 ved Margretheholms Havn.

Ift. kumulative effekter med Dstlig Ringvej p& Pravestenen, bemeaerker
Kebenhavns Kommune, at de lsbende er omtalt og vurderet gennem
miljskonsekvensrapportens enkelte fagkapitler, der alle har et afsnit
om kumulative virkninger. Vurderingerne er foretaget med udgangs-
punkt i den viden som var tilgaengelig, da miljskonsekvensrapporten
blev udarbejdet. Da udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderingen for
Ostlig Ringvej fortsat pagdr, har det ikke vaeret muligt at beskrive alle
forhold omkring anleegsperioder, byggepladser og anleegstrafik mv.
tilbundsgéende. Kebenhavns Kommune og Staten er dog opmaerk-
somme pd snitfladeproblemstillinger, og vil i det videre forlob falge
projekterne og behovet for koordination. Fokus vil bl.a. vaere pd at sikre,
at erhvervshavnens funktion kan opretholdes i bade anlaegs- og drifts-
fasen.

Den videre koordination af de to projekter foregdr pd greenseflademo-
der med deltagelse af Sund og Baelt, Transportministeriet, Kebenhavns
Kommune, By & Havn og Metroselskabet. Af kommissoriet for miljo-
konsekvensvurdering af @stlig Ringvej fremgar, at Dstlig Ringvej har
greenseflader til en raekke andre projekter, herunder bl.a. kontrol- og
vedligeholdelsescentret, og at Sund og Beelt vil inddrage den fornedne
viden om disse projekter i arbejdet.

Som ogsd neevnt i M5 miljgkonsekvensvurderingens projektbeskrivelse,
fremgadr det endvidere af kommissoriet, at der pé& Prevestenen skal
veere plads til bade metroens KVC og et tilslutningsanleeg til Ostlig
Ringvej, samt tages hensyn til de grenne arealer pd Prgvestenen Syd
og erhvervshavnens arealer, som er vigtige for forsyning af blandt an-
det byggematerialer i hovedstadsomrddet. Kommissoriet indeholder i
ovrigt en visualisering, der viser en lasningsmodel for @stlig Ringvejs
tilslutningsanleeg pd Prevestenen, hvor der ogsd er indtegnet et areal
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til Kontrol- og vedligeholdelsescentret. Kommissoriet kan findes via
dette link.

Provestenen Syd

By & Havn (383) bemeerker, at de forsldede afveergeforanstaltninger for
padder pa Prgvestenen Syd i anleegs- og driftsperioden kan forhindre
eller indskraenke muligheden for fremtidig anvendelse af de pégeel-
dende arealer. Det foreslas, at afveergeforanstaltningerne etableres pa
arealer, som ikke forventes at skulle anvendes til byudvikling, infrastruk-
tur eller erhvervsformal. Det anbefales, at allerede etablerede afveerge-
foranstaltninger i omradet anvendes, og By & Havn vil gerne indgé i dia-
log med Metroselskabet om handtering af padder i og omkring projekt-
omradet.

Prevestenens Natur- og Fritidsforening (208) gnsker, at omradet ved
Pregvestenen Syd fortsat holdes dben for offentligheden, og at omrédet
fortsat kan anvendes rekreativt. De gnsker, at der sikres uafbrudt adgang
til omradet i anleegsfasen, og at adgangsvejen er klar, fer den nuvee-
rende adgang spaerres. De foreslar, at adgangsvejen etableres delvist pa
bro for at forkorte den samlede le&engde af reret, der ferer ud i Prgve-
stenskanalen, da det bruges af mange vandsportsudevere.

Derudover gnskes det, at adgangsvejen udfgres med naturbaserede
materialer frem for asfalt. Det bemeaerkes desuden, at miljgkonsekvens-
rapporten ikke behandler det rekreative behov i omradet, nar befolknin-
gen stiger. Derudover foreslar de, at der etableres en gren rekreativ vold
mellem kontrol- og vedligeholdelsescenteret og Prevestenen Syd, hvor
der etableres et udsigtspunkt pa toppen samt en stiforbindelse. De fo-
reslar en ny forhgjet stgjvold med bevoksning, der visuelt kan skeerme
de rekreative aktiviteter pa den sydlige del fra anleegget af kontrol- og
vedligeholdelsescenteret, og at den sammenbygges med stormflods-
sikringen. De bemaerker desuden, at anlaegsaktiviteter vil komme i vejen
for deres arbejde for at etablere et maritimt aktivitetscenter pa Prove-
stenen Syd, og at de har behov for neermere detaljer om, hvilke arealer
der skal anvendes ifm. anleegget af kontrol- og vedligeholdelsescente-
ret. | forleengelse heraf foreslér de, at der kan etableres et dialogforum,
hvor de forskellige parter kan tale sammen.

Fisketorvets Motorbadsklub (556) fremhaever, at Prgvestenen Syd er et
rekreativt omrade, som vil blive pavirket af kontrol- og vedligeholdelses-
centerets placering og ensker, at der sikres permanent adgang til Prg-
vestenen Syd, sa de forsat kan have deres aktiviteter pa Pravestenen Syd
og at stev og stejgener ikke kommer til at edeleegge omréadet.

Sejlklubben Prgvestenen (219) bemeerker, at der er en rammeplan for
etablering af et maritimt vandsportscenter pa det areal pa Prgvesten
Syd, der skal veaere arbejdsareal. Derudover ggr de opmaerksom p4, at
dele af omradet, hvor der foreslas erstatningsbadpladser pa Prgveste-
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nen Syd, mangler uddybning, fer det kan tages i brug. Yderligere fore-
slar de at adgangsvej etableres som det forste i anleegsfasen for at sikre,
at trafikken kan adskilles, og at den offentlige adgang kan opretholdes. |
forhold til deemningen mellem Prgvestenen og Amager, som skal udvi-
des, ansker de ikke, at det kommer til at ske, da det vil hindre de rekrea-
tive muligheder med vandsport og hindre ngdvendig vandgennem-
stramning.

Horingssvar 476 tilkendegiver snske om fortsat adgang til Prevestenen
Syd, og @nsker en rekreativ stgjvold til omradet. Derudover gnskes det,
at vandgennemlgbet under den nye deemning bar udformes, sa der
fortsat er passage. Ift. stgj fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret an-
skes det, at Sundvaenget Haveforening skeermes mod gener med stav,
stej og lys.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Ift. udvikling af Prevestenen Syd som rekreativt omrdade bekrsefter Me-
troselskabet, at forslag til udformning af stormflodssikringen mod syd
kan ske i dialog med de foreninger, der har interesse i arealet, og at der
i hele anlaegsperioden vil vaere adgang til Prevestenen Syd.

Volden vil desuden fungere som stgjafskeermning, og terreenbelysning
vil blive indrettet sa den ikke vil vaere bleendende i forhold til naboerne.
| driftsfasen vil der ikke vaere stavgener fra KVC. | anlsegsfasen beksem-
pes stev fra KVC som pd andre byggepladser.

Ift. forslaget om, at adgangsvejen til Provestenen Syd delvist etableres
pd bro med henblik p& at forkorte den samlede leengde af det tvaerga-
ende rer under, bemeaerker Metroselskabet, at omrédet syd for Prove-
stensbroen skal opfyldes, for at kunne anlaegge Kontrol- og vedligehol-
delsescenteret (KVC) samt for at muliggere sporforbindelsen til selve
metrolinje M5. Derudover er det ogsé nedvendigt for at kunne storm-
flodssikre KVC. P& sydsiden af opfyldningen vil der, via Amager
Strandvej 3, blive anlagt en ny permanent adgangsvej til Pravestenen
Syd, se figur 4.45 i miljskonsekvensvurderingen. Vejdimensioner, her-
under cykelsti og fortov, samt vejbelaegning pd den nye adgangsvej vil
blive aftalt med vejmyndigheden.

Det vil ikke vaere muligt at lave dbninger i det forleengede ror under
KVC, da &dbninger i praksis vil fierne virkningen af stormflodssikringen
af KVC. Hgjden af reret styres af sporene der skal placeres hen over ro-
ret.

KVC skal omkranses af en stormflodssikring, der skal tilgodese flere in-
teresser i omradet. Stormflodssikringen skal kunne modstd de meget
kraftige balger, der kan forventes at komme ved en stormflod, hvorfor
det kan blive nadvendigt at beskytte denne med store sten eller lig-
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nende. Metroselskabet vil i neeste fase af projektet detaljere designet af
stormflodssikringen. Det bemeaerkes, at den nuveerende jordvold skal
flyttes, da den nuveerende placering er ca. midt inde i det kommende
KVC.

Ift. bemeerkningerne til de forsldede afveergeforanstaltninger for pad-
der p& Pravestenen Syd i anlaegs- og driftsperioden oplyser Metrosel-
skabet at de vil g& i videre dialog med By & Havn om muligheder for at
hdandtere padder i og omkring projektomradet pd en mere hensigts-
maessig made.

Ift. flytning af bddepladser fra Margretheholm Havn til Pravestenen
Syd bemeaerker Metroselskabet, at de i samarbejde med deres konsu-
lenter har vurderet at det er muligt at etablere erstatningsbadpladser i
Margretheholms Havns astlige del. Se afsnit om streekningen V. Prags
Boulevard - Refshalezen. Skulle det vise sig, at det ikke er muligt at
etablere erstatningsbadepladser i den gstlige del af Margretheholms
Havn, pga. fx plads eller stajbegraesnsninger mv., bemaerker Metrosel-
skabet, at det fortsat vil vaeere muligt at flytte dem til Pravestenshavnen,
hvilket indgar i miljgkonsekvensrapporten fra maj 2024. | den videre
detailplanlaegning vil Metroselskabet indlede en neermere dialog med
sejlklubberne og By & Havn med henblik p& at tilvejebringe i en los-
ning. Der vil bl.a. skulle ske en prioritering af de bade der flyttes, herun-
der hensyntagen til disses dybgang.

Ift. anskerne om at etablere et maritimt aktivitetscenter og forslaget
om at der etableres et dialogforum, bemeaerker Metroselskabet, at de
gerne vil indgd i dialog, nar der er truffet politisk beslutning om projek-
tets videre forleb. Kebenhavns Kommune bemaerker at Pravestenen
Syd er forberedt og lokalplanlagt til lystbadehavn med moler og bassi-
ner. P& baggrund af hensigtserklsering i Budget22 har Kebenhavns
Kommune bedt By & Havn om at undersgge mulighed for etablering af
lystbadehavn, hvilket By & Havn har igangsat. By & Havn kommer til at
treeffe beslutning om etablering af en lystbadehavn pé et forretnings-
maessigt grundlag med udgangspunkt i en business case.

Ift. til at sikre adgangsvejen til Pravestenen Syd er Metroselskabet op-
meerksomme p4&, at en nye adgangsvej til Prevestenen Syd skal anlseg-
ges inden den nuvaerende adgang speaerres.

Metroselskabet bemeaerker, at nogle af de farste arbejder, der skal ske
pd Pravestenen Syd, er opfyldning af arealet syd for Provestensbroen,
flytning af eksisterende jordvold samt stormflodssikring af det kom-
mende KVC. Nar disse arbejder er tilendebragt, vil anleeg af KVC ske
inden for stormflodssikringen. Der vil i hele anlaegsperioden veere ad-
gang til Prevestenen Syd. Adgangen vil blive flyttet til en ny adgangs-
vej anlagt pa den sydlige del af opfyldningen i Provestenskanalen - se
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figur 4.45 i MKV'en, som viser udstraekningen af KVC/arbejdsomrdadet
p& Provestenen Syd.

Angaende tekniksporet til KVC ved nordlig lesning

By & Havn (382) bemeerker ift. tekniksporet, at de pa vegne af BIOFOS,
som led i deres analyse af scenarier for fremtidig placering af rens-
ningsanleeg i Hovedstadsomradet, gennemfarer overordnede miljgana-
lyser af en evt. arealinddragelse i samme omrade.

Hearingssvar 221, 223, 233, 237,239, 240, 244, 246, 247,248, 287, 294,
295, 296, 365 gnsker Copenhagen Cable Park bevaret og henviser til, at
der ikke er andre steder pé Sjeelland, hvor man kan dyrke sporten.

Heringssvar 788 bemaerker, at tekniksporet ikke har selvsteendig nytte-
veerdi, og at det kommer til at std som en mur gennem landskabet og
udgere en barriere for fremtidig byudvikling pd overordnet strukturelt
niveau.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemeerkes, at Tekniksporet alene bliver aktuelt med nordlig los-
ning, og at det er en politisk beslutning hvilken lasning som skal anlaeg-
ges. Ift. Copenhagen Cable Park forventes der derfor kun at vaere en
pavirkning ved den nordlige lesning og kun i anleegsfasen, hvor omra-
det forventeligt vil vaere et afspeerret arbejdsareal. Safremt teknikspo-
ret vil afskaere den nuveerende adgang i driftsfasen, forventes det, at
der kan etableres en ny adgang fra Kraftvaerksvej.

Ift. bemeerkningen om, at tekniksporet vil std som en mur gennem
landskabet, konkluderer Metroselskabet i miljgkonsekvensrapporten,
at den landskabelige pdvirkning pd Prevestenskanalen vil veere mode-
rat, da der er tale om et allerede teknisk praeget byrum, men hvor
broen bidrager til et lukket landskabsrum, hvor sigtelinjerne hen over
vandet begraenses. Et evt. teknikspors visuelle og funktionelle pavirk-
ning pd Refshalegen, ville skulle adresses ifm. fremtidig byudvikling.

Kebenhavns Kommune er som medejer af BIOFOS opmeasrksomme pd
analysen af scenarier for fremtidig placering af rensningsanlaeg i Ho-
vedstadsomradet. Safremt BIOFOS ejerkommuner beslutter at placere
et rensningsanlseg pd Prevestenen, skal tekniksporets placering og
linjefaring evt. revurderes og justeres.

Lovgivning og planmaessige rammer

Sofartsstyrelsen (383) bemeerker, at Havplanen medferer, at transport-
infrastruktur i videst muligt omfang skal foregd i de omrader, der er ud-
lagt hertil. Sefartsstyrelsen kan konstatere, at der for den del af metro-
linjen, som @nskes etableret pé vand, ikke er udlagt en udviklingszone i
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havplanen til transportinfrastruktur, og at statslige og kommunale myn-
digheder ikke efter anden lovgivning kan vedtage planer om eller med-
dele tilladelse m.v. til anlaeg eller arealanvendelser, der er i strid med
havplanen eller eri strid med et forslag til havplan eller &endringer af
havplanen, der er offentliggjort af erhvervsministeren. Det foreslas pa
baggrund heraf, at der udleegges en zone til metrolinje M5 ved den
ferstkommende aendring af havplanen.

Fiskeristyrelsen har ingen bemaerkninger til haringen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:
Det bemeerkes, at Transportministeriet har anmodet Safartsstyrelsen
om at udlaegge en zone til M5 i naeste revision af havplanen.

Trafik

Sund & Balt (411) har en reekke bemaerkninger til metode og forudseet-
ninger, der er anvendt i forbindelse med trafikmodelberegningerneii
miljgkonsekvensrapporten for M5, som ikke er de samme som er an-
vendt i @stlig Ringvej projektet.

Indre By Lokaludvalg (500) ensker, at det undersgges naermere, hvor-
dan trafikpavirkningen og stejpavirkningen i anleegsfasen vil veere i In-
dre By isoleret set, samt hvordan trafikpavirkningen og stejpavirkningen
i anlaegsfasen generelt vil vaere i Indre By isoleret set, hvis M5 bores fra
Lynetteholm-omradet, s der ikke skal transporteres jord pé lastbiler
gennem byen til Lynetteholm.

Cyklistforbundet (577) bemeerker, at det er vigtigt med fokus pa at
skabe gode cykelparkeringsforhold ved kommende stationer, der ger
det nemt og trygt at bruge. De peger pa underjordisk parkering som en
lzsning ved blandt andet KBH H. De foreslar derudover, at kapaciteten
@ges i M5, og at der sikres plads til, at man kan have cykel med i me-
troen, som man kender det fra S-togene. Desuden foreslar de, at hajba-
nen pa Lynetteholm udnyttes til en hgjklasset (super)cykelsti, som i
Nordhavn.

Tarnby Kommune (696) fastholder krav om tvangsrute for lastbiler
uden om Tarnby Kommune, herunder Amager Strandvej, Kastrupvej og
Saltveerksvej, og at det indskrives i anlaegsloven for M5.

Movia (702) har bemaerkninger til fremskrivningerne af vejtrafik som
fremgar af miljgkonsekvensrapporten og bemeerker, at de planlagte
byggepladser vil pavirke afviklingen af den kollektive busdrift. Herunder
vil pavirkningen veere stor ved Lergravsparken i variant med afgrenings-
kammer her og ved Sundbygster Plads og moderat ved Lergravsparken
i variant uden afgreningskammer her.
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Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn (748) mener, at der er
problemer med de forudseetninger, der er lagt til grund for miljgkonse-
kvensrapporten, og vurderer, at nye beregninger vil vise, at en byudvik-
ling i @sthavnen er overfladig, og at det ikke er ngdvendigt med metro
hertil. De efterspegrger, at der bliver redegjort for, hvordan Kebenhavns
Kommune kommer frem til den befolkningsveekst, der er lagtind i be-
regningerne. Ift. at Igse kapaciteten i havnesnittet foreslér de, at det
kunne overvejes at saette en ekstra vogn pd M1/M2. Desuden bemaerkes
det, at det er afgerende at hele infrastrukturen til @sthavnen vurderes
under et - og ud fra forudseetninger der bl.a. tager hgjde for, om der er
transportkapacitet nok, og hvilke konsekvenser en bydannelse péd op
mod 109.000 indbyggere vil have for den gvrige infrastruktur i Hoved-
stadsregionen og specielt byen Kebenhavn.

Hoeringssvar 359 foreslar, at elementerne stabes uden for Kebenhavn
og at de sejles til Kgbenhavn, og at jorden derefter sejles fra orientkaj for
at spare lastbiler gennem centrum og spare CO2.

Heringssvar 361 foreslar, at alt jorden transporteres direkte til Lynette-
holm for at undgaé lastbiltrafikken gennem byen.

Heringssvar 448 vurderer ikke, at miljgkonsekvensrapporten samt §25 -
tilladelsen kan godkendes, fgr der foreligger helt konkrete Izsninger for
at afhjeelpe de negative pavirkninger, M5- projektet vil have pd menne-
sker. Herunder hvordan f.eks. trafiksikkerheden sikres med de mange
lastbiler, der kommer til at kere ifm. anleegsprojektet.

Heringssvar 774 vurderer, at der er forhold i omradet omkring Nordg-
stamager Skole, som er staerkt problematiske ift. de udpegede veje til
lastbiltransport til og fra byggepladserne, og foreslér, at der laves en bro
eller tunnel som en del af metro/Lynetteholmprojektet, som sikrer bar-
nenes adgang til Klevermarken og deres sikkerhed.

Heringssvar 324 bemeerker, at trafikanalysen i miljgkonsekvensrappor-
ten er mangelfuld, og udtrykker tvivl om beregningsforudseetningerne,
og bemaerker at resultaterne heraf er usikre. Desuden bemezerker hg-
ringssvar 346, 348, at effekterne og samspillet med andre trafikprojek-
ter med udvidelse af Refshalevej, trafik ifm. udvikling af Refshalegen og
trafik ifm. etablering af Lynetteholm ikke er belyst.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemezerkes, at der som en del miljgkonsekvensvurderingen er gen-
nemfert trafikmodelberegninger. Forudseetningsgrundlaget, som Me-
troselskabet har taget udgangspunkt i, er udarbejdet sammen med
Kabenhavns Kommune og Transportministeriet i forbindelse med den
tidlige fase af arbejdet med miljskonsekvensrapporten. De forudsaet-
ninger som er lagt til grund, tager udgangspunkt i de forudseetninger,
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som blev anvendt i forbindelse med den Strategiske Miljgvurdering for
udvikling af @sthavnen fra august 2022. Dog med udvalgte opdaterin-
ger sdsom opdateret befolknings- og arbejdspladsprognose, hvor der
er taget udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes seneste befolkning-
og arbejdspladsprognose.

Da byudvikling af @sthavnen er afthaengig af etablering af Metrolinje
M5 er der valgt en metodisk tilgang, hvor de trafikale effekter analyse-
res pd baggrund af et referencescenarie, som indeholder en begraen-
set byudvikling af @sthavnen, ikke indeholder en fuld udbygning af
@stlig Ringvej og ikke indeholder M5. | projektscenariet indgdr alle tre
elementer. De trafikale effekter udgeres af forskellen mellem et refe-
rencescenarie og et projektscenarie, hvilket derfor udgeres af en kom-
bination af effekterne af byudviklingen i @sthavnen, etablering af Ost-
lig Ringvej og etablering af M5. Det er pd baggrund af denne tilgang,
at de trafikale effekter for M5 séledes er den samlede konsekvens af tre
store sendringer. | miljskonsekvensvurderingen for @stlig Ringvej, som
Sund & Bzelt udarbejder, arbejder de med en anden tilgang, hvor for-
skellen mellem referencescenarie og projektscenarie kun udgeres af
etablering af @stlig Ringvej, og at de trafikale effekter heraf alene ud-
geres af den isolerede effekt af Dstlig Ringvej. Metoden som er valgti
forbindelse med miljgkonsekvensundersggelsen for M5 falger den an-
vendte metodik i forbindelse med den Strategiske Miljgvurdering fra
august 2022, som kan ses via dette link.

Ift. ansket om at miljekonsekvensrapporten for M5 inddrager de varige
effekter og samspillet med andre trafikprojekter i omréadet herunder
ved Refshalevej, trafik i forbindelse med byudvikling af @sthavnen,
jordtransport og jordopfyldning/etablering af Lynetteholm, @stlig
Ringvej bemaerkes det, at der i miljskonsekvensvurderingen for M5 er
vurderet kumulative effekter, herunder udviklingen af eks. Lynetteholm
og Refshalegen, der har betydning for bl.a. passagergrundlag for M5.
Derudover er @stlig Ringvej-projektet, som i hgj grad pavirker trafikken
pa den ostlige del af Amager, ogsé inddraget i vurderingerne. Samti-
dig skal det bemeerkes, at der ikke inddrages ikke-vedtagne projekter i
miljgvurderingen, da det vil veere at foregribe fremtidige politiske be-
slutninger.

Ift. at undersage isoleret pd belastningen af Indre By bemaerker Metro-
selskabet at trafikpdvirkningen er begraenset til det vejnet som kommu-
nen i forvejen har udpeget til tung trafik (f.eks. voldgaderne og HC An-
dersens Boulevard), imens f.eks. Knippelsbro er helt friholdt. Det er tek-
nisk ikke muligt at laagge skakten som foresléet i heringssvaret. Skakten
er i forvejen placeret sa yderligt i anlaegget som muligt.

Stajpavirkningen i anlsegsfasen er beskrevet i afsnit 7 i miljekonse-
kvensrapporten, herunder ogsd afveergetiltag i forhold til stajpdvirk-
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ningen. Her er ogsda angivet de stationer og skakte, hvor nogle faser
kan udferes i degndrift, men det skal understreges at Metroselskabet
tilsigter at al arbejde eller starstedelen af arbejdet udfaeres i dagti-
merne, safremt dette er muligt.

Ift. forslag om at man kan tage cyklen med i metroen, sa er dette alle-
rede i dag en mulighed pd de eksisterende metrolinjer, og det forventer
Metroselskabet ogsé, at det bliver pd den nye M5-linje. Kebenhavns
Kommune og Metroselskabet er opmaerksomme pd, at der er potenti-
ale for styrke sammenhaengen mellem metro, cykel og gang sé det for
borgerne opleves som nemt at bruge alle tre "transportformer” i sam-
menheeng pad rejsen, og at cykelparkering og adgangsveje til og fra
stationerne er vigtigt for at f&a de tre transportformer til at fungere opti-
maltisammenhseng.

Ift. cykelparkering oplyser Metroselskabet, at de er meget opmaerk-
somme pq, at der skal etableres gode cykelparkeringsforhold ved alle
metrostationerne. Generelt skal det bemaerkes, at Metroselskabet vil
foretage naermere undersegelser af hvilke former for cykelparkering,
der kan lade sig gore ved de forskellige stationer, herunder hvilke mu-
ligheder der er for evt. at arbejde med underjordiske lesninger p& ud-
valgte stationer. Dette vil afhaenge af hvad kapacitetsbehovet er og
hvor meget plads, der er til rddighed ved de enkelte stationer. Metro-
selskabet arbejder pd, at de cykelparkeringslasninger der veelges, skal
give bedst mulig funktionalitet for passagerne.

I forbindelse med anlseeggelse af hgjbanestraekninger vil Metroselska-
bet i samarbejde med Kebenhavns Kommune arbejde pa at under-
stotte, at arealerne kan bruges til de funktioner som anskes. Ift. cykelin-
frastrukturen pd Lynetteholm er der ikke taget stilling til denne pd nu-
vaerende tidspunkt. Kesbenhavns Kommune arbejder for at cykelinfra-
strukturen i Kebenhavn sikrer, at det er sikkert, effektivt og attraktivt at
cykle i byen.

Ift. at stebe elementer uden for Kebenhavn bemeerkes det, at tunnele-
lementerne leveres af entrepreneren, der far dem stebt pd en af denne
anvist betonvarefabrik - sandsynligvis uden for Kebenhavn, som det
har veeret tilfeeldet med de tidligere metrobyggerier. Elementerne ko-
res til tunnelarbejdspladsen pd Klaverparken, hvorfra de fragtes gen-
nem tunnellen til montagestedet.

Al jord der skal afleveres p& nyttiggerelsesanleegget Lynetteholm skal
transporteres med lastbil af den anviste jordtransportvej via Prgveste-
nen. Forslaget om at kare jorden til Orientkaj vil netop medfare en sget
transport gennem Kebenhavns centrum.
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Sejlads af jord og byggematerialer har vaeret undersagt i et tidligt stu-
die og ikke vurderet egnet. Se i avrigt Kebenhavns Kommunes be-
meaerkninger under v/Bryggebroen.

Politiet kan kun stille krav om, at lastbiler benytter anviste tvangsruter
ved transporter med farligt gods. Metroselskabet og Kebenhavns
Kommune har i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen udarbej-
det et kort over "Transportruter til og fra byggepladser”, jf. side 151 i
Miljgkonsekvensrapporten. Ruterne udgeres af det overordnede vejnet
samt udpegede veje frem til hver enkelt byggeplads. Metroselskabet
oplyser, at de i forbindelse med udbud af anleegsentrepriser vil indar-
bejde de valgte transportruter i udbudsmaterialet, sdledes at entre-
prengrerne i videst muligt omfang kun benytter disse ruter.

Det skal bemeerkes, at tunnelarbejdspladserne er placeret uden for
byen og teet pd& jordtransportvejen til Lynetteholm, p& Refshalezen og
pé Lynetteholm, hvilket reducerer antallet af lastbiler, der skal passere
gennem byen, betydeligt.

Ift. lastbiler gennem Tarnby er det foresldet, at lastbiler kan kere ad
Amager Strandvej ned til motorvejstilkarslen ved lufthavnen. Det skal
neevnes at transport pd Amager Strandvej gennem Tarnby vil vaere re-
levant for byggematerialer (men ikke muck) til stationerne Amager-
brogade, Lergravsparken, Prags Boulevard, Refshalegen, og de to sta-
tioner p& Lynetteholm. Det vil vaere relevant for byggematerialer, der
kommer fra steder vest og syd for Kebenhavn. Bilerne vil kare over Kal-
vebodbroen og ad Amagermotorvejen til frakerslen ved lufthavnen.
Byggematerialer til de ovrige stationer karer gennem Kebenhavn eller
ad Vejlands Alle - og muck keres nordpd til Lynetteholm. Hvis alle byg-
gematerialer til de nsevnte stationer keres via Amagermotorvejen og
Amager Strandvej, vil det generere knap 23.000 lastbiler, eller cirka en
femtedel af det samlede antal lastbiler til byggeriet. | praksis bliver tal-
let noget lavere, da nogle af bilerne kan antages at komme fra nord ad
Hillered- eller Helsing@rmotorvejen, og de vil ikke kare gennem Tarnby.
Mellem 10.000 og 20.000 lastbiler, vurderes at kere gennem Tdrnby
(svarende til 20-40.000 ture, nar tom returkersel medregnes). Metro-
selskabet kan stille krav til entreprenarerne om transport - f.eks. om ty-
pen af lastbiler (miljokrav), speerretider eller om specifikke ruter. Entre-
prengrerne mad sd tage hgjde for kravene i deres prissaetning.

Vedr. bustilpasninger i forbindelse med anleegs- og driftsfasen be-
meerkes det, at nadvendige bustilpasninger og omlsegninger forbin-
delse med anleegsfasen vil forega i et samspil mellem Kebenhavns
Kommune, Movia, Metroselskabet og dets udfarende. Senere ndr pro-
jektet er leengere, skal det vurderes hvilket behov der er for ruteomlaeg-
ninger, flytninger af busstoppesteder, samt hvilken varighed af om-
leegningerne der er tale om.
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Frem mod &bning af M5 vil der gennemfares en mere grundig plan-
laegning af busnettet for at sikre en optimal kollektiv trafikbetjening.
Det skal bemeaerkes, at der forudsaettes aendringer i busbetjeningen for
at undgd unedig parallelkersel mellem bus og metro. | forbindelse
med abningen af M3 Cityringen blev der gennemfart en stor analyse
"Nyt Bynet” af omlaegning af busser og tilpasning til metrosystemet.
Metroselskabet medvirkede til denne analyse, men det er Moviq, og de
kommunale og regionale ejere bag, der er ansvarlige for busbetjenin-
gen. Det er for tidligt at vurdere behovet for busomleegninger p& nuvee-
rende tidspunkt.

Vedr. trafiksikkerhed henvises der generelt til svar givet under afsnittet
KBH H og v/ Bryggebroen. For sé vidt angdr bemeaerkningen om, at de
konkrete trafiksikkerhedsmaessige afvaergeforanstaltninger ikke er be-
skrevet godt nok og ber foreleegge endeligt pd nuvaerende tidspunkt,
bemeaerkes det dog, at miljgkonsekvensrapporten afsnit 6.4 indeholder
en detaljeret gennemgang af de trafikale pdvirkninger i anlaegsfasen
for hver enkelt byggeplads. Heri beskrives en raekke mulige tiltag her-
under trafikomlaegninger og trafiksikkerhedsmeaessige tiltag sdsom
etablering af cykelstier, omleegning af fortove, etablering af signalre-
gulerede kryds og forleengelse af svingbaner i eksisterende signaler.
Bl.a. beskrives starre trafikale tiltag som dobbeltretning af Vester So-
gade (v. skakt), ombygning af gader ifm. lukning af Istedgade, om-
bygning af kryds ved Axel Heides Gade/Artillerivej og ombygning af to
rundkersler til signalregulerede kryds ved DR Byen. § 25 tilladelsen in-
deholder i gvrigt et vilkdr om, at der for den enkelte byggeplads skal gi-
ves en seerskilt tilladelse til byggepladsindretning. Kebenhavns Kom-
mune vurderer, at det er mest hensigtsmaessigt, at planen for indret-
ningen af den enkelte byggeplads detaljeres taettest muligt tidspunktet
for byggepladsens etablering, hvor der kan tages udgangspunkt i de
aktuelle forhold.

Staj og vibrationer:

Miljestyrelsen (705) vurderer ikke, at stejende natarbejde kan accepte-
res med begrundelsen, "at stationen eller skakten skal veere klar til at
modtage tunnelboremaskinen i tide”. Miljgstyrelsen mener, at dette bar
planlaagges, sa natarbejde sé vidt muligt undgés. De bemaerker desu-
den, at det naevnes, at Miljestyrelsen er ved at udarbejde nye danske
greenseveerdier for strukturlyd. Til det preaeciserer de, at de er ved at un-
dersgge behovet for nye danske greenseveerdier for strukturlyd, og
hvordan disse evt. kan udformes og implementeres. Som led i dette har
FORCE Technology udfert nogle studier for Miljgstyrelsen vedr. kortva-
rige, lavfrekvente stejheendelser, der bl.a. fokuserer péa strukturlyd fra
togitunneler.
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Heringssvar 63, 362 bemeerker, at det er vigtigt, at der kommer styr pa
gener med vibrationer og stgj i forbindelse med driftsfasen, fer der skal
anleegges mere metro. Det forslas, at man venter med anleeggelsen af
M5, indtil Miljestyrelsen er faeerdig med at udarbejde nye danske graen-
seveerdier for strukturlyd.

Hoeringssvar 476 gnsker, at det undersgges, hvad omkostningerne til
overdaekning af byggepladser vil veere, og hvor stor reduktion af gener,
det vil medfere.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

M5 er designet til at ligge under Miljestyrelsens vejledende graense-
veerdier for vibrationer, herunder strukturlyd og lavfrekvent stgj i drift.
Dette fremgdr ogsa af miljskonsekvensrapporten. Metroselskabet be-
meerker, at Miljostyrelsen er ved at undersage om der er behov for at
udarbejde nye danske graenseveerdier for strukturlyd. Indtil disse evt.
foreligger arbejder Metroselskabet med de norske graenseveerdier, som
et designkriterium, s& de anvendte sporkonstruktioner sikres mod staj-
gener i drift.

Til trods for at graenseveerdierne er overholdt, kan det ikke udelukkes, at
et mindre antal boliger kan komme til at opleve gener fra M5 i drift. Det
kan skyldes forhold i omgivelserne, f.eks. jordbundsforhold, bygninger-
nes konstruktion eller en kombination af dette, eller individuelle opfat-
telser af, hvordan svag stej og vibrationer opleves.

Hvis borgerne mod forventning skulle komme i den situation, at de op-
lever gener fra boring af tunnelerne eller fra driften, oplyser Metrosel-
skabet, at de vil seette ind med den kompetence, som selskabet selv rd-
der over, samt om nadvendigt indhente bistand fra eksperter hos ek-
sterne radgivere, som kan bidrage til at finde en lesning pé& problemet.

Kabenhavns Kommune forventer, at anlsegsarbejdet reguleres af en
kommende opdateret Byggepladsbekendtgarelse, hvor der er god-
kendte faser for forskellige arbejdsprocesser som aften og natarbejde.

Metroselskabet vil tilstreebe, at stejende arbejder udfares om dagen. |
tilfeelde af, at det bliver nadvendigt om aftenen og om natten pga.
seaerlige forhold og situationer, indeholder miljgkonsekvensrapporten
en beskrivelse af miljskonsekvenserne forbundet med aften- og natar-
bejde.

Derudover henvises der til svar ang. stgj givet under afsnittet KBH H.
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Vand og havmilje

By & Havn bemeerker, at der skal veere fokus pé, hvordan anlaeegsarbej-
derne kan tilrettelaegges, sa vandmiljget i Kebenhavns Havn pavirkes
mindst muligt.

Miljgstyrelsen (705) ger opmaerksom p4, at tilladelse til etablering af
metrolinje M5 skal veere i overensstemmelse med vandplanlaegningen
for bergrte malsatte vandforekomster og havstrategien for de bergrte
havomrader. De bemeerker at projektets pdvirkninger ikke er tilstraekke-
lig belyst til, at det kan vurderes om projektet er i overensstemmelse
med § 8 i bekendtggrelse nr. 797 af 13. juni 2023 om indsatsprogram-
mer for vandomradedistrikter, herunder om tilladelse til projektet kan
indebeere risiko for tilstandsforringelse og ikke mélopfyldelse for be-
rerte vandforekomster. De har i alt 38 tekstnaere bemaerkninger, somi
hovedtraek vedror:

- Spergsmal til omleegningen af det rerlagte vandlgb ml. @stre
Anlaeg og Kastelsgraven og evt. risiko for tilfersel af boremud-
derprodukter til vandomréderne.

- Spergsmal til pavirkningen pé det mélsatte vandlgb c00528,
som @stre Anlaeg er en del af.

- Spergsmal / bemaerkninger til pavirkningen p& vandomréader
ifm. opfyld i Margretheholm Havn og Prevestenskanalen, bl.a.
som felge af miljgfarlige forurenede stoffer fra sedimentspred-
ning.

- Spergsmal / bemeaerkninger til risiko for pavirkning af vandmil-
jeet omkring Bryggebroen, som fglge af udledning af oppum-
pet grundvand til havnen.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Kebenhavns Kommune vurderer at Miljgstyrelsens kommentarer giver
anledning til praeciseringer og/eller yderligere belysning af en raekke
forhold, herunder omkring grundvandsforekomster, udledning af og
reinfiltration med oppumpet grundvand, additiver, vandomréade
c00528 i @stre anlaeg, bundflora, pavirkning fra sediment m.m. Preeci-
seringer og yderligere belysning vil indgd i den supplerende miljekon-
sekvensrapport og fornyet udkast til § 25-tilladelse, som forventes at
blive udsendt i offentlig hering i 2025. | forleengelse af den gennem-
forte haring over supplerende miljskonsekvensrapport udarbejder
kommunen en samlet hvidbog for hele processen. Enkelte bemaerknin-
ger fra Miljestyrelsen, som ikke giver anledning til yderligere belysning,
besvares i hvidbogen.

Biodiversitet, flora og fauna

Amager Vest Lokaludvalg (568) har en bekymring for, at den hgijtlig-
gende tunnel under Amager Feelled vil pavirke naturen i en uheldig ret-
ning og maske resultere i permanente forandringer.



OKF Lynetteholmssekretariatet (6684)

Heringssvar 89 er bekymret for konsekvenserne med forurening og ge-
ner ifm. anleeg af M5, og at det vil veere skadeligt for naturen pd Amager
Faelled, at M5 fgres under omradet.

Amager Felleds Venner (652) gnsker at bevare naturomrader i Dan-
mark og bemeerker, at det er vigtigt, at linjen ikke medfgrer adeleeggel-
ser af kebenhavnske naturomrader og parker, som for eksempel pa Mar-
gretheholmen og @stre Anlaeg, der er fredet. De @nsker ikke, at natur-
omrader bliver indskraenket p& grund af byudvikling. Ift. sydlig linjes
forleb under Amager Feelled finder de det ikke tilstraekkeligt dokumen-
teret i miljgkonsekvensvurderingen, at en boret tunnel under Amager
Faelled ikke vil f& negative konsekvenser for dyre- og planteliv.

Skanska (203) bemazerker, at det star beskrevet forskelligt, hvorvidt bilag
IV- arten grenbroget tudse er til stede i omrédet ved Klgverparken. Der-
udover bemeaerker Skanska, at det i afsnit 15.3 i miljgkonsekvensrappor-
ten beskrives, hvordan anlaegsprojektet kan resultere i, at der i hjulspor
m.v. opstar gunstige levevilkar for grgnbroget tudse mv., og at der af
den arsag skal foretages afvaergeforanstaltninger ift. individer, der
matte indvandre i projektomradet. Herunder bemaerkes det, at der i af-
snit15.4 s. 474 star, at der vil blive etableret nye vandhuller og grusbun-
ker til padder i Klgverparken gst for stationen v/Prags Boulevard. Dette
vurderer Skanska er uhensigtsmaessigt, da disse placeres midti et om-
rade, der undergar anleegsarbejder, og anbefaler derfor, at individerne
flyttes helt ud af omradet til eks. Kalvebod Falled i kombination med
indhegning af det samlede omrade i Klgverparken. Derudover bemeer-
ker Skanska, at placeringen, hvor erstatningsvandhullerne foreslas pla-
ceret gst for den forslaede station, er terreenhaevet med ren jord, der har
til formal at skeerme mod den underliggende forurenede jord, hvor
gennembrud ifm. etablering af vandhuller vil gere, at der etableres en
ny kontaktflade til den underliggende forurenede grund, som, Skanska
papeger, er en anseelig negativ miljgpévirkning.

Miljgstyrelsen (705) bemeerker, at baggrundsundersggelserne, som
WSP har gennemfart i 2023, ikke er vedlagt hgringsmaterialet. De be-
meaerker derudover, at der flere steder i rapporten bliver udskudt vurde-
ringer af pavirkninger af projektet, herunder pavirkning af flagermus og
grenbroget tudse. Derudover bemaerker de, at det er en forudsaetning
for at vurdere behovet for afveergetiltag, at man forinden har sggt efter
arterne og deres levesteder og foretaget en vurdering af pavirkningen
heraf.

Miljgstyrelsen bemaerker ogs4, at der mangler en vurdering af, hvordan
forstyrrelser (lysforurening, stej mv.) vil pavirke flagermusenes leveste-
der f.eks. pa det grenne areal pa Refshalegen, hvor flagermus-leveste-
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det ligger uden for byggepladsen, samt en vurdering af hvorvidt man
vil forhindre flagermus i at blive ledt op over viadukten.

Danmarks Naturfredningsforeningen Kebenhavn (748) bemaerker, at
detirapporten star beskrevet, at de sterste potentielt negative konse-
kvenser for biodiversitet, flora og fauna er, hvor der sker arealinddra-
gelse i eksisterende naturomrader samt der hvor metroen fremfgres
som hgjbane og kan udggre en biologisk barriere. Gennem arealinddra-
gelsen sker der gdeleeggelse af naturomrader, fjernelse af levesteder for
padder og ynglefugle, faeldning af store gamle traeer mv. DN er enige i
denne vurdering, men er ikke enige i de beskrevne afvaergeforanstalt-
ninger. Derudover bemaerker de, at anlaegsprojektet farst forventes
igangsat le&engere ude i drene, og at vurderingerne af projektets potenti-
elle negative pavirkning af natur og biodiversitet er baseret pa den aktu-
elle naturtilstand, og altsa ikke pa den naturtilstand, der kan forventes
nar anleegsarbejdet seettes i gang, hvilket de vurderer er et problem ift.
at sikre at der etableres de rette erstatningsbiotoper.

Derudover bemeerker de, at de ikke vurderer, at der er gennemfert en
tilstreekkelig registrering og kortleegning af flagermus, og at der inden
anlegsarbejdet igangsaettes, skal foretages en daekkende flagermusre-
gistrering. Derudover bemaerker de, at de ikke vurderer, at de beskrevne
forventninger om, at nye habitater vil opsta i forbindelse med storm-
flodssikringen af @sthavnen og etableringen af kystlandskabet pa Lynet-
teholm, som i nogen grad kan kompensere tabet om kompensation for
de naturgdeleeggelser, som anleeg af M5 vil medfere, er rigtige. De vur-
derer, at der er behov for en samlet naturplan, som omfatter hele Prgve-
stenen, Klgverparken og Refshalegzen og som inkluderer de mange for-
skellige aktiviteter, der er under planlaegning i @sthavnen. Naturplanen
skal omfatte padder, flagermus og fugle, specielt ynglefugle og ogsa
gerne den marine natur i Prevestenskanalen og de kystnaere omrader.

Hoeringssvar 559 bemeerker, at der gaelder et forbud mod at beskadige
yngle- eller rasteomrader for arter pa habitatdirektivets bilag 4 og at
etablering af byggepladser derfor ikke er lovligt, uanset at der vil etable-
res erstatningsnatur i form af bl.a. vandhuller til grenbroget tudse og
biotoper som fx huller, hulheder eller hule stammer til flagermus.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Med et sa omfattende anlaegsprojekt som anleegget af metrolinje M5
kan det ikke undgds, at der er arealer og rekreative omrd&der, der ind-
drages og pavirkes i forbindelse med anlaegsfasen. Dog vil omrdderne,
der pavirkes, blive tilbagefart, efter anlaegsfasen er slut.

Anlaeegget af M5, som er belyst i miljskonsekvensvurderingen fra maj
2024, kommer ikke til at berare Amager Faelled. Tunnelboremaski-
nerne vil kere under jorden, og erfaringer fra tidligere metrobyggerier
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viser, at det typisk tager 1-2 dage for tunnelboremaskinerne at passere
under et omréde pd sterrelse med en typisk parcelhusmatrikel. Som en
konsekvens af den kortvarige pavirkning er det derfor de faerreste, der
feerdes "over jorden”, som ndr at opdage, at tunnelboremaskinen har
passeret, og det samme antages at gere sig gaeldende for dyr. Dyrene
pa Amager Feelles er derudover generelt tilpassede de forhold, som
findes i dette bynsere naturomrdde. Det geelder bade pavirkning fra
mennesker samt stagj og vibrationer fra trafik og anlaegsarbejder. | for-
hold til vibrationer er der udfert beregninger omkring stationen ved DR
Byen (se figur B1.17 i bilaget til miljskonsekvensvurderingen). De viser,
at graensen for vibrationer gar ved @restads Boulevard, og det anta-
ges derfor, at der ikke vil veere pdavirkninger fra vibrationer, der kan pa-
virke dyrelivet pd Amager Fzelled, undtagen lige op ad den eksiste-
rende vej.

Det skal bemeaerkes at Kebenhavns Kommune, som myndighed, pa
baggrund af ansegning fra Metroselskabet har igangsat en supple-
rede miljgkonsekvensvurdering for optimeringsforsiag for M5. Optime-
ringsforslaget indebserer blandt andet at der rettes pd kurverne p&
linjen som har betydning for lavpunkterne og behovet for pumpe-
sumpe (lille reservoir til opsamling af vand ved tunnelens dybdepunk-
ter, hvorfra det kan pumpes vaek fra tunnelen, til spildevandskloak).
Der planlaegges i optimeringsforslaget etableret fem tvaertunneler
imellem de borede tunneller, som er en del af sikkerhedsplanen for me-
trolinjen, sa folk/brandveaesenet kan krydse fra en tunnel til en anden,
og som anvendes til placering af pumpesumpe. Pumpesumpene lig-
ger pd tunnelens dybeste steder og opsamler vaskevand, nedbear der
falder pd ramperne og evt. mindre maengder indtraengende vand fra
begge tunnelrar, sé det kan blive pumpet vaek. Der planlaegges en
pumpesump ved Amager Faelled. For at undgd at berare overfladen
pa Amager Feelled, planleegges denne pumpesump udfert nedefra.
Dette forager risiciene forbundet med anlsegsarbejdet og tidsplanen,
men afbadende foranstaltninger vil blive indarbejdet i projektet, hvis
det ikke er et krav alle steder. Det betyder at der ikke skal etableres en
arbejdsplads pd Amager Fzelled, og at anleegsarbejdet med optime-
ringsforslaget fortsat ikke kommer til at berare Amager Feelled.

I forhold til Skanskas bemeaerkninger blev der ikke registreret greanbro-
get tudse eller fundet egnede ynglesteder for arten i omréadet ved Klo-
verparken af WSP under deres paddeundersegelser, som star angiveti
MKV pd side 439. Det skal bemeerkes, at det foreslds at der etableres
erstatningsvandhuller til padder p& arealet nord for motorbddshav-
nen i den nordastlige del af matrikel 543, som er ejet af Kebenhavns
Kommune. Placeringen fremgadr af figur 15.41 pd s. 476. Det der frem-
gariteksten pds. 474, hvor det star angivet at der etableres vandhul-
ler i Kloverparken @st for stationen er ikke korrekt angivet. Det skal des-
uden bemeerkes at placeringen for paddehullerne er forslag til place-
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ringer. Der er ingen formelle krav til afstanden til eksisterende habita-
ter og deres mere ngjagtige placering kan tilpasses pd et senere tids-
punkt. Ift. bemeaerkningen om, at der etablereslaves afvaergeforanstalt-
ninger, der sikrer, at grenbroget tudse ikke indvandrer og finder gun-
stige levevilkdr i fx hjulspor, bemeaerker Kebenhavns Kommune, at det
fremgdr af miljgkonsekvensvurderingen, at der etableres paddehegn
omkring arbejdsomrdderne.

Kebenhavns Kommune vurderer, at DN- Kebenhavns og Miljastyrel-
sens kommentarer giver anledning til yderligere praecisering af flager-
mus, forstyrrende effekter som lys og staj, paddehegn, erstatningsna-
tur og som forventes at blive vilkarssat i et fornyet udkast til § 25-tilla-
delse, som forventes at blive udsendt i offentlig hering i 2025. Skulle
der forekomme yderligere, der kraever handtering, vil det indgd i den
supplerende miljskonsekvensrapport. | forleengelse af den gennem-
ferte hering over supplerende miljgkonsekvensrapport udarbejder
kommunen en samlet hvidbog for hele processen.

Ift. Miljgstyrelsens bemeaerkning om, at der udestar baggrundsdata fx i
form af feltundersagelserne udfert af WSP, vurderer Kebenhavns
Kommune, at der er redegjort tilstraekkeligt for disse i miljskonsekvens-
rapportens afsnit 15.1.1 og 15.1.2. Her redegeres bl.a. for de foretagne
feltundersegelser af artsgrupper, sdsom flagermus og grenbroget
tudse, pda relevante darstider og tidspunkter.

Ift. Miljostyrelsens og DN-Kebenhavns bemaerkninger om, at vurderin-
gerne pd flagermus og grenbroget tudse nogle steder udskydes - fx
omkring nedrivning af bygninger - bemaerker Kebenhavns Kommune,
at udgangspunktet for en miljgkonsekvensrapport er, at der sa tidligt
som muligt i forlebet skal foretages en vurdering af det ansagte pro-
jekts indvirkninger p& miljeet, dvs. inden der meddeles tilladelse til pro-
jektet. Det geelder ogsd i de tilfeelde, hvor den nationale tilladelsespro-
ces er opdelti tilladelsen til projektet (VVM-tilladelsen) og en eller flere
sektortilladelser (f.eks. udledningstilladelser), som ligger inden for
rammen af VVM-tilladelsen. Dette udgangspunkt er af EU-Domstolen
blevet modificeret i de tilfaelde, hvor det vidensniveau, der er nadven-
digt for at kunne vurdere indvirkningerne p& miljeet i forhold til sektor-
tilladelsen, ikke er pd plads, og derfor ikke kan beskrives i miljgkonse-
kvensrapporten forud for VVM-tilladelsen. | sddanne tilfaelde kan vur-
deringen udskydes til det tidspunkt, hvor der til projektet skal meddeles
en sektortilladelse ' 2. Det kan fx vaere i en situation, hvor anlaegsperio-
den er sda langstrakt, at det ikke er muligt pd& tidspunktet for udarbej-
delsen af miljgkonsekvensrapporten forud for VVM-tilladelsen - for
visse miljofaktorer - fyldestgerende at beskrive de forventede miljo-
meaessige indvirkninger. Et eksempel herpd er, at anlsegsarbejdet forst

1C-290/03, Barker, preemis 49
2C-201/02, Delena Wells, praemis 52
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vil blive pdbegyndt langt senere i processen i forhold meddelelsen af
VVM-tilladelsen til projektet. Der er sGledes ikke tale om, at bygherre
ikke @nsker at beskrive de miljsmeaessige indvirkninger for de p&ageael-
dende miljgfaktorer, men der er ganske enkelt ikke tilstraekkelig viden
til, at der kan foretages en valid vurdering af indvirkningerne. | sa-
danne tilfeelde vurderes det, at det er muligt at udskyde vurderingen,
som - nar det er relevant for processen for anlaeg af projektet - vil blive
indarbejdet i en supplerende miljgskonsekvensrapport og dermed
indgé& kumulativt i den samlede vurdering af de miljgmeessige indvirk-
ninger pd projektet.

Ift. forslaget fra DN om at basere vurderingerne pd& den forventede na-
turtilstand ved anleegsarbejdernes igangsaettelse, frem for den nuveae-
rende, bemaerker Kebenhavns Kommune, at det ikke er muligt at for-
udse hvordan naturtilstanden vil eendre sig i fremtiden. Derfor vurde-
res vurderingerne at veere tilstraekkelige. Kebenhavns Kommune be-
meerker ogsd, at det af miljgkonsekvensrapporten fremgar, at der in-
den anleegsarbejdet pdbegyndes, vil udferes overvdgning af padder-
nes vandring inden for projektomrddet, for neermere at kunne af-
graense behovet for yderligere afvaergetiltag. Dette gaelder hele pro-
jektomradet, dvs. de naturomrader hvor padder har veeret observeret
fer og/eller hvor det er realistisk at padder kan indvandre - herunder
ogsd Klaverparken.

Ift. Miljgstyrelsens bemeerkning om manglende vurderinger af bygge-
pladsernes pavirkning pa flagermus, bemaerker Kebenhavns Kom-
mune at Miljgkonsekvensrapporten indeholder en vurdering af forstyr-
relseseffekter. Rapportens afsnit 15.3.1 indeholder en vurdering af pa-
virkning af det grenne omrdade pd Refshalegen, og rapportens afsnit
15.3.2 indeholder afsnit om forstyrrelseseffekter herunder bl.a. lys fra
byggepladser. Vedr. driftsfasen fremgadr det derudover af miljskonse-
kvensrapportens afsnit 15.5, at dyrelivet og dermed ogsa flagermus vil
blive pavirket, men at det forventes at arterne tilveenner sig. Bl.a. frem-
gardet, at lys fra hajbanen kun vil veere fra forbikerende metroer og
derfor ikke vurderes at forstyrre flagermus i en veesentlig grad, efter-
som omrader hvor hgjbanen etableres i forvejen er pavirket af gade-
belysning.

Ift. Miljestyrelsens spargsmdal om hvorvidt man vil forhindre flagermus
i at blive ledt op over viadukten, vurderer Metroselskabet, at der ikke
findes effektive afvaergeforanstaltninger, der kan forhindre flagermu-
sene i at krydse banen. Metroselskabet beskriver, at det kan ske, at fla-
germus i deres jagt pd insekter forvilder sig over sporene, men at de
dog kan undvige biler/keretajer p& op til 60 km/t. Da metrotogene
imidlertid vil have en hastighed pé& op til 100 km/t p& denne strsekning,
vil det ikke kunne udelukkes, at der kan ske pékersel og drab af flager-
mus, der krydser viadukten. Det geelder bade lokale flagermus og traek-
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kende flagermus. Denne risiko findes alle steder, hvor veje, jernbaner
og metrolinjer krydser naturomrdder, f.eks. ogsd pd de eksisterende
metrolinjer. Metroselskabet beskriver endvidere, at flagermus pdvirkes
negativt af lys og staj, og at metrotogene derfor vil have en vis skreem-
mende effekt pa flagermus. Derfor formoder Metroselskabet, at antal-
let af potentielle individdrab vil veere begraenset

I forhold til DNs forslag om, at der udarbejdes en naturplan for flere
omrdder i Dsthavnen, udover de omrdder som pavirkes af M5, vurde-
res forslaget vanskeligt at udfere, idet afveergetiltag skal vaere konkrete
og realiserbare og forholde sig direkte til miljppdavirkningerne fra M5.

Ift. bemeerkningen om forbuddet mod @deleeggelse af yngle- og raste-
omrdder for arter pd habitatdirektivets bilag 4, bemaerker Kebenhavns
Kommune, at der gaelder et princip om “opretholdelse af den gkologisk
funktionalitet”. Dette betyder, at der ikke nadvendigvis er forbud mod
pavirkning af f.eks. det enkelte trae, sa leenge den samlede skologiske
funktionalitet kan opretholdes pd mindst samme niveau som hidltil, evt.
pa tvaers af flere levesteder, der tjener som levested for den samme be-
stand. Afvaergeforanstaltninger kan anvendes til at opretholde den
okologiske funktionalitet. | § 25 tilladelsen indgdar det som en forudsaet-
ning, at der gennemfagres de afveergeforanstaltninger, som indgar i
miljskonsekvensrapporten, herunder bl.a. flytning af arter, etablering
af paddehegn, faunapassager og erstatningsbiotoper samt overvdg-
ning af diverse arter. Den gkologiske funktionalitet vurderes derfor at
kunne blive opretholdt.

Forsyning og ledninger
Energistyrelsen (67) bemaerker at Hovedstadens Geotermiske Samar-
bejde (HGS; ejet af HOFOR, VEKS og CTR) har et geotermisk anlaeg,

med to tilhgrende dybdeboringer, pd Margretheholm. Det foreslas der-
for, at HGS hgres via HOFOR.

Amager Ressourcecenter (ARC) (257) bemeerker, at adgangsveje via
Kraftveerksvej og Vindmaellevej mé holdes tilgeengelige i badde anleegs-
og driftsfasen. Af hensyn til at opretholde starst mulig kapacitet i ind-
samlingen skal renovationsbilernes adgang til ARC ikke forringes. De
bemeerker derudover, at der skal sikres adgang til kritiske forsyningsled-
ninger og indgér gerne i dialog med Metroselskabet om dette. Derud-
over bemaerker ARC, at der ved delvis opfyld i Margretheholm Havn skal
vaere opmeaerksomhed p4, at dele af overfladevandet fra Kraftvaerks-
halveen udledes kystnaert og overfladeneert til Margretheholms Havn.
Via det vestlige udlgb udledes regnvand fra Amager Bakkes tagpark og
befeestede arealer omkring anleegget. Ved det gstlige udlgb udledes
regnvand fra befaestede arealer pa Kraftveerksvej 25, By & Havns ad-
gangsvej til Lynetteholm, Vindmellevej, ARC, HOFOR mm. ARC ger op-
meaerksom p4, at den vestlige udledning er reguleret dels af udlednings-
tilladelse for Copenhell givet af Kebenhavns Kommune og miljggod-
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kendelse for affaldsenergianleegget Amager Bakke givet af Miljgstyrel-
sen. For den gstlige udledning er en udledningstilladelse under udar-
bejdelse hos Kgbenhavns Kommune (udledning er etablereti 1970,
men blev godkendelsespligtig ved tilslutning af By & Havns adgangs-
vej). ARC bemeerker, at det ber undersgges, om udledningerne kan bi-
beholdes eller skal forleenges som falge af den delvis opfyldning og flyt-
ning af Margretheholms Havn.

Amager Ressource Center bemaeerker, at nordlig lesnings teknikspor vil
pavirke ARC's areal pé Kraftsveerksvej og vil gerne i dialog om mulighe-
derne for at handtere dette ift. deres udviklingsplaner for arealet, hvis
nordlig lesning bliver valgt.

CTR (465) bemeerker, at der i forbindelse med anleegget af Cityringen
var omfattende ledningsomleegninger ved @sterport, og at der bar
veere fokus pé, at omleegninger, der foretages ifm. M5, tilretteleegges pé
en made, s& de muligger en evt. forleengelse af M5, uden at der igen
skal ske ledningsomleegninger. Desuden bemaerker CTR, at hvis der
veelges en lgsning med hgjbane- viaduktlesning med sgjler, skal sgj-
lerne placeres efter aftale med CTR. Hvis der veelges en lgsning med
hgjbane - deemningslesning, er der behov for en specifik lasning for
CTR's ledninger, som evt. kan vaere, at demningen stoppes et stykke fer
CTR's ledning og fortsaettes med sgjlelzsning ved krydsning af CTR-led-
ningen.

HOFOR (504) bemeerker, at det er uklart, om miljgkonsekvensrappor-
ten har vurderet alle veesentlige, potentielle miljgpavirkninger af led-
ningsarbejderne, herunder stgj, vibrationer, grundvandshéndtering og
stov. Fx er det uklart, om man i vibrationsanalysen ogséa har undersggt
evt. vibrationer forarsaget af ledningsomlagninger, hvilket bl.a. kan vise
sig at veere tilfaeldet ifm. ledningsomlaegningerne pa Kebenhavns Ho-
vedbanegard. HOFOR péapeger vigtigheden af, at miljgkonsekvensrap-
porten omfatter alle de vaesentlige, potentielle miljgpavirkninger af de
forberedende ledningsarbejder. De pdpeger videre, at det er uklart, om
Kegbenhavns Kommunes vilkar om, at kommunen skal godkende en stgj-
og stevhandlingsplan, ogséa geelder for sterre ledningsomlaegninger, og
onsker afklaring pé dette. Ift. varigheden af ledningsomlaegningerne
vurderes det, at de tager op til 1,5 ar ved Lergravsparken, og ikke seks
maéaneder, som angivet i miljgkonsekvensrapporten. Derudover ggres
opmeaerksom p4, at der i kerebanearealet ved krydset @strigsgade/Ler-
gravsvej ligger store spildevandsledninger, som ved tung trafikbelast-
ning fx i forbindelse med anlaeg af metrostation risikerer at féa reelle ska-
der. Ift. opfyldningen af Prevestenskanalen pévirkes udlgbet fra kanalen
for enden af Prags Boulevard, U@124, som er den eneste aflastnings-
mulighed for hele aflgbssystemet pa @stamager. Hvis ikke vandmeaeng-
derne uhindret kan udledes via kanalen ved U@124, vil der ske opstuv-
ninger og oversvemmelser formentlig flere steder pa @stamager. Det er
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derfor HOFORs krav, at den nye Igsning muligggr samme uhindrede
flow.

HOFOR opfordrer til, at der findes en Igsning, som kan handteres inden
for eksisterende udledningstilladelse, idet en ny udledningstilladelse
kan risikere at forsinke M5. HOFOR bemaerker, at en evt. deemning ikke
ber placeres oven pé de kritiske forsyningsledninger U2 umiddelbart
syd for gokartbanen, samt at krydsning af Kraftveerksvej skal ske, sa
fiernvarmetunnelen og andre kritiske ledninger friholdes.

HOFOR ger derudover opmaerksom pé, at adgangsveje via Kraftvaerks-
vej og Vindmegllevej mé holdes tilgeengelige (byggefase og drift), s&
veerkets drift ikke hindres af manglende mulighed for f.eks. olie-, flis- og,
asketransporter m.m. med lastbil.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Metroselskabet bemeaerker, at HGS p& nuveerende tidspunkt ikke er
hart, men at de vil tage kontakt til HGS, ndr linjetype er fastlagt med
henblik p& neermere detaljeret koordinering. Det bemaerkes, at HGS
gjes af bl.a. HOFOR og Centralkommunernes Transmissionsselskab
(CTR), som begge har indsendt haringssvar.

Metroselskabet bemeaerker generelt, at der opstartes dialog med alle
forsyningsselskaber ved omrdderne Kraeftvaerksvej, Vindmallevej, Pro-
vestenen og Margretheholm, for fremtidig koordinering af bl.a. ud-
lsbspunkter, adgangsvej, opretholdelse af kritiske forsyninger og mu-
lighederne ved dsemning og hgjbanelasning. Det er p& nuvserende
tidspunkt kun registreret, hvor risikoen for konflikter er placeret. Metro-
selskabet bemeaerker dertil, at Kraftveerksvej og Vindmallevej vil veere
Aabne for trafik i hele anleegsperioden, undtagen i den meget korte peri-
ode (fa dage), hvor broelementerne skal laftes pda plads. Dette vil ske i
dialog med ARC og efter grundig naboorientering i evrigt. Der vil veere
aget trafik pé& Kraftvaerksvej og ogsa biler, der svinger ind og ud fra
byggepladserne, sé forholdene er ikke helt som de nuvaerende - men
det er muligt at kere ad bade Kraftvaerksvej og Vindmallevej. Selvom
miljskonsekvensvurderingens figur 4.56 viser en byggeplads til tek-
niksporet over Kraftvaerksvej i tilfeelde af den nordlige lasning, vil selve
vejen altsa ikke indgd i byggepladsen, blot arealerne p& begge sider af
vejen.

Planleegning af omleegninger af alle ledninger sker i samarbejde med
CTR. Alle kendte forhold tages i betragtning ndr en ny placering af led-
ningerne skal vaelges.

Metroselskabet bekrsefter, at ved en hgjbane og daeamning, koordineres
s@jle- og deemningsplaceringen med alle ledningsejere. Det er dog ikke
givet at en hgjbane eller daeamning ikke vil aflede ledningsomlsegnin-
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ger. Metroselskabet beskriver, at den specifikke koordinering af hver
enkelt lokation, hvor der ses pad tid, pladsforhold og evrige pavirkninger
af det eksisterende ledningsnet handteres i den videre dialog med led-
ningsejerne. Der arbejdes altid pa den bedst mulige lasning sammen
med ledningsejeren, hvor alle parter bliver hort.

Ift. bemaerkningen fra HOFOR om miljepdvirkninger fra ledningsom-
leegninger, bekraefter Metroselskabet, at staj relateret til ledningsom-
leegninger er medtaget i staj-kort. De bemeaerker, at der ikke er p& reg-
net vibrationer, fordi nedbringningsmetoden vha. forboring og vibre-
ring erfaringsmeaessigt har en meget lille vibrationspdvirkning uden ri-
siko for bygningsskader. Grundvandshdndteringen ved ledningsom-
leegningerne er i de fleste tilfaelde af mindre karakter og forventes at
kunne héandteres ved leensepumpning. Et par af ledningsomlaegnin-
gerne er af laangevarende karakter og vil medfare hdndtering af starre
vandmeasngder. Ved Amagerbrogade Syd og Lergravsparken er effek-
terne fra grundvandssaenkningen ifm. ledningsomlaeegning mm. simu-
leret sammen med stationsboksene. PAvirkningerne fra grundvandss-
&nkninger (herunder de starre ledningsomleegninger) vil vaere smg,
idet der ivaerksaettes afvaerge foranstaltninger, herunder reinfiltration
og vandtaette afskerende vagge.

For at minimere stovgener i anleegsfasen stilles der krav til entreprens-
ren om at vande veje mv., etablere fast belaagning eller udleegge kere-
plader hvor det er muligt, at vaske lastbiler og udstyr inden de forlader
byggepladsen samt at de omkringliggende transportveje fejes jaevnligt

| forhold til HOFORS spargsmdl angdende hvorvidt Kebenhavns Kom-
mune skal godkende stajhandlingsplaner vedr. ledningsomlsegnin-
gerne, bemserker Kebenhavns Kommune, at ledningsomlsegningerne
er forudgdende og enkeltstdende bygge- og anleegsarbejder og at de
skal udferes efter kommunens bygge- og anleegsforskrift. Derfor vurde-
rer Kebenhavns Kommune ikke, at det er nadvendigt med en stgj- og
stevhandlingsplan for anleegsarbejderne vedr. ledningsomleegninger.

I forhold til avrige bemaerkninger fra HOFOR bemaerker Metroselska-
bet, at de har veeret i dialog med HOFOR siden 2022 og er bekendt
med alle de forhold HOFOR har noteret i deres heringssvar, som vil
blive handteret i det videre arbejde gennem dialog og koordinering
med HOFOR.

Andre linjer eller forslag til anden infrastruktur:

Radet for baeredygtig trafik (387, 446) bemaerker, at miljgkonsekvens-

rapporten ikke har medtaget de samfundsgkonomiske konsekvenser af
starre infrastruktur, og at anleeggelsen af M5 ikke er afstemt med andre
trafikinvesteringer og eftersperger en vurdering af, om andre projekter
ville vaere en samfundsmaessig bedre Igsning. De gnsker som alternativ
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til anleeg af M5, at S-banen udbygges med en ny S-togstunnel - Ekspre-
stunnelen, meget gerne suppleret af en letbane over havnelgbet til Izs-
ning af den eksisterende metros kapacitetsproblem.

Dsterbro Lokaludvalg (704) peger pa vigtigheden af at f4 anlagt M5
som en ringlinje forbi Rigshospitalet og Stengade. Vanlgse Lokaludvalg
(414) og Bispebjerg Lokaludvalg (377) pointerer ogsa vigtigheden af,
at der i forbindelse med M5 planleegges efter muligheden for pé sigt at
lukke metrolinjen som en ring med stop ved Rigshospitalet. Denne lgs-
ning kunne have et afgreningskammer fra Rigshospitalet nordpa til en
kommende "hospitalsmetro" over Bispebjerg Hospital via Vanlgses @st-
lige del og de mange fritidsfaciliteter omkring Grendal Multicenter og
Bellahgj Svemmehal og videre til Herlev Hospital.

Valby Lokaludvalg (309) bemaerker, at der er behov for videreudvikling
af den hgjklassede kollektive transport i Valby. Indre By Lokaludvalg
(500) beder om at fa undersegt S-banens udbygning med ny S-
togstunnel- Eksprestunnelen som et delvist alternativ til M5.

Letbaner.dk (722) eftersperger undersggelse af alternative lasninger
for udbygning af den kollektive trafik til at I@se havnesnittet og foreslér,
at der til en start etableres en letbanelinje, der kan afhjeelpe kapacitets-
behovet over havnen. En sédan linje vil kunne opfares tidligere end M5
og til en fijerdedel af prisen pr. km. De foreslér, at letbanen etableres, sa
den kan betjene en linjefering fra Nerreport Station til Kebenhavns Luft-
havn via Kebenhavn H, Islands Brygge, Amagerbro, Sundbyvester Plads
og Kastrup.

Hegringssvar 3, 4, 5,7, 8,12, 13,14,16,17,18, 20, 24, 28, 29, 30, 31, 32,
33,35,37,39, 40, 41,42, 43, 47, 48, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 60, 64, 65,
66,69,71,73,78,85,88,93,111,119,121,130, 131, 133, 136, 142, 145, 146,
147,150,152,154,155,156,157,159,170,174,189,199, 224, 300, 307,
308, 310, 312, 320, 340, 347, 374, 376,393, 459, 467, 479, 485, 502,
509, 574, 629, 656, 671, 682, 690, 698, 701, 722, 783 forslér andre sta-
tionsplaceringer og eendret forlgb af linjen, herunder forslas eksempel-
vis felgende:

- andet forlab over Amager, séa linjen kommer forbi Islands
Brygge Station (690)

- atlinjen kommer til Sundbyvester Plads i stedet for Sundbya-
ster Plads (3,12, 37, 20,150, 156,170, 199)

- atstationsplaceringen rykkes sé stationen kommer til at ligge
ved Lidl pa Sundbygster Plads (10).

- at M5 etableres som fuld ring herunder forbi Rigshospitalet og
Ngrrebro og Frederiksberg (5, 7,17, 30,31, 35, 37, 42, 54, 5, 64,
73,88,93,146,154,174, 459, 682)

- tre stationer pé Lynetteholm for at opna tilstraekkelig daekning
(5)

- at1.fase etableres til Gl. Kongevej (58)
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at M5 kobles pé eksisterende linjer. Herunder til M4 i Nordhavn
eller Kebenhavn Syd eller til M1 eller M2 (69, 142,155, 159,
170,224,308)

at metroen til Lynetteholm anleegges som en afgrening fra
Refshalegen og lave forbindelsen under havnen mellem @ster-
port Station og Refshalegen (157)

at der ogsd kommer en station ved Margretheholm (64, 147,198,
199)

at der etableres yderligere en station ved Holmen og Operaen
(60, 340, 347, 393)

at der etableres stationer ved Dampfaergevej eller pé Langelinie-
kaj (430)

atlinjen i stedet fores under offentlige bygninger frem for be-
boelsesejendomme ved Dampfaergevej (8)

at linjen ikke gér forbi stationer pd M1 og M2, da de omréader i
forvejen er metrobetjent (18)

atlinjen kun kommer til at betjene nye byomrader da det blandt
andet vil give for mange gener for dem, der bor i eksisterende
boligomrader (91, 133)

atlinjen kommer til at kere forbi byens sportsfaciliteter (71)

Horingssvar 14 forslér at straekningen der er foresldet pd hojbane i ste-

det anleegge som cut and cover.

Derudover er der gnsker til anden infrastrukturudvikling, herunder fore-

slas felgende:

at lokaltrafikken uden for Kebenhavn ogsa udviklingsmaessigt
felger med ved, at der indferes servicebusser til byer i Region
Hovedstaden og Greater Copenhagen, Helsinger, Hillered og
Frederikssund (4)

at der pa den forsldede straekning fra Lergravsparken til KBH H i
stedet skal indsaettes bedre busbetjening (91)

at der kommer metrobetjening af andre omrader i Kebenhavn,
herunder omhandler hgringssvarene forslag til andre linjeferin-
ger til f.eks. Drager, Brenshgj, Bispebjerg, Redovre, Herlev Ho-
spital, Kebenhavns Lufthavn, Svanemgllen, Hellerup, Nordhavn
og andre stationsplaceringer (16, 29, 32, 33, 35, 39, 40, 41, 43,
47,48,52,54,55,56, 62, 64,65, 66,85,119,121,130, 147,
152,154,189, 198,199, 300, 307,312, 376)

at der kan anlaegges en metrolinje som en saeenketunnel i Keben-
havns Havn (283)

at der foretages undersggelse af mulige alternativer til kollektiv
trafikbetjening af @sthavnen (320)

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Kabenhavns Kommune bemeerker, at Metroselskabet har miljokonse-

kvensvurderet den linje og de lzsninger, som ejerne af Metroselskabet

har besluttet skulle undersages.

| forhold til de samfunds@konomiske konsekvenser skal det bemaerkes

at Metroselskabet har genberegnet de samfundsekonomiske konse-
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kvenser af anlaeg af metrolinje m5 i efteraret 202. Det kan leeses pd&
dette link.

| forhold til de valgte placeringer af stationer pd M5 bygger det pd en
faglig vurdering af den mest optimale placering ud fra en raskke fag-
lige hensyn, fx linjeferingen, passagergrundlaget ift. andre neerlig-
gende stationer, ledninger i jorden, adgangsforhold til byggepladsen
mv. Derudover er det en ambition med den valgte linje, at den under-
stotter gode skiftemuligheder til andre metrolinjer, og derfor krydser
M5 stationer pa M1, M2 og Cityringen. Etablering af skiftestationer gi-
ver mulighed for at passagerer kan komme nemt og hurtigt rundti
hele metrosystemet. Skiftestationer pd M5 ndr linjen krydser S- og Re-
gionaltogsstationer giver mulighed for at komme nemt og hurtigt til
det gvrige hovedstadsomrdde og videre herfra. Trafikmodelberegnin-
ger viser, at en stor andel af passagererne p& M5 forventes at skifte til
anden metro eller anden kollektiv trafik. Skiftemuligheder tilfajer sam-
tidigt hele metrosystemet robusthed, s& passagerer ved planlagte eller
uplanlagte driftsforstyrrelser fortsat har mulighed for at komme effek-
tivt frem.

| forhold til anlaegsteknik vurderer Metroselskabet, at anlaegsmetoden
med cut and cover ikke er egnet pd tunnelstraeekninger, fordi der er be-
tydeligt flere forstyrrelser under byggeriet, den er mere CO2-intensiv,
er en dyrere anlaegsteknik og har flere negative miljgpdvirkninger, som
uddybes i svar under afsnittet om straekningen v. Prags Boulevard -
Refshalegen.

Det skal bemeerkes, at der har veeret en indledende idéfaseharing i
2022, hvor der var mulighed for at komme med idéer, indsigelser, be-
kymringer og overvejelser ift. placering af stationer, skakte og linjefa-
ring. De indkomne heringssvar fra denne haring har Metroselskabet
taget i betragtning ifm. deres faglige vurdering af de mest optimale
placeringer. Idéfaseharingen har sdledes udgjort en del af beslut-
ningsgrundlaget, i forbindelse med beslutning om, hvilken linjefaring
og lesninger, der skal danne grundlag for miljgskonsekvensvurderin-
gen.

I forhold til de miljisemner, der er undersagt henvises der til afgraens-
ningen af undersggelsen, som blev vedtaget af Borgerreprsesentatio-
nen, Den statslige forligskreds for Infrastrukturplan 2035, og Frederiks-
berg Kommune i april/ maj 2023. Afgraeensningsnotatet var i offentlig
hering i perioden 8. marts - 5. april 2023 og kan ses via dette link.

I forhold til mulighederne for anlaeg af M5 som lukket ring, som flere til-
kendegiver snske om, skal det bemaerkes, at der er gennemfort en per-
spektivanalyse af de skonomiske og trafikale effekter ved M5 som luk-
ket ring. Foruden effekterne af etablering af straekningen, er der som en
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del af analysen undersegt mulige placeringer af et afgreningsanlaeg
mod Bronshgj og det nordvestlige Kebenhavn efter anske fra Keben-
havns Kommune. Derudover er der, efter anske fra Frederiksberg Kom-
mune, undersegt en variant af linjen med yderligere en station ved
Gammel Kongevej, mellem Kebenhavn H og Forum. Stationsplacering
ved Svanholmsvej og Tdrnborgvej er undersagt. Analysen er udarbej-
det med et lavere detaljeringsniveau end M5- miljgkonsekvensvurde-
ringen, og derfor er resultaterne forbundet med storre usikkerhed sam-
menlignet med miljskonsekvensvurderingen. Analysen blev afrappor-
teret for Borgerrepraesentationen d. 20. juni 2024 sammen med Milje-
konsekvensrapporten og udkast til §25- tilladelsen for M5. Underso-
gelsen kan ses via dette link.

Perspektivundersagelsen viser, at hvis en station pd Gl. Kongevej skal
muliggeres, skal slutskakten ikke placeres v. Vester Voldgade, som er
placeringen, som er undersggt i Miljgkonsekvensvurderingen for M5,
men rykkes til anden placering i omrddet. Frederiksberg Kommune har
derfor den 17. juni 2024 besluttet at bede Metroselskabet ansege Ko-
benhavns Kommune, som er myndighed, om at igangssaette en supple-
rende miljekonsekvensvurdering for en alternativ placering af slut-
skakten, der pd sigt muligger en station pd Gammel Kongevej. Ansag-
ningen er imgdekommet af Kesbenhavns Kommune, og afgraensnings-
notatet af undersagelsen har veeret i offentlig haring i september 2024.
Inden sommeren 2025 forventes det, at @konomiudvalget og Borger-
repraesentationen tager stilling til at sende den supplerende miljgkon-
sekvensvurdering og udkast til § 25-tilladelse i hering. | anden halvdel
af 2025 forventes det videre at @konomiudvalget og Borgerreprsesen-
tationen skal behandle heringssvar og godkende miljgkonsekvensvur-
dering, hvidbog og §25-tilladelse. Der kan ifm. denne behandling traef-
fes politisk beslutning om placering af slutskakten bl.a. p& grundlag af
den supplerende miljgkonsekvensvurdering.

Ift. forslaget om at koble M5 pd M4 i Nordhavn, bemaerker Kebenhavns
Kommune, at en forlengelse af M4 blev undersaegt i forundersagelsen
fra 2020 om metrobetjening af Lynetteholm og det avrige @sthavnen.
Det blev her vist, at en sadan linje ikke vil kunne levere den nedvendige
kapacitet til at betjene @sthavnen, der tilsammen planlaegges at
kunne rumme 66.000 beboere og 54.000 arbejdspladser i 2070. Der vil
ikke vaere plads nok i metroens tog til at transportere de passagerer
der er behov for, og antallet af afgange vil ikke kunne @ges, idet linjen
eren afgrening og deler spor med M3 pd straekningen fra @sterport til
Kabenhavn H. Det betyder, at den tsettest mulige afstand mellem hvert
tog, dvs. den maksimale frekvens, er p& 185 sekunder. Dette giver ikke
tilstraekkelig kapacitet i lyset af, at linjen skal betjene et byomrdde med
mange beboere og arbejdspladser. Til sammenligning er frekvensen i
myldretiden pad M1/M2 i dag mellem Vanlese og Christianshavn pd
106 sek.
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Ift. forslaget om at metroen til Lynetteholm anlaegges som en afgre-
ning fra Refshalegen og lave forbindelsen under havnen mellem
Osterport Station og Refshalegen bemaerker Kebenhavns Kommune,
at dette svarer til M5 Vest (orange linje) i forundersagelsen fra 2020
som ogsd indgik i idéfaseharingen i september-oktober 2022. Forsla-
get vil ikke lzse kapacitetsudfordringerne over havnesnittet. @konomi-
udvalget besluttede i februar 2023 ikke at g& videre med denne linjefe-
ring.

I forhold til generelt mere metro i Kebenhavn afgav partierne Social-
demokratiet, Det Konservative Folkeparti, Radikale Venstre, SF, Venstre
og Liberal Alliance falgende protokolbemaerkning p& @U-meadet den
21. februar 2023 til sagen "Metrolinje M5 - valg af linje og stationer
som grundlag for afgreensningsnotat”:

“"Men vi gnsker mere metro i Kebenhavn end M5. Vi er derfor enige om
atigangsaette en undersagelse af perspektiver og muligheder for frem-
tidig udbygning af metronettet, sd der kommer metro til alle bydele, og
det bliver endnu lettere at transportere sig med kollektiv trafik p& tveers
af Kebenhavn. Det kan f.eks. vaere metro til Nordvest/Bispebjerg,
Bronshgj-Husum, Valby, Amager, Frederiksberg og Hvidovre. Det er
ogsa muligt at viderefare linjen til Malme, hvis der findes ekstern finan-
siering til dette. Undersagelsen af perspektiver og muligheder for me-
troudbygninger kan med fordel koordineres med den kommende Kom-
muneplan 2024. Vier meget oomaserksomme pd, at mere metro i Ke-
benhavn er investeringer i milliardklassen, der kraever finansiering.
Som en del af undersagelsen vil vi derfor have undersagt forskellige fi-
nansieringsmodeller for metroudbygning, herunder ved byudvikling
og fortaetning i de omrader metroen skal betjene.”

P& baggrund heraf besluttede @U og BR i juni 2023 igangseetning af
screeningsanalyse af udbygning af metronettet og analyse af mulige
finansieringskilder til ny infrastruktur. Screeningsanalysen tager ud-
gangspunkt i, at M4 er forlenget i Nordhavn, og at M5 er realiseret
som fuld ring. Den har derfor et langsigtet perspektiv, hvor 2070 benyt-
tes som &bningsadr i beregningerne.

Onsker til anlaegsdesignet, indretningen af M5 og
navngivning

Kystdirektoratet (uden om portalen) anbefaler, at det sikres, at metro-
linjen M5 er robust ift. oversvemmelse, sd metrolinje M5 sikres mod kli-
maforandringer.

Heringssvar 46,134, 362, 494, 724 har en reekke bemaeerkninger til in-
dretningen af selve metroen og stationerne. Herunder foreslas det, at
der etableres overdeekkede metronedgange, nemme skiftemuligheder,
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at der bliver plads til cykelmedtagning som i S-tog, og at stationerne
udsmykkes med kunst som med Sydhavnsmetroen. Derudover er der
forslag om, at der skal etableres tilstraekkelig cykelparkering i tilknytning
til stationerne, og at cykelparkeringen skal placeres hensigtsmeessigt ift.
trafikflow. Derudover foreslas det at der etableres underjordisk bilparke-
ringsanlaeg i tilknytning til stationsboksen.

Heringssvar 147 foreslar at station ved Margretheholm og foreslar sen-
dring af navne s& v. Amagerbrogade Syd kommer til at hedde Sund-
bygster, og v. Prags Boulevard kommer til at hedde Klgvermarken. Der-
udover foreslas ogsa eendringer af stationsnavne pa eksisterende me-
trolinje-stationer. | hgringssvaret foreslads derudover omlaegning og for-
leengelse af eksisterende linjer.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemeerkes, at metroen anlaegges i overensstemmelse med Keben-
havns Kommune stormflods- og risikostyringsplan. Sterstedelen af
M5-linjen vil ligge inden for Kebenhavns fremtidige stormflodssikring,
der vil beskytte metroens infrastruktur, ligesom det vil veere tilfeeldet for
de agvrige metrolinjer i Kebenhavn. KVC ligger uden for den planiagte
stormflodssikring og vil derfor veere omgivet af sin egen stormflodssik-
ring, der er beregnet i overensstemmelse med de forudsastninger, der
er aftalt i det faelles stormflodsprojekt, hvor Kystdirektoratet og DMI har
ledet arbejdet i arbejdsgruppen om maksimale vandstande for storm-
flod. Derudover vil M5 tunnelen ved Kebenhavn H og v/ Lergravspar-
ken blive forsynet med oversvemmelsessikringsporte (sékaldte flood
gates) mod indtreengende vand fra fx skybrud fra overflade

De indkomne forslag til indretning af metrostationerne og stationsfor-
pladserne vil blive taget med i det videre arbejde.

I forhold til etablering af underjordisk parkering i tilknytning il stations-
boksene vurderer Metroselskabet, at det ikke er muligt at integrere un-
derjordisk parkering i de borede tunneler, der er designet til metrotog.
Tilsvarende er der ikke ledig plads i de underjordiske stationer til etab-
lering af parkering. Integration af P-anlaeg ville resultere i betydeligt
st@rre omkostninger og miljepdvirkninger sammenlignet med det vur-
derede M5 projekt.

| forhold til forslag om at give bedre plads til cykelmedtagning i to-
gene, ville det forudsaette starre toge. Metroselskabet oplyser, at toge-
nes starrelse er begraenset af tunnelens starrelse og at en foragelse af
togstarrelsen vil kreeve sterre tunneler og stationer, hvilket vil age pro-
jektets miljgpcavirkning. Generelt er Kebenhavns Kommune og Metro-
selskabet opmaerksomme pd, at der er potentiale for styrke sammen-
haengen mellem metro, cykel og gang sa det for borgerne opleves som
nemt at bruge alle tre "transportformer” i sammenhaeng pd rejsen, og
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at cykelparkering og adgangsveje til og fra stationerne er vigtigt for at
fa de tre transportformer til at fungere optimalt i sammenhaeng.

I forhold til navngivning bemeserkes det, at de nuvaerende stations-
navne angivet med v/xxx i miljigkonsekvensrapporten er arbejdstitler
og er ikke nadvendigvis det som stationerne endeligt kommer til at
hedde. De endelige stationsnavne skal godkendes af bl.a. Banedan-
mark (BDK) og et Stednavneudvalg under Kulturministeriet. Eksiste-
rende stationsnavne eendres som udgangspunkt ikke.

Ikke mere metro

Foreningen Byen for Borgerne (409) foreslar, at M5-projektet udseettes,
til der er opnaet en sterre vished om den demografiske udvikling, og
fremhaever de forskellige befolkningsfremskrivninger som Kgbenhavns
Kommune og Danmarks Statistik har udarbejdet. Foreningen efterspar-
ger en analyse af den mangde bolig- og erhvervsbyggeri, der er forud-
saetningen for M5, og gnsker at udviklingen pa Lynetteholm teeller med
som kumulativ virkning. Derudover gnskes svar pa, hvordan projektet
kan realiseres inden for de planeteaere graenser.

SF Vesterbro (807) ansker, at projektet med mere metro seettes i bero,
sa der ikke forbruges sd meget CO2 og at der i stedet udvikles en samlet
plan for hele hovedstadsomradet ift. trafik og byudvikling.

Hearingssvar 74,167,137,116,105, 283, 784, 423, 486, 782, 800 er opta-
gede af, hvorvidt der ber arbejdes videre med M5. Herunder med be-
grundelse i, at der er tvivl om behovet, generel modstand mod Lynette-
holmsprojektet, at anlaegget har store miljgmaessige konsekvenser, at
det er for dyrt at anleegge og fordi projektet ikke er undersggt godt nok
ift. de @vrige projekter i @sthavnen. Heringssvar 362 vurderer ikke, at
Miljgkonsekvensrapporten og udkast til §25 tilladelse kan godkendes
fer der ligger mere konkrete lgsninger for afhjeelpning af de negative
pavirkninger og undrer sig over at alle vurderinger ikke foreligger.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Det bemeerkes, at de lzsninger og varianter for Metrolinje M5, der
fremgar af Miljgkonsekvens rapporten for Metrolinje M5, er dem som
ejerne har besluttet skulle undersages. Se derudover svar givet under
afsnittet "Andre linjer eller forslag til anden infrastrukturudvikling”.

I forhold til CO2-forbrug bemaerker Metroselskabet, at de har en ambi-
tion om at reducere klimaaftrykket fra anleeg af nye metrolinjer i anlaeg
med op til 50 pct. (ift. den eksisterende metro), og at det dermed er et

vigtigt fokuspunkt i alle beslutninger vedr. den nye metrolinje. Metroen
i drift udleder 4,8 g. CO2 pr. passagerkilometer (2023-tal), dvs. én ki-

lometers transport af én passager. Dermed er metroen det mest klima-
venlige transportmiddel i hovedstadsomradet efter cyklen. Desuden er
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der et lavere bilejerskab i de byudviklingsomrdader, hvor der ligger en
metrostation, og en staerk metrobetjening af nye byomrader forventes
derfor at betyde, at feerre ser sig nedsaget til at kebe en bil fra begyn-
delsen. Dermed skabes gode transportvaner fra dag ét.

Afgraensning supplerende MKV for optimeringsforslag

| december 2024 blev der foretaget en hgring vedr. afgreensningen af
den supplerende miljgkonsekvensrapport for optimeringsforslagene.

Disse omfatter:

e Udfgrelse af stationen v/Prags Boulevard @st som en hgjbane-
station, med en sporkrydsning nord for stationen og en afgre-
ning til KVC pa rampen syd for stationen.

e Rampe til KVC udfert som en viadukt, der fgres over vejen Prg-
vestensbroen til opfyldningen ud for Amager Strandvej 3

e Etablering af forboret og vibreret spuns ved alle undergrunds-
stationer nord for Kebenhavn H til rampen ved Prags Boulevard

e Jordforsteerkninger til tveertunneler og pumpesumpe ved fem
placeringer

e Optimeret linjefaring mellem Kgbenhavn H og v/Prags Boule-
vard @st

e Enoptimering af viadukten, sé den optager mindre plads

| heringen modtog Kebenhavns Kommune i alt 11 hgringssvar.

Christianshavns Lokaludvalg samt flere borgere ansker ikke, at v/Prags
Boulevard @st etableres som en hgjbanestation. Bl.a. bemeaerker de, at
en udskydelse af beslutning om tunnel eller hgjbane til Refshalegen vil
skabe uvished for beboere pd Margretheholm og brugere af Margrethe-
holm, samt at udferelse af v/Prags Boulevard @st som en hgjbanesta-
tion kan foregribe denne beslutning. | to hgringssvar foreslas det at
etablere stationen i terraen.

Skanska Danmark A/S bemeerker, at de fortsat foretraekker v/Prags Bou-
levard @st som en undergrundsstation mhp. en tunnel, men hvis det
bliver en hgjbanestation foreslar de, at tracéet parallelforskydes ca. 50
meter mod ost for at optimere byggemulighederne pé begge sider af
banen.

Vesterbro Lokaludvalg udtrykker bekymring over for, om de a&endrede
konstruktionsforhold kan fgre til seetningsskader imens en borger ud-
trykker bekymring for eendrede stgjforhold, bl.a. i nyttehaveforeningen
NF Sundveenget.

Kebenhavns Politi bemaerker, at afspaerringer omkring byggepladsen
ved Prgvestensbroen ikke mé forhindre adgangen til Prevestenen for
politi og brandvaesen mv. By og Havn ger opmaerksom p4, at frihgjden
under viadukten ved Prgvestensbroen ikke ma hindre transporten af
gods og varer til og fra erhvervshavnen.
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Malmg Stad bemaerker, at de foretraekker Igsningen med et afgrenings-
kammer ved enten Lergravsparken eller Jenagade frem for optime-
ringsforslaget, da det vil muliggere, at der i tilfeelde af en fremtidig @re-
sundsmetro, vil kunne foretages en direkte rejse mellem Malmg og Ke-
benhavns Hovedbanegard, uden togskifte pa v/Prags Boulevard @st

En borger giver udtryk for, at optimeringsforslaget vil veere en forbed-
ring for @sthavnen og gnsker at hele straekningen fra kontrol- og vedli-
geholdelsescentret bygges som en hgjbane, da det vil veere billigere,
reducere CO2-udledning og giv udsigt pé rejsen.

Flere borgere giver i gvrigt udtryk for, at de syntes at indholdet af opti-
meringsforslagene er noget svaere at forsté og at det er uklart hvordan
viadukten til Prgvestenen udfares, herunder om den vil udfgres med ét
eller to spor.

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger:

Ift. heringssvarene om tunnel eller hajbane, bemasrker Kebenhavns
Kommune, at tunnellesningen allerede er undersagt i miljgkonse-
kvensrapporten for M5 og fortsat vil veere en mulighed. Den supple-
rende miljokonsekvensrapport har alene til hensigt at belyse de miljo-
maessige konsekvenser af en hgjbanestation og hvordan disse evt.
matte afvige fra konsekvenserne af en undergrundsstation. Uanset om
v/Prags Boulevard er over eller under jorden, vil det fortsat vaere en
mulighed at fortsaette M5 som bade tunnel og hajbane mod nord.

Ift. Malmg Stads enske om afgreningskammer til en evt. Oresundsme-
tro, bemaerker Kebenhavns Kommune, at det fortsat vil vaere muligt i
projektet med optimeringsforslag, sdfremt der anvises finansiering og
tilvejebringes hjemmel dertil.

Ift. forslagene om at parallelforskyde hajbanens tracé og om at etab-
lere v/Prags Boulevard Qst i terraen, er det Kebenhavns Kommunes
umiddelbare vurdering, at det potentielt kan vaere uhensigtsmeessigt,
bl.a. ift. den videre linjefering mod Prevestenen, frihgjden pd Prove-
stensbroen under viadukten, barriereeffekter samt linjeferingen gene-
relt (afstande og kurver mv). Kebenhavns Kommune bemaerker dog,
at dette skal belyses naermere af Metroselskabet i den supplerende
miljskonsekvensrapport, hvor der skal redegares for linjefering og sta-
tionsplacering mv. Der skal ogsé redegeres nasrmere for adgangsfor-
holdene til Prevestenen samt i avrigt ske en uddybning af optimerings-
forslagenes indhold, sa det pa let forstdaelig vis forklares, hvad de en-
keltvis gar ud pd, og hvordan de adskiller sig fra dét, der er beskrevet i
miljskonsekvensrapporten for M5.
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Ift. bekymringer om saetningsskader og staj bemaerkes det, at vibratio-
ner fra byggepladsen, herunder bygningsskadelige vibrationer, samt
aendrede stgjforhold vil blive undersagt i den supplerende miljgkonse-
kvensrapport.



