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Opsummering pa hering

Projektet har veeret i hgring ved Christianshavns Lokaludvalg, Dansk Cyklistforbund, Handicapradet i
Kgbenhavns Kommune, Torvenetvaerket, Movia, Zldreradet og Dansk Blindesamfund fra den 17. maj til
den 14. august 2024. De to sidstnaevnte er ikke vendt tilbage med et hgringssvar.

Den tilpassede cirkulationsplan har desuden veeret i offentlig hering blandt ca. 7.000 borgere og
erhvervsdrivende fra den 11. til den 26. juni 2024. De blev inviteret i e-boks. Der er kommet 612 svar,
heraf 580 fra beboere og 16 fra erhvervsdrivende. Nedenfor gengives udvalgte hgringssvar.

Hegringssvar fra Christianshavns Lokaludvalg
Lokaludvalget paskenner forvaltningens dialog med beboere og erhverv og fremsaetter kommentarer
under ti overskrifter, som angér béade trafik og byrum. Lokaludvalget giver bl.a. udtryk for,

e at projektet ber fokusere mere pé at gere det lettere for fodgaengere at krydse Torvegade.

e atcirkulationsplanen ager trafikken, hvilket kan skade bygninger og beplantning i de sma brolagte
gader og forveerre trafikale gener visse steder fra varelevering og anden tung trafik.

Forvaltningens bemeaerkninger:

Cykelfremkommelighed prioriteres i myldretiden, hvilket ogsa er til fordel for afvikling af bus- og
biltrafik. Forvaltningen vil dog afklare mulighederne for at gge grentiden for krydsende trafik uden for
myldretiden og sikre, at signalerne nemmere kan justeres efter behov. De udvidede fortove vil desuden
reducere afstanden for fodgaengere, der krydser Torvegade.

Prioriteringen af fremkommelighed for alle trafikanter pa en central trafikdre som Torvegade kan ikke
realiseres uden fglgetiltag i de lokale, tilstedende gader. Udvalgte brolagte gader ensrettes for at
mindske belastningerne her. Cirkulationsplanen realiseres primaert ved hjeelp af skilte og afmeerkning,
som kan justeres, hvis evalueringen af projektet i 2028 peger pé behov herfor.

Heringssvar fra borgere
Folgende borgerkommentarer er blandt de hyppigste:

e Trafiksikkerheden vil blive forveerret i dobbeltrettede, smalle gader med gadeparkering, hvor biler i
forvejen har sveert ved at passere hinanden, seerligt i BAdsmandsstreede.

e Cyklister overholder ikke loven i ensrettede gader. Det foreslés at etablere cykling mod ensretning.

Forvaltningens bemeaerkninger:

Badsmandsstraede kan tilpasses, jf. det politiske handlerum. Forvaltningen har indarbejdet
modstremscykling i de ensrettede gader omkring Torvegade i projektforslaget og opndet samtykke
hertil af Kebenhavns Politi.

Hegringssvar fra Handicapradet i Kebenhavns Kommune
Handicapradet gnsker en raekke tilgaengelighedstiltag, herunder nedsaenkning af kantsten og placering
af aflebsriste under fortove for at undgéa regnvandsrender i fortovet.

Forvaltningens bemeaerkninger:

Torvegade designes i videst mulige omfang ud fra geeldende krav og retningslinjer om tilgeengelighed.
Der etableres nedsaenkede kantsten, hvor fodgaengere henvises til at krydse, fx i fodgaengerfelterne. |
kommende faser af projektet afklares mulighederne for yderligere tiltag. Omlaegning af afvandingen til
riste under fortovet kan dog ikke rummes inden for Vejdirektoratets betingelse ift. tidsplan og projektets
gkonomi. Der er foreslaet et alternativ i politisk handlerum.
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- Teknik- og Miljgforvaltningens opsummering af
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

Teknik- og Miljeforvaltningen

29. august 2024
J.nr. 2024-0294756

Horingssvar vedr. ombygning af Torvegade

Introduktion

Indledningsvis vil Christianshavns Lokaludvalg takke for det fremsendte materiale,
herunder Teknik og Miljeforvaltningens projektforslag, samt muligheden for at afgive
heringssvar til dette.

Lokaludvalget paskenner dialogprocessen omkring projektet og forvaltningens brug af
forskellige dialogredskaber over for beboere og erhvervsdrivende.

(Dette skal imidlertid ikke atholde Christianshavns Lokaludvalg fra at foresld yderligere
dialog-initiativer omkring dette omfattende projekt, jf. nedenfor).

Christianshavns Lokaludvalgs mere konkrete kommentarer er samlet under i alt 10
hovedoverskrifter:

Konsekvenser for busdriften
Barriereeffekt

Cykelparkering

Handicapforhold

Ensretninger

Christiansbro
Hastighedsbegransning

Renovering af Christianshavns Torv.
. Begrenning af Torvegade

0. Perspektiver

=0 0NNk

Afslutningsvis belyser udkastet nogle perspektiver, som Christianshavns Lokaludvalg
onsker at medvirke til at realisere pa lidt leengere sigt (pkt. 10).

Det drejer sig om udviklingen af trafikken i Torvegade, af Torvegade som straggade, og



af Torvet som et velfungerende samlingssted for beboere, handlende og besegende, med
et miljo, der inviterer til flere aktiviteter.

1. Konsekvenser for busdriften

Overordnet forventer lokaludvalget, at ombygningen af Torvegade giver bedre forhold
for cyklister og fodgengere. Pa nuvarende tidspunkt ser lokaludvalget dog med
bekymring pa, at projektet umiddelbart forringer fremkommeligheden for busserne. En
god del af Christianshavns beboere og besggende er athangige af linjerne 2A, 31 og 37,
og oget irregularitet og forsinkelser pd disse buslinjer fremmer ikke ensket om at tilbyde
attraktiv kollektiv trafik som alternativ til private biler.

Det er derfor vigtigt, at der sker en lebende evaluering og tilpasning af den
signalstyrede busprioritering, sa busdriften ikke forringes.”

2. Barriereeffekt

Torvegade er en markant faerdselsdre gennem Christianshavn, som understotter en
gennemkorende trafik, der forbinder omrader nord for Kebenhavn (og Indre By) med
Amager. Denne trafikstrom har et betydeligt omfang.

Af projektforslaget fremgér det, at ”som indfaldsvej har Torvegade meget
gennemkorende trafik. Samtidig er det den primeere handelsgade pda Christianshavn.
Den nuveerende indretning af gaden med stort fokus pd gennemkorende trafik sveekker
bdde det gronne treek hen over volden og forsteerker barrierevirkningen gennem
Christianshavn som kvarter.” (Projektforslaget, side 4).

Formalet med projektet har veret at sikre bedre fremkommelighed i Torvegade for
cyklister. Det har efter lokaludvalgets vurdering medfert et manglende fokus pa,
hvordan Torvegade kan indrettes for at nedbryde barriereeffekten pa tvars af Torvegade.
Det er svert at skabe en stroggadeeffekt, nar impulsive krydsningsmuligheder er
begraensede, og der er lange ventetider for fodgaengere ved lysreguleringerne.

Lokaludvalget vil opfordre til, at forvaltningen ser pa om projektet kan justeres med
sigte pa, at det 1 hgjere grad begraenser barriereeffekten gennem Christianshavn, f.eks.
ved at skabe flere og bedre krydsningsmuligheder, herunder laengere grentider i (nogle
af) krydsene.

I den forbindelse onsker Lokaludvalget belyst, i hvilket omfang, der er taget hejde for
de nedenfor naevnte faktorer ved de tekniske beregninger af drsdegnstrafikken pa
Torvegade, nemlig oget trafik til og fra:

a. Papireen med boliger, svommehal og hotel
b. Operaen og Operaparken

c. Kuglegérden med et kommende hotel

d. HalC

e.

Refshalegen med omkring 1. mio. besggende om aret



f. Nyholm, idet det ma forventes, at militeret fortsat vil vere der, hvilket ikke
var forventningen i &rene for 2022.

2.1 Strandgadekrydset

Af forslaget fremgér det, at det sydestlige fodgaengerfelt i Strandgadekrydset
nedlegges. I stedet etableres et nyt fodgaengerfelt mod nordvest ved det nye
busstoppested.

Lokaludvalget kan ikke se begrundelsen for at fjerne fodgaengerovergangen, som blot
vil forage Torvegades barriereeffekt.

Lokaludvalget onsker, at den sydestlige fodgangerovergang ved Strandgade bibeholdes.

2.2 Christianshavns Torv

Grentiderne for fodgangerne pa Christianshavns Torv ved Overgaden Oven Vandet og
Dronningensgade samt ved Prinsessegade er meget korte. Tilsvarende foles ventetiden
pa gront meget lang.

I krydset ved Prinsessegade er der ingen midterhelle, hvilket giver en utryghedsfolelse
for darligt gdende og bekymring for, om man kan nd over krydset i den korte grentid.
Hertil kommer at der i myldretiden og ved forestillinger i Operaen opleves
trafikophobning i Prinsessegade som folge af den korte grontid.

Grentiden er begrundet i en prioritering af trafikkens fremkommelighed i Torvegade.
Lokaludvalget ensker, at grontiden eges, sa serligt gdende oplever en mere tryg
krydsning af Torvegade, og at barriereeffekten mindskes.

Lokaludvalget er klar over, at @ndring af signaltiderne pavirker fremkommeligheden
andre steder 1 byen, men lokaludvalget finder, at det lokale hensyn til Christianshavn
ber vaegtes hgjere 1 projektet.

Af afmerkningsplanen fremgar det, at der opsettes indkersel forbudt-tavle ved
indkersel 1 Dronningensgade fra Torvegade mod syd.

Skal det forstas saledes, at det ikke vil veere muligt at kere ind ad Dronningensgade fra
Torvegade pa cykel, og hvad er i s& fald begrundelsen for det?

Lokaludvalget foreslar, at der genetableres en fysisk afsperring, der sikrer, at bilkersel
fra Dronningensgade nr. 42 (ved restaurant Halla Halla) og videre forbi Isenkraemmeren
og ud i Torvegade ikke er mulig. (Selv om en sddan kersel bdde er uforsvarlig og
forbudt, forekommer den faktisk, og er til fare for gaende og cyklister pa straekningen).”

3. Cykelparkering

Christianshavns lokaludvalg legger vaegt pa, at der etableres sd meget cykelparkering
som nedvendigt for at matche behovet. Lokaludvalget beder om, man som et forste
tiltag fjerner dede” cykler 1 Torvegade, i de tilstadende gader og pa Christianshavns



Torv. Dette vil bidrage til, at der 1 hejere grad end nu frigeres cykelparkeringspladser. Et
sadant initiativ ber gennemfores lobende.

I bestrabelserne pé at ege antallet af cykelparkeringspladser er forvaltningen begrenset
af en politisk beslutning om, at projektet ikke ma medfere nedleggelse af
parkeringspladser til biler.

Af forvaltningens heringsskrivelse fremgér det, at der pa nuvarende tidspunkt er
foreslaet 30-35 cykelparkeringspladser, hvilket ligger langt fra den oprindelige
mélsatning om 110 pladser.

Forvaltningen oplyser, at man fortsat arbejder med at skaffe flere
cykelparkeringspladser, og at man aktuelt arbejder pa 50-80 ekstra pladser ved at flytte
rundt pa bilparkeringspladser i omradet.

Lokaludvalget finder det vaesentligt, at forvaltningen giver hej prioritet til arbejdet med
at oge antallet af cykelparkeringspladser. Lokaludvalget ensker, at der fremlaegges en
plan for dette arbejde med henblik pé en felles droftelse.

4. Handicapforhold

Lokaludvalget gér ud fra, at handicaptilgengelighed er i fokus 1 projektet, sé der ogsé
skabes gode rammer for denne gruppe af medborgere.

Lokaludvalget bemerker, at det af side 7 1 projektforslaget fremgér, at der nedlegges to
handicappladser, og at omplacering besluttes af Kabenhavns Kommune.”

Vi forudsatter, at tilgeengelighedsrevisionen af projektet folges og at antallet af
handicap-p-pladser ikke reduceres. Det beder vi om at fa bekraeftet. Vi beder om at fa
oplyst, hvor der etableres erstatninger for nedlagte handicapparkeringspladser.

Lokaludvalget vil endvidere pege pé et eksisterede forhold ved Overgaden Neden
Vandets udmunding i den sydlige del af Torvegade. Fortovet fra Torvegade mod
Overgaden Neden Vandet har 1 dag en r&ekke trin, som er vanskeligt passable med
karestol eller rollator. Disse ma i stedet benytte den brolagte kerebane.

Lokaludvalget ensker, at fortovet udjevnes og trinene fjernes, hvis dette ikke er
indtaenkt 1 projektet. Lokaludvalget forventer, at relevante handicaporganisationer
inddrages 1 denne proces.

S. Ensretninger

Zndringer af ensretninger og indkerselsforhold har tidligere varet droftet med
forvaltningen. Lokaludvalget har en reekke bemarkninger til den fremsendte plan over
ensretninger.



5.1 1 omridet mellem Overgaden Oven Vandet og Christianshavns Voldgade
syd for Torvegade

Forvaltningen foreslar at ensrette Christianshavns Voldgade og Amagergade (i retning
vaek fra Torvegade). Det foreslas ogsa, at de to venstresvingsbaner i Torvegade
opretholdes, sé trafikken i retning mod Knippelsbro kan ledes ind i omradet ad disse to
veje. Samtidig foreslds ensretningen i Prinsessegade vendt, s& den leder hen mod
Torvegade

Lokaludvalget er bekymret for, at lede tunge keretgjer ind ad de to smé brolagte gader.
Bygningerne, der er bygget pé trepalefundamenter, vil blive belastet af tung trafik,
ligesom beplantningen pa voldsiden af Christianshavns Voldgade beskadiges, hvis der
karer hoje lastbiler gennem gaden.

Christianshavns Lokaludvalg henviser til beboernes erfaringer, der viser, at den
nuvaerende regulering af trafikken med dobbeltretning 1 de to smé gader ikke fungerer
tilfredsstillende.

Lokaludvalget er bekymret for, at forvaltningens forslag vil generere mere
uhensigtsmassig trafik i lokalomrddet. Lokaludvalget bemarker, at Sofiegade foreslas
dobbeltrettet, hvor gaden i1 dag er ensrettet mod Overgaden Oven Vandet. Lokaludvalget
er serligt bekymret for, hvordan de @ndrede ens- og dobbeltretninger pavirker tung
varekersel til og fra SuperBrugsen pé Torvet.

I dag kan varetransport til SuperBrugsen og andre erhverv anvende én af to veje ind til
omradet Syd for Torvegade: Enten via Prinsessegade-Sofiegade-Overgaden Oven
Vandet eller via Overgaden Oven Vandet, hvor varebiler har vendeplads ved Torvet.
(Den sidste vej kan kun anvendes ved kersel fra Knippelsbro).

Med Forvaltningens forslag vil varekersel kunne indebzre, at tunge lastbiler skal
passere hinanden 1 den smalle (dobbeltrettede) Sofiegade, hvor der er parkering 1 begge
vejsider. Forslaget virker ganske uhensigtsmaessigt, jf. ovenfor.

Lokaludvalget foreslar pa den baggrund, at:
1. Den nuvarende ensretning i Prinsessegade 1 retning fra Torvegade opretholdes,

2. Venstresving fra Torvegade (i retning mod Knippelsbro) til Prinsessegade
tillades,

3. En af Venstresvingsbanerne i Torvegade mod Amagergade og Christianshavns
Voldgade og Prinsessegade opretholdes.

4. Amagergade og Christianshavns Voldgade ensrettes hver sin vej. Skiltning ved
indkersel til begge gader skal markeres (kerselsforbud for keretojer over 3.5 tons).

5. Den eksisterende ensretning i Sofiegade 1 retning mod Overgaden Oven Vandet
opretholdes.”



5.2 Sparringer

Det er uklart for lokaludvalget, hvordan spearringerne for bilerne vil blive etableret jf. de
rode markeringer pa forvaltningens kort over ensretninger.
Bliver de etableret som fysiske sparringer eller blot skiltede sparringer?

6. Christiansbro

Pa Christiansbro foreslar forvaltningen, at alle gader dobbeltrettes, mens indkersel for
motorkeretgjer forbydes fra Torvegade til hhv. Wildersgade og Overgaden Neden
Vandet.

Lokaludvalget er bekymret for oget tung trafik gennem omradet, nér trafikken kun har
¢én indkerselsmulighed til omridet, nemlig Strandgade, men lokalvalget har svart ved at
pege pa andre muligheder.

Lokaludvalget finder dog, at bdde Wildersgade og Overgaden Neden Vandet ensrettes i
retning mod Torvegade for at forhindre tilbagekersel til Strandgade. Lokaludvalget
bemerker, at vendemulighederne i1 de to gader er begrensede.

Ovrige kommentarer

1. Teknik- og Miljeforvaltningen antager, at bus- og taxatrafikken til Hotel NH
Collection 1 Strandgade kan afvikles pa Strandgade. Det vil medfere, at taxaer
og busser til hotellet 1 oget omfang vil bruge n&romradet omkring Christians
Kirke som parkerings-, vente-, vendeplads og til gennemkersel. Dette er helt
uacceptabelt — iser set i lyset af, at der faktisk er plads til og derved mulighed
for at afvikle trafikken til og fra hotellet indenfor hotel-omréadet.

2. Den maksimale hastighed i de tilstedende omrader til Torvegade ber nedsattes
fra de nuvaerende 40 km/t. Dette - for at forebygge hurtigkerende og stejende
trafik pa de brostensbelagte gader. Serligt i Johan Semps Gade keres der ofte
mere end de tilladte 40 km/t. Derfor skal der her opstilles en supplerende
forbudstavle

3. Syd for ud- / indkerslen til Hotel NH Collection skal der i Strandgade m.v.
opsa&ttes en forbudstavle mod, at tung trafik ledes omkring Christians Kirke via
Strandgade og Wildersgade. Det er i overensstemmelse med
Borgerreprasentationens beslutning ved vedtagelse af lokalplan nr. 183 for
Orkenfortet

7. Hastighedsbegransning

Lokaludvalget foresldr, at den maksimale hastighed i Torvegade nedsattes fra det
nuvarende niveau (50 km/t) til 40 km/t, og at hastigheden i de tilstedende omréder til
Torvegade nedsattes fra de nuverende 40 km/t til 30 km/t.



Dette sidste for at forebygge hurtigkerende og stgjende trafik pa de brostensbelagte
gader.

8. Renovering af Christianshavns Torv

Lokaludvalget beder om en status pé projektet for Christianshavns Torv jf. aftalen om
Overforselssagen 2023-24.

Her fremgar det, at et politisk flertal vil fremme en ny og indbydende indretning af
Christianshavns Torv med henblik p4 at skabe et rart og indbydende milje, der inviterer
til flere aktiviteter. Og at Torvegades projektforslag vil blive koordineret med Teknik-
og Miljeforvaltningens udvikling af et projekt for Christianshavns Torv.

9. Begronning af Torvegade

Lokaludvalget foresldr, at alle huller i treerekkerne mellem Christmas Mellers Plads og
Christianshavns Voldgade udfyldes med treeer eventuelt sddan at fortovsarealet
indskraenkes, uden at man dermed mindsker tilgengelighed og fremkommelighed.

10. Perspektiver

Boarsbranden medferte, at Knippelsbro var lukket for al trafik fra tirsdag den 16. til
sondag den 21. april 2024. Bred trafikken i Kebenhavn derved sammen? — det gjorde
den helt sikkert flere steder.

Lokaludvalget mener dog, at mange bilister i stedet tog den kollektive trafik, brugte
muligheden for samkersel, cyklede, gik til og fra arbejde etc.

Ved vedtagelsen af cykelprojektet for Torvegade afviste Kebenhavns
Borgerreprasentation samtidig et alternativ (Scenarie 2). Bortset fra busser og cyklister
lukker Scenarie 2 for gennemkerende trafik ved Christianshavns Torv. (Det er 1 gvrigt
Teknik- og Miljeforvaltningen, der 1 sin tid fremlagde Scenarie 2).

Lokaludvalget opfatter scenarie 2 som fremtidsbillede eller en vision, der indeholder
mange fordele for Christianshavn:

e Trafikken og derved stoj- og luftforurenings-niveauet pa Torvegade og
Prinsessegade Nord bliver markant reduceret.

e Torvegade genskabes som handelsgade.

e Der bliver mere plads til treeer langs Torvegade.

e Nye muligheder for udformning af Torvet med opholds-arealer og andre tiltag,
der kan aktivere gaderummet og give forbedrede byrumskvaliteter.
Vejtilslutningerne til Torvegade skal - 1 givet fald - gentankes.



Scenarie 2 er et mere miljorigtigt og fremtidssikret projekt til gavn for borgerne pé
Christianshavn (og Indre By) end scenarie 1, der nu er under realisering. Bl.a. pd denne
baggrund indgar Scenarie 2 ogsa i Bydelsplanen 2023-2026 for Christianshavn.

Med venlig hilsen

Asbjorn Kaasgaard,
forperson for Christianshavns Lokaludvalg

Kopi sendt til Teknik- og Miljeudvalget
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Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger til
Christianshavns Lokaludvalg
Bemaerkninger til heringssvar om Torvegade 16-09-2024
Projektet har veeret i hering ved Christianshavns Lokaludvalg fra 17. maj Sagsnummer | F2
til 14. august 2024. Lokaludvalget paskenner dialogprocessen omkring 2024 - 14734
projektet og forvaltningens brug af forskellige dialogredskaber over for
beboere og erhvervsdrivende. Lokaludvalget har herefter afgivet sine Dokumentnummer i F2
kommentarer under 10 hovedoverskrifter. Under disse overskrifter har 150106
forvaltningen nedenfor sammenfattet og besvaret kommentarerne. Sagsnummer i eDoc

2024-0274282

1. Konsekvenser for busdriften: Lokaludvalget giver udtryk for, at om-
bygningen af Torvegade giver bedre forhold for cyklister og fodgaen-
gere, men udtrykker bekymring for, at projektet vil forringe fremkom-
meligheden for busserne (2A, 31 0g 37), og @nsker en lzbende evalue-
ring og tilpasning af busprioriteringen ved signalerne.

Forvaltningens bemeaerkninger

| projektforslaget har forvaltningen veeret i lsbende dialog med Mo-
via for at finde tiltag, der vil mindske forringelserne for busserne. |
dialog med Movia er falgende indarbejdet:

- I hverende af Torvegade bliver der arbejdet med gatingsig-
naler, som lukker busserne ind foran bilerne.

- Hvor bussen kan stoppe, er der lavet en buslomme, sa tra-
fikken ikke holdes tilbage.

- Busperroner udvides for at skabe bedre forhold for bla.
buspassagererne.

Beregninger viser, at busserne med den samlede lzsning bliver for-
sinket med op til 2 min. i morgenmyldretiden og op til 1 min. i efter-
middagsmyldretiden jf. bilag 9. Busforholdene vil indgé i den sam-
lede evaluering af projektet med henblik pa eventuelle yderligere
forbedringstiltag.

2. Barriereeffekt: Lokaludvalget giver udtryk for, at projektet mangler

fokus pé at reducere Torvegades barriereeffekt for fodgeengere, da det Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-

er sveert at skabe en streggadeeffekt, narimpulsive krydsningsmulighe- ligehold
der er begraensede. De foreslar flere krydsningsmuligheder og leengere
grentider for fodgeengere. Samridig @nsker Lokaludvalget belyst, i hvil-
ket omfang, der er taget hgjde for de nedenfor naevnte faktorer ved de
tekniske beregninger af drsdegnstrafikken pé Torvegade, nemlig eget EAN-nummer
trafik til og fra: a) Papireen med boliger, svtemmehal og hotel b) 5798009809452

Islands Brygge 37
2300 Kgbenhavn S
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Operaen og Operaparken c) Kuglegarden med et kommende hotel d)
Hal Ce) Refshalegen med omkring 1. mio. besggende om aret f) Ny-
holm.

Forvaltningens bemaerkninger

| projektet er der et stort fokus pd at prioritere de mange tusinde
daglige cyklister og fodgsengere pd Torvegade ved at etablere bre-
dere cykelstier og fortove. Forvaltningen er samtidig obmaerksom
pa problematikken med, at Torvegade kan virke som en barriere for
kvarteret Christianshavn. Derfor geres falgende for at sikre bedre
krydsningsmuligheder:

- Der etableres midterhelle med stattepunkt for fodgeengere
ved Wildersgade, hvor man kan krydse uden for fodgeenger-
felterne

- Fodgaengerovergangen ved Volden opgraderes med stotte-
punkter mellem cykelstien og kerebanen

- Krydsningsafstanden reduceres i de fleste signaler i og med,
at fortovene udvides.

Signalerne pa Torvegade opgraderes til den nyeste standard, som
gor det nemmere at justere pd grantiden, efter at projektet er taget i
brug. Derudover arbejder forvaltningen med en saerlig prioritering
uden for myldretiden, sa krydsende trafik kan f& mere grontid, nér
trafikbelastningen er mindst.

Projektet for Torvegade skal forbedre forholdene og fremkommelig-
heden for cyklister og fodgaengere. Der er i forudsaetningerne for
detailprojekteringen taget udgangspunkt i fremtidige trafiktal fra
kommunens egen trafikmodel, hvor fremtidig byudvikling er lagt
ind.

2.1 Strandgadekrydset: Af forslaget fremgar det, at det
sydestlige fodgaengerfelt i Strandgadekrydset nedlaeg-
ges. | stedet etableres et nyt fodgeengerfelt mod nord-
vest ved det nye busstoppested. Lokaludvalget kan ikke
se begrundelsen for at fjerne fodgaengerovergangen,
som blot vil forege Torvegades barriereeffekt og en-
sker, at den sydegstlige fodgasengerovergang ved
Strandgade bibeholdes.

Forvaltningens bemeaerkninger

Fodgaengerovergangen er flyttet, fordi der i den nye lzsning
ikke laengere er plads til en midterhelle p& denne del af Torve-
gade. Uden midterhelle vil en krydsning tage for lang tid til, at
man i myldretiden kan prioritere de karende trafikanter pd
Torvegade for at sikre deres fremkommelighed og undgd ke-
dannelse.



2.2 "Christianshavns Torv: Grgntiderne for fodgeengerne
pé Christianshavns Torv ved Overgaden Oven Vandet
og Dronningensgade samt ved Prinsessegade er me-
get korte. Lokaludvalget er klar over, at e&endring af sig-
naltiderne pavirker fremkommeligheden andre steder
i byen, men lokaludvalget finder, at det lokale hensyn til
Christianshavn bgr veegtes hgjere i projektet.

Lokaludvalget sparger ogsa til, om afmaerkningsplanen
skal forstas saledes, at det ikke vil vaere muligt at kere
ind ad Dronningensgade fra Torvegade pé cykel, og
hvad erisa fald begrundelsen for det. Lokaludvalget fo-
reslar endvidere, at der genetableres en fysisk afspaer-
ring, der sikrer, at bilkersel fra Dronningensgade nr. 42
(ved restaurant Halla Halla) og videre forbi Isenkreem-
meren og ud i Torvegade ikke er mulig.

Forvaltningens bemeaerkninger

Det grenne lys angiver kun, hvorndr man md gé ud i fodgeen-
gerfeltet - ikke hvor leange man mad veere i det. Derfor kan lyset
skifte til redt mens fodgeengere er pd vej over, selvom der sta-
diger indbygget ekstra tid til, at fodgangerne kan né& helt
over, inden trafikken pd tveers gdrigang.

Denne sakaldte sikkerhedstid varierer fra kryds til kryds, af-
haengigt af, hvor langt fodgaengerfeltet er. | lange fodgaenger-
felter er sikkerhedstiden laengere, og derfor vil tiden med
grent veere tilsvarende kortere. Det kan lyde paradoksalt, men
fodgaengerne kan stadig - takket veere sikkerhedstiden - na
sikkert ud til midterhellen eller over til modsatte fortov.

Projektet etablerer en fremfart cykelsti ved Prinsessegade,
som giver bedre mulighed for at afvikle hgjresvingende trafik
fra Prinsessegade mod Torvegade. Desuden forbedrer den
fremfarte cykelsti cyklisterne fremkommelighed, tryghed og
sikkerhed i krydset.

Det vil fremover ikke vaere muligt for motorkeretajer at kere til
Dronningensgade fra Torvegade. Dette forbud gaelder ikke
cyklister. En fysisk afspeerring ved Dronningensgade er ikke en
del af dette projekt og vil derfor ikke blive etableret.

3. Cykelparkering: Lokaludvalget fremseaetter, at det af “forvaltningens
heringsskrivelse fremgaér, at der p& nuvaerende tidspunkt er foresléet
30-35 cykelparkeringspladser, hvilket ligger langt fra den oprindelige
malsaetning om 110 pladser. Lokaludvalget finder det vaesentligt, at for-
valtningen giver hgj prioritet til arbejdet med at @ge antallet af cykelpar-
keringspladser. Lokaludvalget gnsker, at der fremleegges en plan for
dette arbejde med henblik pa en felles dreftelse.” Lokaludvalget efter-
sporger en plan for at age antallet af pladser, herunder fjernelse af
"dede" cykler og en sterre indsats for at skabe flere pladser.

Forvaltningens bemeaerkninger

Hvad angdr forbedret cykelparkering, er der i projektet i labet af
heringsfasen fundet plads til at etablere 109 nye cykelparkerings-
pladser, herunder 8 pladser til ladcykler (i Dronningensgade, Wil-
dersgade og Overgaden Oven Vandet).
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Med hensyn til herrelese cykler har projektet ikke mandat til at
fierne cykler, der ikke er i brug, men der foretages lebende cykel-
oprydninger i hele kommunen.

4. Handicapforhold: Lokaludvalget understreger vigtigheden af tilgeen-
gelighed for handicappede og ensker bekraeftelse p4, at der ikke ned-
leegges handicapparkeringspladser. De gnsker ogs4, at trin pa fortovet
ved Overgaden Neden Vandet fjernes.

Forvaltningens bemeaerkninger

Projektet falger de gaeldende vejregler for tilgaengelighed for alle.
Derudover har Handicaprddet i Kebenhavns Kommune veeret
inddraget og har afgivet et horingssvar. Forvaltningen henviser
til bemeaerkningerne hertil. Projektforslaget har veeret sendt i Til-
geengelighedsrevision Trin Il og udbudsprojektet sendes til Til-
gaengelighedsrevision Trin Ill.

Forvaltningen kan samtidig bekraefte, at ingen handicappladser
nedlaegges, men at tre af de eksisterende pladser flyttes nogle f&
meter. Den endelige placering er endnu ikke fastlagt.

Forvaltningen vil i udbudsprojektet tage stilling til trappen ved
Overgaden Neden Vandet, men forventer ikke, at det er muligt at
a&ndre pd trappen inden for projektets konomi.

5.1 Ensretninger i omradet mellem Overgaden Oven Vandet og Chri-
stianshavns Voldgade syd for Torvegade: Lokaludvalget har en
reekke bemaerkninger til den fremsendte plan over ensretninger.
Udvalget er bekymret for uhensigtsmaessig trafik i de sma gader
omkring Torvegade og for konsekvenserne af &endringer i ensret-
ningerne. Lokaludvalget gnsker, at visse ensretninger opretholdes
for at mindske tung trafik

Forvaltningens bemeaerkninger

Prioriteringen af fremkommelighed for alle trafikanter pé& en cen-
trale trafikdre som Torvegade kan ikke realiseres uden falgetiltag i
de lokale, omkringliggende gader, som uundgdeligt vil f& en aget
trafikbelastning. Cirkulationsplanen realiseres primeert ved hjaelp
af skilte og afmaerkning, som kan justeres, hvis evalueringen af
projektet i 2028 peger p& behov herfor.

Til de spargsmalene til konkrete gader er forvaltningens be-
meerknigner folgende:

Amagergade har i dag begraensning pd 5 tons keretgjer. Dette bi-
beholdes i projektet.

Forvaltningen er opmeaerksom pd, at der er udfordringer ift. det
kommende trafikmanster i dette omréade. Grundet Torvegades
bredde er det ikke muligt at etablere svingbaner p& Torvegade for
biler til Prinsessegade. Derfor er det nadvendigt at vende ensret-
ningen pd Prinsessegade, sa den fremover peger mod Torvegade.
Prinsessegade kan ikke dobbeltrettes med det nuveerende politiske
mandat, da det vil kreeve nedleeggelse af op til 16 p-pladser.
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I retning mod Knippelsbro er det ikke muligt at dreje til venstre ved
Overgaden Oven Vandet, da der heller ikke her er plads til en
svingbane pé& Torvegade. Derfor vil Christianshavns Voldgade og
Amagergade veere de eneste to gader, hvor man fremover kan
dreje til venstre.

For at mindske trafikbelastningen pad disse to gader, ensrettes de.
Forvaltningen vurderer, at der vil kere ca. 200 ekstra biler og 8-10
ekstra lastbiler ind af disse to gader i degnet.

Sofiegade dobbeltrettes som konsekvens af, at ensretningen i Prin-
sessegade vendes. Trods gadens smalle bredde er dobbeltrettet
trafik mulig, da Sofiegade har tre kryds liggende med 50-70 me-
ters mellemrum, hvor der ikke ma parkeres 10 meter for og efter
krydsene. Disse frie vejarealer p& begge sider af krydsene kan bili-
sterne benyttes som vigeplads for hinanden.

Ift. varelevering til SuperBrugsen vil varebilerne kare én af to ruter:
- Overgaden Oven Vandet - Sofiegade - Prinsessegade.

- Christianshavns Voldgade - Sofiegade - Overgaden Oven
Vandet

Forvaltningen er i dialog med Brugsen om deres varelevering.

5.2. Spaerringer: Lokaludvalget sperger, hvordan spaerringerne for biler
vil blive etableret jf. de rede markeringer pa forvaltningens kort over
ensretninger.

Forvaltningens bemeaerkninger

Alle speerringer i projektet etableres med skilte. Eneste undtagelse
er den nye, fysiske vejlukning ved Overgaden Oven Vandet, som

bliver etableret med pullerter. Se cirkulationsplanen i bilag 6, hvor
alle fremtidige spaerringer fremgar, bade de skiltede og de fysiske.

6. Christiansbro: Lokaludvalget er bekymret for gget trafikbelastning
pé Christiansbro, herunder af tung trafik, nar trafikken kun har
Strandgade som indkgrselsmulighed. Udvalget foreslar ensretning
af Wildersgade og Overgaden Neden Vandet i retning mod Torve-
gade for at begraense trafikken. Derudover pépeges: a) at deter
uacceptabelt, at taxaer og busser til Hotel NH Collection i Strand-
gade i gget omfang vil bruge naeromradet omkring Christians Kirke
som parkerings-, vente-, vendeplads og til gennemkgrsel, b) at den
maksimale hastighed i de tilstedende omrader til Torvegade bar
nedseettes fra de nuvaerende 40 km/t. og c¢) at der syd for ud- / ind-
kerslen til hotellet i Strandgade skal opsaettes en forbudstavle mod,
at tung trafik ledes omkring Christians Kirke via Strandgade og Wil-
dersgade.

Forvaltningens bemeaerkninger

Som lokaludvalget papeger, er der ikke andre muligheder i dette
omrdde end at lede trafikken ind gennem Strandgade. | projektet
ombygges krydset ved Strandgade, og der nedleegges parkering
med det formdl at skabe et mindre kaotisk trafikbillede.
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Forvaltningen vurderer umiddelbart ikke, at de foresldede ensret-
ninger af Wildersgade og Overgaden Neden Vandet vil have no-
gen praktisk betydning, da bade venstresving og hajresving pd
Torvegade er tilladt. Trafikafviklingen i og omkring Strandgade vil
indgd i evalueringen, ndr projektet er feerdigt.

Hastigheden i hele dette omrdde, inkl. Johan Semps Gade, seenkes
til 30 km/t som led i kommunens igangveerende hastighedsprojekt
for hele byen. Med dette projekt opsaettes de nadvendige ha-
stighedsskilte i omrdadet.

Forvaltningen arbejder pd en lgsning, der skal mindske generne af
taxi- og buskersel i tilknytning til hoteldriften.

7. Hastighedsbegraensning: Lokaludvalget foreslar at reducere ha-
stigheden i Torvegade til 40 km/t og i de omkringliggende brostensbe-
lagte gader til 30 km/t for at mindske stgj og trafikbelastning.

Forvaltningens bemeaerkninger

Hastigheden p& Torvegade nedssettes til 40 km/t som ansket af
Lokaludvalget. | gaderne omkring Torvegade nedsaettes fartgraen-
sen til 30 km/tjf. forvaltningens bemaerkninger til punkt 6 om Chri-
stiansbro.

8. Renovering af Christianshavns Torv: Lokaludvalget beder om en sta-
tus pé et ventet renoveringsprojekt for Christianshavns Torv og @nsker,
at projektet skaber et indbydende miljg, der fremmer aktivitet.

Forvaltningens bemeaerkninger

I Budget 2025 er der afsat midler til at gennemfare en foranalyse
afen mere indbydende indretning af Christianshavns Torv. For-
analysen igangseettes i januar 2025 og forventes afsluttet i 2026.
Foranalysen tager hgjde for den projekterede indretning af Torve-
gade ud for Christianshavns Torv, som vil veere under udferelse,
mens foranalysen udarbejdes.

9. Begrenning af Torvegade: Lokaludvalget gnsker, at "hullerne” fyldes
ud med treeer mellem Christmas Mgllers Plads og Christianshavns
Voldgade, eventuelt ved at reducere fortovsarealet uden at ga pé kom-
promis med tilgeengelighed of fremkommelighed.

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen vil plante traeer i flere af de nasvnte huller, dog under
hensyn tilgeengelighed. Derudover etableres der en op til 10,5 me-
ter bred midterhelle mellem Stadsgraven, hvor der ogsd plantes
traeer.

10. Perspektiver: Lokaludvalget peger péa fordelene ved det tidligere
scenarie for en lukning for biltrafik forbi torvet for at reducere gennem-
kerende trafik og skabe en grennere, mere miljgvenlig Torvegade med
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forbedrede byrumskvaliteter. De ser dette som en fremtidig vision for
omradet. Lokaludvalget fremhaever derudover behovet for yderligere
dialog og evaluering for at sikre, at projektet tilgodeser bade beboere,
handlende og trafikanter pa Christianshavn.

Forvaltningens bemeaerkninger

Ved at ombygge Torvegade som vist i projektforslaget er det mu-
ligtifremtiden at lukke for gennemkarende biler ved Christians-
havns Torv.

Til scenariet om at lukke for bilkersel over Christianshavns Torv og
kun tillade busser og cykler bemaerker forvaltningen, at sa leenge
der skal kere busser pd streekningen, er det nedvendigt med to ko-
respor.

Lokaludvalget og lokale interessenter vil ogsd blive inddraget i
evalueringen af projektet.



2. Horing af beboere

og erhverv om
cirkulationsplanen

- Teknik- og Miljgforvaltningens opsummering pé
kommentarerne og bemeerkninger hertil
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Lokal hering om cirkulationsplanen ifm. Torvegade
og forvaltningens bemarkninger hertil
| e-Boks orienterede forvaltningen den 11. juni 2024 ca. 7.000 borgere 18-09-2024
og erhvervsdrivende pd Christianshavn om projektet og cirkulationspla-
nen for Torvegade. Modtagerne blev inviteret til frem til den 26. juni at 2322”“:;“;: PF2

afgive kommentarer til cirkulationsplanen ved at saette en priki et on-

line-kort over omradet. Resten af projektet var i offentlig hgring i forbin- Dokumentnummer i F2

delse med foranalysen. 150106
| det fglgende opsummeres resultatet af undersggelsen. Teknik- og Mil- Sagsnummer i eDoc
jeforvaltningens bemeaerkninger til borgernes kommentarer fremgar, 2024-0274282

lige som forvaltningens tilpasninger som folge af kommentarerne be-
skrives. Derudover var der en reekke andre kommentarer, som det ikke
har veeret muligt at imgdekomme pga. projektets mandat og gskonomi.

Sagsbehandler
Anne Selsge Serensen

Hvem har afgivet kommentarer til cirkulationsplanen?

Forvaltningen modtogi alt 612 kommentarer, heraf 580 fra beboere, 16
fra erhvervsdrivende og 16 fra kategorien "Andet".

Forvaltningen har gjort en seerlig indsats for at informere erhvervslivet
om spgrgeskemaundersggelsen, idet forvaltningen i juni 2024 besggte
de erhvervsdrivende pd Torvegade og i sidegaderne. Her blev der ud-
delt en flyer, som gjorde opmaerksom pa planerne for Torvegade og op-
fordrede til at deltage i spgrgeskemaundersggelsen. Derudover har lo-
kale medier henvist til spgrgeskemaet.

Opsummering af borgerkommentarer

Hyppige kommentarer til det adspurgte:
1. Lastbiler, som leverer varer til SuperBrugsen ved Christians-

havns Tory, spaerrer Overgaden Oven Vandet op mod Torvegade.
Der er bekymring for, om hgjresving ind ad Overgaden Oven
Vandet, som er en del af cirkulationsplanerne for omradet, vil
blive blokeret som falge heraf.

2. Dererengenerel bekymring for gget traengsel og kadannelse pa
Torvegade og omkringliggende gader, bl.a. Prinsessegade. Dette

papeges som et allerede eksisterende problem i omradet.
Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-

3. Der pdpeges problemer i dobbeltrettede smalle gader med ga- ligehold
deparkering, idet biler har sveert ved at passere hinanden. Der er Islands Brygge 37
bekymring for en forvaerring som falge af projektet, seerligt i 2300 Kabenhavn S

Badsmandsstreede.

EAN-nummer
5798009809452



2/3

4. Mange fodgaengere oplever, at der er meget kort tid til
at krydse pé tvaers af Torvegade.

5. Cyklister overholder ikke reglerne i de ensrettede gader omkring
Torvegade. Flere foresléar bl.a. at lzse det ved at tillade mod-
stremscykling. Specielt gader med asfalt og ikke brosten bliver
brugt af cyklisterne, f.eks. Dronningensgade og Prinsessegade

6. Mange cyklister karer over for rgdt i lyskrydsene langs Torve-
gade.

7. |Strandgade er der kommet betydelig mere trafik i forbindelse
med det nye hotel, hvor der ved indkgrslen ofte er blokeret pd
grund af transport, turistbusser og varelevering (af- og palees-

ning).

8. Der seettes spsrgsmalstegn ved, hvorvidt Amagergade og Chri-
stianshavns Voldgade kan handtere den forventede ggede trafik,
hvis Prinsessegades ensretning vendes, bade ift. almindelig og
tung trafik, og seerligt i lyset af den taette parkering i sgaderne. P4
Amagergade og Christianshavns Voldgade er der yderligere be-
kymring om de svingende biler fra Torvegade, som skal ind pa
gaderne.

Forvaltningens justeringer som fglge heraf samt gvrige bemeaerkninger

Ad. 1: Forvaltningen er géet i dialog med SuperBrugsen om at lede al
varelevering via Ovengaden Oven Vandet.

Ad. 2: Beregninger har vist, at den forbedrede fremkommelighed
for cyklister gger rejsetiden for biler og busser med max. 1-2 minut-
ter i myldretiden. Se ogséa svaret til lokaludvalget punk 1.

Ad. 3: Se svaret til lokaludvalget punkt 2.

Ad. &4: Forvaltningen ensretter nogle af de meget smalle gader, deri
dag er dobbeltrettede, fx Amagergade og Christianshavns Voldgade
for at minimere pladsproblemet. Derudover har forvaltningen med-
taget lesningsforslag for Bd&dsmandsstreede i det politiske handle-
rum

Ad. 5: Forvaltningen foreslar at tillade cykling mod ensretningen i
gaderne omkring Torvegade og er i dialog med Kgbenhavns Politi
herom.

Ad. 6: Ingen bemaerkninger.

Ad. 7: Krydset ved Strandgade og Torvegade ombygges, sa flere af
p-pladserne flyttes. Det skulle gerne give et mindre kaotisk kryds.
Forvaltningen arbejder i andet regi pd en lgsning, der skal mindske
generne af taxi- og buskersel ved hotellet.

Ad. 8: Se svaret til lokaludvalgets punkt 5.1.

Hyppige kommentarer tilandet end det adspurgte:
1. Christianshavns Torv er praeget af uro og utryghedsskabende

grupper.
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2. Der udtrykkes gnske om opgradering og begrgnning af Christi-
anshavns Torv og andre gader pd Christianshavn.

3. Krydset ved Sankt Annae Gade/Prinsessegade opleves utrygt for
cyklister og fodgaengere.

4. Brostensbelagte gader i omrédet er ikke cykelvenlige. F.eks. kom-
mer mange op fra Islands Brygge ad Lille Langebro (Langebro-
gade) og skal op mod Christianshavns Voldgade og derefter en-
ten fortsaette ad samme gade eller ad Overgaden Oven Vandet.
Her steader de pa brostensbelagte gader

5. Det foreslés at dbne op for biltrafikken ved Langebrogade, hvor
Christianshavn forbindes med Islands Brygge, mens anleegsar-
bejdet foregar.

Forvaltningens bemeaerkninger

Ad. 1-4: Disse fire punkter er ikke omfattet af Torvegadeprojektet.
Forvaltningen har derfor ikke yderligere bemeerkninger.

Ad. 5: En midlertidig dbning ved Langebrogade under anleegsarbej-
det vil have betydelige konsekvenser for trafikafviklingen omkring
Langebrogade og kraever derfor yderligere analyser. Disse er ikke sat
i vaerk, da ideen allerede under foranalysen blev afvist af lokaludval-
get.



3. Horing af ovrige
eksterne interessenter

- Teknik- og Miljgforvaltningens opsummering af og
bemeaerkninger til heringssvar fra Movia, Handicapradet

i Kebenhavns Kommune, Dansk Cyklistforbund og
Torvenetveerket

- Heringssvar i fuld laangde fra de naevnte interessenter



w
z
)

Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

W
Teknik- og Miljeforvaltningen * ‘ ) (o)
a Y a ¥
iAl ,
'Fe - Ae
eENHP
Ovrige horingssvar til Torvegade-projektet med Tek-
nik- og Miljoforvaltningens bemarkninger
Heoringssvar fra ovrige eksterne interessenter 21-10-2024
| projektet har felgende @vrige eksterne interessenter i periode mellem Sagsnummer i F2
17. maj og 14. august 2024 fadet mulighed for at afgive hgringssvar til pro- 2024 - 14734

jektforslaget:

Dokumentnummer i F2

- Cyklistforbundet 150106

- Handicapradeti Kebenhavns Kommune )
Sagsnummer i eDoc

- Movia . 2024-0274282
- Dansk Blindesamfund

- AZldreradet Kebenhavn
- Torvenetveerket

Dansk Blindesamfund og Zldreradet er ikke vendt tilbage péa forvaltnin-
gens henvendelse og har sdledes ikke afgivet et haringssvar. De gvrige
heringssvar er opsummeret herunder sammen med forvaltningens be-
meaerkninger. Til sidst i dette bilag fremgar heringssvarene i deres fulde
ordlyd.

Opsummering af heringssvar fra Cyklistforbundet
Cyklistforbundet stetter med begejstring ombygningen af Torvegade.

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen noterer sig Cyklistforbundets tilslutning til pro-
jektet.

Opsummering af heringssvar fra Handicapradet

Handicapradet understreger, at Torvegade skal vaere tilgeengelig for
alle, herunder mennesker med handicap, og Igsningerne bor veere
fremtidssikrede og holdbare.

Forvaltningens bemeaerkninger

Den nye Torvegade er i videst muligt omfang designet ud fra
geeldende anbefalinger i Vejreglerne. Derudover er projektfor-

- . .. . Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
slaget sendti Tilgeengelighedsrevision trin 2, som bl.a. vurde- P 9oI BV

rer, om projektet opfylder geeldende krav og retningslinjer om ligehold
tilgeengelighed for alle. Ogsd udbudsprojektet sendes i Tilgaen- Islands Brygge 37
gelighedsrevision trin 3, hvor der mere specifikt ses p& forhold 2300 Kebenhavn S

som nedsaenkede kantsten, asfaltramper, lydfyr m.m.
EAN-nummer

. . . . 5798009809452
Radet foreslar konkrete tiltag for at sikre bedre tilgaengelighed, herun-

der nedsaenkning af kantsten for at lette overgangen mellem fortov,
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cykelsti og vej, niveaufri krydsning som péa Tingstedet i Valby, og bre-
dere haeldningsomrader for kerestolsbrugere. Rédet afviser asfaltram-
per som en lgsning, da disse er svaere at bruge for kgrestolsbrugere.

Forvaltningens bemeaerkninger

Projektet etablerer nedsaenkede kantsten, ikke asfaltramper,
alle de steder, hvor fodgaengere henvises til at krydse, dvs. i
fodgeengerfelterne og pd midterhellen ved Wildersgade. Ni-
veaufri krydsning evrige steder er ikke relevant, da det ikke kan
ske tilstraekkelig sikkert for fodgsengerne med den aktuelle
maengde og sammensatning af trafikken p& Torvegade.

Endelig opfordrer radet til opsaetning af lydfyr ved Prinsessegade for
mennesker med synshandicap og placering af aflebsriste under fortove
for atundga hindringer.

Forvaltningens bemeaerkninger

Ifm.Tilgeengelighedsrevision 2 af projektet og efter anlaeg vil
behovet for lydfyr ved Prinsessegade blive vurderet. Omlaeg-
ning af afvandingen til riste under fortovet kan dog ikke rum-
mes inden for Vejdirektoratets betingelse ift. tidsplan og pro-
jektets skonomi. Der er foresldet et alternativ i politisk handle-
rum.

Opsummering af heringssvar fra Movia

Movia udtrykker bekymring over, at busbanerne i Torvegade fjernes ifm.
projektet. Projektomradet betjenes af hgjfrekvente buslinjer, herunder
2A og 31, som transporterer mange passagerer. Fjernelsen af busba-
nerne betyder, at busserne fremover skal dele vejen med biltrafikken,
hvilket ifalge Movia kan skabe treengsel og forsinkelser og fere til feerre
passagerer og hgjere driftsomkostninger for busdriften.

Forvaltningens bemeaerkninger

Movia har p& baggrund af Teknik- og Miljeforvaltningens tra-
fikmodel udfert beregninger af bussernes rejsetid, som viser
minimale, at rejsetiden forlaeanges med op til 2 minutter i mor-
genmyldretiden og op til 1 min i eftermiddagsmyldretiden.
Dette er noget mindre end i budgetnotatet, hvor man estime-
rede forsinkelser p& 3-5 minutter.

Movia frygter ogs4, at flere buspassagerer vil veelge metroen som alter-
nativ, hvilket kan belaste metroens kapacitet yderligere, iseer pa denne
streekning over Christianshavn. Desuden vurderer Movia, at fremtidige
udbygninger af @sthavnen og Lynetteholm vil gge treengslen yderligere
i omradet.

Movia anbefaler derfor, at der indfgres optimeringstiltag, som inklude-
rer gatingsignaler for busser og forbedrede cykelstier for at opretholde
en vis busfremkommelighed (trafikmodellens scenarie 2).

Forvaltningens bemeaerkninger




Projektet indfarer de optimeringstiltag, som Movia efterspar-
ger, dvs. fremfarte cykelstier ved Strandgade og Dronningens-
gade samt gatingsignaler i hver ende af Torvegade, som leder
busserne gennem signalerne for bilerne.

Movia papeger ogsé, at busstoppestederne, iseer ved Knippelsbro og
Christianshavns Torv, bar have brede busheller for at lette adgangen for
kerestolsbrugere og andre passagergrupper. Movia udtrykker tilfreds-
hed med de forbedrede forhold for buspassagerer i form af et nyt stop-
pested med busperron ved Knippelsbro pa den sydlige side af vejen.
Stoppestedet og busperronen pé den sydlige side bevares, men ikke s
bred som hidtil, hvilket Movia vurderer vil forringe forholdene for kgre-
stolsbrugere mv.

Forvaltningens bemeaerkninger

En udvidelse af busperronerne pd op til 2,5 meter vil gd ud over
bredden pd cykelstierne, som specielt ved Christianshavns Torv
allerede er lidt smallere end resten af Torvegade. Forvaltnin-
gen vurderer derfor, at lasningen med 2 meter brede perroner
er den bedste, da den bedst muligt sikrer cyklisternes fremkom-
melighed under de givne forhold. Det nye stoppested pda den
sydlige side af Torvegade optager plads, hvilket umuligger, at
den nuveerende bredde pd stoppestedet pé& den nordlige side
af vejen kan fastholdes. Alle stoppesteder falger dog kommu-
nens standard for minimumsbredder.

Hvad angér anleegsfasen peger Movia p4, at erfaringer fra tidligere pro-
jekter har vist, at passagerer kan have sveert ved at finde busstoppeste-
der og omlagte busruter. For at afhjeelpe dette anbefaler Movia en taet
dialog med deres trafikcenter, s& passagerer og operaterer er godtin-
formeret. For at afspaerringer og trafikomleegninger pévirker busdriften
mindst muligt foreslar Movia ogsa midlertidige busbaner eller busslu-
ser under anlaegsarbejdet for at sikre, at busserne fortsat kan kere uden
starre forsinkelser. Movia haber, at deres anbefalinger vil blive indarbej-
deti projektet for at sikre bedre forhold for den kollektive trafik i omra-
det.

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen vil i naeste fase af projektet se naermere pad trafik-
afviklingen under anlaegsarbejdet, herunder forholdene for
busserne og deres passagerer. Forvaltningen vil inddrage Mo-
via og deres trafikcenter i dette arbejde.

Opsummering af heringssvar fra Torvenetvaerket

Foreningen Christianshavns Torvenetveaerk har udarbejdet en vision for
Christianshavns Torv, hvor mélet er at skabe et sammenhaengende torv
med begranset trafik og bedre mulighed for ophold. Oprindelig var vi-
sionens grundtanke at samle al trafik langs Christianshavns Torv i to ke-
respor for at fa bedre plads til fodgeengere og ophold. Torvenetveerkets
forslag blev positivt modtaget af politikere, gadeplansmedarbejdere og
Christianshavns Lokaludvalg ved et mgde i januar 2023, hvor Teknik- og
Miljgborgmesteren understregede, at visionen vil veere udgangspunk-
tet for videre udvikling af omradet.



Forvaltningen har i hgringsperioden for Torvegade-projektet vaeret i di-
alog med Torvenetveerket for at redegere for, at visionen pga. Torvega-
des bredde og profil vil reducere cykelstibredden til 2,0 meter, som er
smallere end i dag og derfor modarbejder projektets mal om at for-
bedre cyklisternes fremkommelighed. Som resultat af dialogen har net-
veerket eendret deres oprindelige forslag, sa de nu foreslar at ensrette
Torvegade for biler fra Strandgade til Christmas Mgllers Plads i retning
mod Amager. Dette vil ifglge netveerket give mulighed for at nedleegge
en kgrebane og skabe plads til bredere cykelstier og fortove samt en
buslomme ved 7-Eleven. Ensretningen skal ifelge netveerket ikke geelde
busser og cyklister. Forslaget sigter mod at reducere biltrafikken og for-
bedre balancen mellem trafik og opholdsmuligheder pa Torvet.

Forvaltningens bemeaerkninger

En ensretning af Torvegade ligger uden for dette projekts man-
dat og vil have omfattende konsekvenser for trafikken i bade
Torvegade og andre steder i byen, som endnu ikke er belyst.
Forvaltningen har derfor i den falgende bemeaerkning alene for-
holdt sig til den del af Torvenetveerkets plan, som vedrarer selve
Torvegade og ikke resten af planen.

Torvenetveerket foreslar, at busstoppestedet i retning mod byen flyttes
fra Christianshavns Torv til hjgrnet af Dronningensgade/Torvegade (ud
for 7Eleven). Dette skal ske allerede nu som forberedelse til en eventuel
ensretning, da man hermed ifelge netveerket straks vil fa skabt bedre
plads og reduceret trafikken over torvet.

Forvaltningens bemeaerkninger

Der er ikke plads til et busstoppested ved hjornet af Torve-
gade/Dronningensgade, uden at det vil reducere cykelstiens
planlagte bredde betydeligt, hvilket strider imod projektets for-
mal.

Den foresldede placering af busstoppestedet vil derfor forst
vaere mulig, hvis Torvegade pd et senere tidspunkt ensrettes.
Hvis dette sker, vil det i retningen fra Amager mod Indre By
veere muligt at nedleegge buslommen ved stoppestedet pd tor-
vet og derved opnd 2,7 meter ekstra bredde til at udvide fortov
og/eller cykelsti.
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Haringssvar til Kebenhavns Kommune om anlagsprojekt i Torvegade

Kgbenhavns Kommune har sendt et projektforslag (projekinr.100311) vedr. et anlaegsprojekt i Torvegade
pa Christianshavn til forbedring af forhold for blgde trafikanter i hgring hos udvalgte interessenter med
svarfrist d. 9. september. Movia vil gerne kvittere for muligheden for at afgive hgringssvar samt for den for-
udgéende inddragelsesproces, som har givet mulighed at varetage forhold for busdriften i Kgbenhavn.

Movias primeere fokuspunkt i anlaegsprojektet er sikring af busfremkommeligheden for busserne i Torve-
gade — bade under og efter anlaegsfasen.

Nuveerende busbetjening og passagermaengder:

Projektomradet Torvegade betjenes af de to hgjfrekvente og passagertunge buslinjer 2A og 31. Linje 2A
karer fra Tingbjerg over Indre By og til Refshalegen, mens linje 31 karer mellem Vanlgse st. og Kastrup St.
Derudover betjenes projektomradet ogsa af en lavere frekvent linje 37. Samlet set karer op til 38 busser i ti-
men i Torvegade i myldretiden (begge retninger), hvoraf op til 18 af disse udggres af 18 m. lange ledbus-
ser. | forbindelse med arrangementer p& Refshalegen indszettes desuden ekstrabusser, som f.eks. linje
666, der betjener festivalen Copenhell og ligeledes benytter sig af de nuvaerende busforhold i projektomra-
det.

| dagens situation benytter alle busserne i Torvegade sig af gadens busbaner, som er med til at sikre
traengselsfri busdrift til gavn for passagerne pa buslinjerne. | projektomradet er der to stoppestedspar,
hvoraf det ene (Christianshavns Torv) giver adgang til metrostationen Christianshavn.

Oversigt over passagertal ved stoppesteder, station og gennemkgrende buspassagerer (alle buslinjer, gen-
nemsnitlige hverdagsdegn):

Stoppested: Knippelsbro Stoppested: Christianshavns Christianshavn Passagerer i busserne
Torv St. mellem Knippelsbro og
Christianshavns Torv
Nordside: Nordside: 2.700 skift 5.500
361 pastigere, 79 afstigere 350 pastigere, 1.800 afstigere mellem metro og
bus
Sydside: Sydside:
174 pastigere, afstigere 455 1.300 pastigere, 400 afstigere

Trafikselskabet Movia Gammel Kage Landevej 3, 2500 Valby — DK +45 36 13 14 00 moviatrafik.dk



Oversigt over projektomradet og pavirkede stoppesteder:
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Projektets péavirkninger af den fremtidige busdrift
| Torvegadeprojektet fiernes hovedparten de eksisterende busbaner. Busserne skal dermed blandes med

den gvrige biltrafik, som fortsat bliver gennemkgrende, i ét karespor per retning. Bekymringen fra Movias
side er, at treengslen i Torvegade, som vil forsteerkes af busserne selv, pavirker fremkommeligheden nega-
tivt og dermed farer til feerre passagerer/indteegter og hgjere driftsomkostninger for de bergrte buslinjer.

Det kan derudover ogsa resultere i overflyttede buspassagerer til metrolinjerne M1 og M2, som vil veere et
naturligt alternativ til buslinjer i Torvegade, hvilket kan fa indflydelse pa metroens kapacitet, som er aller-

mest presset netop pa denne straekning.

Desuden bgr det vaere med i overvejelserne, at udbygningen af @sthavnen og Lynetteholm vil bidrage til
@get treengsel pa Christianshavn og Torvegade, som vil pavirke bussernes kgretid yderligere og i stigende

grad.

Projektets udformning og passagerforhold
Projektets fjernelse af busbaner, samt opretholdelse af gennemkgrende biltrafik, kan ikke undgéa at pavirke

fremkommeligheden for buslinjerne i Torvegade. Movia anbefaler pa den baggrund, at der implementeres
de afbedeforanstaltninger i form af optimeringstiltag som foreslaet i projektets Scenarie 2, sa der sikres en
vis grad af busfremkommelighed og generne for buspassagerer minimeres. Optimeringstiltagene indbefat-
ter gatingsignal mellem Prinsessegade og Christmas Mallers Plads, samt fremfgrt cykelsti pa Torvegade

ved krydsene med Strandgade og Dronningensgade.

Af projektmaterialet fremgar det, at der ved begge stoppesteder ved Knippelsbro anleegges bushelle. For
det sydlige stoppested vil dette vaere en forbedring, mens det for det nordlige er en vaesentlig reduktion i
forhold til det nuveerende stoppested. Kesbenhavns Kommunes og Region Hovedstadens fremtidige busser
indrettes med elektriske ramper til fordel for karestolsbrugere og andre passagergrupper, der matte have
gavn af at kunne kare direkte ind i bussen. Her viser de seneste erfaringer, at brede busheller er essenti-
elle for at kunne komme ind og ud, da der ellers ikke er plads til bAde rampe og et godt mangvreareal. Kg-
benhavns Kommune kan med fordel prioritere mellem stoppestederne i projektomradet og lave seerligt
brede heller ved Christianshavns Torv, hvilket ogsa vil veere til fordel for alle gvrige passagerer og sikre en

god og effektiv passagerudveksling mellem afstigere og pastigere.
Side 2/3
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Det ber sikres, at busserne i den sydgstlige retning igennem krydset Strandgade/Torvegade bliver forsinket
mindst muligt i det signalregulerede kryds, ved at etablere et forsignal som busserne kan kgre pa. Seerligt
anbefales et 2-lys bussignal, sa busserne ogsa har mulighed for at kgre pa hovedsignalet. Samme anbefa-
ling geelder for stoppestederne ved Christianshavns Torv (sydgstlig retning i krydset Dronningensgade/Tor-
vegade og i nordvestlig retning i krydset Over Gaden Oven Vandet/Torvegade), hvilket vil sikre at busserne
kan komme ud fra stoppestederne og kan placere sig rigtigt i lyskrydsene.

| projektforslaget er der indtegnet en fremrykket cykelsti pa Prinsessegade samt hgjresvingspil i krydset
Prinsessegade/Torvegade. Dette vil forbedre afviklingen af den hgjresvingende trafik og busser pa linje 2A
i retning mod Tingbjerg. Hajresvingspilen vil kunne fungere samtidig med venstresvingspilen fra Torve-
gade, som allerede findes i dag, hvilket kgretidsdata viser vil indfri et stort potentiale for at forbedre frem-
kommeligheden for busdriften.

Projektets anlsegsfase

Erfaringer fra andre anlaegsprojekter som Hovedstadens Letbane eller klimatilpasning af Tagensvej viser,
at buspassagererne kan have sveert ved at finde stoppestederne under anlaegsarbejde. Derudover har pas-
sagerne sveert ved at finde omlagte buslinjer og i kombination giver det faldende passagertal. | dette til-
feelde sker anlaegsarbejdet samtidig pa en straekning, hvor ledbusserne pa linje 2A skal foretage et skarpt
sving fra Torvegade til Prinsessegade, hvilket tidligere har givet anledning til overbelastning af busser og
deraf trafikprop i krydset.

Movia anbefaler derfor en taet og labende dialog med Movias trafikcenter (MTC), sa kunder og busoperatg-
rer er orienteret om anleegsprojektets faser og eventuelle aendringer af buslinjer eller placering af stoppe-
steder.

| Kebenhavns Kommune er der en reekke igangveerende anlaegsarbejder pa de vejstreekninger, som betje-
nes med linjerne 2A, 31 og 37. Nogle er mindre og skaber kun fa gener for busdriften og passagererne,
mens andre, som fjernvarmerenoveringen af Tingbjerg, skaber forsinkelser og irregularitet, der forplanter
sig til hele buslinjen. Sadanne forsinkelser kan bl.a. fare til traengsel ved naglepositioner f.eks. intens ud-
nyttede stoppesteder udfor stationer. Anlaegsarbejdet i Torvegade forgger risikoen for pavirkning af de be-
rorte linjers overordnede regularitet med fglgende forplantning til andre dele af kommunen. To af bus-
linjerne i projektomradet betjener desuden Kgbenhavns Kommunes nabokommuner (Frederiksberg og Tar-
nby), sa forsinkelser og irregularitet vil ogsa pavirke her.

For at modvirke negative konsekvenser for busdriften under anleegsfasen vil Movia anbefale Kgbenhavns
Kommune at undersgge forskellige udformninger af vejafspaerringer, hvor den kollektive bustrafik tilgode-
ses ved gatingsignaler, midlertidige busbaner eller midlertidige bussluser. Et godt eksempel pa denne me-
tode var Lyngby Kommunes arbejde pa viadukten ved Lyngby station, hvor busdriften blev opretholdt,
mens der var spaerret for gvrig trafik. Generelt opfordres til at sikre en sa god fremkommelighed for bus-
serne under anlaegsfasen som mulig.

Samlet set er det Movias intention, at de ovenstadende anbefalinger kan indarbejdes i projektforslaget og
dermed bidrage til at forbedre forhold for kollektiv mobilitet pa Christianshavn og resten af Kgbenhavns
Kommune. Skulle der vaere emner i ovenstadende haringssvar der giver anledning til spgrgsmal eller
dreftelser, vil vi gerne tilbyde et opfglgende made.

Venlig hilsen
Peter Rosbak Juhl, udviklingschef
Udvikling, Trafik og Planleegning

+45 24 35 15 85
pri@moviatrafik.dk
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Handicapradet i Kebenhavns Kommune Handicapradet
Handicaprédets Sekretariat
Bernstorffsgade 17, 5. sal

1592 Kgbenhavn V
TIf. 2053 56 92
handicapraad@sof.kk.dk

Til Teknik- og Miljgforvaltningen

Handicapradets horingssvar vedr. ombygning af
Torvegade

Handicaprédet takker for inddragelsen i ombygningen af 06.08 2024
Torvegade. Dette hgringssvar er udarbejdet med

udgangspunkt i Handicapraddets bemaerkninger til materialet,

der blev drgftet med forvaltningen, ved madet den 10. juni

2024.

Handicaprédets primaere budskab er, i denne sammenhaeng,
at geore Torvegade tilgaengeligt for alle, sédledes at mennesker
med handicap har samme mulighed for at faerdes i dette
offentlige rum, som alle andre.

Handicaprédet foreslar, at der indteenkes Igsninger, der ger
Torvegade tilgeengelig og lettere at faerdes pé for alle.
Derudover er det vigtigt at pointere, at renoveringen skal st i
mange ar fremover, hvorfor de lgsninger der laves nu, bar
veere fremtidssikrede og langtidsholdbare.

| denne forbindelse fremhaeves nedenstdende lgsninger:

o Nedsaenkning af kantsten flest mulige steder, for at ege
tilgeengeligheden mellem fortov, cykelsti og vej. Ved
torvet anbefales det bl.a., at der udformes en Igsning,
der gor det muligt at krydse vejen uden niveauforskelle
- man kan evt. skele til Valby Langgade ved Tingstedet.

o Bredere haeldningsomrader, séledes at
kerestolsbrugere kan holde der samtidig med andre.

o Asfaltramper er en uacceptabel lzsning, da disse er
sveere at kere op ad for kegrestolsbrugere, og er dermed
ikke handicapvenlige.

o Opseetning af lydfyr ved kryds/overgangen omkring
Prinsessegade, sédledes at mennesker med
synsvanskeligheder, har bedre sikkerhed i trafikken.

o Anlegning af aflgbsriste under fortovene, séledes at
disse ikke udger en barriere for kerestolsbrugere pé
fortovene.

Med venlig hilsen


mailto:handicapraad@sof.kk.dk

Socialpolitik og Udvikling

Omon St

Janne Sander
Forperson for Handicaprddet i Kebenhavns Kommmune



Christianshavn den 5. september 2024

Horingssvar fra Christianshavns Torvenetveerk, efter mgde med TMF /Torvegade-projektet.

Foreningen Christianshavns Torvenetvaerk har udarbejdet en visionsbeskrivelse for Torvet med
gnske om, at man som bruger far indtryk af et samlet Torv med begraenset trafik. Vi gnsker, at der
bliver mulighed for positivt brug og ophold, der skaber en god balance. Det brede fortov foran
Lagkagehuset og Joe and the Juice kan vare medvirkende til et positivt liv. Det indebeerer at
busstoppestedet i retning mod byen flyttes fra Torvet til fx hjernet Dronningensgade/Torvegade.

Torvegade-projektet anholder, at karebanen er for smal til en bus stop lomme, hvis man skal
imadekomme gnsker om bredere cykelsti og fortov.

Torvenetvaerket foreslar, at man introducerer en ensretning fra byen mod Amager, fra Strandgade
til Christmas Mgllers Plads, (vi &ndrer saledes vores hidtidige forslag). Dette vil give plads til at
nedlagge en korebane og dermed give plads til busstop, plads til buslomme ud for 7-eleven krydset
Dronningensgade/Torvegade og give plads til ensket om bredere cykelstier og fortove pa
streekningen Christmas Mgllers Plads/ Christianshavn torv.

Ensretningen bor begynde umiddelbart efter Strandgade (S@ inden wildersgade), siledes at
Christianshavnere kan svinge ind pa Torvegade fra Strandgade og komme over Knippelsbro mod
byen i bil. Og fra Amager ber ensretningen begynde efter Christmas Mgllers Plads, saledes at
bilkersel til Christianshavn, Refshalegen eller indre by ma kere over Langebro eller via
Klgvermarksvej og Forlandet. Ensretningen skal selvfalgelig ikke gaelde busser og cyklister.

Det vil veere en lgsning pa Christianshavns Torvenetverkets enske om mindre trafik pa Torvet og
give den gnskede oplevelse af, at bevaege sig ind pa et Torv. Det vil samtidig give TMF/Torvegade-
projektets anskede plads til bredere cykelstier og fortove.

I parentes bemarket, blev Torvenetvaerkets vision modtaget positivt fra bade Miljo - og
Teknikborgmester og Socialborgmester, gadeplansmedarbejdere og Christianshavns Lokaludvalg,
til ved et made pa Christianshavn 16. januar 2023. Det blev pa madet understreget fra Teknik -og
Miljeborgmester, at det herfra er Christianshavns Torvenetvaerks visioner og plan for Torvet man
gik efter.

Med venlig hilsen
pa vegne af Christianshavns Torvenetveerk

Katinka Haxthausen

Christianshavns Torvenetvark, 26150328, CVR 40459375



Hej Rasmus

Yes, du kan godt videreformidle, at vi stgtter projektet.

/ Erik

Fra: Rasmus

Til: Erik (Cyklistforbundet)

Dato: mandag d. 26. august 2024 kl. 12:48 CEST

Emne: SV: [EKSTERN] Re: Torvegade: Materialet fra dagens gennemgang

Hej Erik
Tak for din mail - jeg er ogsa farst selv tilbage pa pinden nu.

Men sendringerne ved Strandgade og Dronningensgade geelder stadig. Vi forventer at fa de nye
tegninger i udgangen af denne uge, men pga. tidsplanen har det ikke vaeret muligt at sende demi
haring hos jer. Jeg sender dem dog gerne, hvis du vil se dem alligevel

Og deijligt, at | ogsa er begejstret for projektet. Vi vil sa tillade os at notere i vores politiske indstilling at
cyklistforbundet ikke har yderligere kommentarer og statter projektet. Er det okay med dig/jer?

Med venlig hilsen

Rasmus
Projektleder
Cykel- og Vejprojekter

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Fra: Erik (Cyklistforbundet)

Sendt: 21. august 2024 23:34

Til: Rasmus

Emne: [EKSTERN] Re: Torvegade: Materialet fra dagens gennemgang

Keere Rasmus

Netop hjemkommet fra ferie opdager jeg, at fristen for haringssvar pa Torvegade-projektet udlgb i
sidste uge. Inde i mit hoved tror jeg nok, at jeg havde en forventning om, at du ville udsende reviderede
tegninger som falge af de sendringer, du omtalte pa interessent-mgdet i starten af juni.



Men forudsat at de veesentlige eendringer, du mundtligt supplerede tegningerne med pa mgdet, nemlig
at cykelstien ved hhv. Dronningensgade og Strandgade fares helt frem til krydset (og dermed ikke
afkortes som anfart pa tegningerne) star ved magt, kan Cyklistforbundet med begejstring stgtte
projektet 100%.

Erik Hjulmand

Cyklistforbundet, Kgbenhavn

Fra: Rasmus

Til: Erik (Cyklistforbundet)

Dato: mandagd. 10. juni 2024 kl. 12:43 CEST

Emne: Torvegade: Materialet fra dagens gennemgang

Keere alle
Tak for et godt mgde i dag ang. Torvegade.

Vedhaeftet finder | praesentationen og tegningerne jeg gennemgik. Vaer opmaerksom p4a, at der er lavet
enkelte aendringer som endnu ikke fremgar af tegningerne.

Jeg ser frem til at modtage jeres hgringssvar og kommentarer.

Ring endelig til mig hvis | har spgrgsmal til materialet.

Med venlig hilsen

Rasmus
Projektleder
Cykel- og Vejprojekter 1

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
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