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Valg af Igsning i krydset Frederikssundsvej/Akandevej

Det er besluttet at krydset Frederikssundsvej/Akandevej skal ombygges. Arsagen til dette er, at der er sket
mange uheld i krydset mellem ligeudkgrende cykler (ad Frederikssundsvej) og svingende biler. Uheldene er
koncentreret i krydsets nordgstlige hjgrne.

Forud for den egentlige projektering, skal det undersgges hvilken lgsning der vil vaere bedst for at reducere
uheldene. Neerveerende notat omfatter en analyse af dagens forhold, samt vurdering af forskellige forslag
til Isning af problemet og anbefaling til valg af I@sning.

Metode.
Til brug for analysen er der gennemfgrt:
- Krydstelling
o Der er gennemfgrt en krydstaelling d. 14. marts 2023.

Videoregistrering og hastighedsmaling
o Der er gennemfgrt videoregistrering og hastighedsmaling d. 14. marts 2023.
Hastighedsmalingen omfatter cykler pa Frederikssundsvej mod nordvest.
o Der er udfgrt en analyse af krydset og trafikanternes adfzerd pa baggrund af
videoregistreringen. Analyse af trafikantadfaerd indgar som en del af den samlede analyse
af krydset.

Vurdering af krydsets fysiske udformning.
o Krydsets geometri og afmaerkning er vurderet og sammenholdt med trafikantadfzerden.
o Signalanlaegget i krydset er gennemgaet og sammenholdt med trafikantadfeerden og
trafiktzellingen.

VISSSIM-simulering af anbefalet Igsning.

Analyse.

Pa baggrund af ovenstaende er der udfgrt en analyse med fokus pa konflikten mellem hgjresvingende
keretgjer og ligeudkgrende cykler. Uhensigtsmaessige haendelser/forhold andre steder i krydset er ogsa
analyseret. Nedenfor er forhold der vurderes at have effekt pa uheldene analyseret.
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Kapacitet.

Bedpmt ud fra trafiktaellingen og videoregistreringen er der er ikke (i dette kryds) kapacitetsproblemer for
trafikken pa Frederikssundsvej (se krydstzelling pa Bilag 1). Dog ser der ud til at vaere afviklingsproblemer pa
Frederikssundsvej lzengere mod vest, der skaber kg tilbage til krydset ved Akandevej om eftermiddagen. Pa
Akandevej er der i perioder om eftermiddagen kg frem mod krydset. Derudover opstar der
afviklingsproblemer om morgenen pa Kildebrgndevej mod sydvest. Det ser ud til at afviklingsproblemerne
skyldes en kombination af vejens bredde (smal), parkerede biler samt for meget trafik i forhold til vejens
funktion.

Trafikantadfeerd.
Fodgaengere:
= Fodgaengere respekterer generelt afmaerkning og signalanlzeg.
= Nogle fodgzaengere pa tvaers af Akandevej mod sydg@st gar over for rgdt - formentlig
i den tro, at de far grgnt efter der har veeret grgnt for Akandevej. Men der teender
en gren 1-lys hgjresvingspil fgr der bliver grgnt for fodgeengere - hvilket skaber en
potentiel farlig situation.
Cykler:
= Cykler kommer i hgj fart i retning mod vest. De kgrer ned ad bakke frem mod
krydset (se under Hastighed).
= Mange cykler mod vest kgrer frem for r@dt lys, nar 1-lys hgjresvingspilen mod
Akandevej teender.
= Mange cykler mod vest kgrer forbi stoplinjen inden de stopper for rgdt. Dette
medfg@rer at nogle af dem star i vejen for de hgjresvingende kgretgjer mod
Akandevej der har fgr-grgnt pa 1-lys hgjresvingspil.
= Endel cykler der ankommer til rgdt lys fra Akandevej, krydser i fodgaengerfeltet pa
tveers af Akandevej og derefter pa tvaers af Frederikssundsvej - formentlig for at
spare tid, idet omlgbstiden kan blive hgj (se under Signalaniaeg). Krydsningen sker
bade pa cykel og som gaende traekkende med cykel.
= Venstresvingende cykler fra Kildebrgndevej, kan ikke undga at vaere i vejen for de
hgjresvingende mod Akandevej, idet der er en fgr-grgn 1-lys hgjresvingspil mod
Akandeve;j.
Biler:
= Der er flere biler mod vest der kgrer over for rgdt.
= Nogle hgjresvingende kgretgjer mod Akandevej overser fodgaengere i feltet pa
tveers af Akandevej. De nar at bremse op, men holder mellem fodgaengerfelt og
blat cykelfelt.
= Biler placerer sig i 2 spor frem mod krydset, selvom der kun er afmaerket 1 spor.
Busser:

= Endel busser kgrer pa bussignal fra ligeudbane.

= En del busser kan ikke svinge til hgjre ad Akandevej fordi cyklister er kgrt for langt
frem i krydset (forbi stoplinje). Eller fordi der holder venstresvingende cykler fra
Kildebrgndeve;.

=  Enkelte busser far startet for sent pa bussignalet og kommer i konflikt med
fodgaengere og cykler pa tvaers af Akandeve;j.
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Hastighed.

Hastigheden for cykler ad Frederikssundsvej mod nordvest er malt ca. 50 m fra krydset. Resultatet viser at
hastigheden er hgj for cykler pa dette sted, hvilket skyldes at terreenet falder mod krydset. Pa Figur 1
nedenfor er den procentvise fordeling af cyklernes hastighed vist. Det kan ses at stgrstedelen af cyklerne
kerer mellem 25 -30 km/t hvilket er hurtigt. Det ses ogsa at der er cykler der kgrer mellem 35-40 km/t. Af
videoen fremgar det at disse cykler er folk pa racercykel eller el-cykel.

Procentvis fordeling af cyklisters hastighed
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Figur 1 Procentvis fordeling af cyklers hastighed mod krydset i retning mod nordvest.

Pa Figur 2 kan man se, at de hurtigste cyklister placerer sig pa cykelstiens venstre side, som de bgr (rgdt
omrade). Cyklernes hgje hastighed kan vaere medvirkende arsag til de uheld der sker i krydset, da det kan
komme bag pa bilister at cyklerne ankommer med hgj hastighed og derfor undervurderer den tid de har til
at foretage hgjresvinget.

Figur 2 Viser at de hurtigst cyklister placerer sig i cykelstiens venstre side.
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Geometri og afmaerkning.

| tilfarten pa Frederikssundsvej fra sydvest, er der bade stoppested, sidevej (Irisvej), vognbaneskift ind i
kombineret busbane/hgjresvingsbane. Disse forhold ggr, at en hgjresvingende skal orientere sig efter
mange forskellige ting, nar de skal til hgjre ad Akandevej. Dette kan vaere med til at tage fokus fra de cykler,
der kommer hurtigt mod krydset i samme retning.

Stoplinjen pa Akandevej ser ud til at vaere for langt fremme i krydset i forhold til de hgjresvingende busser
fra Frederikssundvej. De kan kun lige akkurat holde sig inden for deres bane, hvis de foretager svinget i
meget lav hastighed. | tilfarten pa Akandevej er bredden pa banen ca. 4,5 m. Sa banen bruges i perioder
som var der 2 spor. Dette kan vaere problematisk nar kgretgjerne kgrer frem og svinger, idet der sa er risiko
for at bagenden pa kgretgjerne rammer hinanden.

Signalanlaeg.

Signalanlaegget i krydset er bundet sammen med signalanlaegget i krydset ved Vexgvej. Formalet er at sikre
at busser mod sydgst ikke far et stop ved Vexgvej. Det er derfor muligt for busserne af forlaenge grgntiden
med op til 30 sek. i myldretiderne og 40 sek. i gvrig tid. Dette medfgrer i perioder hgje omlgbstider (op til
110 sek. hvilket giver lang ventetid for sideretningen. Da der er mange busser pa Frederikssundsvej, bliver
grentiden ofte forleenget. Der er derfor procentvis meget grgntid til Frederikssundsvej i forhold til
Akandevej. Dette er ogsa arsagen til at der opstar kg pa Akandevej om eftermiddagen.

Den hgje omlgbstid kan samtidig vaere arsag til at venstresvingende cyklister fra Akandevej anvender
fodgaengerfelterne for derved at spare lidt tid.

Lgsninger
Der er undersggt 4 Igsninger til Igsning af problemet med hgjresvingsuheldene. | Igsningerne er der taget
hgjde for de vaesentligste punkter i analysen. Der er skitseret fglgende Igsninger:

Afkortet cykelsti.

Bundet hgjresving (fremfgrt cykelsti).
Afkortet cykelsti + gating-signal.
Afkortet cykelsti + busbane.

PN

Se skitser pd Bilag 2, 3, 4 og 5.
1. Afkortet cykelsti

En Igsning med afkortet cykelsti bgr i teorien vaere et oplagt valg til I@sning. Afkortet cykelsti er
erfaringsmaessigt en sikker Igsning i forhold til konflikten mellem hgjresvingende biler og ligeudkgrende
biler. Der er dog to udslagsgivende udfordringer:

a) Hastighed for cykler
b) Straekning med parallel kgrsel frem mod krydset

Hastighed for cykler.

Cyklernes hastighed ned ad bakke er sa hgj, at de i visse tilfaelde kgrer hurtigere end bilerne pa dette sted
(malt i hastighedsmaling). For de hgjresvingende biler, kommer cyklerne hurtigere frem til krydset end
tilfaeldet er andre steder med tilsvarende Igsning. Dette kan fgre til, at bilisterne tror, at de kan na at
foretage svinget f@r cyklisterne ankommer til krydset, men grundet den hgje hastighed for cyklerne, vil de
veere hurtigere fremme og der er dermed risiko for en konflikt.
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Streekningen med parallel kgrsel frem mod krydset.

Der er ca. 60 m fra stoplinje til stoppestedet for busser i gstgdende retning. Pa denne streekning skal der
med denne Igsning bade vaere en straakning med parallel kgrsel mellem biler og cykler frem mod krydset,
samt en straekning med hgjresvingsbane (afkortet cykelsti).

Straekningen med parallel kgrsel mellem biler og cykler frem mod krydset har til formal at give bilister
mulighed for at se cyklerne i sidespejlet og for at give bilister og cyklister muligheden for at erkende
hinandens tilstedevaerelse. | vejreglerne anbefales denne straekning at vaere 30-50 m?. P& dette sted kan
streekningen kun bliv ca. 24 m hvilket vi vurderer er for kort, saerligt i betragtning af den hastighed cyklerne
k@rer med.

Udover disse to udfordringer, er der det forhold, at den hgjresvingende bilist skal orientere sig om flere ting
ved kgrsel frem mod krydset:

- Holdende/kgrende busser ved stoppestedet, hvor bilister skal flette med busserne.

- Cykler pa cykelstien i hgj fart

- Sammenfletning med cykler i hgjresvingsbane

- Signalanlaeggets visning

- Fodgaengere pa tvaers af Akandevej, hvor oversigten er ringe, grundet bygningens placering taet pa
krydsets hjgrne.

Vi mener der er for mange ulemper ved denne Igsning og kan ikke anbefale en Igsning med afkortet cykelsti
pa dette sted.

Y vejregelhaefte 4 Vejkryds afsnit 4.6.1 anbefales det at fremfart Cykelsti/-bane placeres teet ved kgrebanekanten uden nogen form
for helle, beplantet areal, parkering eller lignende pé en straekning pd 30 - 50 m inden stoplinjen, dels af hensyn til krydsets samlede
udstraekning, dels for at lette udsynet til cykelstien via bilernes hgjre sidespejl. Vi mener at samme anbefaling bar ggre sig geldende
ved Igsninger med afkortet cykelsti pa straekningen frem mod sammenfletningen i hgjresvingsbanen.

2. Bundet hgjresving (fremfgrt cykelsti)

En Igsning med bundet hgjresving mod Akandevej vil medfgre at fasen hvor hgjresvingende kgretgjer har
grent, adskilles fra den fase hvor ligeudkgrende cykler har grgnt. Dermed vil konflikten mellem de to
trafikantgrupper udga af krydset, sa laenge signalvisningen overholdes. Det betyder samtidig at der vil vaere
mindre grgntid til bade cykler og hgjresvingende kgretgjer. Men der vil vaere nok grgntid til at afvikle
trafikken..

Af hensyn til sikkerheden i forhold til de venstresvingende kgretgjer fra Frederikssundsvej, etableres der
0gsa bundet sving (venstre) herfra. De venstresvingende har i teorien vigepligt for trafik fra
Frederikssundsvej gst. Men det kan blive meget vanskeligt for de venstresvingende at vurdere hvornar der
er frit til at foretage sving, da det bundne hgjresving er trafikstyret og derfor starter midt inde i grgntiden.
Derudover kan der holde en bus i hgjresvingsbanen der blokerer for udsynet til cykler pa cykelstien (bag
bussen). Den venstresvingende kan derfor tro at der er frit, mens der kgrer en cyklist frem bag bussen.

Ifglge uheldsregistreringen er der pa 5 ar sket 5 stk. 410-uheld (venstresvingende ind foran modkgrende
(cyklist)). Med et bundet venstresving udgar denne konflikt af krydset, sa laenge signalvisningen overholdes.

De abenlyse fordele ved Igsningen er at uheldene i krydset reduceres. Men der er ogsa nogle ulemper i
form af reduceret kapacitet for visse trafikstremme herunder busserne.
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Der er for denne lgsning udarbejdet en VISSIM-simulering af krydset for at belyse konsekvenserne ved
Igsningen - saerligt i forhold til busserne. Der er redegjort for simuleringen og resultaterne i Bilag 6.

| dette kryds er vores anbefaling at denne Igsning implementeres. Vi vurderer at den vil Igse flest uheld i
krydset. Lgsningen vil koste lidt pa kapaciteten i anlaegget - primaert for Frederikssundsvej, men vil ogsa
forbedre kapaciteten for trafikken pa Akandevej, hvor der ogsa kgrer busser.

3. Afkortet cykelsti + gating-signal

Denne Igsning tager udgangspunkt i Igsning 1 - Afkortet cykelsti. Den har derfor de samme udfordringer
som beskrevet under Igsning 1. Idéen med et gating-signal ved stoppestedet, er at give busserne et
forspring frem mod krydset. Man kan signalteknisk give plads til at bussen kan kgre frem, uden at skulle
flette med den g@vrige trafik.

Udover udfordringerne beskrevet under Igsning 1, sa er der den udfordring, at afstanden til Veksgvej er sa
kort, at der vil vaere stor risiko for at en bil-kg vil blokere tilbage til dette kryds. Med gating-signalet
introducerer man en ny stoplinje og far saledes skabt et meget kort ‘magasin’ mellem to stoplinjer
(gatingsignal og Veksgvej).

Vi kan derfor ikke anbefale denne Igsning.

4. Afkortet cykelsti + busbane.

| denne Igsning er det forsggt at introducere en busbane fra stoppested frem mod krydset. Ligesom Igsning
3, har denne Igsning de samme udfordringer som Igsning 1, da denne Igsning ogsa tager udgangspunkt i en
afkortet cykelsti.

Lgsningen vil potentielt skabe mulighed for en bedre busfremkommelighed end i Igsning 1 og 3, men
samtidig et meget forsat kryds. Ligeudkgrende skal foretage en skarp mangvre i krydsomradet, for at ende i
ligeudbanen i frafarten. Dette er en unormal mangvre for ligeudkgrende i et krydsomrade, og der er risiko
for at bilisterne fejltolker afmaerkningen og fortszette ligeud i modsatte k@grebane.

Denne Igsning kan vi heller ikke anbefale.

Opsamling

Krydset er udfordret af at geometrien ikke egner sig til en Igsning med afkortet cykelsti og af at cyklerne
ankommer til krydset i hgj fart.

Vores anbefaling til Igsning - bundet hgjre- og venstresving - er gjort ud fra et sikkerhedsmaessigt
synspunkt. Det er dels i valget af Igsning, men ogsa valget af ikke at introducere en Igsning (afkortet
cykelsti) der potentielt skaber nye typer af uheld mellem biler og cykler, der ender med en anbefaling af
bundet sving.

Af VISSIM-simuleringen fremgar det, at der er nogle kapacitetsmaessige ulemper i forhold til dagens
situation. Men de gvrige Igsninger - som der ikke er regnet kapacitet pa - vil ud fra vores vurdering ogsa
medfgre en nedsat kapacitet i krydset - seerligt for de hgjresvingende mod Akandevej.
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En ulempe ved Igsning med bundet sving er at der samlet set bliver kortere grgntid til cykler fra @st og
hgjresvingende kgretgjer mod Akandevej. Beregningsmaessigt er der grgntid nok til at afvikle cykler og
hgjresvingende kgretgjer, men det vil vaere en reduktion i serviceniveauet. Et potentielt resultat af dette
kan veere cykler der ikke affinder sig med forholdene og derfor kgrer over for rgdt. Der er derfor vigtigt at
Igsningen tager hgjde for at cyklernes ankomst til krydset er afstemt med naboanlaegget ved Veksgvej, og
at der indfgres den ngdvendige trafikstyring der giver tilpas med fleksibilitet i anlaegget.
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Trafiktaelling i krydset Frederikssundsvej-Akandeve;
Udfgrt af RAWMobility, d. 14-03-2023 , KI. 07:15 - 19:15
R R c 0
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Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38


Nicolai Ryding Hoegh
Textbox
BILAG 1


st dfer""d;:ls Teelledata for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej, pr. 15 min.
Sluttid: | 19:15 o ) v ) . ) v
j nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
Q1 Jila|t Jila|t Jila|t Y | am
Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 07:30 15 9 3 0 1 104 13 0 2 21 5 0 12 117 0 0 302
07:30 07:45 19 14 6 0 2 116 20 0 3 32 6 0 18 126 1 0 363
07:45 08:00 17 13 g 0 2 145 38 0 3 64 0 0 10 150 1 0 452
08:00 08:15 12 12 9 0 1 122 33 0 2 50 5 0 17 119 1 0 383
08:15 08:30 12 14 8 0 3 127 32 0 2 41 3 0 15 93 1 0 351
08:30 08:45 15 8 9 0 0 115 31 0 1 26 3 0 14 135 0 0 357
08:45 09:00 16 7 5 0 2 100 19 0 2 12 3 0 17 111 1 0 295
09:00 09:15 15 10 12 0 4 59 12 1 1 13 1 0 4 94 2 0 228
09:15 09:30 8 6 8 0 3 66 7 1 2 4 2 0 6 85 1 0 199
09:30 09:45 15 8 7 0 3 65 13 0 2 7 1 0 9 64 1 0 195
09:45 10:00 13 8 5 0 1 74 16 0 1 5 6 0 6 73 0 0 208
10:00 10:15 13 6 6 0 1 74 12 0 5 4 2 0 7 66 0 0 196
10:15 10:30 14 4 6 0 5 74 7 0 0 4 2 0 6 76 2 0 200
10:30 10:45 10 4 5 0 1 78 15 0 1 5 3 0 7 83 2 0 214
10:45 11:00 13 2 9 0 4 72 11 0 0 3 5 0 11 75 1 0 206
11:00 11:15 7 2 10 0 1 91 9 0 2 4 2 0 8 70 1 0 207
11:15 11:30 10 5 9 0 4 107 10 0 2 3 1 0 9 82 2 0 244
11:30 11:45 15 9 13 0 4 87 16 0 0 2 7 0 4 89 2 0 248
11:45 12:00 9 3 11 0 3 82 10 0 6 11 2 0 8 72 2 0 219
12:00 12:15 8 10 9 0 2 82 13 0 1 6 2 0 12 88 2 0 235
12:15 12:30 16 14 5 0 3 95 11 0 2 5 3 0 5 109 0 0 268
12:30 12:45 16 9 8 0 1 99 21 0 0 4 3 0 91 1 0 261
12:45 13:00 17 6 6 0 1 83 14 0 1 1 3 0 10 105 2 1 250
13:00 13:15 9 5 10 0 2 90 9 0 1 4 1 0 8 90 2 0 231
13:15 13:30 7 7 11 0 1 100 17 1 2 9 4 0 13 87 1 0 260
13:30 13:45 16 6 7 0 5 88 18 0 0 10 6 0 9 71 2 0 238
13:45 14:00 17 14 6 0 6 114 17 0 4 7 3 0 20 100 3 0 311
14:00 14:15 14 11 14 0 5 104 20 1 4 8 3 0 7 110 1 0 302
14:15 14:30 22 11 15 0 3 122 20 0 1 12 4 0 6 103 2 0 321
14:30 14:45 18 10 13 0 7 107 18 0 3 9 3 0 10 84 6 0 288
14:45 15:00 20 15 13 0 5 131 12 0 1 10 3 0 8 99 3 0 320
15:00 15:15 25 30 8 0 6 139 16 0 4 10 3 0 14 96 3 1 355
15:15 15:30 24 20 11 0 3 148 19 0 4 12 5 0 15 133 3 0 397
15:30 15:45 15 24 17 0 8 130 26 0 2 6 5 0 14 111 0 0 358
15:45 16:00 21 16 16 0 6 128 17 0 4 15 5 0 17 122 2 1 370
16:00 16:15 19 24 12 0 5 122 22 1 1 12 0 0 17 139 2 3 379
16:15 16:30 22 18 9 0 5 128 25 1 1 14 3 0 21 135 0 0 382
16:30 16:45 23 27 12 0 8 99 14 0 7 10 4 0 17 127 0 0 348
16:45 17:00 25 25 11 0 4 108 25 0 1 16 1 0 14 130 4 0 364
17:00 17:15 23 19 10 0 4 104 15 0 1 12 1 0 19 135 3 0 189
17:15 17:30 19 19 13 0 5 105 12 0 2 8 4 0 15 107 2 1 187
17:30 17:45 14 12 12 0 3 89 27 0 3 8 1 0 12 116 1 0 169
17:45 18:00 13 11 14 0 6 91 19 0 4 3 5 0 13 97 2 0 166
18:00 18:15 23 17 18 0 7 97 12 0 1 6 0 0 11 94 2 0 181
18:15 18:30 7 8 9 0 5 81 16 0 1 11 3 0 10 109 3 0 141
18:30 18:45 8 12 12 0 0 83 12 0 0 6 4 0 13 82 1 0 137
18:45 19:00 12 10 12 0 2 69 16 0 2 11 2 0 15 74 1 0 136
19:00 19:15 12 11 9 0 6 77 10 0 1 8 5 0 12 81 0 0 232
Total 733 565 472 0 169 4771 817 6 96 564 148 0 553 4805 75 7 13781
Tidsrum: Trafik(pbe):
spitskvarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715
Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
Frederikssundsvej-Akandevej Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023 Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH
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st dfer""d;:ls Teelledata for Cykler/ikke-registreringspligtige knallerter i Frederikssundsvej-Akandevej, pr. 15 min.
Sluttid: | 19:15 o ) v ) . ) v
j nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
1 Jilat Jila|t Jila|t Y | an
Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 07:30 1 1 0 0 0 60 4 0 1 7 3 0 1 40 0 0 118
07:30 07:45 3 6 1 0 0 73 8 0 0 11 6 0 3 61 1 0 173
07:45 08:00 6 12 2 0 2 74 5 0 0 19 1 0 4 56 2 0 183
08:00 08:15 5 5 1 0 2 50 6 0 1 13 6 0 0 54 1 0 144
08:15 08:30 3 2 2 0 0 43 5 0 0 12 2 0 2 56 0 0 127
08:30 08:45 2 4 3 0 1 38 1 0 1 7 5 0 0 41 2 0 105
08:45 09:00 1 3 1 0 0 38 7 0 0 6 2 0 1 26 1 0 86
09:00 09:15 1 1 0 0 0 24 4 0 0 5 2 0 1 20 1 0 59
09:15 09:30 3 0 0 0 0 12 2 0 0 2 0 0 0 16 0 0 35
09:30 09:45 2 2 0 0 0 14 0 0 0 3 2 0 1 17 0 0 41
09:45 10:00 1 1 0 0 0 26 1 0 0 1 2 0 0 12 1 0 45
10:00 10:15 2 0 1 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0 19 2 0 37
10:15 10:30 4 1 0 0 0 11 1 0 0 0 2 0 1 13 1 1 35
10:30 10:45 1 0 1 0 1 6 4 0 0 0 0 0 0 25 2 1 41
10:45 11:00 0 0 1 0 0 10 0 0 0 1 0 0 0 8 0 0 20
11:00 11:15 2 3 0 0 0 9 0 0 1 1 0 0 0 13 1 0 30
11:15 11:30 0 1 2 0 1 14 3 0 1 3 1 0 0 20 0 0 46
11:30 11:45 1 3 0 0 0 11 2 0 0 2 0 0 0 21 0 0 40
11:45 12:00 4 4 0 0 0 11 2 0 0 2 0 0 1 10 0 0 34
12:00 12:15 2 0 2 0 1 8 1 0 0 1 0 0 0 9 0 0 24
12:15 12:30 0 2 0 0 0 14 2 0 0 0 0 0 1 13 0 0 32
12:30 12:45 1 2 0 0 1 18 1 0 1 2 1 0 1 11 0 0 39
12:45 13:00 1 4 0 0 0 20 4 0 0 2 1 0 1 20 0 0 53
13:00 13:15 2 4 0 0 1 15 2 0 0 2 1 0 0 17 0 0 44
13:15 13:30 3 4 1 0 1 31 1 0 0 1 1 0 1 15 2 0 61
13:30 13:45 4 3 2 0 0 19 2 0 0 2 0 0 0 20 3 0 55
13:45 14:00 0 1 1 0 0 22 1 0 0 2 3 0 0 29 1 0 60
14:00 14:15 4 6 1 0 1 26 2 0 0 1 0 0 2 35 1 0 79
14:15 14:30 1 2 0 0 1 28 4 0 0 2 1 0 0 24 0 0 63
14:30 14:45 3 2 1 0 1 33 7 0 0 2 1 0 1 24 2 0 77
14:45 15:00 1 3 2 0 1 26 2 0 0 1 0 0 1 35 2 0 74
15:00 15:15 4 10 1 0 1 23 3 0 1 0 0 0 1 42 3 0 89
15:15 15:30 5 10 3 0 2 34 2 0 0 0 0 0 2 29 0 0 87
15:30 15:45 7 13 3 0 2 42 0 0 0 6 1 0 3 63 3 0 143
15:45 16:00 2 8 3 0 2 32 4 0 0 3 3 0 3 59 1 0 120
16:00 16:15 5 11 2 0 2 39 3 1 0 1 3 0 4 52 1 0 124
16:15 16:30 0 10 3 0 2 57 4 0 0 2 0 0 1 56 5 0 140
16:30 16:45 12 12 1 0 2 43 3 0 1 6 2 0 3 52 1 0 138
16:45 17:00 13 0 4 0 1 39 2 0 0 6 1 0 2 61 6 0 135
17:00 17:15 1 8 2 0 3 33 2 0 0 1 0 0 1 54 1 0 106
17:15 17:30 7 3 1 0 0 37 4 0 1 3 1 0 2 40 4 1 104
17:30 17:45 1 8 1 0 5 34 2 0 0 3 1 0 0 30 5 0 90
17:45 18:00 4 9 1 0 0 29 6 0 0 4 1 0 0 30 1 0 85
18:00 18:15 2 6 0 0 1 15 3 0 0 2 2 0 0 21 5 0 57
18:15 18:30 2 3 0 0 1 18 3 0 0 1 2 0 2 21 2 0 55
18:30 18:45 2 3 0 0 0 15 2 0 0 3 1 0 1 19 3 0 49
18:45 19:00 3 4 0 0 1 8 5 0 0 0 1 0 0 17 3 0 42
19:00 19:15 3 5 0 0 0 15 1 0 0 0 0 0 1 15 1 0 41
Total 137 205 50 0 40 1309 134 1 9 154 62 0 49 1441 71 3 3665
Tidsrum: Trafik(pbe):
spitskvarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715
Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
Frederikssundsvej-Akandevej Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023 Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH

Side 2 af 20



st dfer""d;:ls Taelledata for Lastbiler, Busser og Szette- og Pahangsvogntog i Frederikssundsvej-Akandevej, pr. 15 min.
Sluttid: | 19:15 o ) v ) . ) v
j nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
Jila|t Jila|t Jila|t Y | an
Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 07:30 2 0 2 0 0 4 4 0 0 0 0 0 0 10 0 0 22
07:30 07:45 2 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 0 0 11 0 0 23
07:45 08:00 2 1 0 0 0 11 1 0 0 1 0 0 0 6 0 0 22
08:00 08:15 3 0 0 0 0 9 3 0 0 0 0 0 2 7 0 0 24
08:15 08:30 3 0 1 0 0 7 3 0 1 2 0 0 2 10 0 0 29
08:30 08:45 4 0 2 0 0 6 1 0 0 1 0 0 0 12 0 0 26
08:45 09:00 3 0 0 0 0 9 3 0 0 0 0 0 0 11 0 0 26
09:00 09:15 5 0 1 0 0 8 1 0 1 0 0 0 0 10 1 0 27
09:15 09:30 2 0 2 0 0 7 3 0 0 0 0 0 1 11 0 0 26
09:30 09:45 4 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 1 11 0 0 26
09:45 10:00 3 0 1 0 1 6 4 0 0 0 0 0 2 9 1 0 27
10:00 10:15 2 0 0 0 1 10 1 0 0 0 0 0 2 7 0 0 23
10:15 10:30 2 0 1 0 0 7 2 0 0 0 0 0 1 9 0 0 22
10:30 10:45 2 0 3 0 0 6 2 0 0 0 0 0 2 7 0 0 22
10:45 11:00 3 0 0 0 1 6 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 18
11:00 11:15 2 0 1 0 0 7 3 0 0 0 0 0 0 7 0 0 20
11:15 11:30 2 0 0 0 0 8 3 0 0 0 1 0 0 10 0 0 24
11:30 11:45 3 0 2 0 0 7 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0 20
11:45 12:00 3 1 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0 18
12:00 12:15 2 0 1 0 0 9 2 0 0 0 0 0 1 10 0 0 25
12:15 12:30 2 0 0 0 1 7 2 0 0 0 0 0 0 9 0 0 21
12:30 12:45 2 0 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 18
12:45 13:00 2 0 1 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 6 0 0 17
13:00 13:15 4 0 1 0 0 8 2 0 0 0 0 0 1 7 0 0 23
13:15 13:30 3 0 0 0 0 9 2 0 0 1 0 0 0 11 0 0 26
13:30 13:45 2 0 0 0 0 11 2 0 0 0 0 0 1 7 0 0 23
13:45 14:00 3 0 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0 1 5 0 0 20
14:00 14:15 2 0 2 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 18
14:15 14:30 2 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 9 0 0 19
14:30 14:45 2 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 0 8 0 0 21
14:45 15:00 2 0 0 0 1 9 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0 20
15:00 15:15 2 1 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 21
15:15 15:30 3 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 8 0 0 21
15:30 15:45 2 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 16
15:45 16:00 2 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 15
16:00 16:15 2 0 0 0 0 4 2 0 0 0 1 0 0 5 0 0 14
16:15 16:30 2 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 6 0 0 18
16:30 16:45 2 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 13
16:45 17:00 3 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 14
17:00 17:15 2 0 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 8 0 0 17
17:15 17:30 1 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 11
17:30 17:45 2 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 17
17:45 18:00 3 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 5 0 0 15
18:00 18:15 2 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 12
18:15 18:30 2 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 12
18:30 18:45 2 0 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 15
18:45 19:00 2 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 11
19:00 19:15 2 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 0 4 0 0 13
Total 116 3 22 0 5 333 97 0 2 5 2 0 17 347 2 0 951
Tidsrum: Trafik(pbe):
spitskvarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715
Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
Frederikssundsvej-Akandevej Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023 Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH

Side 3 af 20



st d':’e”fdfﬁ:ls Teelledata for Fodgzengere i Frederikssundsvej-Akandevej, pr. 15 min.
Sluttid: | 19:15 Nordii ) ) )
ordlig fodgaengerfelt(N) Dstlig fodgaengerfelt(d) Sydlig fodgaengerfelt(S) Vestlig fodgeengerfelt(V)
) ) - )
Sum

Tid start: | Tid slut:
07:15 07:30 B 14 7 1 30
07:30 07:45 12 17 14 10 53
07:45 08:00 14 34 15 7 70
08:00 08:15 15 18 13 5 51
08:15 08:30 15 10 11 2 38
08:30 08:45 17 9 12 5 3
08:45 09:00 6 9 10 7 32
09:00 09:15 10 9 10 5 34
09:15 09:30 2 1 9 2 14
09:30 09:45 6 6 9 2 23
09:45 10:00 9 3 6 5 23
10:00 10:15 6 3 7 0 16
10:15 10:30 3 5 10 4 22
10:30 | 1045 10 2 9 5 26
10:45 11:00 5 3 7 3 18
11:00 11:15 9 5 9 2 25
11:15 11:30 9 6 10 3 28
11:30 11:45 5 6 12 5 28
11:45 12:00 4 2 13 3 22
12:00 12:15 10 7 9 3 29
12:15 12:30 14 8 12 8 42
12:30 12:45 16 9 17 P 26
12:45 13:00 11 9 12 2 34
13:00 13:15 12 7 17 3 39
13:15 13:30 12 8 17 7 44
13:30 13:45 19 5 13 5 42
13:45 14:00 16 8 11 2 37
14:00 14:15 13 11 15 6 25
14:15 14:30 9 9 22 7 47
14:30 14:45 17 10 16 2 a5
14:45 15:00 17 1 17 4 29
15:00 15:15 16 9 21 7 53
15:15 15:30 13 5 17 4 39
15:30 15:45 24 13 25 12 74
15:45 16:00 19 19 17 6 61
16:00 16:15 22 12 21 7 62
16:15 16:30 25 21 28 6 80
16:30 | 16145 18 16 27 7 68
16:45 17:00 18 18 17 10 63
17:00 17:15 19 13 17 4 53
17:15 17:30 23 20 20 9 72
17:30 17:45 28 13 15 7 63
17:45 18:00 15 12 18 10 55
18:00 18:15 11 7 39 11 68
18:15 18:30 20 10 19 7 56
18:30 | 1845 15 10 18 7 50
18:45 19:00 11 2 19 8 40
19:00 19:15 22 6 20 7 55

Total 650 470 729 258 2107
Tidsrum: Trafik(pbe):
spidskvarter: 07.45-08.00 o RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, +45 51 14 46 38

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023
Proj: Akandevej
Sagsnr:  2023_018

Udarbejdet: JF
Kontrolleret: NRH
Godkendt: NRH
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o d’?er"°d27:15 Talledata for Lastbiler og Busser i Frederikssundsvej-Akandevej, Glidende timetrafik
Sluttid: | 19:15 A ; } ! ] ! } ;
andevej nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
‘-] d ‘-] d ‘-] d ‘-] d Sum

Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 08:15 9 1 2 0 0 32 10 0 0 1 0 0 2 34 0 0 91
07:30 08:30 10 1 1 0 0 35 9 0 1 3 0 0 4 34 0 0 98
07:45 08:45 12 1 3 0 0 33 8 0 1 4 0 0 4 35 0 0 101
08:00 09:00 13 0 3 0 0 31 10 0 1 3 0 0 4 40 0 0 105
08:15 09:15 15 0 4 0 0 30 8 0 2 3 0 0 2 43 1 0 108
08:30 09:30 14 0 5 0 0 30 8 0 1 1 0 0 1 44 1 0 105
08:45 09:45 14 0 3 0 0 34 7 0 1 0 0 0 2 43 1 0 105
09:00 10:00 14 0 4 0 1 31 8 0 1 0 0 0 4 41 2 0 106
09:15 10:15 11 0 3 0 2 33 8 0 0 0 0 0 6 38 1 0 102
09:30 10:30 11 0 2 0 2 33 7 0 0 0 0 0 6 36 1 0 98
09:45 10:45 9 0 5 0 2 29 9 0 0 0 0 0 7 32 1 0 94
10:00 11:00 9 0 4 0 2 29 6 0 0 0 0 0 5 30 0 0 85
10:15 11:15 9 0 5 0 1 26 8 0 0 0 0 0 3 30 0 0 82
10:30 11:30 9 0 4 0 1 27 9 0 0 0 1 0 2 31 0 0 84
10:45 11:45 10 0 3 0 1 28 9 0 0 0 1 0 0 30 0 0 82
11:00 12:00 10 1 3 0 0 28 10 0 0 0 1 0 0 29 0 0 82
11:15 12:15 10 1 3 0 0 30 9 0 0 0 1 0 1 32 0 0 87
11:30 12:30 10 1 3 0 1 29 8 0 0 0 0 0 1 31 0 0 84
11:45 12:45 9 1 1 0 1 29 8 0 0 0 0 0 1 32 0 0 82
12:00 13:00 8 0 2 0 1 28 9 0 0 0 0 0 1 32 0 0 81
12:15 13:15 10 0 2 0 1 27 9 0 0 0 0 0 1 29 0 0 79
12:30 13:30 11 0 2 0 0 29 9 0 0 1 0 0 1 31 0 0 84
12:45 13:45 11 0 2 0 0 33 9 0 0 1 0 0 2 31 0 0 89
13:00 14:00 12 0 1 0 0 35 10 0 0 1 0 0 3 30 0 0 92
13:15 14:15 10 0 2 0 0 32 10 0 0 1 0 0 2 30 0 0 87
13:30 14:30 9 0 2 0 0 29 10 0 0 0 0 0 2 28 0 0 80
13:45 14:45 9 0 2 0 0 27 10 0 0 0 0 0 1 29 0 0 78
14:00 15:00 8 0 2 0 1 29 8 0 0 0 0 0 0 30 0 0 78
14:15 15:15 8 1 0 0 1 33 8 0 0 0 0 0 0 30 0 0 81
14:30 15:30 9 1 0 0 1 36 7 0 0 0 0 0 0 29 0 0 83
14:45 15:45 9 1 0 0 1 32 7 0 0 0 0 0 0 28 0 0 78
15:00 16:00 9 1 0 0 0 32 5 0 0 0 0 0 0 26 0 0 73
15:15 16:15 9 0 0 0 0 27 5 0 0 0 1 0 0 24 0 0 66
15:30 16:30 8 0 0 0 0 27 5 0 0 0 1 0 0 22 0 0 63
15:45 16:45 8 0 0 0 0 27 6 0 0 0 1 0 0 18 0 0 60
16:00 17:00 9 0 0 0 0 23 7 0 0 0 1 0 0 19 0 0 59
16:15 17:15 9 0 1 0 0 23 7 0 0 0 0 0 0 22 0 0 62
16:30 17:30 8 0 1 0 0 20 7 0 0 0 0 0 0 19 0 0 55
16:45 17:45 8 0 1 0 0 21 6 0 0 0 0 0 0 23 0 0 59
17:00 18:00 8 0 1 0 0 21 7 0 0 0 0 0 0 23 0 0 60
17:15 18:15 8 0 0 0 0 21 7 0 0 0 0 0 0 19 0 0 55
17:30 18:30 9 0 0 0 0 19 8 0 0 0 0 0 0 20 0 0 56
17:45 18:45 9 0 0 0 0 20 8 0 0 0 0 0 0 17 0 0 54
18:00 19:00 8 0 0 0 0 19 7 0 0 0 0 0 0 16 0 0 50
18:15 19:15 8 0 0 0 0 19 8 0 0 0 0 0 0 16 0 0 51

Tidsrum: Trafik(pbe):
Spidskarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023
Proj: Akandevej
Sags nr: 2023_018

Udarbejdet: JF
Kontrolleret: NRH
Godkendt: NRH

Side 5 af 20



Stami:errd;:lS Taelledata for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej, Glidende timetrafik
Sluttid: | 19:15 A ; } ! ] ! } ;
andevej nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
1 1 J |1 J |1 sum
Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 08:15 63 48 27 0 6 487 104 0 10 167 16 0 57 512 3 0 1500
07:30 08:30 60 53 32 0 8 510 123 0 10 187 14 0 60 488 4 0 1549
07:45 08:45 56 47 35 0 6 509 134 0 8 181 11 0 56 497 3 0 1543
08:00 09:00 55 41 31 0 6 464 115 0 7 129 14 0 63 458 3 0 1386
08:15 09:15 58 39 34 0 9 401 94 1 6 92 10 0 50 433 4 0 1231
08:30 09:30 54 31 34 0 9 340 69 2 6 55 9 0 41 425 4 0 1079
08:45 09:45 54 31 32 0 12 290 51 2 7 36 7 0 36 354 5 0 917
09:00 10:00 51 32 32 0 11 264 48 2 6 29 10 0 25 316 4 0 830
09:15 10:15 49 28 26 0 8 279 48 1 10 20 11 0 28 288 2 0 798
09:30 10:30 55 26 24 0 10 287 48 0 8 20 11 0 28 279 3 0 799
09:45 10:45 50 22 22 0 8 300 50 0 7 18 13 0 26 298 4 0 818
10:00 11:00 50 16 26 0 11 298 45 0 6 16 12 0 31 300 5 0 816
10:15 11:15 44 12 30 0 11 315 42 0 3 16 12 0 32 304 6 0 827
10:30 11:30 40 13 33 0 10 348 45 0 5 15 11 0 35 310 6 0 871
10:45 11:45 45 18 41 0 13 357 46 0 4 12 15 0 32 316 6 0 905
11:00 12:00 41 19 43 0 12 367 45 0 10 20 12 0 29 313 7 0 918
11:15 12:15 42 27 42 0 13 358 49 0 9 22 12 0 33 331 8 0 946
11:30 12:30 48 36 38 0 12 346 50 0 9 24 14 0 29 358 6 0 970
11:45 12:45 49 36 33 0 9 358 55 0 9 26 10 0 33 360 5 0 983
12:00 13:00 57 39 28 0 7 359 59 0 4 16 11 0 35 393 5 1 1014
12:15 13:15 58 34 29 0 7 367 55 0 4 14 10 0 31 395 5 1 1010
12:30 13:30 49 27 35 0 5 372 61 1 4 18 11 0 39 373 6 1 1002
12:45 13:45 49 24 34 0 9 361 58 1 4 24 14 0 40 353 7 1 979
13:00 14:00 49 32 34 0 14 392 61 1 7 30 14 0 50 348 8 0 1040
13:15 14:15 54 38 38 0 17 406 72 2 10 34 16 0 49 368 7 0 1111
13:30 14:30 69 42 42 0 19 428 75 1 9 37 16 0 42 384 8 0 1172
13:45 14:45 71 46 48 0 21 447 75 1 12 36 13 0 43 397 12 0 1222
14:00 15:00 74 47 55 0 20 464 70 1 9 39 13 0 31 396 12 0 1231
14:15 15:15 85 66 49 0 21 499 66 0 9 41 13 0 38 382 14 1 1284
14:30 15:30 87 75 45 0 21 525 65 0 12 41 14 0 47 412 15 1 1360
14:45 15:45 84 89 49 0 22 548 73 0 11 38 16 0 51 439 9 1 1430
15:00 16:00 85 90 52 0 23 545 78 0 14 43 18 0 60 462 8 2 1480
15:15 16:15 79 84 56 0 22 528 84 1 11 45 15 0 63 505 7 4 1504
15:30 16:30 77 82 54 0 24 508 90 2 8 47 13 0 69 507 4 4 1489
15:45 16:45 85 85 49 0 24 477 78 2 13 51 12 0 72 523 4 4 1479
16:00 17:00 89 94 44 0 22 457 86 2 10 52 8 0 69 531 6 3 1473
16:15 17:15 93 89 42 0 21 439 79 1 10 52 9 0 71 527 7 0 1440
16:30 17:30 90 90 46 0 21 416 66 0 11 46 10 0 65 499 9 1 1370
16:45 17:45 81 75 46 0 16 406 79 0 7 44 7 0 60 488 10 1 1320
17:00 18:00 69 61 49 0 18 389 73 0 10 31 11 0 59 455 8 1 1234
17:15 18:15 69 59 57 0 21 382 70 0 10 25 10 0 51 414 7 1 1176
17:30 18:30 57 48 53 0 21 358 74 0 9 28 9 0 46 416 8 0 1127
17:45 18:45 51 48 53 0 18 352 59 0 6 26 12 0 47 382 8 0 1062
18:00 19:00 50 47 51 0 14 330 56 0 4 34 9 0 49 359 7 0 1010
18:15 19:15 39 41 42 0 13 310 54 0 4 36 14 0 50 346 5 0 954
Tidsrum: Trafik(pbe):
Spidskarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715
Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
Frederikssundsvej-Akandevej Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023 Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH

Side 6 af 20



Stami:errd;:lS Talledata for Cykler/ikke-registreringspligtige knallerter i Frederikssundsvej-Akandevej, Glidende timetrafik
Sluttid: | 19:15 A ; } ! ] ! } ;
andevej nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
a2 J [ J [0 J [0 U | an

Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 08:15 15 24 4 0 4 257 23 0 2 50 16 0 8 211 4 0 618
07:30 08:30 17 25 6 0 4 240 24 0 1 55 15 0 9 227 4 0 627
07:45 08:45 16 23 8 0 5 205 17 0 2 51 14 0 6 207 5 0 559
08:00 09:00 11 14 7 0 3 169 19 0 2 38 15 0 3 177 4 0 462
08:15 09:15 7 10 6 0 1 143 17 0 1 30 11 0 4 143 4 0 377
08:30 09:30 7 8 4 0 1 112 14 0 1 20 9 0 2 103 4 0 285
08:45 09:45 7 6 1 0 0 88 13 0 0 16 6 0 3 79 2 0 221
09:00 10:00 7 4 0 0 0 76 7 0 0 11 6 0 2 65 2 0 180
09:15 10:15 8 3 1 0 0 64 4 0 0 6 4 0 1 64 3 0 158
09:30 10:30 9 4 1 0 0 63 3 0 0 4 6 0 2 61 4 1 158
09:45 10:45 8 2 2 0 1 55 7 0 0 1 4 0 1 69 6 2 158
10:00 11:00 7 1 3 0 1 39 6 0 0 1 2 0 1 65 5 2 133
10:15 11:15 7 4 2 0 1 36 5 0 1 2 2 0 1 59 4 2 126
10:30 11:30 3 4 4 0 2 39 7 0 2 5 1 0 0 66 3 1 137
10:45 11:45 3 7 3 0 1 44 5 0 2 7 1 0 0 62 1 0 136
11:00 12:00 7 11 2 0 1 45 7 0 2 8 1 0 1 64 1 0 150
11:15 12:15 7 8 4 0 2 44 8 0 1 8 1 0 1 60 0 0 144
11:30 12:30 7 9 2 0 1 44 7 0 0 5 0 0 2 53 0 0 130
11:45 12:45 7 8 2 0 2 51 6 0 1 5 1 0 3 43 0 0 129
12:00 13:00 4 8 2 0 2 60 8 0 1 5 2 0 3 53 0 0 148
12:15 13:15 4 12 0 0 2 67 9 0 1 6 3 0 3 61 0 0 168
12:30 13:30 7 14 1 0 3 84 8 0 1 7 4 0 3 63 2 0 197
12:45 13:45 10 15 3 0 2 85 9 0 0 7 3 0 2 72 5 0 213
13:00 14:00 9 12 4 0 2 87 6 0 0 7 5 0 1 81 6 0 220
13:15 14:15 11 14 5 0 2 98 6 0 0 6 4 0 3 99 7 0 255
13:30 14:30 9 12 4 0 2 95 9 0 0 7 4 0 2 108 5 0 257
13:45 14:45 8 11 3 0 3 109 14 0 0 7 5 0 3 112 4 0 279
14:00 15:00 9 13 4 0 4 113 15 0 0 6 2 0 4 118 5 0 293
14:15 15:15 9 17 4 0 4 110 16 0 1 5 2 0 3 125 7 0 303
14:30 15:30 13 25 7 0 5 116 14 0 1 3 1 0 5 130 7 0 327
14:45 15:45 17 36 9 0 6 125 7 0 1 7 1 0 7 169 8 0 393
15:00 16:00 18 41 10 0 7 131 9 0 1 9 4 0 9 193 7 0 439
15:15 16:15 19 42 11 0 8 147 9 1 0 10 7 0 12 203 5 0 474
15:30 16:30 14 42 11 0 8 170 11 1 0 12 7 0 11 230 10 0 527
15:45 16:45 19 41 9 0 8 171 14 1 1 12 8 0 11 219 8 0 522
16:00 17:00 30 33 10 0 7 178 12 1 1 15 6 0 10 221 13 0 537
16:15 17:15 26 30 10 0 8 172 11 0 1 15 3 0 7 223 13 0 519
16:30 17:30 33 23 8 0 6 152 11 0 2 16 4 0 8 207 12 1 483
16:45 17:45 22 19 8 0 9 143 10 0 1 13 3 0 5 185 16 1 435
17:00 18:00 13 28 5 0 8 133 14 0 1 11 3 0 3 154 11 1 385
17:15 18:15 14 26 3 0 6 115 15 0 1 12 5 0 2 121 15 1 336
17:30 18:30 9 26 2 0 7 96 14 0 0 10 6 0 2 102 13 0 287
17:45 18:45 10 21 1 0 2 77 14 0 0 10 6 0 3 91 11 0 246
18:00 19:00 9 16 0 0 3 56 13 0 0 6 6 0 3 78 13 0 203
18:15 19:15 10 15 0 0 2 56 11 0 0 4 4 0 4 72 9 0 187

Tidsrum: Trafik(pbe):
Spidskarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 1715

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023
Proj: Akandevej
Sags nr: 2023_018

Udarbejdet: JF
Kontrolleret: NRH
Godkendt: NRH

Side 7 af 20



Klassificering af karetgjstyper i trafikteellingen

Personbil

Varevogn

Lastbiler

Seette og- pdhaengsvogntog

===

RAW\OBILITY

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH

Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH

Side 8 af 20



st dfer""d;:ls Lastbil & Bus procent for Frederikssundsvej-Akandevej, pr. 15 min.
Sluttid: | 19:15 o ) v ) . ) v
j nord(Ben 1, N) Frederikssundsvej gst(Ben 2, @) Kildebrgndevej syd(Ben 3, S) Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
Qi Jila|t Jila|t Jila|t J
Tid start: | Tid slut: 1->2 1->3 1->4 1->1 2->3 2->4 2->1 2->2 3->4 3->1 3->2 3->3 4->1 4->2 4->3 4->4
07:15 07:30 12% 0% 40% 0% 0% 4% 24% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
07:30 07:45 10% 0% 0% 0% 0% 6% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
07:45 08:00 11% 8% 0% 0% 0% 7% 3% 0% 0% 2% 0% 0% 0% 4% 0% 0%
08:00 08:15 20% 0% 0% 0% 0% 7% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 11% 6% 0% 0%
08:15 08:30 20% 0% 11% 0% 0% 5% 9% 0% 33% 5% 0% 0% 12% 10% 0% 0%
08:30 08:45 21% 0% 18% 0% 0% 5% 3% 0% 0% 4% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
08:45 09:00 16% 0% 0% 0% 0% 8% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 0%
09:00 09:15 25% 0% 8% 0% 0% 12% 8% 0% 50% 0% 0% 0% 0% 10% 33% 0%
09:15 09:30 20% 0% 20% 0% 0% 10% 30% 0% 0% 0% 0% 0% 14% 11% 0% 0%
09:30 09:45 21% 0% 0% 0% 0% 13% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 15% 0% 0%
09:45 10:00 19% 0% 17% 0% 100% 8% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 25% 11% 100% 0%
10:00 10:15 13% 0% 0% 0% 100% 12% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 22% 10% 0% 0%
10:15 10:30 13% 0% 14% 0% 0% 9% 22% 0% 0% 0% 0% 0% 14% 11% 0% 0%
10:30 10:45 17% 0% 38% 0% 0% 7% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 22% 8% 0% 0%
10:45 11:00 19% 0% 0% 0% 25% 8% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 0%
11:00 11:15 22% 0% 9% 0% 0% 7% 25% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 0%
11:15 11:30 17% 0% 0% 0% 0% 7% 23% 0% 0% 0% 50% 0% 0% 11% 0% 0%
11:30 11:45 17% 0% 13% 0% 0% 7% 11% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
11:45 12:00 25% 33% 0% 0% 0% 7% 17% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
12:00 12:15 20% 0% 10% 0% 0% 10% 13% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 10% 0% 0%
12:15 12:30 11% 0% 0% 0% 33% 7% 15% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
12:30 12:45 11% 0% 0% 0% 0% 7% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 7% 0% 0%
12:45 13:00 11% 0% 14% 0% 0% 6% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0%
13:00 13:15 31% 0% 9% 0% 0% 8% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 11% 7% 0% 0%
13:15 13:30 30% 0% 0% 0% 0% 8% 11% 0% 0% 10% 0% 0% 0% 11% 0% 0%
13:30 13:45 11% 0% 0% 0% 0% 11% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 9% 0% 0%
13:45 14:00 15% 0% 0% 0% 0% 6% 19% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 0% 0%
14:00 14:15 13% 0% 13% 0% 0% 5% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
14:15 14:30 8% 0% 0% 0% 0% 5% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0% 0%
14:30 14:45 10% 0% 0% 0% 0% 8% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 0%
14:45 15:00 9% 0% 0% 0% 20% 6% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
15:00 15:15 7% 3% 0% 0% 0% 6% 11% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 7% 0% 0%
15:15 15:30 11% 0% 0% 0% 0% 6% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
15:30 15:45 12% 0% 0% 0% 0% 4% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
15:45 16:00 9% 0% 0% 0% 0% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 0% 0%
16:00 16:15 10% 0% 0% 0% 0% 3% 8% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 3% 0% 0%
16:15 16:30 8% 0% 0% 0% 0% 7% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0%
16:30 16:45 8% 0% 0% 0% 0% 5% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 0% 0%
16:45 17:00 11% 0% 0% 0% 0% 4% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0%
17:00 17:15 8% 0% 9% 0% 0% 4% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
17:15 17:30 5% 0% 0% 0% 0% 5% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 0% 0%
17:30 17:45 13% 0% 0% 0% 0% 6% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
17:45 18:00 19% 0% 0% 0% 0% 5% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0%
18:00 18:15 8% 0% 0% 0% 0% 4% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0%
18:15 18:30 22% 0% 0% 0% 0% 5% 11% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0%
18:30 18:45 20% 0% 0% 0% 0% 8% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0%
18:45 19:00 14% 0% 0% 0% 0% 5% 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0%
19:00 19:15 14% 0% 0% 0% 0% 5% 23% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0%
Total 14% 1% 4% 0% 3% 7% 11% 0% 2% 1% 1% 0% 3% 7% 3% 0%
Tidsrum: Trafik(pbe):
spitskvarter RAW\OBILITY
Spidstime: 07:30 - 08:30 17145
Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, +45 51 14 46 38
Frederikssundsvej-Akandevej Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023 Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH

Sagsnr:  2023_018

Godkendt: NRH

Side 9 af 20



GGG

PHORHSODOSOD OO OH OSSOSO
ST T ST T T

Trafikteelling for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej
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Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktaelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023

Godkendt: NRH

— RAW\OBILITY
Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sags nr: 2023_018

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstromme for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej, i tidsrummet 07:15 - 19:15

Akandevej nord(Ben 1, N)
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Kildebrgndevej syd(Ben 3, S)

*U-vendinger fremgar som venstresving | grafen

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

o RAW\OBILITY

Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sags nr: 2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstromme for Cykler i Frederikssundsvej-Akandevej, i tidsrummet 07:15 - 19:15

Akandevej nord(Ben 1, N)
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Kildebrgndevej syd(Ben 3, S)

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF
Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH

RAW\OBILITY

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstremme for Lastbiler, Busser og Seette- og Pahangsvogntog i Frederikssundsvej-Akandevej, i tidsrummet 07:15 - 19:15

Akandevej nord(Ben 1, N)
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*U-vendinger fremgar som venstresving | grafen

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

o RAW\OBILITY

Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sags nr: 2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstromme for Alle Koretgjer i Frederikssundsvej-Akandevej, i tidsrummet 07:15 - 19:15

Frederikssundsvej vest(Ben 4, V)
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*U-vendinger fremgar som venstresving | grafen

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023
Proj: Akandevej
Sagsnr:  2023_018

RAW\OBILITY

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38

Udarbejdet: JF
Kontrolleret: NRH
Godkendt: NRH
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Trafikstromme for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej, i spidstimen 07:30 - 08:30

Akandevej nord(Ben 1, N)
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*U-vendinger fremgar som venstresving | grafen

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

o RAW\OBILITY

Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH

Sags nr: 2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstromme for Cykler i Frederikssundsvej-Akandevej, i spidstimen 07:30 - 08:30
Akandevei nord(Ben 1, N)
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50 25
p 17
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0 50 100 150 200 250 300
9 24
227 240
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Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023
o RAW\OBILITY
Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sagsnr:  2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstromme for Personbil og Varebiler i Frederikssundsvej-Akandevej, i spidstimen 07:30 - 08:30

Akandevej nord(Ben 1, N)
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*U-vendinger telles som bade ind- og udkgrende trafik

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafikteelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF I al \\MD B I LI I Y

Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH

Sags nr: 2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Trafikstremme for Fodgaengere i Frederikssundsvej-Akandevej, i tidsrummet 07:15 - 19:15

Nordlig fodgaengerfelt(N)
900
750 650
600
450
300
150

0
Vestlig fodgaengerfelt(V) l @stlig fodgaengerfelt(@)
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Sydlig fodgaengerfelt(S)

Frederikssundsvej-Akandevej
Trafiktzelling, tirsdag, 14. marts 2023

Dato: 24-03-2023 Udarbejdet: JF I L \ND B I I—I I Y

Proj: Akandevej Kontrolleret: NRH
Sags nr: 2023_018 Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Periode

Spidskvarter

Starttid: |07:15

Starttid: |07:45

Belastning pr. Kvarter i PBE

Sluttid: 19:15 Sluttid:|08:00
Tid start: | Tid slut: Personbil og Varebiler Lastbiler og Busser Seette- og Pdhaengsvogntog Motorcykel/registreringspligtige knallerter Pbe
07:15 07:30 302 22 2 0 339
07:30 07:45 363 23 0 3 399
07:45 08:00 452 22 4 1 494
08:00 08:15 383 24 1 1 422
08:15 08:30 351 29 3 0 401
08:30 08:45 357 26 1 1 399
08:45 09:00 295 26 1 1 337
09:00 09:15 228 27 2 0 273
09:15 09:30 199 26 0 2 239
09:30 09:45 195 26 1 0 236
09:45 10:00 208 27 2 0 253
10:00 10:15 196 23 4 2 240
10:15 10:30 200 22 1 1 236
10:30 10:45 214 22 3 2 254
10:45 11:00 206 18 0 1 234
11:00 11:15 207 20 1 0 239
11:15 11:30 244 24 1 0 282
11:30 11:45 248 20 0 2 279
11:45 12:00 219 18 1 2 249
12:00 12:15 235 25 1 3 276
12:15 12:30 268 21 0 1 300
12:30 12:45 261 18 0 2 289
12:45 13:00 250 17 0 1 276
13:00 13:15 231 23 1 1 268
13:15 13:30 260 26 1 5 304
13:30 13:45 238 23 2 1 277
13:45 14:00 311 20 1 5 346
14:00 14:15 302 18 0 2 330
14:15 14:30 321 19 0 3 351
14:30 14:45 288 21 0 0 320
14:45 15:00 320 20 0 1 351
15:00 15:15 355 21 0 4 389
15:15 15:30 397 21 1 1 431
15:30 15:45 358 16 0 2 383
15:45 16:00 370 15 0 2 394
16:00 16:15 379 14 0 1 401
16:15 16:30 382 18 0 0 409
16:30 16:45 348 13 0 3 369
16:45 17:00 364 14 0 2 386
17:00 17:15 189 17 0 3 216
17:15 17:30 187 11 0 7 207
17:30 17:45 169 17 1 0 197
17:45 18:00 166 15 0 2 190
18:00 18:15 181 12 0 1 200
18:15 18:30 141 12 0 1 160
18:30 18:45 137 15 0 3 161
18:45 19:00 136 11 0 1 153
19:00 19:15 232 13 0 1 252

Trafikteelling:
Proj:
Udarbejdet:
Kontrolleret:
Godkendt:

14-03-2023
Akandevej
F

NRH

NRH

RAW\OBILITY

Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Periode Spidstime
Starttid:  |07:15 Starttid: |07:30 Belastning pr. Time i PBE
Sluttid: 19:15 Sluttid:|08:30
Tid start: | Tid slut: Personbil og Varebiler | Lastbiler og Busser Sette- og Padhangsvogntog Motorcykel/registreringspligtige knallerter Pbe
07:15 08:15 1500 91 7 5 1653
07:30 08:30 1549 98 8 5 1715
07:45 08:45 1543 101 9 3 1714
08:00 09:00 1386 105 6 3 1557
08:15 09:15 1231 108 7 2 1408
08:30 09:30 1079 105 4 4 1247
08:45 09:45 917 105 4 3 1084
09:00 10:00 830 106 5 2 1000
09:15 10:15 798 102 7 4 967
09:30 10:30 799 98 8 3 964
09:45 10:45 818 94 10 5 982
10:00 11:00 816 85 8 6 963
10:15 11:15 827 82 5 4 962
10:30 11:30 871 84 5 3 1009
10:45 11:45 905 82 2 3 1034
11:00 12:00 918 82 3 4 1049
11:15 12:15 946 87 3 7 1086
11:30 12:30 970 84 2 8 1104
11:45 12:45 983 82 2 8 1114
12:00 13:00 1014 81 1 7 1141
12:15 13:15 1010 79 1 5 1133
12:30 13:30 1002 84 2 9 1137
12:45 13:45 979 89 4 8 1125
13:00 14:00 1040 92 5 12 1194
13:15 14:15 1111 87 4 13 1256
13:30 14:30 1172 80 3 11 1304
13:45 14:45 1222 78 1 10 1346
14:00 15:00 1231 78 0 6 1351
14:15 15:15 1284 81 0 8 1410
14:30 15:30 1360 83 1 6 1490
14:45 15:45 1430 78 1 8 1553
15:00 16:00 1480 73 1 9 1596
15:15 16:15 1504 66 1 6 1608
15:30 16:30 1489 63 0 5 1586
15:45 16:45 1479 60 0 6 1572
16:00 17:00 1473 59 0 6 1565
16:15 17:15 1440 62 0 8 1537
16:30 17:30 1370 55 0 15 1460
16:45 17:45 1320 59 1 12 1417
17:00 18:00 1234 60 1 12 1332
17:15 18:15 1176 55 1 10 1266
17:30 18:30 1127 56 1 4 1215
17:45 18:45 1062 54 0 7 1147
18:00 19:00 1010 50 0 6 1088
18:15 19:15 954 51 0 6 1034
Trafikteelling: 14-03-2023
Proj: Akandevej
Uroeet I RAW\OBILITY
Kontrolleret: NRH
Godkendt: NRH Nordre Toldbod 27, 1259, Kgbenhavn K, + 45 51 14 46 38
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Ak d . Projektnr.: Fasebenaevnelse: Dato:
anaeve
J 00xxxX Skitseprojekt 04-05-2023
Skitse 1 Projekteret / tegnet: Kontrolleret: Godkendt:
Afkortet cykelsti MN NRH NRH
Malforhold: Projektleder i Kebenhavns Kommune:
Frederikssundsvej/Akandevej _ Leerke Soberg Moller Rasmussen
1 250 Tegningsnr.:
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RAW\OBILITY
Ak d . Projektnr.: Fasebenaevnelse: Dato:
anaeve
J 00xxxX Skitseprojekt 04-05-2023
Skitse 2 Projekteret / tegnet: Kontrolleret: Godkendt:
Bundet hajresving (fremfart cykelsti) MN NRH NRH
Malforhold: Projektleder i Kebenhavns Kommune:
Frederikssundsvej/Akandevej _ Leerke Soberg Moller Rasmussen
1 250 Tegningsnr.:
Tegningsformat:
sorxssam | X XXXX-X_AX
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Ak d . Projektnr.: Fasebenaevnelse: Dato:
anaeve
J 00xxxX Skitseprojekt 04-05-2023
Skitse 3 Projekteret / tegnet: Kontrolleret: Godkendt:
Afkortet cykelsti + gating-signal MN NRH NRH
Malforhold: Projektleder i Kebenhavns Kommune:
Frederikssundsvej/Akandevej _ Leerke Soberg Moller Rasmussen
1 250 Tegningsnr.:

Tegningsformat:

XX_X_Xx_cm
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Ak d . Projektnr.: Fasebenaevnelse: Dato:
anaeve
J 00xxxX Skitseprojekt 04-05-2023
Skitse 4 Projekteret / tegnet: Kontrolleret: Godkendt:
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1 Baggrund og formal

Kgbenhavns Kommune gnsker at forbedre sikkerheden i krydset Frederikssundsvej/Akandevej (og som fglge
heraf, ogsa i det naerliggende kryds ved Veksgvej). Der er i notatet ‘Frederikssundsvej/Akandevej - valg af
I#sning’ redegjort for hvilken Igsning der anbefales at implementere for at reducere uheldene. For at belyse
konsekvenserne for seerlig busserne, er det aftalt at gennemfgre en VISSIM-simulering af den anbefalede
Igsning. Derfor har RAW Mobility opbygget en mikrosimuleringsmodel i PTV Vissim for de to kryds pa
Frederikssundsvej, som anvendes til at vurdere kapacitetsforholdene i krydset i morgen- og
eftermiddagsspidstimen. Dels som det er i dag, og dels med de foresldede aendringer.

Dette notat beskriver de forudsaetninger der ligger til grund for modellen. Desuden praesenteres resultaterne
som beskrives kort i en kapacitetsanalyse. De naermere trafiksikkerhedsmaessige aspekter for
signalprojektering og trafikantadfaerd er beskrevet i det sideliggende notat ‘Frederikssundsvej/Akandeve; -
valg af Igsning’.

2 Scenarier

Der er opstillet to modelvarianter (scenarier):

> Basis: Basismodel for dagens situation, der anvendes som sammenligningsgrundlag. Modellen
indeholder det eksisterende vejnet og trafikmasngder (2023).

» Scenarie: Model for situationen, hvor lgsningsforslaget er implementeret i krydset. Modellen
indeholder altsa geometriske og signaltekniske andringer som er beskrevet nedenfor. Der er
anvendt samme trafikinput som i basis.

3 Forudseetninger

3.1 Simuleringsparametre
En mikrosimuleringsmodel indeholder en reekke parametre, som styrer:

» Trafikantadfeerd: fx i forbindelse med vigepligt, gnsket hastighed, acceleration, deceleration, afstand
mellem kgretgjer samt sporskifte

> Kogretgjsegenskaber: fx kgretgjers dimensioner, accelerations- og bremseevne

» Modelparametre: fx tidsstep, startvaerdier, generation af tilfeeldige tal, antal repetitioner pr.
simulering
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Simuleringsparametrene for mikrosimuleringsmodellen fglger Vejdirektoratets handbog for Anvendelse af
Simuleringsmodeller (maj 2019).

3.2 Geometri

Den anvendte geometri i krydset i dagens situation fremgar af Figur 1. P4 bade Akandevej og Kildebrgndevej
er der én vejbane ind mod krydset, hvorfra hgjre- og venstresving samt ligeudkgrende afvikles. Pa
Frederikssundsvej fra @st, er der en venstresvingsbane (ca. 40 meter), en ligeudbane samt en kombineret
hgjresvings- og busbane. Der findes et busstop ca. 70 meter gst for krydset (for vestkgrende busser), hvorfra
den kombinerede hgjresvings- og busbane udgar. Pa Frederikssundsvej fra vest, er vejen udstyret med en
separat venstresvingsbane pa ca. 30 meter.

Figur 1. Oversigt over eksisterende forhold i krydset mellem Frederikssundsvej, Akandevej og Kildebrgndevej (Google Maps)

| Igsningsforslaget, er geometrien andret lidt. Pa Frederikssundsvej fra gst, andres den kombinerede
hgjresvings- og busbane til en separat hgjresvingsbane som anvendes til bundet hgjresving. De
hgjresvingende busser mod Akandevej skal derfor stadig benytte hgjresvingsbanen, mens de ligeudkgrende
busser skal skifte vognbane til den midterste bane. Dette betyder ogsa at afmaerkningen andres, og
"flettestraekning’, hvor kgretgjerne kan skifte bane, flyttes laeengere fra krydset se Figur 2
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Figur 2. Lgsning med bundet hgjre- og venstresving.

Som navnt indeholder simuleringsmodellen ogsa krydset ved Veksgvej. | dette kryds er der ingen
geometriske aendringer.

3.3 Signalstyring
De stg@rste aendringer i krydset sker i signalprogrammet. Her er signalprogrammerne for Basis og Scenarie
kort beskrevet.

3.3.1 Basis

| dagens situation har signalanlaegget ved Akandevej variabel omlgbstid fra 80 til 110 sekunder, hvor
grentiden for A-retningen er trafikstyret og kan forlaenges ved anmeldelse af busser. Busser anmeldes 150
meter vest for Frederikssundsvej/Akandevej og 250 meter gst for Frederikssundsvej/Veksgvej, og de
afmeldes fgrst nar de har passeret det sidste af de to kryds. Signalanlzeggene ved Akandevej og Veksgve] er
samordnede og synkroniseres i sekund 10 mens hovedfasen er aktiv.

Signalet ved Akandevej har 4 faser. Grgntidsfordeling er ens for morgen- og eftermiddagsspidstimen.

e Fase 1: Grgnt for A-retningen, Frederikssundsvej (A1, A2, af, ag)
Fast grgntid pé 48 sekunder, eller 38/40 sekunder hvis fase 4 har veeret indkoblet.

e Fase 2: Grgnt for A-retningen, Frederikssundsvej, med busforleengelse (A1, A2, ag)
Denne fase forleenger fra O til 30 sekunder ved anmeldelse af busser.

e Fase 3: Grgnt for B-retningen, Akandevej (B1, B2, bf, bg, bh)
Fast grgntid pd 18 sekunder.

e Fase 4: Bus-fase og hgjresvingspil, Frederikssundsvej @ (BusA2, A2h, ag)
Fase 4 indkobles efter fase 3 hvis der er anmeldt en bus fra @st. En besigtigelse af krydset har dog vist at fase 4
indkobles i hvert omlgb uanset om der er anmeldt bus. Derfor er denne fase ogsa indkoblet i hvert omlgb i
simuleringsmodellen for Basis.
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Figur 3. Eksempel pd signalgruppeplan for dagens situation (uden busforlaengelse), ved Frederikssundsvej/Akandevej (morgen-
/eftermiddagsspidstime)

3.3.2 Scenarie

I Igsningsforslaget foretages der en del eendringer i signalgruppeplanen. Bussignalet BusA2 og
hgjresvingsforlaeengelsen A2h fjernes, og der indsaettes i stedet et bundet hgjresving fra gst A2H, et bundet
venstresving fra vest A1V og et cykelsignal fra gst A2Cy. Signalet har fortsat variable omlgbstid og er
samordnet med krydset ved Veksgvej, som styres ud fra anmeldelserne ved Akandevej. Omlgbstiden er
reduceret til mellem 80 og 90 sekunder, da muligheden for busforlaengelse er reduceret fra 30 til 10
sekunder.

| Igsningen har signal fortsat 4 faser, som er ens for morgen- og eftermiddagsspidstimen.

e Fase 1: Grgnt for A-retningen inkl. cykler, Frederikssundsvej (A1, A2, A2Cy, af, ag)
Fast grgntid pd 15 sekunder, eller 10 sekunder hvis fase 2 er blevet anmeldt. Hvis fase 2 ikke er anmeldt, kan
fase 1 forleenge i op til yderligere 10 sekunder ved anmeldelse af busser.

e Fase 2: Grgnt for bundet hgjresving, Frederikssundsvej @ (A1, A2, A2H, ag)
Fasen indkobles kun hvis der er anmeldt hgjresvingende biler eller busser under fase 1, variable grgntid pd 8-18
sekunder, forleenger sé leengde der er anmeldt busser.

e Fase 3: Grgnt for B-retningen, Akandevej (B1, B2, bf, bg, bh)
Fast grgntid pé 18 sekunder

e Fase 4: Grgnt for bundet venstresving, Frederikssundsvej V (A1, A1V, ag)
Fasen indkobles kun hvis der er anmeldt venstresvingende biler under fase 3. Fast grgntid pd 6 sekunder.
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Figur 4. Eksempel pd signalgruppeplan for Igsning (uden busforlaengelse) ved Frederikssundsvej/Akandevej (morgen-
/eftermiddagsspidstime)

3.4 Trafikinput

Trafikken i simuleringsmodellen er baseret pa en videobaseret trafiktaelling foretaget i krydset
Frederikssundsvej/Akandevej af RAW Mobility tirsdag d. 14. marts 2023. Der er ikke foretaget en
trafiktaelling af det neerliggende kryds ved Veksgvej. Trafikken til og fra @st, kgrer derfor lige igennem krydset
ved Veksgve]. Trafikken i krydstaellingen er opgjort pa kvartersniveau som grundlag for input til
trafiksimuleringsmodellen. Morgenspidstimen for krydset indtraeder kl. 07:30-08:30 og
eftermiddagsspidstimen finder sted kl. 15:15-16:15. Der er differentieret mellem biler, lastbiler, cykler og
fodgaengere i trafiktaellingen. Rutebusser er fratrukket den tunge trafik i krydsteellingen, og er i stedet indlagt
efter Movias kgreplaner. Der er indlagt busser for de linjer som kgrer pa straekningen i morgen- og
eftermiddagsspidstimen: 5C, 2A og 350S.

Det trafikale input er ens for Basis og Scenarie.

4 Beregningsresultater

Resultaterne fra simuleringsmodellen gennemgas i dette afsnit. Der er gennemfgrt et udtraek af
gennemsnitlige forsinkelser, gennemsnitlige kglaengder samt 95 %-fraktilen for kglaengderne for samtlige
svingbevaegelser i krydset. 95 %-fraktilen er et udtryk for kgleengder, der observeres i meget sjaeldne og
korte perioder af spidstimen, svarende til de 5 % af spidstimen hvor kglaengden er stgrst.

Den enkelte svingbevaegelse kan tilknyttes et serviceniveau, der typisk vurderes pa baggrund af den
gennemsnitlige forsinkelse. Serviceniveauerne er udregnet ved definitionen fra Highway Capacity Manual
(HCM), se tabel 1.

RAW Mobility ApS Side 5 af 10



RAW\OBILITY

A Frit flow <10 sek.
B Sma forsinkelser 10-20 sek.
C Nogle forsinkelser 20-35 sek.
D Begyndende kg 35-55 sek.
E Ustabilt flow 55-80 sek.
F Store forsinkelser og kg >80 sek.

Tabel 1: Kriterier for bestemmelse af serviceniveau i signalregulerede kryds

Resultaterne for Basis og Scenarie sammenholdes i de fglgende afsnit. Fgrst gennemgas resultater for
morgenspidstimen, og dernaest eftermiddagsspidstimen. Desuden beskrives forslagets indvirkning pa
afviklingen af busser separat for hver af spidstimerne.

4.1 Morgenspidstimen
4.1.1 Generelt

Tabel 2 og Tabel 3 viser nggletal for modelberegningerne i morgenspidstimen i krydset mellem
Frederikssundsvej, Akandevej og Kildebrgndevej for hhv. Basis og Scenarie.

Resultaterne viser at trafikken i dag i basissituationen i morgenspidstimen afvikles pa et godt niveau med
lave forsinkelser for den gennemkgrende trafik pa Frederikssundsvej. Pa Frederikssundsvej fra bade vest og
gst er der malt lave gennemsnitlige forsinkelser, og der er et tilsvarende hgjt serviceniveau pa mellem A og
C. Fra de to sideveje, oplever trafikanterne en noget hgjere forsinkelse pa omkring 40 sekunder fra
Kildebrgndevej og 110 sekunder fra Akandevej. Saerligt er forsinkelsen for trafik der kommer fra Akandevej
meget hgj, og det svarer til en trafikafvikling med det laveste serviceniveau, F. Trafikmangden der kommer
fra Akandevej er ikke specielt hgj, men der er en stor andel af (venstre)svingende trafik, som skal vige for
anden trafik i krydset og dermed blokerer for trafikafviklingen fra Akandevej i perioder. Der er desuden
procentvis kort grgntid for Akandevej. Der observeres nogle kgdannelser pa Akandevej uden at veere
alarmerende, med et gennemsnit pa 33 meter og 95%-fraktil pa 110 meter.

| det foreslaede lgsningsforslag observeres der cirka samme serviceniveau for den gennemkgrende trafik pa
Frederikssundsvej. Den ligeudkgrende trafik pa Frederikssundsvej fra gst far en lidt hgjere forsinkelse pa +3
sekunder, fra 11 til 14 sekunder. Herfra kan der ogsa opsta korte perioder med en kgdannelse pa ca. 100
meter (95%-fraktil). Der er ca. 120 meter til krydset ved Veksgvej. Den ligeudkgrende trafik pa
Frederikssundsvej fra vest og den svingende trafik til Kildebrgndevej fra begge retninger far samme
forsinkelse som i basissituation +/- 2 sekunder. For den svingende trafik fra Frederikssundsvej til Akandevej
gges forsinkelsen betydeligt som fglge af de nye bundne hgjre- og venstresving. Pa det bundne venstresving
fra vest gges forsinkelsen med 31 sekunder fra 24 til 55 sekunder (fra serviceniveau C til D). Pa det bundne
hgjresving fra gst gges forsinkelsen med 28 sekunder fra 11 til 39 sekunder (fra serviceniveau A til D). Selvom
forsinkelsen gges betydeligt, kan trafikken godt afvikles, og det skaber det ikke naevnevaerdig kg i krydset, da
bade den gennemsnitlige kglaengde og 95%-fraktilen for k@laengden er lav for begge svingbevaegelser.

Med Igsningsforslaget forbedres trafikafviklingen pa Kildebrgndevej, og seerligt Akandevej. Dette skyldes at
krydset i det fleste omlgb har en lavere omlgbstid i krydset pga. den reducerede mulighed for
busforlaengelse pa Frederikssundsundsvej. For trafikken fra Akandevej reduceres den gennemsnitlige
forsinkelse med 68-70 sekunder fra ca. 110 sekunder til ca. 40 sekunder (fra serviceniveau F til serviceniveau
D). Kgdannelserne reduceres tilsvarende med 22 meter (gennemsnit) og 58 meter (95%-fraktil).
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Basis 2023 Keretgjer = Forsinkelse Service- = Kgleengde Keleengde
Morgen (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(07:30-08:30)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 71 110 F 33 110
Akandevej mod Kildebrgndeve;j (ligeud) 54 109 F 33 110
Akandevej mod Frederikssundsvej V (hgjre) 34 109 F 33 110
Frederikssundsvej V mod Akandevej (venstre) 65 24 C 1 13
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 517 16 B 13 104
Frederikssundsvej V mod Kildebrgndevej (hgjre) 4 15 B 13 104
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej V (venstre) 11 41 D 15 69
Kildebrgndevej mod Akandevej (ligeud) 188 37 D 15 69
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej @ (hgjre) 14 38 D 15 69
Frederikssundsvej @ mod Kildebrgndvej (venstre) 8 21 C 5 55
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsvej V (ligeud) 539 11 A 8 58
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 133 11 A 2 34

Tabel 2. Resultatskema for Frederikssundsvej-Akandevej, Basis 2023, morgenspidstime (antal, forsinkelse, kglaengde)

Scenarie 2023 Keretgjer = Forsinkelse Service- = Kgleengde Keleengde
Morgen (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(07:30-08:30)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 71 42 D 11 52
Akandevej mod Kildebrgndeve;j (ligeud) 55 41 D 11 52
Akandevej mod Frederikssundsve;j V (hgjre) 34 39 D 11 52
Frederikssundsvej V mod Akandevej (venstre) 65 55 D 7 50
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 518 15 B 10 90
Frederikssundsvej V mod Kildebrgndevej (hgjre) 4 17 B 10 90
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej V (venstre) 11 30 C 10 57
Kildebrgndevej mod Akandevej (ligeud) 189 26 C 10 57
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej @ (hgjre) 14 30 C 10 57
Frederikssundsvej @ mod Kildebrgndvej (venstre) 8 19 B 9 96
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsvej V (ligeud) 555 14 B 14 106
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 133 39 D 9 50

Tabel 3. Resultatskema for Frederikssundsvej-Akandevej, Scenarie 2023, morgenspidstime (antal, forsinkelse, kalaengde)

4.1.2 Busser
Tabel 4 og Tabel 5 viser nggletal for afviklingen af busser (5C, 2A og 350S) i morgenspidstimen i krydset
mellem Frederikssundsvej, Akandevej og Kildebrgndevej for hhv. Basis og Scenarie.

Resultaterne for busser viser nogle af de samme tendenser som for den gvrige trafik. For busserne fra
Akandevej (2A mod Kgbenhavn), reduceres forsinkelsen med 86 sekunder fra serviceniveau F til D. For de
ligeudkgrende busser fra vest mod @st (5C og 350S mod Kgbenhavn) opretholdes samme serviceniveau, B.
For busserne fra gst observeres der en hgjere forsinkelse med Igsningsforslaget. For de ligeudkgrende
busser (5C og 350S mod Husum) g¢ges den gennemsnitlige forsinkelse med 13 sekunder fra serviceniveau B
til C, da disse busser i Igsningsforslaget skal afvikles i den ligeudkgrende bane sammen med den gvrige
biltrafik i Igsningsforslaget fremfor busbanen i dagens situation. For de hgjresvingende busser (2A mod
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Tingbjerg) gges forsinkelsen med 25 sekunder fra serviceniveau B til D. Dette skyldes at de i Igsningen kgrer
pa det bundne hgjresving og har betydeligt mindre grgntid.

Basis 2023 Keretgjer = Forsinkelse Service- = Kgleengde Keleengde
Morgen (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(07:30-08:30)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 10 135 F 33 110
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 16 15 B 13 104
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsvej V (ligeud) 16 21 B 2 34
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 10 19 B 2 34

Tabel 4. Resultatskema for busser Frederikssundsvej-Akandevej, Basis 2023, morgenspidstime (antal, forsinkelse, kglaengde)

Scenarie 2023 Keretgjer = Forsinkelse Service- = Kgleengde Keleengde
Morgen (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(07:30-08:30)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 10 49 D 11 52
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 16 18 B 10 90
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsve;j V (ligeud) 16 34 C 14 106
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 10 44 D 9 50

Tabel 5. Resultatskema for busser Frederikssundsvej-Akandevej, Scenarie 2023, morgenspidstime (antal, forsinkelse, kglaengde)

4.2 Eftermiddagsspidstimen

4.2.1 Generelt
Tabel 6 og Tabel 7 viser nggletal for modelberegningerne i eftermiddagsspidstimen i krydset mellem
Frederikssundsvej, Akandevej og Kildebrgndevej for hhv. Basis og Scenarie.

Resultaterne viser at trafikken i eftermiddagsspidstimen i basissituationen i hgj grad afvikles pa samme
niveau som i morgenspidstimen. Den stgrste forskel for eftermiddagsspidstimen er at trafikken fra Akandevej
afvikles lidt bedre om eftermiddagen med en forsinkelse pa ca. 80 sekunder og et serviceniveau pa E fremfor
F. Trafikmaengden fra Akandevej er hgjere om eftermiddagen, men afvikles alligevel bedre pga. en lavere
ligeudkgrende trafik fra Kildebrgndevej (end om morgenen), hvilket ggr at de venstresvingende fra
Akandevej har lettere ved at afvikle. Kglaengderne om eftermiddagen i dagens situation er ogsa meget
sammenlignelige med morgensituationen. Kgen fra Akandevej er den stgrste med 34 meter i gennemsnit og
112 meter i 95%-fraktil.

| det foreslaede Igsningsforslag afvikles trafikken igen i hgj grad pa samme niveau som for
morgenspidstimen. De to bundne sving fra Frederikssundsvej til Akandevej oplever en hgjere forsinkelse pa
hhv. 26 og 29 sekunder (fra hhv. serviceniveau C og A til D). Resten af trafikken pa Frederikssundsvej oplever
kun sma forskelle mellem Basis og Scenarie (dog med risiko for korte perioder med kg fra gst pa op til 107
meter).

Trafikken fra Akandevej og Kildebrgndevej afvikles bedre med betydeligt lavere forsinkelse og kglaengder. Pa
Akandevej reduceres forsinkelsen med ca. 45 sekunder i eftermiddagsspidstimen fra 80 til 35, svarende til en
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forbedring fra serviceniveau E til C. Kglaengderne pa Akandevej reduceres desuden om eftermiddagen i
samme stgrrelsesorden som for morgenspidstimen (20 meter i gennemsnit, 50 meter i 95%-fraktil).

Frederikssundsvej - Akandeve;j - Kildebrgndevej

Basis 2023 Kgretgjer  Forsinkelse Service-  Kgleengde Kgleengde
Eftermiddag (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(15:15-16:15)
Retning
Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 90 80 E 34 112
Akandevej mod Kildebrgndevej (ligeud) 86 79 E 34 112
Akandevej mod Frederikssundsvej V (hgjre) 57 79 E 34 112
Frederikssundsvej V mod Akandevej (venstre) 65 24 C 1 12
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 524 16 B 13 96
Frederikssundsvej V mod Kildebrgndevej (hgjre) 7 17 B 13 96
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej V (venstre) 12 38 D 4 25
Kildebrgndevej mod Akandevej (ligeud) 45 33 C 4 25
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej @ (hgjre) 15 35 C 4 25
Frederikssundsvej @ mod Kildebrgndvej (venstre) 21 18 B 4 53
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsvej V (ligeud) 551 10 A 8 55
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 94 9 A 2 28
Tabel 6. Resultatskema for Frederikssundsvej-Akandevej, Basis 2023, eftermiddagsspidstime (antal, forsinkelse, kgleengde)
Frederikssundsvej - Akandeve;j - Kildebrgndevej
Scenarie 2023 Kgretgjer  Forsinkelse Service-  Kgleengde Kgleengde
Eftermiddag (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(15:15-16:15)
Retning
Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 89 35 C 14 62
Akandevej mod Kildebrgndeve;j (ligeud) 84 35 C 14 62
Akandevej mod Frederikssundsvej V (hgjre) 57 35 C 14 62
Frederikssundsvej V mod Akandevej (venstre) 64 50 D 5 38
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 524 14 B 10 86
Frederikssundsvej V mod Kildebrgndevej (hgjre) 7 12 B 10 86
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej V (venstre) 12 28 C 2 19
Kildebrgndevej mod Akandevej (ligeud) 45 23 C 2 19
Kildebrgndevej mod Frederikssundsvej @ (hgjre) 15 24 C 2 19
Frederikssundsvej @ mod Kildebrgndvej (venstre) 21 19 B 10 107
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsve;j V (ligeud) 567 14 B 14 107
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 94 38 D 5 32

Tabel 7. Resultatskema for Frederikssundsvej-Akandevej, Scenarie 2023, eftermiddagsspidstime (antal, forsinkelse, kglaengde)

4.2.2 Busser
Tabel 8 og Tabel 9 viser nggletal for afviklingen af busser (5C, 2A og 3508S) i eftermiddagsspidstimen i krydset
mellem Frederikssundsvej, Akandevej og Kildebrgndevej for hhv. Basis og Scenarie.

Resultaterne for busser om eftermiddagen har nogle af de samme effekter som ses for trafikken generelt, og
som var tilfeeldet i morgenspidstimen. For busser fra Akandevej (2A mod Kgbenhavn) reduceres forsinkelsen
betydeligt, for busser fra Frederikssundsvej fra vest (5C og 3505 mod Kgbenhavn) opretholdes samme
serviceniveau som i dag, og for busser fra Frederikssundsvej fra gst gges forsinkelsen med ca. 15-20
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sekunder pga. at busbanen fjernes (for de ligeudkgrende busser, 5C og 250S mod Husum) og at der etableres
et bundet hgjresving (for de hgjresvingende busser, 2A mod Tingbjerg).

Frederikssundsvej - Akandeve;j - Kildebrgndevej

Basis 2023 Kgretgjer  Forsinkelse Service-  Kgleengde Kgleengde
Eftermiddag (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(15:15-16:15)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 10 115 F 34 112
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 16 15 B 13 96
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsve;j V (ligeud) 16 20 B 2 28
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 10 18 B 2 28

Tabel 8. Resultatskema for busser Frederikssundsvej-Akandevej, Basis 2023, eftermiddagsspidstime (antal, forsinkelse, kgleengde)

Frederikssundsvej - Akandeve;j - Kildebrgndevej

Scenarie 2023 Kgretgjer  Forsinkelse Service- Kglaengde Kgleengde
Eftermiddag (gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
(15:15-16:15)

Retning

Akandevej mod Frederikssundsvej @ (venstre) 10 43 D 14 62
Frederikssundsvej V mod Frederikssundsvej @ (ligeud) 16 14 B 10 86
Frederikssundsvej @ mod Frederikssundsve;j V (ligeud) 16 35 C 14 107
Frederikssundsvej @ mod Akandevej (hgijre) 10 40 D 5 32

Tabel 9. Resultatskema for busser Frederikssundsvej-Akandevej, Scenarie 2023, eftermiddagsspidstime (antal, forsinkelse, kglaengde)

5 Konklusion

Trafiksimuleringsmodellen for straekningen pa Frederikssundsvej omkring Akandevej viser at krydset ved
Akandevej i dag afvikler trafikken fra Frederikssundsvej bade fra @st og vest med meget lave forsinkelser og
et hgjt serviceniveau. Til gengzeld nedprioriteres trafikken fra Akandevej (samt bus 2A mod Kgbenhavn) som
i dag har en meget hgj forsinkelse og et meget lavt serviceniveau.

Med lgsningsforslaget gges trafiksikkerheden for de blgde trafikanter, da der etableres bundne hgjre- og
venstresving mod Akandevej og et cykelsignal pa Frederikssundsvej fra gst. Samtidigt har Igsningsforslaget
bade positive og negative effekter for trafikafviklingen. Fgrst (1) medfgrer det en noget stgrre forsinkelse pa
de bundne sving pa Frederikssundsvej mod Akandevej, som ikke kan undgas, da de skal afvikles i egen fase.
Herudover (2) opretholdes det samme hgje serviceniveau pa de gvrige svingbeveaegelser fra
Frederikssundsvej som i dag. Og sidst (3) reduceres muligheden for forlaeengelse pa Frederikssundsvej, hvilket
giver positive effekter for trafikken pa B-retningen fra Akandevej og Kildebrgndevej, som vil opleve et noget
hgjere serviceniveau end i dag.

Konklusionerne geelder for bade morgen- og eftermiddagsspidstimen.
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