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Sagsfremstilling

En kebenhavnersamling er en inddragelsesmetode, hvor en repraesen-
tativ gruppe kabenhavnere udarbejder anbefalinger vedr. en lokal pro-
blemstilling.

Afholdelse af Kebenhavnersamling 2023 og 2024 blev besluttet ved
Overfgrselssagen 2021-2022 (BR 5. maj 2022) (A, B,C,F,O,V, @ og A).
Temaet for Kebenhavnersamling 2024 "Kgbenhavnernes Trafikplan
Amager”, samt at processen for samlingen forankres i udarbejdelsen af
Trafikplan Amager, blev efterfalgende besluttet af @konomiudvalget
(©U 24 januar 2024). Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 6. maj
2024 kernespgrgsmal til samlingen: “Hvordan skal vi prioritere pladsen
mellem gdende, cyklende, kollektiv trafik, biltrafik og ophold pad Ama-
ger i fremtiden?”. Teknik- og Miljgudvalget har behandlet Kebenhav-
nersamling Amagers anbefalinger og besluttet at disse, i relevant om-
fang, anvendes i Teknik- og Miljgforvaltningens arbejde med Trafik- og
Byrumsplan Amager (TMU 23. februar 2025). P4 samme mgde vedtog
Teknik- og Miljgudvalget bilag 3 som svar pad Kebenhavnersamlingens
anbefalinger.

Da @konomiudvalget er beslutningstager pa det overordnede tema til
Kegbenhavnersamling Amager, og fordi anbefalingerne bergrer @kono-
miudvalgets ressortomréder inden for den overordnede trafikplanleeg-
ning af Kebenhavn og kollektiv transport, far @konomiudvalget samlin-
gens anbefalinger til orientering sammen med svar til Kebenhavner-
samlingens medlemmer i bilag 2.
@OKF Borgerrepraesentationens
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udarbejdet en overordnet vision for samt anbefalinger til fremtidens
trafik og byrum pa Amager (bilag 1).

Kgbenhavnersamlingens overordnede vision er, at der i fremtiden bru-
ges mere plads pé cyklende, gdende, kollektiv transport og grenne by-
rum med klimasikring. Dette skal ske ved omdannelse vejarealer, hvor
deridag kerer biler. Kebenhavnersamlingens vision er, at Amager skal
veere et foregangseksempel pa, hvordan byrum og transportformer kan
omstilles pa en made, der bidrager til gget fysisk, psykisk og social
sundhed, mere livskvalitet, et bedre klimaregnskab, mere biodiversitet
og en sget sammenhangskraft i byen.

For at realisere visionen, har kebenhavnersamlingens medlemmer for-
muleret seks overordnede anbefalinger under temaerne:

e Overordnet anbefaling til prioritering af pladsen pd Amager
F.eks. at det samlede kgrebaneareal skal reduceres fra 53% i
2024 til 40% i 2035 og omfatte prioritering af bustrafik.

e Biltrafik
F.eks. at andelen af bilture maks. skal udgere 15% af alle ture i
2035.

e Cyklister og gdende
At andelen af ture foretaget péa cykel skal udggre mindst 34% i
2035 (27% i 2024), at antallet af cykelstier skal foreges 66%, og
antallet af cykelparkeringspladser skal foreges med 200% i
2035.

e Amagers byrum, grenne omrader og klimatilpasning
At arealet til torve, pladser, byrum og klimatilpasning skal ud-
gere 10% af arealanvendelsen i 2035.

e Kollektiv trafik
At andelen af ture foretaget i kollektiv trafik mindst skal udgere
30% i 2035 (17% i dag).

e Parkering
F.eks. at arealet til bilparkering skal reduceres med 25% frem

mod 2035.

Til hver af de overordnede anbefalinger har kebenhavnersamlingen for-
muleret en reekke anbefalinger til konkrete initiativer. Teknik- og Milje-

forvaltningen har kommenteret og inddelt disse i tre kategorier i bilag 4:

1. Anbefalinger som kan anvendes i det videre arbejde med Trafik-
og Byrumsplan Amager.

2. Anbefalinger som delvis kan anvendes i det videre arbejde med
Trafik- og Byrumsplan Amager.

3. Anbefalinger som falder uden for udvalgets og/eller kommu-
nens ressort, og som derfor ikke anvendes direkte i det videre
arbejde med Trafik- og Byrumsplanen.
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Teknik- og Miljgforvaltningen vil senere i processen for Trafik- og By-
rumsplan Amager vurdere, i hvilket omfang anbefalinger og initiativer
konkret kan inddrages. Alle nye lgsninger, projekter og initiativer i Tra-
fik- og Byrumsplanen vil skulle finansieres selvstaendigt ifm. kommende
budgetforhandlinger. Teknik- og Miljgforvaltningen har sendt Kgben-
havnersamlingens medlemmer kommentarerne sammen med svaret
fra Teknik- og Miljgudvalget.

Kommentarer fra lokaludvalg

Amager Vest og Amager @st Lokaludvalg har haft anbefalingerne til
kommentering fra 22. november 2024 til 6. januar 2025, jf. bilag 5.
Overordnet tilslutter Amager Vest Lokaludvalg sig Kebenhavnersamlin-
gens vision og anbefalinger for prioritering af pladsen pa Amager.
Amager @st Lokaludvalg er internt uenige i deres vurdering af flere af
anbefalingerne og formulerer desuden en raekke yderligere anbefalin-
ger, som Teknik- og Miljgforvaltningen vil veere opmaerksomme pa ifm.
udarbejdelsen af trafik- og byrumsplanen.

Kommentarer fra akterer pd Amager

De aktgrer fra Amager, som var tilmeldt Kebenhavnersamlingens dbne
mode den 9. oktober 2024, har haft anbefalingerne til kommentering
fra den 22. november 2024 til den 6. januar 2025. Her indkom der kun
bemaerkning fra Islands Brygge Lokalrad, som tilslutter sig k@benhav-
nersamlingens vision og anbefaling til prioritering af pladsen p&d Ama-
ger (se bilag 6).

Opsamling

@konomiforvaltningen bemeerker, at Kebenhavnersamling Amagers
anbefalinger i hgj grad stemmer overens med anbefalingerne fra hhv.
Borgersamling om Middelalderbyen, Borgersamling Ydre @sterbro, og
Kebenhavnertinget 2023, som alle overordnet anbefaler, at der i fremti-
dens Kgbenhavn prioriteres bedre kollektiv transport samt mere plads
til grenne omrader, cyklisme og gang frem for privatbilisme og parke-
ring til biler.

| tilbagemeldingen fra @konomiudvalget redeggres for kommunens
befgjelser og arbejde med kollektiv transport iht. samlingens anbefalin-
ger, og der kvitteres for medlemmerne arbejde og indsats med at udar-
bejde anbefalingerne.

@konomi
Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser.

Videre proces
@konomiforvaltningen sender svaret i bilag 2 til Kebenhavnersamlin-
gens medlemmer.
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Teknik- og Miljgudvalget skal forventeligt primo 2026 godkende, at ud-
kast til Trafik- og Byrumsplan Amager sendes i hgring. Det er Teknik- og
Miljgforvaltningens forventning, at Teknik- og Miljgudvalget skal tage
stilling til Trafik- og Byrumsplan Amager medio 2026.

Det bemeerkes, at regeringens forslag om eendring af feerdselsloven,
vejloven og privatvejsloven, kan fa betydning for anvendelsen af anbefa-
lingerne. Traeder lovforslag i kraft i dets nuveaerende form, vil flere af an-
befalingerne ikke kunne gennemferes. Det drejer sig f.eks. om ha-
stighedsnedseettelser, trafikger, bussluser mv.

Bilag

Bilag 1 Anbefalinger Kebenhavnersamling Amager

Bilag 2 @konomiudvalgets svar til Kebenhavnersamling Amager

Bilag 3 Teknik- og Miljgudvalgets svar til Kebenhavnersamling Amager
Bilag 4 Forvaltningernes bemaerkninger til anbefalingerne

Bilag 5 Amager Vest og Amager Lokaludvalgs bemaerkninger til anbefa-
lingerne

Bilag 6 @vrige aktgrers bemaerkninger til anbefalingerne
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Velkomst

Keere leeser

Du sidder nu med den samlede anbefalingsrapport fra Kebenhavnersamling
Amager 2024. Rapporten praesenterer medlemmernes arbejde og anbefalin-
ger til fremtidens trafik og byrum pd Amager. Den indeholder ogsé Kebenhav-
nersamlingens baggrund, opbygning og forlgb samt udtalelser fra Kebenhav-
nersamlingens ekspertgruppe og tredjepartsekretariat.

Rapporten er opdelti fire:

Farste del er en introduktion til Kebenhavnersamlingen, hvor du kan leese om
Kgbenhavnersamlingens arbejdsramme, mandat og medlemmer.

Anden del praesenterer Kebenhavnersamlingens vision, guidende principper
og anbefalinger til fremtidens trafik og byrum pa Amager.

| tredje del er der udtalelser fra ekspertgruppen og tredjepartssekretariat, som
pé hver sin made har betjent Kebenhavnersamlingen.

Fjerde del indeholder et overblik over Kebenhavnersamlingens arbejdsmeto-
der og forlgb.

God laeselyst!

Anbefalinger -



Del 1
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Opgave

Kebenhavnersamlingen er en del af Amagers nye trafik- og byrumsplan,
som forventes at vaere feerdig og politisk vedtaget medio 2026.

Kebenhavnersamlingens medlemmer har bidraget med at give indblik i,
hvordan de gnsker, at pladsen i deres lokalomréde bliver prioriteret.

Det er der kommet en vision samt en raekke guidende principper og
anbefalinger ud af.

Kebenhavnersamlingen har arbejdet med at udvikle anbefalinger til falgende
kernespargsmal:

e Hvordan skal vi prioritere pladsen mellem gdaende, cyklende, kollektiv
trafik, biltrafik og ophold pa Amager i fremtiden?

Mandat

Gennem et politisk vedtaget mandat, har politikerne i Teknik og Miljgudvalget
forpligtet sig til at lytte og tage imod Kebenhavnersamlingens anbefalinger.
De har desuden forpligtet sig til at behandle anbefalingerne p&d minimum ét af
deres mgder, og at lade Ksbenhavnersamlingen arbejde med afseet i faglig-
hed, og uafhaengigt af politiske interesser. Mandatet kan laeses i sin fulde
leengde nedenfor.

e Teknik- og Miljgudvalget har givet Kebenhavnersamling 2024 mandat til at
udarbejde uvildige anbefalinger til det kernespargsmal, som Kgbenhavner-
samlingen er blevet stillet.

e Teknik- og Miljgudvalget statter op omkring Kebenhavnersamlingens
arbejde og udfald af anbefalinger - uanset andre politiske dagsordner og
strategier.

e Anbefalingerne behandles i Teknik- og Miljgudvalget pd minimum ét
udvalgsmede, og udvalget redeger i den forbindelse for, hvordan anbefa-
lingerne bliver fulgt - og ikke fulgt.

e Teknik- og Miljgudvalget er forpligtet til at give en status pa den politiske
behandling af anbefalingerne via mail til Kebenhavnersamlingens medlem-
mer samt offentligt via Kebenhavns Kommunes egne kommunikationska-
naler. Det sker inden for de fgrste tre maneder efter anbefalingerne er over-
leveret fra Kebenhavnersamlingen, samtigen inden for 12 maneder med
henblik p& at orientere medlemmerne af samlingen om status pa fremdrift
og/ellerimplementeringen af deres anbefalinger.

e Teknik- og Miljgudvalgets fagudvalg er ikke forpligtet til politisk at falge
eller vedtage alle anbefalinger.

Anbefalinger - Kgbenhavnersamling Amager 7



Alder

Kebenhavnersamlingens
medlemmer og
sammensatning

laugust 2024 blev cirka 18.000 kebenhavnere fra lokaludvalgsomréderne
Amager Vest og Amager @st inviteret til at deltage i Kebenhavnersamlingen
via e-Boks. 401 tilmeldte sig Kebenhavnersamlingen og blandt dem blev 36
profiler udtrukket til at afspejlede Amager @st og Vests beboere ud fra valgte
kriterier. Disse kriterier var alder, uddannelse, kan og adgang til bil. Derudover
blev der ogsé taget hgjde for, hvor pd Amager medlemmerne bor, sd s& mange
kvarterer som muligt var repraesenteret.

Frafald

Lige som i mange andre frivillige processer regner man med et frafald under-
vejs i en borgersamling. Det har der ogsé veeret i &r Kebenhavnersamling
Amager. Som det fremgaér af graferne, er der sket en mindre forskydning pé
parametrene: uddannelse og alder. Her udger de 26-42-arige en stgrre andel
af Kebenhavnersamlingen end i begyndelsen. Og ved uddannelsesmaessig
baggrund er det sket en reducering af medlemmer med videregdende uddan-
nelse. Forskydningerne er dog ikke markante, og har derfor ikke haft en vaesent-
lig betydning for kebenhavnersamlingens samlede repraesentativitet.

Figurene herunder og pé naeste side viser sammensaetningen af de oprinde-
lige 36 medlemmer af Kebenhavnertinget, og sammensaetningen af de 29
amargerkanere, der var aktive i gruppen til sidst i processen sammenlignet
med Amagers reelle befolkningssammensaetning. Vi definerer personer som
aktivte medlemmer, hvis de har deltaget i mere end 2 af maderne, ikke meldt
sig aktivt ud af Kebenhavnersamlingen, og derfor har fulgt med i hele proces-
sen, herunder faet tilsendt materiale og referater, samt haft muligheden for at
stemme om de endelige anbefalinger.

Ost- og De oprindelige Kebenhavner-
Vestamager 36 medlemmer samlingen til slut

16-25 ar
17%
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Ost- og De oprindelige Kobenhavner-
Vestamager 35 medlemmer samlingen til slut

S
¥

O Grundskole / Andet

Uddannelse

© Erhvervsfaglig

@ Videregdende (inkl. gymnasial)
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Pa de neeste sider kan du laese Kgbenhavnersamlingens vision, guidende prin-
cipper og anbefalinger. Vision, guidende principper og anbefaling #1 er med-
lemmernes feelles, overodnede retning for, hvordan pladsen pd Amager skal
prioriteres i fremtiden. Anbefaling #2 - #6 er ogsé udarbejdet af medlem-
merne. Disse anbefalinger rummer en raekke anbefalinger til konkrete lasninger
i form af forslag til initiativer. Disse forslag har medlemmerne stemt om, og
under hver anbefaling/initiativforslag er der angivet, hvor mange procent af
medlemmerne, som statter op om de enkelte forslag.

Kgbenhavnersamlingen har faet faglige input til arbejdet med at besvare
kernespargsmalet, herunder 1) Baggrund, tal og statistikiker om bydelen fra
Kebenhavns Kommune, 2) undersggelser om trafikale forhold i bydelene
udarbejdet af Amager @st og Amager Vest Lokaludvalg, 3) input fra den
eksterne ekspertgruppe og 4) to kvalitative scenarier for fremtidens trafik
pd Amager udarbejdet af SWECO. Find hele materialesamlingen pé
kobenhavntaler.kk.dk/da-DK/projects/vidensbank

Anbefalinger - Kebenhavnersamling Amager
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Vores vision

Vignsker et Amager, som er et dejligt omréde at bo i, og som er for alle slags
mennesker, uanset deres behov i trafikken. Fremtidens Amager skal badde veere
et sted, hvor det praktiske hverdagsliv kan leves, og hvor vi ogsé har hgj livskva-
litet - uden stress. Hvor trafikken indrettes efter menneskers behov, og ikke
omvendt. Der skal bdde veere liv og plads til at nyde stilheden.

De gdende og de cyklende er centrum for vores fremtidsdrem med flere
grenne cykel- og gangstier, der forbinder gens mange oaser.

Byrummene skal udvides med tryghed, rummelighed og klimasikring som
omdrejningspunkt. Der skal bédde veere plads til ophold og til at feerdes. Det
grgnne i byrummene understatter bdde en hgjere livskvalitet, sundhed,
biodiversitet og klimasikring. Det betyder, at vi vil prioritere grenne byrum
samt grenne lgsninger i opholdsrum med aktivitetsmuligheder, der bade er
sociale og fysiske - og som samtidig er fremtidssikrede I@sninger, der kan
modsté klimaforandringerne.

Den kollektive trafik skal veere det, der forbinder @en pé tveers. De ngdvendige
trafikanleeg skal have fokus pé den kollektive trafik, som skal styrkes med blandt
andet flere overdaekkede busstoppesteder og bedre forhold for eeldre og
gangbesveerede.

| fremtiden skal biltrafik fylde meget mindre i gadebilledet. | stedet skal der
vaere rum, ro og tryghed specielt i byrum, skoleveje og teet bebyggelse. Dette
kan geres ved at rykke parkering og omdirigere trafikken, sd gennemfartstrafik
fores ud pd dedikerede veje til formélet.

Folk der bor pd Amager skal, hvor det er muligt, ud af bilerne. Ikke fordi vi vil
gere det umuligt at have bil - men fordi folk, der bor pd Amager, far nye og
bedre alternativer. Dog skal det fortsat veere muligt for folk med nedsat mobili-
tet at komme rundt.

nhavnersamling Amager




Vores guidende principper
for trafik og byrum pa
Amager

10.

Byen skal veere et dejligt sted at veere, hvor der er fokus pé klima, biodiversi-
tet, fysisk, psykisk og social sundhed.

. Inspirerende, grenne byrum med plads til at kunne mgde sine naboer skal

veere omdrejningspunkt for det sociale liv pd Amager.

Géende og cyklister skal have plads til at kunne feerdes sikkert og trygt -
ogsa nér vi bliver flere.

. Grgnne stier til gdende og cyklende skal forbinde byen, pladser, parker og

natur.

Busfremkommelighed skal prioriteres over andre trafikformer, specielt bil-
trafik, ogséd pé tveers af gen. Vi vil skabe en hurtig og attraktiv kollektiv trafik.

Der skal arbejdes systematisk med at reducere larm og stgj, og sikre hensyn
til beboernes livskvalitet.

Der skal planlaegges alternativ parkering og trafiklgsninger - under jorden
hvor muligt fremadrettet - samt ved sarte trafikrum fx skoleveje, dog med
omtanke pé klimameaessige omkostninger.

Ved gadeparkering skal der prioriteres og udvides muligheder for borgere
med nedsat mobilitet. Og s& mé os der kan, gé leengere for parkering.

Fremtidens lgzsninger skal understgtte en bedre hverdag for de mennesker,
der bor pd Amager. Dette sker gennem et mere sikkert og stressfrit trafik-
milje med fokus pd grenne omréader.

Samlet set skal der i udvikling af trafik og byrum tages hensyn til klimaet og
fremtidens klimaudfordringer.

Anbefalinger - Kebenhavnersamling Amager 13



#1 Overordnet anbefaling
til prioritering af pladsen
pa Amager

Vi har som Kebenhavnersamling afsegt mulighederne for fremtidens mobilitet
og byrum pd Amager og har i den sammenhang taget afsaet i Kebenhavns
mobilitetsmaél for 2025 og SWECO's to scenarier for fremtidens trafik- og
byrum.

Viser det som vores opgave at seette ambition og mal for udviklingen frem
mod 2035. Og vores konklusion er, at vi gnsker at bringe Amager og Keben-
havn i en meget mere ambitigs og baeredygtig retning, end de nuvaerende mél
foreskriver. Vi ensker péa flere omrader en mere ambitiss omdannelse af Ama-
ger end dem, som er angivet i scenarie 1 - som ud af de to scenarier optegner
forslag til requlering med sterst effekt pa de trafikale vaner og mere plads til
byrum.

Amager skal veere hovedstadens levende foregangseksempel pé, hvordan vi
omstiller vores gader og transportformer pa en made, der bidrager til mere
livskvalitet, et bedre klimaregnskab, mere biodiversitet og en gget sammen-
hangskraft i byen. Amager skal inspirere og give resten af byen mod til at
omdanne byens trafik, sikre en sammenhangende trafikplan for hele byen og
hjeelpe til at skubbe vores boligomrader i en mere baeredygtig, gren og ansvar-
lig retning.

For at sikre flyvehgjde i vores ambition og tydelighed om retningen, har vi valgt
at arbejde med en 10-4rig visionsproces frem til 2035 og opsat delmél for
vores anbefalede indsatser i 2030.

Arealanvendelse mellem husene

| vores arbejde, har vi taget afseet i den méde hvorpé arealanvendelse og turfor-
deling opgeres i de to scenarier. Vi har tilpasset arealanvendelsen til de pro-
centtal i 2030 og 2035, der matcher vores prioriteringer, ambition og anbefa-
linger for udviklingen af byen.

Arealanvendelsen i dag tager afsaet i de bydelsspecifikke tal for Amager @st og
Vest (og ikke Kebenhavn som helhed).

| arealanvendelsen for 2030 og 2035 veelger vi at udvide kategorien “Torve og
pladser” til “Torve, pladser, byrum, natur og klimatilpasning”, dels fordi klimatil-
pasning forventeligt kommer til at fylde mere i gadebilledet i fremtiden, og
dels fordi vi gnsker at prioritere mere gren bynatur, biodiversitet og mgdeste-
der pa tveers af bydelen, som oftest kan kombineres med klimatilpasning.

Anbefalinger - Kebenhavnersamling Amager



Nuvaerende arealanvendelse
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Beskrivelse af vores transformation af arealer:

e Korebane: Vignsker en reduktion af det samlede kerebaneareal fra nuvee-
rende 53% til 40%, hvoraf kollektiv trafik skal prioriteres ved alle valg fx i
form af bussluser, busbaner og forrang ved kryds. Ambitionen er at flytte
bilister over i kollektiv trafik og samtidigt reducere det samlede vejareal.

e Bilparkering: Vi gnsker en reduktion af parkeringspladser p& gadeniveau fra
8% til 6% - hvilket indenfor denne kategori betyder en reduktion p& 25% af
parkeringspladser frem mod 2035.

e Cykelstier: Vi gnsker at forgge arealet af cykelstier pd Amager fra 6% til 10% i
2035 og gore det stadig mere attraktivt at vaelge cyklen, ladcyklen m.m.
som den foretrukne transportform.

e Cykelparkering: Vi ensker at forege arealet til cykelparkering fra 1% til 3% for
at tage ansvar for, at det egede brug af cykler i dag og i fremtiden sker pa en
sikker og forsvarlig méde.

e Fortov: Vignsker at fastholde nuvaerende fortovsareal. Faldet pd én procent
angiver mere reguleret plads til cykelparkering - som ogsé fylder pé forto-
vene idag.

e Torve, pladser, byrum, natur og klimatilpasning: Vi gnsker en markant for-
ogelse af denne kategori fra 2% i dag til 10% af vores arealer mellem
husene. Klimaforandringerne kalder pa mere areal til at handtere vand og
flere grenne arealer til at optage CO2. Hertil gnsker vi en bydel med mere
plads til feellesskaber og naboskab.

e Feelles cykel- og gangstier: Vi gnsker en foregelse af denne kategori fra 4% i
dag til 6% af vores arealer for at styrke de blade trafikanters forbindelser pa
tvaers af Amager i fremtiden og eksperimentere med lukning af eksiste-
rende veje kun til blgde trafikanter.

Turfordeling pa Amager

| dag
2024

Kollektiv
trafik
17%

Gang
27%

Bus = Gaende wm Cykler mBiler
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Kebenhavnersamlingen er optaget af at forandre fordelingen af ture og trafik-
former pd Amager i fremtiden, hvor privatbilismen reduceres til fordel for flere

ture i kollektiv trafik og pé cyklen.

Kebenhavnersamlingen har taget afsaet i aktuelle turfordelingstal fra Mobili-

tetsredeggrelsen for Kgbenhavns Kommune 2024.

| tal er det Kebenhavnersamlingens prioritering:

e Atbilture reduceres fra 29% i dag til 15% i 2035, med et delmél p&d 20% i

2030.

e Atture med kollektiv trafik ages fra 17% til 24% i 2035. Den stgrste for-
ogelse af ture med kollektiv trafik skal ske frem mod 2030 for at sikre, at der
hurtigst muligt er et godt alternativ for bilister, der skal lokkes over i nye

transportformer.

e Atture pé cykel gges fra 27% til 34% frem mod 2035, med et delmél pa
30% i 2030. Med bedre cykelstier og forhold forventes det som et attraktivt

alternativ til bilen.

e Atgéature frem mod 2035 fortseetter med samme niveau som i dag.

Delmal
2030

Kollektiv
trafik
23%

Bus = Gaende mCykler mBiler
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#2 Biltrafik

Ambition

Kebenhavnersamlingens ambition er en reduktion i biltrafik og vejareal til biler,
der er mere ambitigst end scenarie 1 der tilstraeeber, at bilture maksimalt skal
udgere 25 procent af fremtidens ture. Kebenhavnersamlingen mener, at det
bor vaere en mélsaetning, at bilen aldrig er 1. prioritet - medmindre man har
brug for bilen grundet nedsat mobilitet.

Biltrafikken skal ikke veere dominerende pd Amager, men i stedet reduceres til
fordel for klima, folkesundhed, stgj, sikkerhed og mere plads til byrum. Vores
anbefaling om en stor reduktion er dog under forudseetning af, at de, der har
brug for en bil (fx mennesker med handicap og eldre med mobilitetsvanske-
ligheder) fortsat kan bruge bil som transportmiddel. Vi er opmarksomme p4,
at vores anbefalede reduktion er radikal. Men skal lykkes ved at forbedre dele-
bilers forhold samt forbedre cykelforhold radikalt.

Overordnede anbefalinger til biltrafik

Bilture skal maksimalt udggre 20% af fremtidens trafik p4& Amageri 2030 og
15% i 2035.

Vejareal til biler skal, i samspil med kollektiv trafik, maksimalt udgere 45% af
det samlede areal mellem husene i 2030 og 40% i 2035.

Forslag til initiativer

21:Vianbefaler, at derirealisering af lesningerne, som skal reducere biltrafik,
tages hensyn til, at borgere med handicap kan benytte sig af bil i fremtiden.
Det vil sige, at der i hvert nyt tiltag skal tages konkret stilling til, om og hvordan
tiltaget vil pavirke borgere, som er helbredsmeaessig afthaengig af bil, og hvor-
dan negative konsekvenser for gruppen kan imgdegas.

100%

2.2: Vi stgtter op om scenarie 1's forslag om benyttelse af hovedferdselsveje til
biltrafik og tung trafik. Vi anbefaler i den forbindelse at fjerne rundkerslerne fra
@restads Boulevard og i stedet indsaette lyskryds, s& det bliver nemmmere for
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den tunge trafik og udrykningskeretgjerne at benytte @restads Boulevard. Der
er brug for, at hovedvejene optimeres, s& det bliver mindre attraktivt at kere
gennem beboelsesomraderne.

2.3: Vianbefaler, at der etableres trafikeer for at reducere biltrafikken og skabe
mere areal til cyklister, gdende og byrum. Trafikeerne skal lukke ned for gen-
nemkgrende trafik men med mulighed for biler, der har seerlig tilladelse.

Vi stotter op om etablering af tre trafikeer inden for en 5-arige periode, og at
det derefter, afhaengig af effekten, bliver udvidet til flere. De tre ferste trafikeer
kan veere zoner 2, 6 og 7 fra Scenarie 1 (Amagerbro Vest, Sundby @ster og
@restad Nord).

Pa baggrund af effekten fra de farste 5-10 &r udvides konceptetiandre
omrader (zone 1, 3, 4, 5, 8 og/eller 9).

86%

2.4: Vianbefaler, at hastigheden nedseettes til 30 km/ti omrader med
trafikeer og 40 km/t uden for omrader med trafikeer.

82%

2.5: Vianbefaler, at klima er et centralt fokus nér trafikken udvikles, og at der
indfgres strammere miljgzoner for at minimere benzin- og dieseltrafik og i
stedet indferes mere klimavenlig trafik. | miljgzonerne skal der farst forbydes
dieseltrafik og i 2035 ogsa forbydes benzintrafik. Med undtagelse af
delebiler og samkersel i bestemte tidsrum.

2.6: Vi anbefaler, at udrykningskeretgjer benytter sig af hovedfeerdselsvejene,
nar det er muligt, og ikke forleenger karselstid for at reducere stgj i beboelses-
omréderne

20
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#3 Cyklister og gaende

Ambition

Kebenhavnersamlingens ambition er, at trafikken pd Amager skal indrettes
med udgangspunkt i gdende og cyklister. Gdende og cyklister skal have farste-
prioritet, og det skal veere hurtigt og sikkert som cyklist og gdende at beveege
sig pa tveers af Amager - fra vest til gst og til Amager Feelled og Amager
Strand. Det er derfor vores ambition, at der skal veere flere grenne stier, sé cykli-
ster og gédende kan transportere sig til Amagers naturskenne omrader uden at
skulle krydse veje med biltrafik. Fordelen ved dette er, at der samtidig kan vej-
sikres ift. oversvemmelser.

For at skabe sikkerhed, grenne stier og fremkommelighed for cyklister og
gdende, er der brug for flere og bredere cykelstier. Vi gnsker, at det skal veere
mere attraktivt for f.eks. bernefamilier at veelge ladcyklen frem for bilen.

| forleengelse heraf er det Kebenhavnersamlingens mél, at pladsen til cyklister
og géende skal udgere et storre areal end de 36%, de udger i dag - vi leegger
derfor op til en mere ambitigs prioritering af gdende og cyklister end scenarie 1
fremlaegger.

Overordnede anbefalinger til cyklister og gaende

Turfordelingen for cyklister skal i 2030 udggre 30% af fremtidens ture pé
Amager og 34% i 2035.

Cykelstier skal i 2030 udggre 8% af det samlede byrumsareal og 10% i 2035.
Cykelparkering skal fordobles og udgere 2% i 2030 og 3% i 2035.

Kombinerede cykel- og gangstier skal foreges med 50% og i 2035 udgere
6% af det samlede areal.

Forslag til initiativer

3.1: Vianbefaler, at der i ny bebyggelse er en opmaerksomhed pé& materialevalg,
da beleegning af brosten og granitfliser kan have konsekvenser for folk med
handicaps beveegelighed. Veje med brosten skal erstattes med fliser, s& man
nemmere kan komme rundt i kerestol, da det ellers kan bidrage til at skabe
isolation for borgere med handicap.

100%
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3.2: Vi anbefaler, at der bliver etableret gang- og cykelbroer over store hoved-
arer for at skabe storre tryghed for bern isaeer og skabe bedre adgang til grenne
omrader. Vi anbefaler, at man som delmaél begynder med broer over Klgver-
marken (Prags Boulevard og Uplandsgade), Amager Strand (@resund metro-
station og Amager Strandvej) og Amager Falled (DR-Byen og Islands Brygge
metrostation).

Slutmélet er, at der etableres broer ved alle metrostationer teet p4 grenne
omréder pd Amager.

3.3: Vianbefaler, at der indferes flere busperroner ved busstoppestederne for
at gdende kan komme sikkert ind og ud af bussen. Sidelgbende skal der saettes
skiltning op for at informere om, hvem der har fortrinsret af cyklister og
gdende. Samt en kampagne, som skal gegre borgerne opmaerksomme p4,
hvem der har fortrinsret.

Der skal forst fokuseres pé ruten for 5C, hvor der skal indferes busperroner ved
busstoppestederne. Efterfelgende skal der tilfgjes busperroner pé seerligt
trafikerede veje.

3.4: Vianbefaler, at cykelforbindelserne styrkes, og at der etableres grgnne
stier (som pé Negrrebro), der forbinder Amager Felled og Amager Strand for
géende og cyklister, hvor det ikke er muligt at kere med bil eller kollektiv trafik.
Ruten skal forbinde de to omradder gennem Grgnjordsvej, Peder Lykkes Vej,
henover Elbagade og Italiensvej, og mellem Havneparken til Amager Faelled
via Kigkurren.

Efter implementeringen skal Klgvermarken fra syd til nord (mod lufthavnen)
omdannes til at veere en cykel- og gédgade.

3.5: Vianbefaler, at eksisterende cykelforbindelser bliver styrket gennem udvi-
delse og forbindelse af det eksisterende cykelnetveerk og etablering af cykel-
stier pd middelstore og store veje.

Vi har et delmél om, at arealet af cykelstier i 2030 er steget fra 4% til 6% og et
slutmdl om, at andelen af cykelstier stiger til 10% i 2035.

| udvidelsen af cykelstierne anbefaler vi, at man ger cykelstierne bredere, s der
er plads til, at to ladcykler kan cykle ved siden af hinanden. Der skal i farste
omgang prioriteres brede cykelstier pé veje, hvor man ma kere 40 km/t eller
over. | 2035 skal indfgrslen af brede cykelstier veere feerdige.

86%
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3.6: Vi anbefaler, at fortovene bliver udvidet. Iseer pd Amagerbrogade, da det
i dag kan veere sveert at gé to ved siden af hinanden. Fortovene pad Amagerbro
skal prioriteres forst og derefter Sundbygster og Sundbyvester.




#4 Amagers byrum,
grgnne omrader og
klimatilpasning

Ambition

Kegbenhavnersamlingens ambition er at give byrummet, grenne omrader og
klimatilpasning mere plads end i dag. Vores mél er, at amagerkanere skal mgde
grenne omréder, ndr de dbner hoveddgren. Derfor mener vi, at flere gader skal
vaere ensrettede, og at den ekstra plads prioriteres til ophold og det grenne.

Mange byrum og gader er tomme og kedelige i dag, s4 vores ambition er der-
for ogsé, at eksisterende tomme byrum og gader udvikles til lokale grenne
byrum, hvor vi kan mgdes, og hvor bgrn kan lege trygt. Sidst men ikke mindst
er det vores ambition, at Amagerbrogade skal veere Amagers trygge og attrak-
tive hovedgade med et rigt ude- og butiksliv.

Overordnede anbefalinger til byrum, greanne omrader og
klimatilpasning

Byrum, grenne omréder, herunder klimatilpasning skal foreges fra de 2%, som
de udger i dag til 6% af det samlede areal mellem byens huse i 2030 og 10%
i 2035.

Forslag til initiativer

4.1: Vianbefaler, at man udnytter potentialet ved pladserne omkring metrosta-
tionerne til ophold. Man begynder med Amagerbro Station, og med inspira-
tion fra omradet omkring Enghave Plads Station, skal det indbyde til ophold
med blomsterbede, traeer og baenke.

Efter optimeringen af pladsen ved Amagerbro Station, skal de resterende stati-
oner felge med: Islands Brygge, DR Byen, Lergravsparken, @restad og Bella
Center. De skal sidestilles med Cityringens stationer og indbyde til ophold.
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4.2: Vianbefaler, at der udvikles byrum til ophold i stykket beliggende mellem
Vermlandsgade og Klgvermarken. Lige nu er omradet vokset til og er fyldt med
affald. Vi anbefaler, at omradet bliver ryddet op og udvikles til en bypark med
treeer og beplantning og at jernbanestykket omdannes til underholdning

for bern.

4.3: Vi anbefaler fokus pé klimatilpasning nar der anleegges og bygges nyt.
Den plads, som de indsnaevrede veje har frigivet skal bruges til etablering af
beplantningsspor med treeer, &bne regnvandsbede, smé sger og lokale
gadekeer.

4.4: Vi anbefaler, at man optimerer byrummet omkring “Faste Batteri” (omra-
det beliggende overfor Kebenhavns Universitet pad Njalsgade og @restads
Boulevard). Omréadet er fredet som fortidsminde, da det har veeret brugt af
militaeret til placering af artilleriskyts. Det skal i samarbejde med Kulturstyrel-
sen udvikles til bypark med samme kvalitet som fx. @stre Anlaeg.

4.5: Vi anbefaler, at Lokaludvalget opretter en byrumspulje til lokal kunst, hvor
lokale kunstnere med atelier pd Amager tildeles opgaver i lokale byrum (fx.

metropladser), blinde gavle, parker, forskeannelse af byrummet og klimatilpas-
ningsopgaver.

4.6: Cykelparkering teet pd Amagercenteret skal flyttes under jorden, sé& det
skaber plads til byliv omkring centeret. Det kan ske ved at flytte cykler fra
gadeplan til et underjordisk anleeg med nedkersel fra gadeplan via rampe
og direkte adgang til Amagercenteret og Amagerbro metro.

86%
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4.7:\Vianbefaler, at pladsen omkring og mellem Field's og @restad station skal
indbyde til ophold med baenke, blomsterbede og traeer. Den gennemkgrende
biltrafik skal nedleegges.

86%

4.8: Vi anbefaler, at Amagerbrogade udvikles til en hovedgade med fokus péa
butiks- og byliv. Det skal ske ved at indskraenke vognbaner pd Amagerbrogade,
og evt. ensrette veje fra Holmbladsgade og ud. Fra Christmas Mgllers Plads til
Holmbladsgade skal vejbanen indskraenkes, s& der i fremtiden er én vognbane
til biler og én til busser.

| stedet skal cykelstierne udvides, der skal prioriteres udeservering og gregnne
omrdader, hvor man kan mgdes og slappe af. Der skal etableres beplantnings-
spor med treeer og dbne regnvandsbede. Bylivet skal veere i centrum og ikke
trafikken, da butikslivet er starst her.

Hvor der er butiksliv, skal der gives mere plads til fortove, busstoppesteder og
kort parkering.

82%
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Foto: Yann Houlberg Andersen
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#5 Kollektiv trafik

Ambition

Kebenhavnersamlingens ambition er at flytte bilister over i den kollektive trafik.
Malet er at indrette vejarealerne s& fremkommeligheden for busser styrkes, og
det bliver hurtigere og nemmere at tage kollektiv transport. Vi mener, at den
kollektive trafik ber prioriteres i hojere grad, fordi det gger bade klima, trivsel
og folkesundheden - alt sammen noget, der ger den kollektive transport til en
god investering.

Udover at ggre det nemmere og hurtigere at tage kollektiv transport mener vi
ogsa, at det skal veere billigere - dette vil vaere en ekstra motivation for at skifte
bilen ud med bussen.

Overordnede anbefalinger til kollektiv trafik

Kollektiv transport skal udggre mindst 25% af fremtidens ture i 2030 og 30%
i 2035.

Vejbanearealet skal reduceres til 45% i 2030 og 40% i 2035. | vejbanearealet
skal den kollektive trafik prioriteres.

Forslag til initiativer

5.1: Vianbefaler, at der etableres flere busruter med mange afgange (som
C-busserne) pé tveers af Amager, der forbinder de taetbebyggede omréader
med knudepunkterne (metro eller lynbusser som 250s).

5.2: Vi anbefaler, at Flextrafik bliver mere tilgeengeligt for borgere med szerlige
behov, hvilket indebaerer kortere ventetid og at Flextrafik skal have lov at bruge
busbanerne, for nemmere at komme frem med flere borgere pa en gang.

| forleengelse heraf anbefaler vi en tilfgjelse til eeldre- og invalidevenlig lokaltra-
fik (som Citybusser i Odense), pa tveers af gen. Busser der kgrer ad centrale og
store veje, som Amagerbrogade inkl. sidegader til Amagerbrogade. | fremti-
den skal Citybusserne tilbydes pé& andre eksisterende ruter pd Amager.
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5.3: Vi anbefaler, at kommunen i en testperiode ger offentlig transport gratis -
eller naesten gratis i den fgrste zone pa rejsen. Vi er opmaerksomme p4, at lig-
nende tiltag har resulteret i, at det primaert er cyklister man flytter frem for bili-
ster. Vores aerinde er dog at gare offentlig transport mere tilgaengelig for alle.

5.4: Vi anbefaler, at Metrosystemet bliver udvidet for at aflaste og styrke den
nuveerende brug af metroen. Saerligt Amagerbro i myldretiden skal aflastes,
da linjen betjener et befolkningstaet omrade og allerede er overbelastet.

Lufthavnslinjen er isaer belastet af passagerer med bagage og vi anbefaler, at
man udvider med flere vogne og tilfgjer flere vogne dedikeret til lufthavnstra-
fik, der karer direkte til lufthavnen - et tiltag, der kan etableres allerede nu.

5.5: Vi anbefaler, at der etableres bussluser og busbaner pé vejarealerne samt
at busserne prioriteres i trafiksignalerne (gren balge), sa fremkommeligheden
for busser gges og den kollektive trafik bliver hurtigere og mere fordelagtig
end bilen. Busbanen skal gé hele vejen fra Hovedbanegéarden til Sundbyvester
Plads og retur.

86%

5.6: Vi anbefaler, at der er et busstoppested indenfor 200 m fra alle hoveddere,
da det skal veere nemmere for gangbesvaerede eller seldre at benytte offentlig
transport og komme til knudepunkterne pd Amager og videre derfra.

Vi anbefaler derfor samtidig, at der etableres ordninger med mindre busser
som i Odense midtby.

86%

5.7: Vi anbefaler, at Amagerbrogade og Kastrupvej ggres ensrettede i hver
sin retning (Amagerbrogade i sydgdende og Kastrupvej i nordgadende).
Pa hver vej skal der vaere en busbane og en bilbane. Ved udvidelse skal
Holmbladsgade ensrettes fra Kastrupvej for at fa trafikken ledt mod
Langebro - her ogséd med en busbane og en bilbane.
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#6 Parkering

Ambition

Kgbenhavnersamlingens ambition er at fjerne sd mange parkeringspladser
som muligt. Parkering skal ikke veere det dominerende i gadebilledet - i stedet
skal det veere grenne omrader, ndr man dbner sin hoveddegr og mere plads til
kollektiv trafik, samt gdende og cyklister i trafikken. Det er vores ambition at
reducere parkering for at fa plads til klimatilpasning. Ved at fjerne parkering,
der er ren asfalt, dbner det op for muligheder for at skabe omrader med hen-
blik pé klimaet.

Vores ambition om reduktion af parkeringspladser er dog under forudsaetning
af at bestemte grupper, der grundet fx nedsat mobilitet og derfor afheengige af
en parkeringsplads, har ret til en teet pa deres bopeel.

Overordnede anbefalinger til parkering

Areal til parkering skal reduceres med 25% frem mod 2035, fra 8% til 6% af det
samlede areal mellem byen huse.

Parkering pa gadeplan skal reduceres med 10 % frem mod 2030 og 15% i 2035.

Forslag til initiativer

6.1: Vi anbefaler, at der oprettes satellitparkering i yderomréader og teet pa
offentlig transport, hvor parkeringslicenserne er billigere end i de taetbefolkede
omrader. Disse parkeringspladser er til dem, der bruger bilen pa deltid (fx
sommerhusejere eller andet brug).

6.2: Vi anbefaler, at der oprettes flere handicappladser taet pé beboelse. Det
skal ske gennem omdannelse af nogle af de nuveerende parkeringspladser,
som reserveres til personer med handicap. Pladserne kan veere fleksible, s&
de kan omdannes til cykelparkering ved fraflytning.
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6.3: Vi anbefaler, at fremtidens parkering prioriteres til beboerparkering og at
andelen af beboerlicenser stiger med 20 % henimod 2035 med et delmél pé
10 % flere beboerlicenser i 2030. Der skal veere seerligt fokus pé lejlighedskvar-
terne omkring Amagerbrogade.

6.4: Vi anbefaler, at der saettes ind overfor parkeringsmuligheder til private
virksomheder og nybyggeri med fokus p4, at de skal genere det omkringlig-
gende bybillede mindst muligt. Kebenhavns Kommune skal statte afsggnin-
gen af parkeringspladser.

6.5: Vi anbefaler, at der etableres flere mobilitetshuse/-kaeldre, med plads til
béde biler og (lad-)cykler. Kebenhavns Kommune skal inddrage eller give til-
skud til flere af de private parkeringshuse og -kaeldre for at gore det mere
attraktivt for bilisterne at parkere i mobilitetshuse- og kaeldre end pé gadeplan.

86%

6.6: Vi anbefaler, at der oprettes korttidsparkeringspladser (30-60 min) i
naerheden af handelsomrader pd Amagerbrogade og i @restaden.

86%

6.7: Vi anbefaler, at besggs- og pendlerparkering pd Amager reduceres eller
flyttes over i private parkeringshuse ved hjeelp af betalingsparkering og tidsbe-
greensede parkeringszoner. Konkret anbefales falgende omrader, hvor parke-
ring skal reduceres:

e Lejlighedskomplekserne pd og omkring Lyongade (mellem Frankrigsgade
og @resundsvej).

e Alle sidegader til Amagerbrogade med parkering pé begge sider

e Englandsvej
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e Kastrupvej

e Rgde Mellemvej

6.8: Vi anbefaler, at 5% af de eksisterende parkeringspladser omdannes til

cykelparkering p& gader omkring lejlighedskvarterer.

6.9: Vi anbefaler, at 17% af parkeringspladserne pé almindelige sidegader bgr
veere delebilsparkering for at opmuntre borgerne til at gere brug af delebiler.
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Del 3
Udtalelser
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Ekspertudtalelse

Ekspertgruppen for Kebenhavnersamling Amager har stillet faglig viden til
rddighed for Kebenhavnersamlingens medlemmer og Kebenhavnersamlin-
gens tredjepartssekretariat We Do Democracy. Opgaven har veeret at bidrage
med viden, faglige inputs og give svar pé faglige spargsmal.

Ekspertgruppen har lgbende bistdet i processen og arbejdet med udgangs-
punkt i de udfordringer, som medlemmerne af Kgbenhavnersamlingen har
peget pa. Ekspertgruppen har bestreebt sig pé at bringe relevant viden i spil og
undladt at blande sig i udformningen af anbefalingerne - sdledeles at anbefa-
linger, vision og prioriteringer alene er medlemmernes.

Ekspertgruppen har haft ansvar for at udvikle faglige input til materialesamlin-
gen, der har til forméal at give Kebenhavnersamlingen faglig viden inden for
emnet, og dermed et sagligt og feelles udgangspunkt for at indgé i Kebenhav-
nersamlingen. Eksperterne har bidraget med henvisninger til tekster, artikler
og data m.m. Ligeledes har eksperterne bidraget til at skabe forstdelse af de to
scenarier, som har indgéet i Kebenhavnersamlingens arbejde med at udvikle
anbefalinger. Herunder bidraget med supplerende viden og tilgange for at
give medlemmerne det bedst mulige faglige afseet for at forstd muligheds-
rummet inden for de to scenarier og heraf medlemmernes egne
disponeringer.

Udover at have produceret faglige input til materialesamlingen, har Jakob
Steen Christensen fra ekspertgruppen bidraget med fagligt opleeg pé Keben-
havnersamlingens anden samling, og har Igbende stéet til rdidighed som spar-
ringspartner for Kebenhavnersamlingens tredjepartssekretariat, nar spergs-
mal er blevet rejst af Kebenhavnersamlingens medlemmer.

| Kebenhavnersamlingens afsluttende arbejde valgte Katrine Hartmann-Peter-
sen i overensstemmelse med Kebenhavnersamlingens armslaengdeprincip at
udtreede af Kebenhavnersamlingens ekspertgruppe pr. 1. november grundet
jobskifte fra Roskilde Universitetscenter til Kebenhavns Kommune. Jakob
Steen Christensen bistod herefter som tilknyttet ekspert.

Ekspertgruppen

e Katrine Hartmann-Petersen, Lektor i mobilitet, byudvikling og planleegning,
Roskilde University (udtradt pr. 1. november 2024)

e Jakob Steen Christensen, Arkitekt og partner, JAJA ARCHITECTS
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Tredjeparts udtalelse

Vi har i We Do Democracy ledet organiseringen og faciliteringen af Kebenhav-
nersamlingen 2024 og har ageret uafhaengigt tredjepartssekretariat. Vi kan
bekraefte, at Kebenhavnersamlingen har fulgt OECD's internationale retnings-
linjer for deliberative processer i overensstemmelse med Good Practice For
Deliberative Processes for Public Decision Making.

Opdragsgiver

Som opdragsgiver har Kebenhavns Kommune truffet en beslutning om at
igangseette en repraesentativ borgersamling for @st- og Vestamager. Organi-
sationen har allerede betydelig erfaring i arbejdet med borgersamlinger og har
i samarbejde med tredjepartssekretariatet bidraget til forankring af processen
gennem en engageret politisk felgegruppe og en forvaltning, der har gjort sig
umage med af at svare pd medlemmernes spgrgsmaél samt understattet med-
lemmernes arbejdsproces med henblik pa, at anbefalingerne kan anvendes i
udarbejdelsen af den kommende trafik- og byrumsplan for Amager.

Deliberation

Vi har oplevet, at medlemmerne trods forskellige perspektiver har veeret
respektfulde og optaget af at finde frem til en feelles balance pa tveers af behov
og dremme for fremtidens Amager. Som tredjepartssekretariat har vi oplevet
en Kgbenhavnersamling, der er géet serigst til opgaven og som har veeret opta-
get af at seette en tydelig retning, der kan bakkes op af hele Kebenhavnersam-
lingen. Som tredjepartssekretariat er det derfor vores vurdering, at Kebenhav-
nersamlingen leverer en velafvejet og tydelig retning for fremtidens trafik- og
byrum pad Amager.

Kgbenhavnersamlingen er blevet gennemfart inden for en mindre ramme end
andre borgersamlinger og borgerting i Kebenhavns Kommune. Samlingerne
har fundet sted over 1,5 maned og haft et samlet timetal p& 20 timer, som
udggr OECD's minimumsramme. Kebenhavnersamlingen har deraf haft seer-
ligt fokus pé at afsege og saette en samlet ambition og vision for fremtidens
Amager til brug for den videre udvikling af en trafik og mobilitetsplan. Kgben-
havnersamlingen har deraf brugt mindre tid - i sammenligning til andre deli-
berative processer - til at afsgge konkrete tilgange, greb og lzsninger, der skal
til for at omseette visionen og ambitionen.

Kebenhavnersamlingen peger péd en raekke balancerede tilgange og lgsnings-
greb, der er opbakning til. | leesningen af anbefalingerne er det derfor vigtigt at
tage Kgbenhavnersamlingens retning og prioritering af byrumselementer og
trafikture serigst og samtidig tage hgjde for, at lasningerne ikke skal leeses som
fyldestggrende, men vigtige afstemte bud pa den videre udviklingsproces.

Vigleeder os til at felge udfaldet af Kebenhavnersamlingens arbejde.

Sofie Puntervold Kristensen & Johan Galster - We Do Democracy
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Del 4
Kobenhavnersamlingens
proces og forleb
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Kort om metoden

Kgbenhavnersamlingen traekker p& den deliberative demokratimetode,
borgersamling. En borgersamling er en metode, der giver et repraesentativt
udsnit af borgere mulighed for at beskrive og anbefale deres bud pé Igsninger.
Borgersamlinger har vist sig at vaere gode til at arbejde med svar p&d komplekse
og dilemmafyldte problemstillinger, samt til at udvikle medierede anbefalin-
ger. Det vil sige, at der i processen arbejdes med, hvordan medlemmerne kan
udvikle lzsninger, som de alle kan se sig i. Deliberativ betyder netop dette - at
metoden er baseret pé rddslagning, samtale og fokus pa feelles lzsninger.

Medlemmerne af en borgersamling mgdes til samlinger over mindst 20 timer
- idenne samling over 4 dage. Dermed kan medlemmerne veere med til at
kvalificere og skabe grundlag for at styrke den politiske beslutningsproces.
Metoden er internationalt anerkendt og bliver anvendt systematisk i blandt
andet EU, Canada, Storbritannien, Tyskland, Australien, Irland, Bolivia, Belgien
og Finland. OECD's deliberative principper for borgersamlinger og borgerting,
som denne Kgbenhavnersamling har fulgt, er:

Forpligtigelse Evaluéring Uafhaengighed

Inklusion

' Gennemsigtighed Information Privatliv

Reprzesentation Radslagning
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Kebenhavnersamlingens
organisering

Rundt om Kgbenhavnersamlingen har en raekke grupper veeret nedsat for at
sikre, at Kebenhavnersamlingens arbejde blev udfert i overensstemmelse
med OECD’s principper pé et solidt vidensgrundlag samt, at de endelige
anbefalinger bliver hgrt og behandlet af Teknik- og Miljgforvaltningen.

En beskrivelse af de enkelte grupper ses nedenfor.

Projektgruppen

Kebenhavnersamlings projektgruppe bestar af medarbejdere fra Kebenhavns
Kommune og fra We Do Democracy. Projektgruppen star for den lgbende
koordinering af Kebenhavnersamlingen, for at sikre at medlemmernes
arbejde blev udfert indenfor de bedste rammer og levede op til Kgbenhavner-
samlingens formél.

Tredjepartssekretariat

We Do Democracy er Kebenhavnersamlingens uafthaengige tredjepartssekre-
tariat, som traeffer beslutninger om design og facilitering af Kebenhavner-
samlingen og planleegger de enkelte samlinger.

Ekspertgruppe

Kgbenhavnersamlingens ekspertgruppe har til opgave at sikre, at arbejdet er
baseret p& neutral og saglig viden. De har rddgivet Ksbenhavnersamlingens
tredjepartssekretariat og bidraget med viden, oplaeeg og meget mere. Eks-
pertgruppen bestar af Katrine Hartmann-Petersen, Lektor i mobilitet, byudvik-
ling og planleegning pé Roskilde Universitet og Jakob Steen Christensen,
Arkitekt og partner hos JAJA ARCHITECTS.

Politisk felgegruppe

Den politiske felgegruppe er Kebenhavnersamlingens ambassadgrer. Fglge-
gruppen har til formaél at sikre forbindelse mellem det politiske niveau pé
kommunalt og lokalt plan og Kebenhavnersamlingen.

Medlemmerne af den politiske felgegruppe er: Christopher Rghl (R) og
Troels Chr. Jakobsen (A) medlemmer af Teknik og Miljgforvaltningen i Bor-
gerrepraesentationen. Mark Gray og Jan Oster fra Amager Vest Lokaludvalg.
Susanne Mgller og Lasse Rossen fra Amager @st Lokaludvalg.

Anbefalinger - Kgbenhavnersamling Amager 39



Arbejdsmetoder

Der er blevet anvendt en lang reekke dialog- og samarbejdsmetoder under
Kebenhavnersamlingen. Forméalet har veeret at skabe en produktiv, engage-
rende og inkluderende arbejdsform. Hvor det har veeret muligt at deltage med
meget forskellige forudseetninger og praeferencer.

Hele forlgbet har veeret designet og faciliteret af We Do Democracy.
Nogle af de anvendte metodegreb har veeret:

e Vekselvirkning. Blanding af individuelle refleksioner, gruppearbejde og
medierede plenumdialoger.

e Faglige input. Labende afvejede og forskningsbaserede faglige opleeg kom-
bineret med plads til, at man som medlem selv har kunnet fordgje, forsta og
tage stilling til vigtighed af inputtet.

e Visuelle og engagerende formater. Veksle mellem at sidde ved borde, sté op
ved plakater, bruge rummet og beveege sig rundt. Bordplakater, papkort og
grej til selv at producere og dokumentere resultater.

e Medlemmerne producerer selv. | hele forlgbet er det medlemmerne sely,
der har fert pennen og senere har haft haenderne pé tastaturet. Badde for at
sikre legitimitet, brugen af deres eget sprog, men ogsé for at understotte
ejerskab og engagement.

e Humor, hygge og stemning. Der er arbejdet med, at medlemmerne skulle
fole sig velkomne. Musik, energiskabende forplejning og en uformel og rar
stemning.

e Mediering af storgruppesamtalen i plenum. Der har veeret brugt lebende
analoge afstemninger for hele tiden at tjekke ind p&, om alle var med, og om
der skulle arbejdes mere med anbefalingerne.

e Stimulering af forestillingsevne. Dette har vi blandt andet gjort gennem en
lydrejse og visualiseringer.




Kebenhavnersamlingens

forlab

1. samling - Kickoff

2. samling

Abent mode

3. samling

4. samling

Lancering

- 12. september,

Njalsgarden

- 28. september,

Loftet

- 9. oktober,

Orestad Gymnasium

- 22. oktober,

Kvarterhuset

- 30. oktober,

Njalsgarden

- 20. november,

Borgerreprasentatons-
salen

Politisk behandling og forankring
i Amagers trafik- og byrumsplan
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Kort om samlingerne

Samling 1
12. september kl. 16.30 - 20.30, Njalsgarden

Formaélet med dagen var at introducere medlemmerne til hinanden, arbejds-
metoden og indfere dem i kerneopgaven og processen. Medlemmerne blev
budt velkommen af Troels Christian Jakobsen (A) og Christopher Rahl (R) fra
den politiske falgegruppe.

Medlemmerne blev introduceret til kommunens arbejde med den kommmende
trafik- og byrumsplan pd Amager ved v. Lasse Raasgaard Mathiesen, Projektle-
der for Trafik- og Byrumsplan Amager, Teknik- og Miljgforvaltningen samt to
bud pé scenarier for fremtidens trafik- og byrum pad Amager v. Niels Stange,
Projektchef og Senior Mobilitetsspecialisti SWECO. Herefter arbejdede med-
lemmerne med at finde frem til, hvilke veerdier de mener kendetegner det
gode hverdagsliv pd Amager.

Samling 2
28. september kl. 9.30 - 15.00, Loftet

Formaélet med dagen var, at medlemmerne pa baggrund af dialog og fagligt
input skulle begynde det farste arbejde med anbefalingerne. Dette foregik
gennem kortleegning af fordele og ulemper ved byrummet pa @st- og Vesta-
mager i dag. Medlemmer var derefter pé en tidsrejse, hvor de blev guidet igen-
nem en forestillingsgvelse om det fremtidige Amager, som de dremmer om.
For at styrke medlemmernes faglige forstaelse for trafik- og byplanleegning, fik
vi besgg af arkitekt Jakob Steen Christensen, som kom med eksempler pa
effekten af feerre biler i byen. Efterfalgende tog medlemmerne af Kebenhavner-
samlingen fat pé at udarbejde de ferste skitser til deres anbefalinger.

Abent mode
9. oktober kl. 16.30 - 21.00, @restad Gymnasium

Formélet med det dbne mgde var at modtage input og feedback fra andre bor-
gere og lokale interessenter. Medlemmerne fordelte sig pa fem forskellige
temaer, hvor de praesenterede deres nuvaerende arbejde med anbefalingerne
og agerede facilitatorer for samtalen med borgere og interessenter. Efterfal-
gende var der sat tid af til dialog mellem Kgbenhavnersamlingens medlemmer
og medlemmer af den politiske felgegruppe, om potentielle udfordringer
omkring trafik og byrum.
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Samling 3
22. oktober kl. 17.00 - 21.00, Kvarterhuset

Formélet med dagen var at bearbejde de input medlemmerne modtog pé det
dbne made, og etablere et overblik over medlemmernes overordnede priorite-
ring af byrumselementerne.

Samlingen begyndte med at medlemmerne skulle stemme med fadderne og
forholde sig til nogle udsagn omkring prioriteringen af de enkelte dele af ker-
nespgrgsmalet.

Med udgangspunkt i afstemningen blev medlemmerne fordelt ud pa seks
temaer, hvor de skulle skrive videre pé anbefalingerne med udgangspunkt i
arbejdet pé tidligere samlinger.

Samling 4
30. oktober kl. 16.30 - 20.30, Njalsgarden

Medlemmerne skulle feerdiggere anbefalingerne og stemme om deres over-
ordnede mélsaetninger for prioriteringen af byrummet pé @st- og Vestamager.
Medlemmerne fik mulighed for at gé rundt og laese hinandens anbefalinger og
saette flueben ved dem, som de hver iseer mente var veerd at arbejde videre
med.

Med udgangspunkt i feedback fra eksperter og Teknik- og Miljgforvaltningen
konkretiserede og feerdiggjorde medlemmerne deres anbefalinger.
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OKF Borgerreprasentationens Sekretariat, Afsnit1 (2572)
@konomiforvaltningen

Tilbagemelding

Til Kebenhavnersamling Amager

Okonomiudvalgets tilbagemelding til Kebenhavner-
samling Amager

Kaere medlemmer af Kgbenhavnersamlingen Amager

Forst og fremmest tak for jeres store arbejde med at formulere an-
befalinger til fremtidens trafik og byrum pa Amager. Vi er meget
taknemmelige for, at | har valgt at bruge jeres tid pé at engagere jeri
udviklingen af jeres bydel.

Jeres anbefalinger er allerede blevet behandlet af Teknik- og Milja-
udvalget, som er ansvarlige for den trafik- og byrumsplan, jeres an-
befalinger skal anvendes i. Men jeres arbejde bergrer ogsé den over-
ordnede trafikplanleegning og kollektiv transport, som er omrader, vi
har ansvaret for i @konomiudvalget. Derfor har vi valgt ogsé at for-
holde os til jeres anbefalinger.

Ift. jeres vision og guidende principper for fremtidens trafik og by-
rum pd Amager
| skriver ijeres overordnede vision for Amager, at der i fremtiden

skal veere mere plads til greanne omrader med klimasikring samt ga-
ende og cyklister. Pladsen til at realisere dette skal blandt andet ge-
nereres ved at flytte bilister over i kollektiv transport. Kollektiv trans-
port skal ogsa geres mere tilgaengeligt for alle, for pd den made at
skabe et incitament til at lade bilen sté eller helt undlade at anskaffe
sig én, medmindre man har et seerligt behov herfor.

Vi arbejder generelt for, at der skal vaere god og effektiv kollektiv
transport i hele Kebenhavns Kommune og er enige i jeres ambition
om at fremme sunde og klimavenlige transportformer. | Borgerre-
preesentationen har vi derfor i Kommuneplan 2024 besluttet et mal
om, at minimum 25% af alle ture i 2030 skal foretages i kollektiv
transport. Vi noterer os, at | ensker et endnu mere ambitigst mal pa
30% ture i kollektiv transport pd Amageri 2035.

Ift. jeres forslag til initiativer

Initiativ 5.1
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Mange af de busruter, der kegrer i Kebenhavn, krydser kommune-
greenser, og planleegningen af disse linjer sker dermed i teet samar-
bejde med nabokommunerne. @konomiforvaltningen og Movia ar-
bejder labende pé at vurdere behovet for busbetjening i Keben-
havn, bdde med hensyn til hvilke streekninger, der skal betjenes med
bus, og hvor mange afgange i timen busserne skal kere med.

Buslinjer med hgije karselsfrekvenser betjener i dag de straeekninger,
hvor der er mange passagerer. Det skyldes, at der er store udgifter
forbundet med at drive buslinjer med hgj frekvens. Hvis der skal op-
rettes nye buslinjer pd Amager, eller frekvensen pé eksisterende lin-
jer skal @ges, vil dette medfere en betydelig merudgift, som ikke vil
blive opvejet af passagergrundlaget pa den gvrige del af Amager.
Hvis en buslinje ligeledes kerer gennem en anden kommune (f.eks.
Hvidovre eller Tarnby), skal disse kommuner ogsa veere indstillet pa
at finansiere den ekstra udgift, der er forbundet med de nye buslin-
jer.

Kegbenhavns Kommune og staten har den 28. marts 2025 indgéet
en aftale om en ny metrolinje (M5), som vil betyde flere metrostati-
oner og nye knudepunkter pd Amager. Se mere i kommentaren til
initiativ 5.4.

Initiativ 5.2

Kgbenhavns Kommune har i dag en reekke karselsordninger mélret-
tet borgere med forskellige saerlige behov. Bl.a. tilbyder vi flextrafik i
forbindelse med handicapkersel for borgere, som er sveert bevaegel-
sesheemmede, har et omfattende synshandicap, en demensdiag-
nose eller erhvervet hjerneskade. | forhold til at tillade kersel i busba-
nerne for flextrafik, sa er deti dag allerede muligt for specialbusser i
rute, herunder flextrafikken, at benytte busbanerne.

Initiativ 5.3

Ift. at gore offentlig transport gratis, er det et forslag, vi ofte far.
Ifelge Lov om Trafikselskaber ligger takstmyndigheden hos Movia i
samarbejde med DSB og Metroselskabet. Det er altsé ikke Kgben-
havns Kommune, der er takstmyndighed for den kollektive trafik i
Kgbenhavn. Derfor kan Borgerrepraesentationen ikke beslutte, at en
billet til bus eller metro skal veere billigere eller gratis. Hvis gratis
bus- og metrotransport i kommunen skal gennemfgares, skal det be-
sluttes af alle trafikselskaber i hovedstadsomradet (Movia, Metrosel-
skabet og DSB) pa baggrund af en samlet kommunal og regional
opbakning. Movia er ifelge Lov om Trafikselskaber forpligtet til at
have et billetsamarbejde med Metroselskabet og DSB. Det indebeae-
rer, at passagererne skal kunne bruge samme billet uanset trans-
portform.

2/4
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Initiativ 5.4

Vi arbejder lgbende for en bedre kollektiv transport, sé byen ogsa
fungerer for folk, der ikke kan gé eller cykle. Derfor har viigangsat en
miljgkonsekvensvurdering af udvidelsen af Nordhavnsmetroen
(M4), og miljgkonsekvensvurderingen for M5 blev sidste ar offent-
liggjort. Den 28. marts 2025 indgik vi i Kebenhavns Kommune forlig
med staten om finansiering af M5-metrolinjen. M5 vil sikre metro til
det centrale Amager, og aflaste M1/M2 markant ift. udfordringen
med overfyldte toge visse steder pa Amager. Pa sigt vil M5 kunne
betjene bdde Amager, Refshalegen og Lynetteholm. | forleengelse af
miljgkonsekvensvurderingen for M5 er der igangsat to supplerende
miljgkonsekvensvurderinger af henholdsvis en alternativ placering
af slutskakten for M5 omkring Vesterbrogade og Trommesalen, s
M5-linjen evt. kan forleenges fra Kebenhavn H. via Gammel Konge-
vej og Nerrebro til @sterbro St. En reekke optimeringsforslag langs
linjeferingen pd Amager undersgges ogsa naermere.

Derudover er der, pd baggrund af en beslutning i Borgerrepraesen-
tationenijuni 2023, igangsat en screeningsanalyse af potentielle
fremtidige udvidelser af metronettet. | analysen vil Metroselskabet
undersgge mulighederne for i fremtiden at kunne udbygge metro-
systemet, herunder mulighederne for metro til alle bydele i Keben-
havns Kommune og til nabokommunerne samt Malmg. Analysen
undersgger 6-8 forskellige linjeferinger, hvor nogle vil veere forlaen-
gelser af eksisterende metrolinjer (M1 og M4) og andre afgrenings-
muligheder pa M5.

Den potentielle udvidelse af metrosystemet med den nye metrolinje
M5 vil kunne afhjeelpe det eksisterende treengselsproblem, der alle-
rede i dag praeger metrosystemet mellem Amager og det gvrige
Kgbenhavn i myldretiden, da kapaciteten i netvaerket péa tveers af Ko-
benhavns Havn vil blive forgget.

Med den nuveerende forventning til udviklingen i passagertallet for-
venter Metroselskabet, at kapacitetsudfordringerne over havnesnit-
tet kan handteres frem til omkring 2035 ved bl.a. indsaettelse af eks-
tra tog og eendret seedeopsaetning (plads til flere stdende passage-

rer).

Skal treengselsudfordringerne fra 2035 Igses ved at udvide kapacite-
ten i den eksisterende metro med 4-vognstog, sé vil det medfare
udgifter pd op imod 6 mia. kr. og bl.a. betyde lukning af stationen
Kongens Nytorvica. 3 ar.



@KF Borgerrepraesentationens Sekretariat, Afsnit1 (2572) 4/

Ligeledes vil dedikerede afgange direkte til lufthavnen ikke umiddel-
bart give nogen gevinst, fordi hvert vognseet hurtigt vil indhente det
forankerende - men ikke kunne overhale pga. den eksisterende in-
frastruktur. Ligeledes vil linjer direkte til lufthavnen betyde forringet
service for de passagerer, der ikke skal til og fra lufthavnen.
Derudover findes der i dag regionale togforbindelser med en rejse-
tid p& 11-13 min. mellem Kgbenhavn H og lufthavnen.

Initiativ 5.5

| Trafik- og Byrumsplan Amager ses der pd mulighederne for at for-
bedre fremkommeligheden for bustrafikken gennem bussluser,
busbaner og prioritering i signalregulerede kryds.

Initiativ 5.6

At etablere et stoppestedsnet over hele Amager med maks. 200
meters afstand imellem, vil vaere en betydelig omkostning - bade
anleegsmaessigt i ferste omgang men ogsé driftsmaessigt i forhold til
de buslinjer, der skal servicere stoppestederne. Ligeledes vil det
veere til gene for de gennemrejsende passagerer, hvis bussen skal
stoppe med meget kort mellemrum og dermed forleenge rejsetiden
pa ruten.

Initiativ 5.7

En ensretning af Amagerbrogade og Kastrupvej i hver sin retning vil
betyde en vaesentlig &ndring af trafikforholdene og kerselsman-
strene pd denne del af Amager. Tiltaget kan indgé i trafik- og by-
rumsplanen, men vil pga. dets vidtreekkende pavirkning af trafikken
skulle beregnes i kommunens trafikmodel og kvalificeres i en ind-
dragelsesprocessen til foraret 2025.

Med venlig hilsen @konomiudvalget, Kebenhavns Kommune
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Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 6

Teknik- og Miljeudvalgets tilbagemelding til Kebenhavnersamling
Amager 2024

Til Kebenhavnersamling Amager om prioritering af pladsen til forskel-
lige feerdselsarter og ophold pa Kebenhavns Kommunes del af Amager
i fremtiden.

| Teknik- og Miljgudvalget leegger vi stor vaegt pa at fa jeres anbefalinger
til udviklingen af byrummene og prioritering af vejarealerne pd Ama-
ger.

Derfor vil vi gerne sige jer mange tak for det store arbejde, | har lagt i
formuleringen af anbefalinger til, hvordan Kebenhavns Kommune og
Amager kan udvikle sig til at veere en by med tryghed, rummelighed og
klimasikring som omdrejningspunkt.

| Teknik- og Miljgudvalget har vi besluttet, at anbefalingerne fra keben-
havnersamlingen, i det omfang det er muligt, indgér i Teknik- og Milje-
forvaltningens arbejde med udarbejdelsen af Trafik- og Byrumsplan
Amager, som skal politisk vedtages medio 2026.

Dertil vil Teknik- og Miljgforvaltningen i det omfang, det er relevant, ind-
drage Kgbenhavnersamlingens anbefalinger og initiativer i forbindelse
med den lebende udvikling af Amager. Det vil sige, at der tages hgjde
for anbefalingerne, nar projekter mv. foreleegges politisk.

| det medsendte bilag 3 vil | kunne orientere jer i Teknik- og Miljgforvalt-
ningens bemaerkninger til kebenhavnersamlingens anbefalinger.

Gennemforsel af konkrete projekter afledt af kebenhavnersamlingens
anbefalinger vil kreeve yderligere politisk prioritering og finansiering i
kommende forhandlinger om Kgbenhavn Kommunes budget.

Venlig hilsen
Teknik- og Miljgudvalget
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Nummer Anbefaling fra Kebenhavnersamling Kategorisering ift. Forvaltningens bemaerkning til anbefalingen
anvendelighed
1. Anbefalinger som kan
anvendes i det videre arbejde
med Trafik- og Byrumsplan
Amager
2. Anbefalinger som delvis
kan anvendes i det videre
arbejde med Trafik- og
Byrumsplan Amager
3. Anbefalinger som falder
uden for udvalgets og/eller
kommunens ressort
#1 Overordnet
anbefaling til
prioritering af
pladsen pa Amager
1
11 Transformation af arealer 2 Bemeaerkning til transformation af arealerne pd Amager indgar under hvert tema nedenfor.
1.2 Turfordeling pd Amager 2 Bemaerkning til eendring af turfordeling pd Amager indgér under hvert tema nedenfor.
#2 Biltrafik
Ang. turfordeling pad Amager
| 2023 udgjorde bilture 29 % af andelen af alle ture til, fra og i Kebenhavns Kommune. Med Kagbenhavns
Kommuneplan 2024 blev malet om at biltrafikken maksimalt udger 25 % af alle ture til, fra og i Kebenhavns
Kommune forlaeenget til ar 2030. Det vil kraeve en politisk beslutning, hvis der skal arbejdes mod en lavere
procentsats for biltrafikken.
Ang. vejareal pd Amager
En reduktion i vejarealet fra at udgere 53 % af arealanvendelsen mellem husene i 2024 til at udgere 40 % i
Bilture skal maksimalt udgere 20% af fremtidens trafik pa Amager 2035, svarer ca. til en reduktion pé naesten 25 % af vejarealet pa hele Amager. Det er de feerreste steder, at
5 i 2030 0g 15% i 2035.Vejareal til biler skal, i samspil med kollektiv 5 arealet udelukkende kan findes ved at indsnaevre eksisterende vejbaner. Saledes vil det i hgj grad betyde, at
trafik, maksimalt udgere 45 % af det samlede areal mellem der skal ensretninger af vejarealerne til for at frigere arealet. Det er omkostningstungt at eendre i de fysiske
husene i 2030 og 40% i 2035. forhold - seerligt hvis det betyder, at eksisterende kloak- og rerferinger skal flyttes - og eendringer risikere
ogsa at forringe fremkommeligheden for andre transportgrupper (som f.eks. cyklister og busser), hvis
disse ogsé benytter vejarealet i dag, og ikke bliver tilgodeset ved omdannelsen. Desuden udger private
feellesveje en stor andel af det samlede vejareal pa Amager i dag, hvilket betyder, at Kebenhavns Kommune
skal overtage mange af disse, hvis malsaetningen skal realiseres. Dog er arealudnyttelse og f.eks. bilers
kerselsretninger mv. essentielle vaerktgjer, som kommunen har til at pavirke transportadfeerden i et
omréade, hvorfor der ogsa arbejdes med dette (i mindre skala) i Trafik- og Byrumsplanen. Det vil desuden
kreeve en politisk beslutning, hvis der skal arbejdes mod stor reduktion af vejarealet for biltrafikken pa
Amager.
Vianbefaler, at der i realisering af lasningerne, som skal reducere
b.lltraﬂ k.’ ’Fages h_ensyn tl, a_t b.orgere me_d handlcap kan benytte | realisering af de endelige tiltag vil der blive taget hgjde for, at der er borgere, som skal kunne benytte en
sig af bil i fremtiden. Det vil sige, at der i hvert nyt tiltag skal tages . ) ) : . ) .
241 - . . g 1 bil. F.eks. i form af at sikre, at der er handicapparkeringspladser, og at nye tiltag bliver udformet med fokus
konkret stilling til, om og hvordan tiltaget vil pavirke borgere, som 3 tilgzengeligheden
er helbredsmaeaessig afhaengig af bil, og hvordan negative patigeEngelg ’
konsekvenser for gruppen kan imgdegaés.
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Vi stetter op om scenarie 1's forslag om benyttelse af | Trafik- og byrumsplan Amager arbejdes der med muligheden for at samle biltrafik pé feerre
hovedfaerdselsveje til biltrafik og tung trafik. Vi anbefaler i den hovedfaerdselsveje med de fordele dette kan skabe for de @vrige vejstraekninger ift. lokal luftforurening,
forbindelse at fjerne rundkerslerne fra @restads Boulevard og i sundhed, mindre trafikstgj, forbedret trafiksikkerhed og mere plads til biodiversitet og byrum.
2.2 stedet indsaette lyskryds, s& det bliver nemmere for den tunge 1
trafik og udrykningskeretgjerne at benytte @restads Boulevard. @restads Boulevard er umiddelbart mest hensigtsmaessig at benytte for jordtransportere til og fra
Der er brug for, at hovedvejene optimeres, sa det bliver mindre Lynetteholmen, hvis de eksisterende rundkersler pa straeekningen bliver ombygget til signalregulerede
attraktivt at kere gennem beboelsesomraderne. kryds. Dette afhaenger dog bl.a. af vedtagelsen af metrolinje M5.
Vianbefaler, at der etableres trafikger for at reducere biltrafikken
og skabe mere areal til cyklister, gdende og byrum. Trafikeerne
skal lukke ned for gennemkegrende trafik men med mulighed for
blle.r’ der.har s®rlig tlllaqglse. Vi ;t@tter op om etablering af tre | arbejdet med Trafik- og Byrumsplanen for Amager undersgges allerede effekterne af etablering af
trafikeer inden for en 5-arige periode, og at det derefter, ' 5 ) ' . .
2.3 . . : ; ' 1 trafikeer pd Amager. Raekkefalgen for udrulning af trafikeer afhaenger dog af flere faktorer sdsom trafikale
afhaengig af effekten, bliver udvidet til flere. De tre farste trafikzer offekter interesser. veistatus od skonomi mv
kan veere zoner 2, 6 og 7 fra Scenarie 1 (Amagerbro Vest, Sundby ! ' Ve 9 ’
Dster og @restad Nord).
Pa baggrund af effekten fra de ferste 5-10 ar udvides konceptet i
andre omrader (zone 1, 3, 4, 5, 8 og/eller 9).
Kgbenhavns Kommune arbejder allerede med hastighedsnedseettelse i 'Kebenhavn Ned i Fart', og serind i
dette ifm. arbejdet med Trafik- og Byrumsplan Amager.
54 Vi anbefaler, at hastigheden nedsaettes til 30 km/ti omrader med 5 Omrader med trafikeer burde ligge indenfor rammerne af bekendtgerelsen om lokale hastighedszoner til
’ trafikger og 40 km/t uden for omrader med trafikger. 30 km/t, da omraderne "ikke er tiltaenkt gennemkgrende trafik". Ift. 40 km/t-hastighedsbegraensninger pa
de sterre veje kan der veere udfordringer mht. Transportministeriets tolkning af den geeldende
bekendtgerelse, hvilket betyder at disse ikke nedvendigvis kan nedskiltes til 40 km/t. Der foregar dog
lebende draftelser om tolkning af bekendtgerelsen/justering af denne.
Et forbud mod diesel- og benzindrevet trafik i de eksisterende miljgzoner vil i praksis betyde en
nulemissionszone i (naesten) hele kommunen.
Vi anbefaler, at klima er et centralt fokus nar trafikken udvikles, og Der er ikke nationale lovgivning som tillader kommuner at skaerpe kravene i miljgzonerne, s dette vil kraeve
at der indfegres strammere miljgzoner for at minimere benzin- og en loveendring. Der er netop vedtaget en lovaendring, som giver kommunerne lov til at indfere én mindre
dieseltrafik og i stedet indferes mere klimavenlig trafik. | nulemissionszone i et afgreenset byomréde uden starre veje. Det er endnu ikke besluttet om eller hvor der
2.5 o . ' . . 3 .
miljgzonerne skal der ferst forbydes dieseltrafik og i 2035 ogsé skal vaere en zone i Kebenhavns Kommune.
forbydes benzintrafik. Med undtagelse af delebiler og samkarsel i
bestemte tidsrum. Ved loveendringen om nulemissionszonerne blev der ogséa vedtaget mindre justeringer af
miljgzonelovgivningen herunder lempelser ang. tilladt hyppighed af bedeforleeg, mulighed for fritagelse
ved akut privat kersel samt restriktioner vedr. bestemte typer minibusser pa diesel, som fra 2026 ogsa vil
blive omfattet af miljgzonelovgivningen.
Vianbefaler, at uo‘lryknlncgskgretej]er benyttgr sig af Kgbenhavns Kommune kan ikke diktere feerdselsruter for udrykningskeretgjer, hvorfor anbefalingen ikke
2.6 hovedfeerdselsvejene, nar det er muligt, og ikke forleenger 3 . . . . .
. . . indgar i det videre arbejde med Trafik- og Byrumsplan Amager.
kerselstid for at reducere stgj i beboelsesomraderne.
#3 Cyklister og
gdende
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Ang. turfordeling pd Amager
| 2023 udgjorde cykelture 27 % af andelen af alle ture til, fra og i Kebenhavns Kommune. Med den
forventede udvikling i antallet af bilture i fremtiden (se evt. bemeaerkning til [2]), vurderes det, at det vil
kreeve en meget stor indsats at opna malet med at cyklister udger 34 % af alle ture i 2035. Et mal som ikke
umiddelbart kan nas udelukkende ved brug af cykelfremmende indsatser for cyklister, men ogsa kreever
restriktioner for bilisternes fremkommelighed.
Turfordelingen for cyklister skal i 2030 udgere 30% af fremtidens .
ture pd Amager og 34% i 2035.Cykelstier skal i 2030 udgere 8% Ang. arealfordeling
oo . En foregelse af udbredelsen af cykelstier pa Amager fra at udgere 6 % af byens rum i dag - til at udgere 10
af det samlede byrumsareal og 10% i 2035.Cykelparkering skal o . S ; ; . X o e ?
3 o o . 1 % i 2035, svarer til en stigning péa antallet af cykelstier pd Amager péa ca. 66 % de naeste ti ar. Dette vil veere
fordobles og udgere 2% i 2030 og 3% i 2035.Kombinerede cykel- . : . S
. b . o meget omkostningstungt at realisere, men det spiller sammen med @nsket om en reduktion i vejarealet.
og gangstier skal foreges med 50% og i 2035 udgere 6% af det Det kan si lot dedikeret til cvkelparkering. hvor der d tal 200 % stianing ift
camlede areal etsamme kan siges om arealet dedikeret til cykelparkering, hvor der dog er tale om en b stigning ift.
' dagens niveau.
Diverse cykelgader eller lokale villaveje er ikke en del af opgarelsen for cykelstiinfrastruktur. Dog kan rolige
villaveje have en positiv effekt for cyklister pa Amager, hvis de f.eks. etableres med trafiksanerende tiltag og
evt. udferes som cykelgader. Et af fokusomraderne, der arbejdes med i Trafik- og Byrumsplan Amager
omhandler forbedring af forholdene for cyklende og gdende bl.a. med nye og bedre cykelforbindelser,
men ogsd med hastighedsdeempning og trafiksanerede lokalomréder.
Vi anbefaler, at der i ny bebyggelse er en opmaerksomhed pa Der er generelt et fokus pa tilgeengelighed i Kebenhavns Kommune. | den nyligt vedtaget Kommuneplan
materialevalg, da belaagning af brosten og granitfliser kan have 2024 star der bl.a. "Det er vigtigt, at byens gangarealer er tilgeengelige for alle aldersgrupper, ogsé for
31 konsekvenser for folk med handicaps bevaegelighed. Veje med 1 borgere med fysiske handicap, sa byens rammer understatter en aktiv livsfarelse for alle kabenhavnere”.
) brosten skal erstattes med fliser, s& man nemmere kan komme
rundt i kerestol, da det ellers kan bidrage til at skabe isolation for | realisering af de endelige tiltag fra Trafik- og Byrumsplan Amager vil der vaere fokus pé at udforme
borgere med handicap. lesninger, sa tilgaeengeligheden sikres for alle brugere.
Vi anb?faler, at der bliver etableret gang- og cykelbroer over store Etablering af broer er meget omkostningstungt, og kraever, hvis de skal etableres uden trapper (som kan
hovedaérer for at skabe starre tryghed for bgrn iseer og skabe . . .
. . : udgere en barriere for f.eks. cyklister eller personer med funktionsnedsaettelse), meget lange rampeanlaeg.
bedre adgang til grenne omrader. Vi anbefaler, at man som : . : - . . . .
: Hvis der er alternative krydsningsmuligheder i neerheden, f.eks. ved vejstraekninger kan der opsta
delmal begynder med broer over Klgvermarken (Prags Boulevard . . . A ) R
. uhensigtsmaessige krydsninger i niveau pa trods af, at der er etableret en bro. Safremt der skal etableres
3.2 og Uplandsgade), Amager Strand (@resund metrostation og 2 b . . S :
A . ) roer, kraever det at stinettet entydigt er planlagt til stibroen. For omkostningen ved at bygge en bro over
mager Strandvej) og Amager Falled (DR-Byen og Islands ! . - . LT .
B ; en vejstraeekning, kan man ofte etablere mange gode og sikre krydsninger i niveau, der kan anleegges, sa
rygge metrostation). L s . . S A )
X . . flere vil f& gleede af dem. Det sidste kigges der i hgjere grad ind i - i Trafik- og Byrumsplan Amager - end
Slutmélet er, at der etableres broer ved alle metrostationer teet pé . .
A . etablering af sterre brokonstruktioner.
grenne omrader pa Amager.
Busperroner er ofte en fordel for trafiksikkerheden og kan @ge busfremkommeligheden, fordi
buspassagerne ikke kommer i konflikt med cyklisterne (ikke stiger direkte ud pé/skal krydse en cykelsti) og
fordi udvekslingen af passagerer kan ske hurtigere. Hvis busperronerne samtidig bliver etableret som
Vi anbefaler, at der indfgres flere busperroner ved fremskudte stoppesteder, kan busserne ikke bliver overhalet ved stoppestedet, hvorfor de ikke skal bruge
busstoppestederne for at gdende kan komme sikkert ind og ud af ekstra tid pa at svinge ind og ud af biltrafikken, og samtidig vil have en fri straekning til r&dighed efter
bussen. Sidelgbende skal der saettes skiltning op for atinformere stoppet. Dog kraever de ogsé ekstra plads i gaderummet, hvorfor de ikke ngdvendigvis kan etableres alle
33 om, hvem der har fortrinsret af cyklister og gdende. Samt en 1 steder. Deler af Amagerbrogade, hvor linje 5C kgrer er seerligt udfordret pa plads i byrummet.
' kampagne, som skal gere borgerne opmaerksomme pé, hvem der
har fortrinsret.Der skal forst fokuseres pa ruten for 5C, hvor der Ift. vigepligt for hhv. buspassagerer og cyklister, geelder falgende: Stiger man af pé en helle, er det
skal indfgres busperroner ved busstoppestederne. Efterfglgende buspassagererne, som skal holde tilbage for cyklister. Omvendt er det cyklisterne, der skal holde tilbage,
skal der tilfgjes busperroner pa seerligt trafikerede veje. hvis passagererne stiger af direkte pa en cykelsti. Der afholdes lgbende oplysningskampagner om dette.
Frederiksberg Kommune gennemfgrer eksempelvis netop nu kampagnen "Tak fordi du standser” i
samarbejde med Movia. Kebenhavns Kommune holdti 2021 den seneste Sikker Cykelby-kampagne, som
bl.a. fokuserede pa cyklisters mgde med buspassagerer.
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Vi anbefaler, at cykelforbindelserne styrkes, og at der etableres
grenne stier (som paoN(zsrrebro), dgr forbinder Amager Faell‘ed °9 Et af de fokusomréader der arbejdes med i trafik- og byrumsplanen er forbedring af forholdene for cyklende
Amager Strand for gdende og cyklister, hvor det ikke er muligt at . . .
: ; ' og fodgangere blandt andet med nye og bedre cykelforbindelser pd Amager. Herunder arbejdes der med
kare med bil eller kollektiv trafik. . i . , . . . .
. . . . forbindelsen 'Fra Faelled til Strand'. Alle ejendomme har dog krav pa en adgangsgivende vej. Kravet om
3.4 Ruten skal forbinde de to omrdder gennem Grgnjordsvej, Peder 2 . . ; . ) :
. ) . vejadgang indebeerer, at der skal etableres en forbindelse mellem ejendommen og det offentlige vejnet.
Lykkes Vej, henover Elbagade og Italiensvej, og mellem \ ! s . o !
. o Derfor kan 'Fra Feelled til Strand' ikke etableres uden mulighed for at kere med bil til matriklerne langs
Havneparken til Amager Feelled via Kigkurren. straekningen
Efter implementeringen skal Klgvermarken fra syd til nord (mod gen:
lufthavnen) omdannes til at veere en cykel- og gdgade.
Vi anbefaler, at eksisterende cykelforbindelser bliver styrket Et af fokusomradene i trafik- og byrumsplanen er at styrke og etablere et sammenhangende stinet for
gennem udvidelse og forbindelse af det eksisterende cyklende og gédende, med sikre og trygge ruter. Det vil vaere en kombination af prioriterede forbindelser pa
cykelnetveerk og etablering af cykelstier pd middelstore og store hovednettet samt grenne forbindelser i roligere rekreative korridorer.
veje.
Vi har et delImal om, at arealet af cykelstier i 2030 er steget fra 4% Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for cykelinfrastruktur "Cykelfokus 2024" indeholder blandt andet
35 til 6% og et slutmal om, at andelen af cykelstier stiger til 10% i 1 hvilke standarder for bredder péa cykelstier vi anbefaler. Standarden tager udgangspunkt i forventet antal
’ 2035. cyklister per spidstime. Minimum ift. retningslinjerne er 2,5 m for en enkelrettet cykelsti, hvilket sikrer at en
| udvidelsen af cykelstierne anbefaler vi, at man gar cykelstierne alm. cyklist trygt kan overhale en ladcyklist uden at saette farten vaesentligt ned, og at to ladcyklister kan
bredere, s& der er plads til, at to ladcykler kan cykle ved siden af cykle ved siden af hinanden med faelles opmaerksomhed.
hinanden. Der skal i ferste omgang prioriteres brede cykelstier pa
veje, hvor man ma kere 40 km/t eller over. | 2035 skal indfarslen Ang arealfordeling:
af brede cykelstier veere feerdige. Se bemeerkning under [3].
Vi anbgfaler, at fortovene bliver de'det' I.saer pa Amagerbrogade, Det er blandt andet muligt at undersgge for, at udvide fortove i forbindelse med trafikger. Safremt der
da det i dag kan veere sveert at ga to ved siden af hinanden. . ) ) .
3.6 F ) . 1 realiseres trafikger efterfalgende, kan der undersgges for om arealet kan omdisponeres, sa der anvendes
ortovene pa Amagerbro skal prioriteres forst og derefter - ) .
mindre plads til kerebane og mere til fortove.
Sundbygster og Sundbyvester.
#4 Amagers byrum,
grenne omrdder og
klimatilpasning
Byrum, grenne omréder, herunder klimatilpasning skal foreges Kobenhavns Kommune arbejder lgbende pé at forege de grenne byrum, hvilket ogsé indgar i arbejdet med
4 fra de 2%, som de udger i dag til 6% af det samlede areal mellem 1 Trafik- og Byrumsplan Amager. Forggelsen skal i anbefalingen ske péa bekostning af eksisterende vejareal,
byens huse i 2030 og 10% i 2035. hvilket er kommentereti [2].
Vi anbefaler, at man udnytter potentialet ved pladserne omkring
metrostationerne til ophold. Man begynder med Amagerbro Metroforpladserne er ofte attraktive at byudvikle med fokus pa ophold og byrum, da det er arealer, der
Station, og med inspiration fra omradet omkring Enghave Plads ligger i taetbebyggelse, hvor mange dagligt kommer til og fra, samt evt. skal gere midlertidigt ophold.
Station, skal det indbyde til ophold med blomsterbede, traeer og Forbedret forpladser kan ogsa ege brugen af selve metrostationen. Dog er metroforpladser ogsad omfattet
4.1 baenke. 2 af mange bindinger herunder flugtveje, ejerforhold, lokalplaner mv.
Efter optimeringen af pladsen ved Amagerbro Station, skal de
resterende stationer felge med: Islands Brygge, DR Byen, | arbejdet med Trafik- og Byrumsplanen fokuseres bl.a. pad hvor og hvordan der kan etableres flere attraktive
Lergravsparken, @restad og Bella Center. De skal sidestilles med byrum, hvilket ogsé kan indebeere nogle af de neevnte metroforpladser.
Cityringens stationer og indbyde til ophold.
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| Trafik- og Byrumsplan Amager ses der pd mulighederne for at forbedre byrummene p&d Amager, hvor
Vi anbefaler, at der udvikles byrum til ophold i stykket beliggende bl.a. projektet med en biodiversitetssti langs det gamle banetracé (Amagerbanen, Store Mgllevej, Svinget
mellem Vermlandsgade og Klgvermarken. Lige nu er omradet osv.) indgér.
4.2 vokset til og er fyldt med affald. Vi anbefaler, at omradet bliver 1
ryddet op og udvikles til en bypark med treeer og beplantning og Den pagaeldende delstraeekning ml. Vermlandsgade og Klgvermarken kan dog veere udfordret af bl.a.
atjernbanestykket omdannes til underholdning for barn. trafikstej fra Uplandsgade, hvor der bl.a. kerer meget tung trafik. Derudover kan der vaere bindinger i form
af lokalplaner, ejerforhold etc., som kan vanskeliggere et projekt.
Vi anbefaler fokus pa klimatilpasning nar der anleegges og bygges . . _— . - . 5 .
. . . Anbefalingen ligger i trdd med gvrige visioner i Kebenhavns Kommune, hvor der ogsé er fokus pé
nyt. Den plads, som de indsneevrede veje har frigivet skal bruges . ) . . - - .
4.3 . ; . . 1 klimatilpasning. | hvert tilfeelde, hvor der frigives vejareal, vil det veere relevant at undersgge hvordan dette
til etablering af beplantningsspor med treeer, dbne
. areal bedst udnyttes.
regnvandsbede, sméa sger og lokale gadekaer.
Vi anl?efaler, ?t man optimerer byrummet oml.<r|ng. Fastoe Batteri Kgbenhavns Befeestning herunder omradet Faste Batteri er et fredet fortidsminde, og der mé derfor ikke
(omradet beliggende overfor Kegbenhavns Universitet pa . - . . .
Ni . ske aendringer, uden Slots- og Kulturstyrelsen har givet tilladelse til det. Lokalplan 527 Faste Batteri Il §7
jalsgade og @restads Boulevard). Omradet er fredet som : D - . .
4.4 . . - . : 3 stk. 13 fastleegger derudover de planmaessige udviklingsmuligheder vedr. fortidsmindet. Arealet er et
fortidsminde, da det har vaeret brugt af militeeret til placering af o ) ; . H ; X : '
—— . . . . offentligt tilgeengeligt grent privat ejet omradde og indgér udelukkende i Trafik- og Byrumsplan for Amager
artilleriskyts. Det skal i samarbejde med Kulturstyrelsen udvikles til s b dafb | i lokalol
b Kk med kvalitet fx. @stre Anl pé baggrund af bestemmelserne i lokalplanen.
ypark med samme kvalitet som fx. @stre Anlaeg.
Vianbefaler, at Lokaludvalget opretter en byrumspulje til lokal
kunst, hvor lokale kunstnere med atelier pd Amager tildeles Finansieringen af kunst i byrummet ligger udenfor Trafik- og Byrumsplan Amagers ressortomrade.
4.5 . . 2 . X
opgaver i lokale byrum (fx. metropladser), blinde gavle, parker, Anbefalingen er mélrettet lokaludvalgene.
forskennelse af byrummet og klimatilpasningsopgaver.
At anleegge et nyt parkeringsanleeg under jord vil veere meget omkostningstungt og pladskreevende
(seerligt hvis det er til biler, men ogsa til cykler). Der findes flere eksempler pa underjordiske
parkeringsanlaeg til cykler ifm. metroen, som ikke har seerlig hej beleegning. De to primaere grunde er en
ikke brugervenlig udformning med trapper i stedet for ramper, samt cyklisternes snskede adfeerd og
eksisterende parkeringskultur i gadeniveau. Saledes er det afgerende, at en brugervenlig design
Cykelparkering teet pd Amagercenteret skal flyttes under jorden, indtaenkes, hvis et underjordisk parkeringsanleeg skal kunne aflaste cykelparkeringerne péa overfladen. Der
s& det skaber plads til bylivomkring centeret. Det kan ske ved at har tidligere vaeret udfert et forseg for at forbedre adgangsforholdene til den eksisterende underjordiske
4.6 flytte cykler fra gadeplan til et underjordisk anlaeeg med nedkearsel 2 cykelparkering ved Amagerbro Metro St., men konklusionen var desvaerre at det med den nuvaerende
fra gadeplan via rampe og direkte adgang til Amagercenteret og fysiske udformning af trappenedgangen, ikke er muligt at forbedre adgangsforholdene tilstraekkeligt. En af
Amagerbro metro. erfaringerne fra forsgget var desuden at mange brugere gerne ville fortseette med at kunne parkere i
gadeniveau.
Som naevnt under [4.1] er metroforpladserne dog attraktive ift. at skabe bedre byrum med ophold og
begrenning. | Trafik- og Byrumsplan Amager arbejdes netop med mulighederne for at forbedre
byrummene pd Amager.
| Trafik- og Byrumsplan Amager kigges der bl.a. pd mulighederne for at omlaegge biltrafikken pa @restads
Vianbefaler, at pladsen omkring og mellem Field's og @restad Boulevard pé streekningen ml. Field's og @restad metrostation til Hannemanns Allé og Center Boulevard.
4.7 station skal indbyde til ophold med banke, blomsterbede og 1 Dette er netop for at skabe bedre forudsaetninger for at forbedre byrummet. Projektet vil ogsa kunne spille
treeer. Den gennemkgrende biltrafik skal nedleegges. sammen med Kay Fiskers Plads. Dog vil buslinjerne pa straeekningen fortsat skulle prioriteres og servicere
stationen.
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Amagerbrogade er kategoriseret som en streggade i kommuneplanen. For disse gader geelder, at de skal
udgere handelsmaessige samlingspunkter med en stor koncentration af butikker samt café- og
. . . restaurationsmiljger, gode muligheder for ophold samt for krydsning af gaden. Cyklister og fodgaengere
zglfur;be;alliccliIf;c—Ac\)mabgTi:/erogtasii Iusi\e/l\ljlees :tl iig:f:’;ggeade med skal kunne feerdes trygt og sikkert pad streggaderne. Biltrafik skal foregd med lav hastighed under
vo nbzner 4 Amga Zrb.ro ade oq evt. ensrette veie fra hensyntagen til streggademiljget. Bustrafikkens fremkommelighed skal generelt prioriteres hgjere end
Ho?mbladsgade oggud FragChri’str?ﬁas MQ)IIers Plad; il biltrafikkens. Med andre ord ligger anbefalingen fint i forleengelse med den eksisterende kategorisering af
Holmbladsgade skal vejbanen indskraenkes, sé der i fremtiden er Amagerbrogade.
4.8 33\\//'3%2 bdagr?stll.;:o'lig(:i?eigstltljdb;JsS;revr.elr?Eedc?t Skf;r?zzecl)?:reérggr 2 Udfordringen med Amagerbrogade er dog at den flere steder allerede er smal, hvormed der ikke
hvor maln kan m@zes o slabpe af. Der skgal egte?bleres ! umiddelbart kan frigeres mere plads til byrum, ophold, bredere fortove og cykelstier. Samtidig vil en
beplantninasspor medgtraefrpo é.bne reqnvandsbede. Bvlivet skal ensretning af gaden betyde vaesentlige aeendringer i bilisternes karselsmegnstre, samt at busbetjeningen kun
vae?e ; cent(ryumpo ikke trafikker? da butil?slivet or st@rs’.c h)e/r Hvor kan foregd i en retning pa gaden. Straekningen ml. Amager Boulevard og Holmbladsgade er saerligt
der er butiksliv sI?aI der qives m’ere lads til fortove ’ trafikeret i dag med ca. 18.000 daglige bilister, hvilket vil betyde veesentlig kedannelse pé straekningen, hvis
busstoppestedler og kor’?parkering P ! venstresvingsbanen mod Amager Boulevard nedlegges.
Safremt der bliver foresldet &ndringer pd Amagerbrogade, der indskraenker vejarealet ifm. Trafik- og
Byrumsplan Amager, sé skal der foretages en prioritering af, hvilke tiltag der kan indfgres.
#5 Kollektiv trafik
Kollektiv transport i Kebenhavn skal ses som et netvaerk, et netveerk som ogsé krydser kommunegraenser.
Kollektiv transport skal udgere mindst 25% af fremtidens ture i Mélet om min 25% kollektiv transport i 2030 har vist sig vanskeligt at realisere i praksis. Det er seerligt
5 2030 og 30% i 2035. 5 vanskeligt, at overflytning bilture til ture i kollektiv trafik i et starre omfang og det vil kraeve vidtgdende tiltag
Vejbanearealet skal reduceres til 45% i 2030 og 40% i 2035. | i hele kommunen (se evt. bemeerkning til [2]). Saledes vil det veere sveert at realisere mélet i praksis
vejbanearealet skal den kollektive trafik prioriteres. indenfor planen. Dette geelder pa trods af, at eksempelvis en ny metrolinje M5, kan vaere med til at gore det
lidt mere attraktivt, at benytte kollektiv trafik i Kebenhavn.
Kollektiv transport i Kebenhavn er et netveerk, et netvaerk som ogsé krydser kommunegraenser. Linje 5C
kerer med mange afgange i timen og kaerer pa dele af streekningen i eget tracé, dette har kraevet store
anlaegsinvesteringer og den hgje frekvens kraever store udgifter til materiel, buschaufferer lanninger, drift
Vi anbefaler, at der etableres flere busruter med mange afgange og vedligehold. Det vil med andre ord vaere en betydelig udgift, som ikke vil blive opvejet af
5.1 (som C-busserne) pé tvaers af Amager, der forbinder de 5 passagergrundlaget pa den ovrige del af amager.
ltaitk?j;)ggsicrf 20;72)1:1)der med knudepunkterne (metro eller Hvis en buslinje ligeledes karer ind i en anden kommuner (f.eks. Hvidovre, Tarnby mm.), sé skal disse
y ’ kommuner ogsé veere indstillet pa at finansiere den ekstra udgift, der er forbundet med de nye buslinjer.
Jf. 'Retningslinjerne for lokale trafikplaner' er dette ikke et omrade, der kigges yderligere ind i - i Trafik- og
Byrumsplan Amager.
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Ang. Flextrafik
| Kgbenhavns Kommune tilbydes kun Flextrafik ifm. handicapkersel, hvilket indebeaerer, at man er sveert
Vi anbefaler, at Flextrafik bliver mere tilgeengeligt for borgere bevaegelsesheemmet, har et omfattende synshandicap, en demensdiagnose eller erhvervet hjerneskade.
med seerlige behov, hvilket indebaerer kortere ventetid og at Abnes ordningen op til at geelde alle borgere vurderes det at blive meget omkostningstungt at finansiere
Flextrafik skal have lov at bruge busbanerne, for nemmere at for kommunen. Safremt flextrafik skal kunne bruge busbanerne skal effekterne for busfremkommelighed
komme frem med flere borgere péa en gang.l forlengelse heraf og trafiksikkerhed undersgges naermere. Dette indgar umiddelbart ikke i arbejdet med Trafik- og
5.2 anbefaler vi en tilfgjelse til eeldre- og invalidevenlig lokaltrafik 2 Byrumsplan Amager.
(som Citybusser i Odense), pa tveers af gen. Busser der kgrer ad
centrale og store veje, som Amagerbrogade inkl. sidegader til Ang. servicebusser
Amagerbrogade. | fremtiden skal Citybusserne tilbydes pa andre | flere kommuner er der indsat lokale servicebusser, der kun kgrer internt i kommunen, og som er mélrettet
eksisterende ruter pd Amager. bestemte grupper af borgerne og/eller aktiviteter. Dette er ogsa muligt i Kebenhavns Kommune. Dog vil
der veere en vaesentlig udgift forbundet med den ekstra busdrift. Jf. 'Retningslinjerne for lokale trafikplaner
er dette ikke et omrade, der kigges yderligere ind i - i Trafik- og Byrumsplan Amager.
Vi anbefaler, at kommunen i en testperiode gor offentlig transport
gratis - eller naesten gratis i den fgrste zone pa rejsen. Vi er Kgbenhavns Kommune kan i praksis ikke saette taksterne ned, da dette reguleres af trafikselskaberne i regi
5.3 opmaerksomme p4, at lignende tiltag har resulteret i, at det 3 af DOT-samarbejdet og i sidste ende staten. Desuden vil det betyde en vaesentlig udgift til Kebenhavns
primeert er cyklister man flytter frem for bilister. Vores aerinde er Kommune, hvis kollektiv trafik skal ggres gratis.
dog at gare offentlig transport mere tilgeengelig for alle.
Den potentielle udvidelse af metrosystemet med den nye metrolinje M5, vil kunne afhjeelpe det
eksisterende treengselsproblem, der i dag praeger trafikken mellem Amager og det avrige Kgbenhavn, da
kapaciteten i netveerket péa tveers af Kebenhavns Havn vil blive forgget.
Vianbefaler, at Metrosystemet bliver udwdet.for at aflaste °9 Det er dog ikke umiddelbart muligt at tilfgje flere vogne til de eksisterende metrovognseet, da leengden af
styrke den nuveerende brug af metroen. Saerligt Amagerbro i . . . - . . . .
) . . ! disse er tilpasset stationernes leengde og de eksisterende automatiske skydederes placering. Ligeledes vil
myldretiden skal aflastes, da linjen betjener et befolkningstaet . . . - . . . . .
. dedikeret afgange direkte til lufthavnen ikke umiddelbart give nogen gevinst, fordi hvert vognseet hurtigt
omréde og allerede er overbelastet. L . : .
5.4 " . . 3 vil indhente det forankgrende - men ikke kunne overhale pga. den eksisterende infrastruktur. Skal det
Lufthavnslinjen er iseer belastet af passagerer med bagage og vi . . R ; . .
. e implementeres, vil det sdledes kraeve en stor anleegsmaessig udvidelse af det eksisterende metrosystem.
anbefaler, at man udvider med flere vogne og tilfgjer flere vogne . ) IS - : . . .
) . ' ; . Ligeledes vil en dedikering af nogle af afgangene til at kere direkte til lufthavnen betyde forringet service
dedikeret til lufthavnstrafik, der karer direkte til lufthavnen - et . . . . . .
! for de passagerer, der ikke skal til og fra lufthavnen. Derudover findes der i dag regionale togforbindelser
tiltag, der kan etableres allerede nu. SR :
med en rejsetid pa 11-13 min ml. Kebenhavn H og lufthavnen.
Alt arbejde relateret til udvidelse af metronetvaerket foregar sidelgbende med arbejdet med Trafik- og
Byrumsplan Amager, som ikke har indflydelse herpa.
Vi anbefaler, at der etableres bussluser og busbaner pa | Trafi k-. og Byrumsplan Amager ses derind i mu.llg‘heo‘lern.e for at forbedre fremkommellghedgn for ‘
: o . . bustrafikken gennem bussluser, busbaner og prioritering i signalregulerede kryds. Det er dog ikke altid, at
vejarealerne samt at busserne prioriteres i trafiksignalerne (gren . ) S - e S
. ) . sddanne tiltag nedvendigvis forbedre den overordnede fremkommelighed for buslinjerne, hvis tiltaget
bolge), s& fremkommeligheden for busser ages og den kollektive . 5 . . : ;
5.5 200 ) . . 1 f.eks. forarsager gget kedannelse pé en af de tilstedende vejstraekninger. Ligeledes kan der veere
trafik bliver hurtigere og mere fordelagtig end bilen. Busbanen - ) o . L - : . .
. . . ’ udfordringer med at f& plads til disse tiltag uden samtidig at forringe forholdene for gdende og cyklister pa
skal ga hele vejen fra Hovedbanegarden til Sundbyvester Plads og . . s . . . :
retur dele af streekningen. De konkrete projektforslag til sddanne tiltag ber Movia desuden ogsé forholde sig
' fagligt til.
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At etablere et stoppestedsnet med maks. 400 meters afstand imellem, som daekker hele Amager, vil vaere
Vi anbefaler. at der er et busstoppested indenfor 200 m fra alle en betydelig og omfangsrig omkostning - bdde anleegsmaessigt i farste omgang men ogsé driftsmaessigt
hoveddare ,da det skal vaere nepmpmere for aangbesvaerede eller ift. de buslinjer, der skal servicere stoppestederne. Det vil sdledes vaere forbundet med store omkostninger
56 sldre at be’n te offentlia transport o kon?megtil knudepunkterne 2 at gennemfgre og drifte. Ligeledes vil det vaere til gene for de gennemrejsende passagerer, hvis bussen
’ pd Amager oyg videre de?fra ViF;nbefgler derfor samtidigp at der skal stoppe med meget kort mellemrum og dermed forleenge rejsetiden pa ruten. | sidste ende bgr Movia
etableres ordninger med mi.ndre busser som i Odense m’idtby. ogsé forholde sig fagligt til muligheden ift. materiel og drift.
Ang. de mindre lokale busser se bemeaerkning til [5.2].
En ensretning af Amagerbrogade og Kastrupvej i hver sin retning, vil betyde en vaesentlig eendring af
trafikforholdene og kerselsmanstrene pa denne del af Amager. Tiltaget kan indga i trafik- og byrumsplanen
Vi anbefaler, at Amagerbrogade og Kastrupvej geres ensrettede i men vil pga. dets vidtraekkende pavirkning af trafikken skulle beregnes i kommunens trafikmodel og
hver sin retning (Amagerbrogade i sydgédende og Kastrupvej i kvalificeres igennem inddragelsesprocessen til foraret 2025.
57 nordgaende). Pa hver vej skal der vaere en busbane og en bilbane. 1
’ Ved udvidelse skal Holmbladsgade ensrettes fra Kastrupvej for at Desuden vil Movia fagligt skulle forholde sig til en Iesning med opsplitning af buslinjerne til at kere mod
fa trafikken ledt mod Langebro - her ogsa med en busbane og en syd pad Amagerbrogade og mod nord pa Kastrupvej. Dette vil bl.a. betyde en opsplitning af de eksisterende
bilbane. stoppestedspar, hvilket vil give en afstand imellem disse pad minimum 0,5 km, og dermed forringe
serviceniveauet for passagererne. Ruteaendringer kan desuden bl.a. vaere i konflikt med servicemal og
kvaliteten for passagerer. Derudover kan anbefaling [5.7] veere i strid med [5.6].
#6 Parkering
g;eiil| téll&ypz;l?:tnsgariﬁi;:i?g;rriseweeﬂ ES;fkr]ir:emod 2035, fra Malsaetningen om reducering af parkering stemmer overens med visionen 'Vores Kebenhavn' for teknik-
6 Pac;kerino 4 gadeplan skal reduceres m)éd 10 % f;“em mod 2030 1 og miljgomréadet, hvor det fremgar at transporten mellem byens rum skal ske sa grent og beeredygtigt som
0g 15% i928359 P ° muligt og med en prioritering af de mest pladseffektive transportformer.
:/a;:ngfﬁfr:j[ﬁt ?[lzrnzp:)e:e;vsoarte|::kp:rri|;erslﬂg;ri/seigzrz:aloc:ﬁir cﬁe Det vil veere forbundet med en del omkostninger at etablere nye parkeringsarealer teet pa kollektiv
6.1 endl?de taetbe?colkedsorr;réderpDisse Srkerin coladser er?il 5 transport. Ligeledes vil det veere vanskeligt at udpege egnede arealer indenfor kommunegreensen.
’ dem. der bruger bilen bé deltid. (fx solronmerhugsepere cller andet Desuden vil tiltaget betyde en eendring af beboerlicens systemet, hvilket ikke ligger indenfor Trafik- og
brug,) 9 P ’ J Byrumplan Amagers ressortomréde.
Vi anbefaler, at der oprettes flere handicappladser teet pa
beboelse. Det skal ske gennem omdannelse af nogle af de Der oprettes i dag handicapparkeringspladser stort set efter behov. Yderligere pladser vil sandsynligvis
6.2 nuveerende parkeringspladser, som reserveres til personer med 1 blot std ubrugte hen. Der vil desuden ikke nadvendigvis vaere nogen synergi i, at lige praecis de nedlagte
handicap. Pladserne kan veere fleksible, s de kan omdannes til handicapparkeringspladser efterfelgende omdannes til cykelparkering.
cykelparkering ved fraflytning.
Vi anbefaler, at fremtidens parkering prioriteres til
beboerparkering og at andelen af beboerlicenser stiger med 20 % Andel £ beboerli . 2 de sti fald d bileierskabet. Det kan ikk s |
6.3 henimod 2035 med et delmal pa 10 % flere beboerlicenser i 3 nde e”n a f|? oer |cel?s|er.| et omrade stiger og falder med bilejerskabet. Det kan ikke veere et mél i sig selv,
2030. Der skal veere seerligt fokus pé lejlighedskvarterne omkring atantallet af licenser skal stige.
Amagerbrogade.
Antallet af parkeringspladser til nybyggeri er ofte fastlagt gennem parkeringsnormerne og retningslinjer i
Vi anbefaler, at der seettes ind overfor parkeringsmuligheder til den geeldende lokalplan. Nar disse ikke stemmer overens med brugernes transportvaner, kan det skabe
private virksomheder og nybyggeri med fokus p4, at de skal gener i det omkringliggende omrade. Kgbenhavns Kommune kan anspore til reducering af generne vha.
6.4 genere det omkringliggende bybillede mindst muligt. 2 &ndret parkeringstakster/-restriktioner samt @get regulering i de omkringliggende omréder. Ligeledes
Kgbenhavns Kommune skal stgtte afsegningen af findes der tavler med parkeringsinfo. En af udfordringerne er dog, at der sjeeldent er fordelagtige omréader
parkeringspladser. at henvise parkanter til. | Trafik- og Byrumsplan Amager kortleegges bl.a. beleegningsgraden af de
eksisterende parkeringspladser.
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Vi anbgfaloer, at gler etableres flere mobilitetshuse/-keeldre, med Det er bdde omkostningstungt og pladskraevende at etablere parkeringshuse/-kaeldre. Samtidig er det ikke
plads til bade biler og (lad-)cykler. Kabenhavns Kommune skal klimavenligt - hverken i etablering eller drift. Et af fokusomraderne i Trafik- og Byrumsplan Amager er do
6.5 inddrage eller give tilskud til flere af de private parkeringshuse og 1 9 . . ge e . g Byrumsp 9 9
. . . at flytte gadeparkering til parkering i konstruktion. Her ses der dog primeert ind i eksisterende
-keeldre for at ggre det mere attraktivt for bilisterne at parkere i ; . .
o X parkeringskaeldre/-huse, hvor der kan veere ledig kapacitet.
mobilitetshuse- og kaeldre end pa gadeplan.
Vi anbefaler, at der oprettes korttidsparkeringspladser (30-60
6.6 min) i neerheden af handelsomrader pa Amagerbrogade og i 1 Dette sker allerede i nogen udstraekning i dag.
QDrestaden.
Vi anbefaler, at besggs- og pendlerparkering pa Amager
reduceres eller flyttes over i private parkeringshuse ved hjelp af
betalingsparkering og tidsbegreensede parkeringszoner. Konkret
anbefales falgende omrader, hvor parkering skal reduceres:
e Lejlighedskomplekserne pa og omkring Lyongade (mellem Der pagar allerede en lgbende proces med udvidelse af parkeringszonerne pd Amager. Ligeledes
6.7 Frankrigsgade og @resundsvej). 1 undersgger kommunen hvor meget potentielt ledig parkeringskapacitet, der er i de eksisterende private
o Alle sidegader til Amagerbrogade med parkering pé begge parkeringshuse. Se desuden bemaeaerkning til [6.4].
sider
e Englandsvej
o Kastrupvej
* Rgde Mellemvej
Vi anbefaler, at 5% af de eksisterende parkeringspladser LTraf}k— og Byrymspjlan Amager ses der pé mu!lghederne for at udnytte byrummet p& en mere
! : 5 - ensigtsmaessig made. De steder hvor der frigives arealer i byrummet fra f.eks. nedlaeggelse af
6.8 omdannes til cykelparkering pa gader omkring 1 ; : ; . ) s 1 ;
leili bilparkeringspladser bar det i de enkelte tilfeelde overvejes, om det skal ga til bedre cykelstiforhold, bredere
ejlighedskvarterer. ! ; .
fortov, flere cykelparkeringsmuligheder, diverse opholdsarealer mv.
Der er allerede besluttet etablering af flere delebilspladser end der umiddelbart er efterspargsel efter i dag.
Vianbefaler, at 17% af parkeringspladserne pé almindelige Hvis 17 % af parkeringspladserne pa sidegaderne begranses til delebiler ses der en risiko for, at mange af
6.9 sidegader ber veaere delebilsparkering for at opmuntre borgerne 1 disse vil std tomme og arealet med fordel kunne udnyttes bedre til andre formal. Det ber séledes afgares
til at gore brug af delebiler. om pladserne i medfer af anbefalingen skal etableres péa trods af evt. manglende efterspergsel og
udelukkende som brug til incitament til at fa flere delebilsbrugere.
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Amager Vest Lokaludvalg

@konomiforvaltningen
Radhuspladsen 1
1555 Kgbenhavn K

Amager Vest Lokaludvalgs kommentarer til
Kobenhavnersamlingen Amager’s anbefalinger

Amager Vest Lokaludvalg takker deltagerne i Kebenhavnersamling
Amager for det store arbejde og de tydeligvis mange draftelser, der
ligger bag anbefalingerne.

Vifinder, at det er meget flot, at der har veeret overskud i det korte
tidsforlgb til ikke kun at drefte mélene for Amager, men ogsé tage
dilemmaer op og arbejde med konstruktive lesningsforslag.

| Amager Vest Lokaludvalg kan vi fuldt tilslutte os samlingens vision for
Amager, og deres anbefaling til prioritering af pladsen pad Amager.

Vier enige i, at bilerne i dag optager for meget af det offentlige areal
mellem husene. Udfordringen er, at bilen er blevet vigtig for at fa
manges hverdag til at fungere.

Bedre kollektiv transport

Vi statter fuldt anbefalingerne til at Iese denne udfordring ved at
opgradere de kollektive transportmuligheder. Seerligt for borgere, der
ikke har mulighed for at cykle eller ga til hverdagens geremal, og som
anbefalingerne har gode konkrete lgzsningsforslag til forbedringer for.

Omkring busbetjeningen er anbefalingerne,

e atetablere busperroner ved meget trafikerede cykelstier for at ege
trygheden ved af- og pastigning,

e atgangbesveaerede / handicappede ogsé kan anvende busserne,

e atindfere hurtigere busser gennem bedre busfremkommelighed
ved prioriterede vejbaner,

e atindfere flere busruter med hyppige afgange pa tveers af Amager
der forbinder teetbebyggede omrader med trafikale
knudepunkter,

e atetablere kort afstand til neermeste busstoppested, sé flere eeldre
og gangbesveerede kan komme til de trafikale knudepunkter.
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Amager Vest Lokaludvalg stetter holdningen om, at beboernes hverdag
skal fungere. Opgraderingen af de kollektive transportmuligheder skal
gennemfgres samtidig med den store reduktion af bilernes andel af
arealet mellem husene.

Prioritering af cyklister og gdende

Kgbenhavnersamlingen har ogsé flere anbefalinger, der tydeligger
deres snske om at prioritere trafikanter til fods og pé cykel. De foreslar
bl.a. tiltag, som Lokaludvalget hdber kan deemme op for, at Amager
bliver gennemkgrselsvej for den massivt egede trafik de kommende ar.

Lokaludvalget @nsker derfor her at fremhaeve samlingens anbefalinger
om at prioritere andre trafikanter end bilister, for at gere det attraktivt at
lade bilen sta til fordel for cyklen eller den kollektive transport, ved:

e atsaenke farten alle steder til 30 eller 40 km/t, saledes at bade
stojen saenkes, trygheden sges og trafikken ikke blot “skubbes
rundt” til gene for nye omréader. (anbefaling 2.4)

e Atstyrke cykelnettet med bl.a. brede cykelstier, sa bgrnefamilier
nemmere kan skifte bilen ud med en ladcykel. (anbefaling 3.5)

e Atskabe gode muligheder for satellitparkering ved yderste led af
den offentlige transport, sa folk der pendler til byen, kan parkere
decentralt og tage bus og metro til arbejde i byen. (anbefaling 6.1)

Venlig hilsen
Amager Vest Lokaludvalg
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Sagsnummer

2024-0419610
Vi har faet preesenteret anbefalingerne om trafik pd Amager fra denne

K@benhavnersamling. Dokumentnummer
2024-0419610-2
Processen

Vi finder det kritisabelt, at forvaltningen havde opstillet to scenarier, nar
der fra Teknik og Miljgudvalget var stillet et dbent spergsmal om “Hvor-
dan skal vi prioritere pladsen mellem gdende, cyklende, kollektiv trafik
og biltrafik og ophold pd Amager i fremtiden?”

Visionen

Visionen er ambitigs, men vi liegger vaegt pé at trafikplanen ogsa tilgo-
deser erhvervslivet og almindelige borgere og geesters interesser i by-
delen. Lokaludvalget er dog delt i holdningerne til dette spgrgsmal, idet
halvdelen mener, at visionen mangler erkendelse af at Kgbenhavn er en
storby, som har brug for fungerende trafikal infrastruktur.

Der kan veere mange grunde til, at man har brug for at feerdes i bil. Vi ser
det som en ngdvendighed, at man forbedrer forholdene for den kollek-
tive trafik og cyklisterne som et ngdvendigt alternativ, hvis flere skal fra-
veelge bilen som transportform. Overordnet gnsker vi, at alle trafikanter
kommer til at opleve trafikplanen som en forbedring af de trafikale for-
hold i bydelen.

Vierenigei, at der kan arbejdes hen mod flere grgnne byrum og bedre
cykelruter som ikke ngdvendigvis behaver falge de store gennemfarts-
veje. Dertil er det vigtigt med tilstraekkelig kapacitet pd gennemfarts-
veje, sa trafikken afvikles glidende, og med s& minimal gene som muligt
for beboere og erhvervsdrivende langs vejene.

Det er vigtigt at trafikplanen forholder sig til, at en del af trafikken fra
Sverige, Drager kommune og Tarnby kommune kommer igennem
Amager Dst bydel.

Historik ,
AMAGER OST
e

Vi ger opmeerksom pd at Amagerbrogade har gennemgaet en omfat- LOKALUDVALG
tende renovering i 2017- 2018 pé straekningen fra Christmas Mgllers
plads til krydset Englandsvej/Amagerbrogade. Denne streekning frem-
star i dag med brede cykelstier og fortove.

Sekretariatet for Amager @st
Lokaludvalg
Jemtelandsgade 3

. 2300 Kgbenhavn S
Amagerbrogade er omlagt til streg- og handelsgade, og der har veeret

meget borgerinddragelse for at na hertil. www.amageroestlokaludvalg.kk.dk
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Et forméal med renoveringen var at fredeliggere Amagerbrogade og
omdirigere noget af trafikken til Backersvej/Kastrupvej.

Biltrafik

Vi anbefaler at hovedfaerdselsérerne i nord-sydgaende retning bliver
Amager Strandvej, Backersvej, Kastrupvej og Amagerbrogade.

Det er fint med ensretning af nogle sidegader til Amagerbrogade. Ens-
retning af Amagerbrogade og Backersvej/@strigsgade er vi dog imod.
Vi mener ikke man skal gé videre med at speerre gader mere og derved
presse mere trafik over pd Amager Strandvej og Amagerbrogade. Vi
anbefaler, at Amager Strandvej forleenges frem til Forlandet.

Det er positivt, at der tages hensyn til eeldre og handicappede i ambitio-
nen om biltrafik, men der kan ogséa veere andre borgere som har brug
for at kere bil.

Anbefalingerne kredser om at begraense biltrafikken. Vi kan tilslutte os
at der etableres trafikger, hvis det kan ske uden at det fgrer til veesentligt
forveerrede tilstande i de tilstedende gader samt til hvor trafikken ledes
hen. Det er vigtigt at beredskab, udrykningskeretgjer m.v. altid priorite-
res og teenkes ind i de eendringer der laves.

Vianbefaler, at der indfgres strammere miljgzoner for at fremme den
grenne omstilling af bilparken.

Parkering

Vi tilslutter os ambitioner om at fa fjernet s mange parkeringspladser
péa overfladen som muligt. Et flertal i lokaludvalget ensker at der findes
erstatningsparkeringspladser i parkeringshuse og lign., et mindretal
mener ikke dette skal veere en forudseetning. Der skal stadig veere plads
til parkering til handicappede, erhvervsdrivende og laessezoner. Et vig-
tigt emne, som vi ogsé har med i trafikplanen og byrumsplanen efterfal-
gende.

Vi har opdaget, at der er en del halvtomme parkeringskeeldre i nybyg-
gerier i omradet, samtidig med at alle gader er fyldt med parkerings-
pladser hvor man parkerer med beboerlicens. Der mé ske en udjaevning
af prisforskelle mellem parkering i parkeringsanleeg og pa gaden med
beboerlicens. Som det er nu, blokerer parkeringspladserne for alt det
grenne byrum som kgbenhavnersamlingen gnsker.

Visynes at ideen med mobilitetshuse med plads til badde biler og cykler
pa bestemte steder i bydelen er interessant.

Amagerbro Torv og cykelparkering

Vi tilslutter os princippet om at fa cykelparkering ved Amager Centret
underjorden. Det aktuelle forslag er godt, fordi det ser med nye gjne pa
problemet. Det kunne evt. kombineres med at der i disse kaeldre kan
etableres opladning til elcykler og standere, man kan lase cyklerne fast i.
Hvis adgangen til cykelparkeringen forbedres, kan man efterfalgende
fierne cykelstativerne péa pladsen.

2/3
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Kollektiv trafik

Lokaludvalget har tidligere arbejdet for flere tvaergédende forbindelser
pad Amager.

Vi finder forslaget om at gere den offentlige transport gratis eller nee-
sten gratis interessant, sdfremt kapaciteten udvides.

Vi tilslutter os, at der sker en udvidelse af den eksisterende Metrokapaci-
tet, men er uforstdende over for forslaget om at man kan udvide med
flere vogne.

Viser ogsa gerne flere busperroner.
Byrum, grenne omrader og klimatilpasning

Vi modseetter os anbefalingen om at rydde omréadet langs Amagerba-
nens tracé og skabe bypark og plads til underholdning for bern. Straek-
ningen er et biodiverst modstykke til Klgvermarkens klippede pleener,
og Amagerbanens Venner sgrger med draesinekegrsel pa skinnerne for
underholdning for bade bgrn og voksne.

Med venlig hilsen

Susanne Mgller

Forperson for Amager @st Lokaludvalg
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6. januar 2025

Kommentar til Kesbenhavnersamling Amager

Islands Brygges Lokalrad kan fuldt ud tilslutte sig Kebenhavnersamlingens vi-
sion for Amager og dens anbefaling til prioritering af pladsen mellem husene
pa Amager.

Vi stgtter de ambitigse mal for udviklingen af Amager mod at blive et dejligt
sted at leve og bo.

Det er meget flot, at samlingen har haft overskud i det korte tidsforlgb til ud-
over at drgfte malene for Amager ogsa har taget dilemmaer op og arbejdet
med konstruktive Igsningsforslag.

Vi er enige i, at bilerne i dag optager for meget af det offentlige areal mellem
husene og at det frigivne areal skal anvendes til grgnne byrum og bedre vilkar
for cyklister og gaende.

Udfordringen er, at bilen er blevet vigtig for at f8 manges hverdag til at fun-
gere. Seerligt for de at byens borgere, der af den ene eller anden grund, ikke
kan cykle eller ga til hverdagens ggremal.

I anbefalingerne er der fin fokus pa Igsning med at de kollektive transportmu-
ligheder skal opgraderes i samme takt som reduktionen af bilernes andel af
arealet mellem husene. Der er ogsa gode, konkrete Igsningsforslag til forbed-
ring af de kollektive transportmuligheder.

Islands Brygges Lokalrdd vil meget deltage i det videre arbejde med at gen-
nemfgre anbefalingerne og arbejde videre med at ggre Amager og Kgbenhavn
til det dejligt sted at leve.

Venlig hilsen

Jan Oster
Islands Brygges Lokalrad
e-mail info@islandsbryggeslokalraad.dk
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