12. 30 eller 40 km hastighedsgraense i Kebenhavn (2009-116630)

Teknik- og Miljeudvalget far forelagt Teknik-og Miljeforvaltningens vurdering af effekterne af
nedsattelse af hastighedsgreensen til henholdsvis 40 og 30km/t i byomréder og skal samtidig tage
stilling til det videre forleb med at satte den generelle hastighedsgraense pa 50 km/t ned til 40 km/t.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik-og Miljeudvalget godkender

1. at tage Teknik- og Miljeforvaltningens vurdering af en generel
hastighedsnedsattelse til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t til efterretning.

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget godkender

2. at Teknik- og Miljeforvaltningen pé denne baggrund bemyndiges til at kontakte
Justitsministeriet om, at hastighedsgransen i Kebenhavn nedsattes fra 50 km/t til
40 km/t

Problemstilling

Trafiksikkerhedsplanens mal er, at antallet af alvorligt tilskadekomne og drabte skal reduceres med
40 % inden 2012 1 forhold til niveauet i 2003-05. For cyklister er malsatningen skaerpet til 50 %.

Bilernes hastighed er en af de vigtigste faktorer for trafiksikkerheden. Ved lavere hastighed bliver
uheldene feerre og mindre alvorlige og samtidig eges borgernes tryghed ved at faerdes i1 byen.

Borgerreprasentationen vedtog den 10. juni 2009 Strategi for tung trafik i Kebenhavns Kommune.
Det blev samtidig vedtaget, at Teknik- og Miljeforvaltningen senest den 1. oktober 2009 skulle
forelegge til politisk behandling et forslag om at senke farten pa udvalgte gader, og at forslaget
skulle indeholde en vurdering af effekterne af en hastighedsnedsettelse til sdvel 30 km/t som 40 knmv/t

Strategien for tung trafik er at samle sd meget af den tunge trafik som muligt pd de bedst egnede
vejstraekninger, det sakaldte anviste rode rutenet. P4 disse og andre store, overordnede veje vil
hastigheden fortsat skulle skiltes hegjere end 40 km/t.

Lesning

Teknik- og Miljeforvaltningen har udarbejdet et notat, som anbefaler og begrunder en fremtidig
generel hastighedsgranse til 40 km/t - og ikke 30 knv/t - for at opnd en positiv effekt. Notat er
vedlagt som bilag 1.

Effekterne af en hastighedsbegransning pé henholdsvis 40 og 30 km/t, er vurderet i forhold til
bilernes reelle fald i hastighed, tidsforbrug/kapacitet, kollektiv trafik, trafiksikkerhed, luftforurening,
stoj, trafikanternes accept, handhavelser og retssikkerhed samt omkostninger ved etablering.

Undersogelsen har medfert folgende delkonklusioner:

e Bilernes gennemsnitshastighed vurderes at falde med 2-3 km/t ved en hastighedsgranse pa 40



km/t og 4-5 km/t ved en hastighedsgranse pa 30 km/t.

e En hastighedsreduktion pa 40 km/t medferer kun minimale forleengelser i rejsetiden gennem
kommunen, og det vurderes, at den individuelle biltrafik ikke i storre omfang vil @ndre deres
rutevalg 1 forhold til i dag.

e En hastighedsgranse pa 40 km/t vil ikke have vesentlig betydning for
busfremkommeligheden. Bussernes gennemsnitshastigheder er de fleste steder under 40 km/t.
De steder, hvor en @&ndring af hastighedsgrensen fra 50 km/t til 40 km/t vil pavirke
busfremkommeligheden negativt, kan der i langt de fleste tilfelde kompenseres gennem
indstillinger af grentiderne for busser i de signalregulerede kryds;

e En hastighedsgranse pé 30 km/t vil derimod medfere l&ngere rejsetid og storre
driftsomkostninger, hvis det nuvarende serviceniveau skal opretholdes.

e Ved at s@nke hastighedsgransen til 40 km/t kan der forventes en reduktion i antallet af
personskadeuheld pa 9-13 %. Ved 30 km/t hastighedsgraense kan der forventes en reduktion i
antallet af personskadeuheld pa 17-21 %;

e Det kan ikke pavises, at der vil ske en stigning i luftforureningen ved at senke
hastighedsgrensen til 40 eller 30 km/t;

e Stejniveauet vil falde med ca. 1 dB (A) (nappe herbart) ved at s@nke hastighedsgransen til
30 km/t - ved 40 km/t er faldet endnu mindre;

e Det vurderes, at trafikanterne vil have veasentligt lettere ved at acceptere en hastighedsgranse
pa 40 knv/t end en hastighedsgranse pa 30 km/t;

e Det vurderes, at politiet ikke vil have mulighed for at hdandhave en hastighedsgrense péa 30
km/t, da bilisternes forventede gennemsnitshastighed vil vere sa hegj, og handhavelsen derfor
kreeve sa store ressourcer fra politiets side af, at hastighedsgransen ville vaere umulig at
kontrollere.

e Som forseg vil der kun vare omkostninger til skiltning forbundet med at &ndre
hastighedsgranserne. Geres forseget permanent, vil omkostningerne vare vasentligt storre
ved 30 km/t hastighedsgranse end ved en 40 km/t hastighedsgranse, da hastighedsdempende
foranstaltninger s skulle ligge tre gange sé taet.

Teknik- og Miljeforvaltningen anbefaler pa baggrund af disse delkonklusioner, at forvaltningen tager
kontakt til Justitsministeriet med henblik pd at fa senket hastighedsgransen i Kebenhavn til 40 km,/t

Effekten vil teoretisk vaere storre for trafiksikkerheden ved at senke hastighedsgransen til 30 km/t,
men Teknik- og Miljeforvaltningen anser det ikke for realistisk at opna forstéelse hos trafikanterne
for sé lavt et niveau, ligesom det ikke vil veere muligt for politiet at hdndhave 30/km/t som en
generel hastighedsgranse 1 byen. En hastighedsbegransning til 40 knv/'t vil medfore et fald i antallet
af personskadeulykker pd 9 - 13 %, svarende til en reduktion pd mellem 27 og 39 alvorligt
tilskadekomne og draebte om aret i Kebenhavn. En nedsattelse af hastighedsgraensen til 40 km/t vil
saledes give et markant bidrag til opfyldelsen af mélsetningen i kommunens trafiksikkerhedsplan.

Okonomi

En hastighedsnedsattelse i Kabenhavns Kommune vil indga som en udviklingsopgave, som lgses
indenfor forvaltningens eksisterende ressourcer. Udgifterne forbundet med en nedsettelse af
hastighedsgrensen, f.eks. til skiltning og signaljusteringer, vil forst blive kendt, nér Teknik- og
Miljeforvaltningen kender den valgte model til hastighedsnedsattelsen.



Videre proces

Teknik- og Miljeforvaltningen, tager kontakt til storbyerne Arhus, Odense, Alborg, Frederiksberg og
eventuelt andre interesserede kommuner samt politiet, med henblik pé at udarbejde et felles forslag
til Justitsministeriet om at nedsatte den generelle hastighed i byomrader fra 50 km/t til 40 km/t.

Teknik- og Miljeforvaltningen vil invitere Movia med i udviklingsprocessen for at sikre, at
indferelsen af 40 km/t som generel hastighedsgranse ikke giver lengere rejsetider for busserne.
Bussernes fremkommelighed er forst og fremmest bestemt af signalerne - og det er muligt at
optimere busfremkommeligheden pé de streekninger, hvor en 40 km/t hastighedsgranse vil i negativ
betydning for rejsetiden.

Samtidig med forslaget til en lovaendring skal Teknik- og Miljeforvaltningen, sammen med de andre

kommuner og politiet, undersege andre muligheder for at nedsatte hastighedsgranserne i byomrader -
herunder de muligheder, der ligger i det eksisterende “cirkulare om lokale hastighedsgranser”.

Hjalte Aaberg / Niels Torslov

bilag
Bilag 1. Notat om konsekvenser for hastighedsbegraensning

Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 21.10.2009

Der blev stemt om indstillingen:

For stemte 7 udvalgsmedlemmer: Morten Kabell, (@), Signe Goldmann (F), Anne Vang (A), Hamid
El Mousti (A), Johannes Nymark (A), Klaus Bondam (B) og Monica Thon (B)

Imod stemte 3 udvalgsmedlemmer: Winnie Larsen Jensen (U), Lars Berg Dueholm (V) og Karin
Storgaard (O)

Indstillingen blev godkendt

Det Radikale Venstre (B) afgav protokolbemerkning som Socialdemokraterne, SF og Enhedslisten
tilsluttede sig:

"Det Radikale Venstre, Socialdemokraterne, SF og Enhedslisten gor opmerksom p4, at en effektiv
gennemforelse af en nedsattelse af hastighedsgransen til 40 km/t - foruden skaerpet
hastighedskontrol fra politiets side - ogsd forudsatter, at kommunen lobende gennemforer
ombygninger af byens veje, sé vejene tilpasses den nye hastighedsbegransning og saledes med sit
udtryk bidrager til den nedvendige adferdsandring.”






