HEBENMAYNSG KOMMUNE MOTAT
Teknik- og Milipforvaltningen
Byrum

Til Teknik- og Miljsudvalget 16-11-2010
Sagsnr.

Droftelse af trafiklgsninger under anlaeggelse af Ny Narreport 2010-167830
Dokumentnr.

I forlengelse af dagsordenspunkt 12 p& Teknik- og Miljgudvalgets 2010-790748

mede den 15.11.2010 - Ny Nerreport, etapeplan - har Teknik- og

Miljpudvalget gnsket nedenstiende problemstillinger belyst i Sagsbehandler

forbindelse med drgftelse af sagen p& Teknik- og Miljgudvalgets Henrik Preisler Mathiesen

temamede den 29.11.2010:

1. Det skal undersgges om man kan flytte busser, cykler og lign. ti}
andre gader, sdledes at bilerne stadig kan passere Ngrreport?

2. Udvalget gnskede at vide, hvornar forvaltningen furste gang hgrer
om, at tidsplanen ikke kan holde. Vidste man det, da
anlegsprojekiet blev besluttet?

3. Udvalget gnskede at vide, om der er nogen mulighed for at ho]de
Gothersgade aben i hele perioden? Kan man [.eks. droppe
tagkonstruktionen pa hjgrnet af Gothersgade/Ngrre Voldgade og
sa undga en lukning der?

4. Udvalget gnskede at se en uddybende tids/etapepian (begge
tids/etapeplaner), der er periodeopdelt sd man kan se, hvad der
lukkes, hvornar og hvor lenge.

5. Der skal i materialet indarbejdes en oversigt over Narreports
trafikkapacitet ved begge etapq)lancr altsd hvor meget trafik kan
der ledes igennem i forhold til 1 dag ved de to forskellige
etapeplaner.

6. Hvad har det af konsekvenser for tidsplanen, borgeme, miljget mv.
nvis TMU giver miljgtilladelser til lengere arbejdstider pa
Ngrreport?

7. Lukning for gennemkgrende lastbiler kan muligvis accepteres -
kan det hjzelpe pi projektets gennemfarelse?

8. Udvalget gnskede tillige overblik over konsekvenserne for de
blgde trafikanter og den kollektive trafik ved eventuelle @ndringer
af projektet. Kort sagt, der skal ogsé preesenteres
konsekvensbeskrivelser af alternative lgsninger f.eks. lengere

bustider og heraf afledte gkonomiske konsekvenser, konsekvenser Center for Anleg og
for Zahles Skole ved anvendelse af Linnégade mv, Udbud

9. Der skal udarbejdes en kommeniar til DI's henvendelse til Teknik-
og Miljgudvalget. Islands Brygge 37

Postboks 441
2300 Kebenhavn §

Telefon
3366 3356

E-mail
henmat@tmfki.dk

EAN nummer
5798009488145
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Baggrund for draftelse:

Begrundelsen for at udfare de aktuelle projekter pa Narreport
samiidig, er at det begreenser generne for brugerne mest muligt.

Banedanmark, DSB og Kgbenhavns Kommune har derfor indgiet en
bygherreoverenskomst som regulerer samarbejdet, og hvor
DSB/Kgbenhavns Kommune bemyndiger Banedanmark til at udbyde
og indg entreprengrkontrakt samt std for byggeledelse og tilsyn pa
vegne af de gvrige parter.

Forudseiningen for Banedanmarks deltagelse 1 overenskomsten er, at
projektet gennemfpres inden udgangen af 2014, dels pd grund af
milippalegget og dels pd grund af bevillingsmeassige rammer.

Kan projektet for Ny Ngrreport ikke gennemfores inden udgangen af
2014 bortfalder grundlaget for overenskomsten. Om det er muligt at
opnd enighed om en ny aftale, der sikrer, at Banedanmark ikke blot
gennemfgrer en 1:1 reetablering af overfladen ma en forhandling
afklare. Herudover skal DSB og Kgbenhavns Kommune aftale en
overenskomst for etablering af tage og bygninger samt de dele af
byrummene, som ikke kan gennemfgres med Banedanmark.

Beslutning om at fukke for den gennemkgrende trafik sikrer, at der
fortsat kan gennemferes et samlet projekt pa Ngrreport - Ny
Nerreport, og ikke flere projekter i forlengelse af hinanden med
forskellige bygherrer.

Udfordringerne med at gennemfgre projektet inden for tidsplanen er,
at det har veeret en forudsatning, at stationen og byrummet skal holdes
100 % 1 drift i hele perioden. Konsekvensen af dette er, at arbejderne
skal deles op i mange sma arealer, som ggr membran- og
belegningsarbejderne meget tidskraevende, og der er saledes ikke
tilstrekkelig tid til etablering af bygninger og tage, som kommer til
sidst i byggeprocessen.

Den foresliede etapeplan @ndrer forudseetningen ved at lukke for den
gennemkgrende bil- og lastbiltrafik under bygge- og
anlegsarbejderne. Denne etapeplan giver stgrre effektivitet i forhold
til arbejdernes gennemfgrelse, og en tidsplan, som er mere robust over
for uforudsete hendelser og endelig en starre sikkerhed for et godt
licitationsresultat,

Anbefalingen skal ses 1 lyset af projektets kompleksitet, hvor stationen
skal holdes 1 drift i hele byggeperieden, hvor tog-, bus- og
metropassagerer skal kunne fzrdes 1 byrummet, hvor cyklister skal
kunne parkere ved stationen og hvor butikker skal kunne fa leveret
varer.
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Forvaltningens besvarelse af udvalgets spargsmal:
Ad. T - Flyining af busser og cykler til andre gader

I ankegsperioden vil trafikken kunne passere Ngrreport Station i Negrre
Voldgade i to spor - et 1 hver retning - pa stort set hele strekningen
mellem Linnésgade og Gothersgade. Der er dog en mindre delstraek-
ning pa ca. 45 m, hvor der ikke vil veere plads til dette, og hvor trafik-
ken derfor skal afvikles gennem én vognbane, der er felles for begge
retninger. Pé den 45 m lange strekning er der ogsd fundet plads til en
smal cykelsti, men dette areal er ikke bredt nok til at kunne rumme en
ckstra vognbane i stedet for cykelstien.

Biltrafikken kan derfor kun afvikles skiftevis i den ene og den anden
retning, hvilket reguleres med et trafiksignal, som det kendes fra andre
vejarbejder. Det skaber en flaskehals, der ikke vil kunne forventes at
afvikle mere end halvdelen af dagens trafikmangde. Ud fra stracknin-
gens lengde pa ca. 45 m. kan det anslds, at den har en kapacitet p4 ca.
11.000 biler 1 dagnet.

Der kan regnes med, at trafikken er ca. 20.500 koretgier 1 dggnet,
hvoraf ca. 1.000 busser og 1.000 Jastbiler. Selvom de tunge kgretgjer
fiernes, f.eks. ved at flytte busserne til Linnésgade og forbyde lastbiler
pa strekningen, vil den gennemkgrende biltrafik vare af en stgrrelse,
som vil vaere problematisk at afvikle. Derfor kan forvaltningen ikke
anbefale at lade biltrafikken blive i Nare Voldgade.

Samtidig vil det vaere uheldigt at flytte bustrafikken til Linnésgade.
Movias kgreplaner viser, at ca. 1.000 busser passerer Nagreport 1 hver
retning pa en hverdag. Det giver ca. 2.000 ture pr. dogn. Detie tal er
det dobbelte af den mangde, der fremgar af forvaltningens
trafiktellinger, hvilket skyldes at tellingerne gennemfores syd for
Ngrreport, hvor kun ca. halvdelen af busserne kgrer.

Omlagningen vil hver dag betyde forsinkelser for de mange
passagerer der kgrer forbi Ngrreport Station eller foretager skift til tog
og Metro. De buslinjer, der betjener Ngrreport, har til sammen ca.
140.000 passagerer pd en almindelig hverdag. Forsinkelser pd ruten
vil bergre en stor del af disse passagerer, men det er ikke muligt at
sige hvor mange, ej heller hvor store forsinkelserne vil blive.

En omlegning af bustrafikken vil ogsa give darligere
stoppestedsforhold for de fleste passagerer, men seerligt dem, der
skifter mellem bus og tog/Metro vil opleve gener ved at
stoppestederne flyttes leengere vaek fra stationen. Det kan fa nogle til
at &ndre deres rejsemgnster og maske skifte transportmiddel, f.eks. til
cykel eller bil. Hvis der skiftes til bil viser al erfaring, at det er meget
vanskeligt at 14 de reisende tilbage til den kollektive trafik nar
anlzgsprojekeet er afsluttet.
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Hvorvide der vil vare afledie gkonomiske konsekvenser for
kommunen 1 forhold til Movia ved en omlagning vil herudover skulle
afklares med selskabet.

2.000 karetgjer 1 dggnet regnes normait ikke som varende en stor tra-

fikmeangde, men da der i dette tilfielde er tale om udelukkende busser,
er der tale om en massiv tung trafik, der er pa niveau med den samlede
mengde busser og lastbiler, der i dag kerer i Nerre Voldgade,

Linnésgade skal kunne afvikle dobbeltrettet bus- og cykeltrafik samti-
dig, hvilket betyder, at bredden skal vare minimum 9 m. Derfor skal
hele strekningen mellem Ngrre Voldgade og Gothersgade ombygges, -
dvs. at eksisterende heller og bump ma fjernes, ensretningen ophaves
og parkeringen nedliegges. Straekningen mellem Frederiksborggade og
Vendersgade skal desuden udvides, idet korebanen kunerca. 5,5 m
bred.

Det starste problem er dog Zahles Skole, der er placeret mellern Ngrre
Voldgade og Linnésgade. Her fierdes bern dagligt, og bl.a, leger de pi
Israels Plads i frikvartererne, hvorfor Linnésgade ofte krydses. Skolen
har indgang fra bade Linnésgade og Nerre Voldgade, og forvaltningen
har netop gennemfert forbedringer omkring indgangen i Linnésgade,
fordi muligheden for at benytte indgangen i Ngrre Voldgade
begraenses i forbindelse med renoveringen af Ngrreport Station. Alene
af hensyn til sikkerheden ved skolen ma det derfor frarides at lede
trafikken gennem Linnésgade.

Forvaltingen kan derfor ikke anbefale at busser og cyklister flyttes til
Linnésgade.

Ad. 2 - Hvorndr herer forvaltningen om at tidsplanen ikke kan holde?

Forvaltningen har forst efter sommerferien 2010 sammen med de
gvrige parter erkendt, at den planlagte etapeplan ikke kan
gennemfgres inden for den afsatte hovedtidsplan 2011-2014.

Hovedtidsplanen og etapetidsplanen har ikke veeret kendt for
konkurrencedeltagerne i forbindelse med byrumskonkurrencen da
disse ikke var kendt pa det tidspunkt hvor konkurrencen blev
udskrevet.

Ad. 3 - Muligheder for at holde Gothersgade aben for trafik

Krydset @ster Voldgade/Gothersgade kan ved begge etapeplaner
holdes delvist dbent i hele anlegsperioden, men pga. arbejdet med
tunnelmembranen er det ikke muligt at afvikie ligeudkgrende trafik i
Gothersgade samtidig med svingende trafik tii og fra @ster Voldgade.

Side 4 af 7



Gothersgade er en vigtig forbindelse for trafik til og fra Indre By med
ca. 14,000 kgretgjer i dggnet. Da Ngrregade sperres i forbindelse med
anlegsarbejdet, vil den blive endnu vigtigere. Ud fra et trafikalt
synspunkt anbefales det derfor, at forbindelsen for den ligeudkgrende
trafik i Gothersgade prioriteres.

Svingmuligheden mellem @ster Voldgade og den nordlige del af
Gothersgade bliver dermed ikke mulig, men denne bevagelse vil ogsd
primert vare interessant i forbindelse med en omkerselsmulighed via
Linnésgade, der ikke vurderes som verende mulig, if. Ad 1.

I den anbefalede etapeplan er imidlertid beskrevet en lukning af
Gothersgade under gennemfgrelse af den 4. etape for at kunne
gennemfgre projektet pa kortest mulig tid. Lukningen vil vare ca. 5
mineder og afkorte etapens totale lengde med ca. 1 méned.

Det vurderes dog, at det af hensyn til trafikafviklingen er vigtigere at
holde Gothersgade aben i hele anlaegsperioden, hvorfor det ikke
anbefales at gennemfare den foresldede lukning.

De komplicerede forhold omkring Gothersgade skyldes primeert
gennemfdrelsen af membranudskiftningsprojektet, og et fravalg af
taget over regionaltogstrappen vil kun i begrienset omfang have
betydning i forhold trafikafviklingen i Gothersgadekrydset.

Ad. 4 - Uddybende beskrivelse af etapeplanerne

I vedlagie bilag redeggres nermere for etapeplanerne for begge
scenarier, henholdsvis med og uden gennemkgrende bil- og
lastbiltrafik. '

Pa etapeplanerne er angivet varigheder og overordnet beskrivende
tekst, til forstielse af gennemfgrelse af etaperne.

Det skal bemarkes, at stationen er i fuld drift med omkring 100.000
daglige brugere under projektets gennemfgrelse. Hertil kommer
metro- og buspassagerer, cyklister og gdende, der bruger Ngrreport
som “transit” pd deres videre ferd.

Den anbefulede etapeplan er ikke bearbejdet i samme detaljeringsgrad
som den oprindelige etapeplan, da forvaltningen har vurderet, at det
var vigtigt at fa et politisk mandat, inden Igsningen blev bearbejder ¢il
samime niveau som den oprindelige etapeplan,

Med den anbefalede etapeplan, som forudszetter, at der jukkes for den
gennemkarende bil- og lastbiltrafik, varderes projektet at tage ca. 38
méneder. Heraf vil der skulle lukkes for den gennemkgrende trafik i
op til 36 méneder. I forbindelse en detaljeringen af etapeplanen
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forventes behovet for lukning af den gennemkgrende biltrafik at
kunne afkortes med op til 10 méneder.

Med den oprindelige etapeplan vurderes projektet af tage ca. 55
maneder, hvoraf der skal jukkes for den gennemkegrende trafik meliem
Vendersgade og Gothersgade i op til 10 maneder under
ferdigggrelsen af de store tage.

Ad. 5 - Erapeplanernes trafikkapacitet

Den oprindelige etapeplan, hvor der ikke tukkes for den
gennemkgrende trafik over Ngrreport, forventes at kunne afvikle en
trafikmeengde svarende til den meengde, som det fremtidige vejanlag
kan afvikle (ca. 16.000 kgretgjer i dggnet). Ved den anbefalede
etapeplan afvikles denne trafik (minus busser og lokal @rindetrafik) pa
det gvrige gadenet.

Ad. 6 - Konsekvenser ved laengere arbejdstider

Langere arbejdstider vurderes at kunne afkorte anlegsperioden, men
omfanget vil kreve mere detaljerede unders@gelser, som ogsa krever
involvering af de gvrige parter, da det vil kreeve samordning med
disse. Herudover vil det kraeve dispensation fra miliglovegivningen
efter geldende regler (eks. i forhold til stgj).

Tenkes en situation med toholdsskift vil det kreeve daglig
overlevering af igangverende arbejder, og man vil derfor ikke fa fuld
effekt i forhold tit den ikke uvaesentlige gkonomiske merudgift, som
forvaltningen vurderer vil vere forbundet hermed.

Forvaltningen anbefaler, at der i det videre forlgb arbejdes pd at
optimere tidsplanen ved at udpege evt. arbejder, som vil det veere
oplagt at gennemfgre ved brug af lengere arbejdstider under
forudsetning af, at der efter de sdvanlige regler kan opnas
dispensaticn fra miljplovgivningen (det kan eks. veere udfarelse af
asfaltarbejder).

Ad. 7 - Lukning for gennemkgrende lastbiler

Tellinger viser, at den tunge trafik 1 Ngrre Voldgade udger ca. 9 % af
den sanilede trafik. De ca. 4 % er busser, mens de ca. 5 % er lastbiler.
Regnes der med at den samlede trafik er pa ca. 20.500 karetgjer i dpg-
net vil ca. 1.050 derfor veere fastbiler.

Etableres der forbud for lastbiler vil den samlede trafikmangde falde
fra ca. 20.500 til 19.450 keretgjer i degnet. Det vil i praksis ikke
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betyde nogen @ndring i den kapacitet, der skal vaere til radighed for at
kumne afvikle trafikken forbi Negrreport Station. Der skal som
minimum derfor veere én vognbane i hver retning, hviiket ikke er
muligt, if. Ad 1.

Ad. & - Overblik over konsekvenser af alternative lgsninger

Det er ikke muligt at anvise egnede alternativer til den foresldede
lpsning for trafikafviklingen i forbindelse med renoveringen af
Nerreport Station.

Bustrafikken kan afvikles i Ngrre Voldgade uden at opleve store
fremkommelighedspreblemer. Derimod vil den ikke kunne afvikles i
Linnésgade vden store konsekvenser for naboerne 1 form af
vejombygninger, staerkt gget trafik, fiernelse af parkering og ikke
mindst sterkt forringet sikkerhed for skolebgrnene.

Biltrafikken kan derimod ikke afvikles i Ngrre Voldgade, og det vil
ikke vare hensigtsmassigt at forsgge at lede en del af trafikken denne
vej. Abnes der for biltrafik, vil en stor del af dagens trafik sgge denne
ve], hvilket vil fgre til sammenbrud. Samtidig belastes Linnésgade af
busser, mens Ngrre Sggade og Narre Farimagsgade heller ikke
friholdes for g@get trafik.

Cykeltrafikken kan omlaegges til Linnésgade, men da dette ikke vil
kunne friggre nok plads i Nerre Voldgade til at etablere en ekstra
vognbane til biltrafikken, vil det ikke have noget formal, Da bade
fremkommelighed og sikkerhed for cyklisterne vil blive déarligere og
kapaciteten for afvikling af motortrafik ikke gges, kan det derfor ikke
anbefales at flytie cykeltrafikken.

Ad. 9 - Kommentar til henvendelse fra DI

DI har i brev til Teknik- og Miljpudvalget udtrykt bekymring for den
trafikale sperring af Ngrre Voldgade, mens Ngrreport Station
renoveres og papeger, at det vil medfpre en massiv samfundsmeassig
omkostning pga. ggede rejsetider i trafikken.

Forvaltningen er helt klar over, at lukningen af Ngrre Voldgade ved
Ngrreport Station vil have nogle omkostninger 1 form af gget traengsel,
der helt naturligt kan medfgre forsinkelser for trafikanterne. Uanset
hvilken lgsning. der valges, vil der 1 gvrigt viere konsekvenser.
Forvaltningen vurderer, at lukningen samiet er den bedste lgsning
under de givne forudsatninger.
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