20. Nordhavnsvej, valg af vejforslag, lesning A (2010-28126)

Der skal treffes beslutning om, hvilket vejforslag, der skal velges til at realisere Nordhavnsve;.

INDSTILLING OG Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget anbefaler over for @konomiudvalget og Borgerreprasentationen,

1. at Nordhavnsvej anlegges som vejforslag A, med ca.615 m lang Cut & Cover (gravet tunnel)
med tilslutning i Strandveanget, 2x2 spor (3,5 m. bredde) og med nordvendte ramper i
tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen,

2. at Teknik- og Miljeforvaltningen i forbindelse med projekteringen af Nordhavnsvej skal
belyse hensigtsmessigheden af at fremtidssikre vejen med en forberedelse for afgreningen til
Ydre Nordhavn. Vurderingen af hensigtsmaessigheden udarbejdes i samarbejde mellem
Teknik- og Miljeforvaltningen og @konomiforvaltningen,

3. at der pa baggrund af et udarbejdet projektforslag senest i 3. kvartal 2010 tages beslutning
om hvorvidt vejen skal fremtidssikres til videreferelse til Ydre Nordhavn, samt

4. at Teknik- og Miljeforvaltningen senest 1 3. kvartal 2010 fremsatter indstilling om
kapitalbevilling til anleeg af Nordhavnsve;.

Okonomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget oversender sagen til
Borgerreprasentationen med folgende erklaering:

Den endelig vedtagelse af "Nordhavnsvej, valg af vejforslag, losning A” er athengig

af endelig vedtagelse af "Nordhavnsvej - endelig vedtagelse af lokalplan og
kommuneplantilleg" pd samme mode. Plangrundlaget fastlegger de overordnede fysiske
rammer for vejanlaegget, og danner grundlag for VVM-tilladelse.

Okonomiudvalget har herudover ingen bemarkninger til det planmaessige aspekt 1 sagen.
Det forudsettes, at eventuelle merudgifter som folge af sagen atholdes inden for Teknik-
og Miljoudvalgets budgetramme.

Problemstilling

Kebenhavns Kommune skal anlaegge en forbindelsesvej mellem Helsingermotorvejen og Nordhavn
for at sikre den nedvendige infrastruktur til den nye bydel i Nordhavn. Det har Kebenhavns
Kommune og staten aftalt i forbindelse med aftalen om en Cityring. Nordhavnsvej er nedvendig,
fordi det eksisterende vejnet ikke har kapacitet til at afvikle den forventede generelle stigning i
biltrafikken og biltrafikken til den nye bydel.

Pa baggrund af den gennemforte undersogelse af anlegsmetode, fremtidssikring og ekonomi jf.
indstilling herom, skal der treeffes beslutning om vejens udformning.



Med den hermed fremlagte indstilling kan tidsplanen holdes, og vejen sta ferdig 1 2015/2016 (jf.
bilag 2, tidligere politiske beslutninger og proces).

Lesning

For 1,8 mia. kr. (juli 2007 prisniveau inkl. jorddeponering) vil man kunne anleegge Nordhavnsve;j,
som oprindelig aftalt med staten, med 2 x 2 spor, dog med en vejbredde pd 3,5 m (oprindelig aftalt
vejbredde var pa 3,25 m.). Nordhavnsvej forbindes med Helsingermotorvejen via nordvendte
ramper. Fra Helsingermotovejen fores vejen 1 terreen under Ringbanen, hvor der opferes to nye
banebroer. Broerne forberedes for en eventuel senere udvidelse af tilslutningsanlegget med
sydvendte ramper. Fra Ringbanen fores vejen videre nedgravet i terraen og via en rampe ned i en ca.
615 meter lang Cut & Cover tunnel under Svanemellen kaserne og Kystbanen/Nordbanen samt
Strandvejen. Herfra fores vejen via et rampeanlaeg op 1 gadeniveau i Strandvanget Vejen vil kunne
anvendes af modullastvogntog.

Ekspropriationer

Anleggelsen af Nordhavnsvej vil indebere bade midlertidige og permanente ekspropriationer pa
Svanemellens Kaserne. Derudover skal fire villaer pé sydsiden af Strandvanget, og en cafe i den
ostlige ende af Strandvanget eksproprieres. Det forudsattes, at ekspropriationer af DSB’s
opstillingsspor pa Helgoland ved Svanemeollen Station samt hjerneejendommen pa den sydlige side af
Strandvanget/Strandvejen kan undgas. Hvorvidt denne forudsaetning holder vil fremgé af
projektforslaget, som foreligger i 3. kvartal 2010.

Tunnelsikkerhed

Hverken de danske vejregler eller tunneldirektivet stiller krav om nedspor i tunneler.
Sikkerhedsniveauet i tunnelen fastlegges af SURRgruppen (Sikkerhed, Udrykning, Redning,
Rydning) for Nordhavnsvej, som bestér af ejeren, politiet, brandvaesenet og Vejdirektoratet.
Sikkerhedsmassige foranstaltninger i tunnelen omfatter overvigningsudstyr for bl.a. hastighed,
havarerede keretgjer, brand, luftforurening m.v., samt et Intelligent Trafikledelses System (ITS). ITS-
systemet kan regulere trafikken bade i og uden for tunnelen 1 situationer, hvor der er behov for at
regulere eller afspeerre trafikken i1 tunnelen pga. uheld eller vedligeholdelsesarbejder. Systemerne
kobles til bade brandvasen og politi, som via videokameraer hurtigt kan ivaerksette den fornedne
afhjelpning.

Fremtidssikring ved kysten

Undersogte og ikke-finansierede tilvalg er beskrevet i bilag 3. Af bilaget fremgér, at en senere
videreforelse af Nordhavnsvej fra Strandvanget til Nordhavn i en s@nketunnel vil betyde store gener
1 anlegsfasen samt vaesentlige merudgifter, sdfremt vejen ikke fremtidssikres herfor.

Omkostningerne ved at fremtidssikre for en afgrening til Ydre Nordhavn er imidlertid ikke na@rmere
belyst for en vej med 2 x 2 kerespor. En sadan fremtidssikring kan fx betyde indgreb i banearealerne
og ekspropriation af hjerneejendommen pé den sydlige side af Strandvanget/Strandvejen, samt

medfere okonomiske og trafikale konsekvenser udover de rent konstruktionsmassige. Det foreslds



derfor, at beslutningen vedrerende afgrening udskydes til 3. kvartal 2010, nér der foreligger et
projektforslag.

Tilslutning ved Helsingormotorvejen

Der er mellem Kebenhavns Kommune og Vejdirektoratet opnaet enighed om principudformningerne
for tilslutningsanlaeg (TSA) mellem Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen. Der arbejdes med to
varianter af tilslutningsanleeg med nordvendte ramper. @konomisk er der ikke forskel pa de to
losninger. Begge varianter vil pdvirke boldbanerne ved Ryparken Station og boligkvarterer ved
Ryparken (se bilag 4). Den endelige beslutning om valg mellem disse varianter bliver truffet i
samarbejde med Vejdirektoratet, der er myndighed for Helsingermotorvejen.

Aftale om cykelpakke og afhjcelpende foranstaltninger

I aftalen “Kickstart Kebenhavn” indgér bl.a., at der afsattes i alt 100 mio. kr. til forbedring af
cyklisternes forhold pd @sterbro og til supplerende foranstaltninger til athjelpning af midlertidige
gener for beboerne under anleg af Nordhavnsve;.

Gener 1 anlegsfasen er beskrevet i bilag 5. Afhjelpende foranstaltninger er allerede, hvor der er
vurderet okonomisk baredygtigt, indarbejdet i1 vejprojektet, jf. projektets succeskriterier.

Okonomi

Kebenhavns Kommune har tilvejebragt finansiering pa 1.000 mio. kr. (2007 p/l) til Nordhavnsve;j fra
salget af Kebenhavns Energis el-aktiviteter. Disse midler indgér i kommunens kassebeholdning.
Derudover er der med budgetaftalen for 2007 afsat 100 mio. kr. (2007 p/1) i budgetoverslagséret
2011 til forbedring af Nordhavnsvej. Budgetaftalen for 2007 blev indgéet mellem alle
Borgerreprasentationens partier. By & Havn bidrager 1 henhold til aftalekomplekset omkring
Cityringen med 700 mio. kr. til Nordhavnsvej. Den samlede tilvejebragte finansiering til
Nordhavnsvej udger sdledes 1,8 mia. kr.

Forvaltningerne vil pa baggrund valg af vejudformning for Nordhavnsve;j i april 2010, sammen med
Transportministeriet, n@rmere vurdere mulighederne for at ansgge om op til 10 pct. TEN-T midler
til det samlede konkrete projekt.

Til afgrening afsettes et radighedsbeleb 80 mio. kr. (lebende p/1), radighedsbelobet fordeles med et
rammeloft 1 2013 pa 30 mio. kr. (2013 p/l) og et rammeloft 1 2014 pa 50 mio. kr. (2014 p/1) til
Teknik- og Miljeudvalgets bevilling, ordinar anlaeg, funktion 2.28.22.3 (vejanlaeg), radighedsbelabet
finansieres af kommunens forventede provenu ved udlodning fra Udviklingsselskabet Progvestenen.

Ud af den totale ramme pd 1,8 mia. kr. har Nordhavnsvej og relaterede projekter modtaget
bevillinger pa i alt 167,4 mio. kr. Heraf er 1 2008 afholdt udgifter pa i alt 52,0 mio. kr. og 1 2009 pé
skensmeessigt 48,1 mio. kr.

De éarlige afledte driftsudgifter til vejanlegget skennes umiddelbart at ville udgere mellem 10 og 15
mio. kr. og vil skulle finansieres ved budgetforhandlingerne, senest 1 2014.



Videre proces

S4 snart der foreligger en beslutning, igangsattes arbejdet med at udarbejde projektforslag for
Vejforslag A, Nordhavnsvejs krydsning under Ringbanen og ekspropriationer pa Svanemellens
Kaserne. P4 basis af det udarbejdede projektforslag vil Borgerreprasentationen i 3. kvartal 2010
blive bedt om at tage endelig stilling til projektets totalekonomi og tidsplan, omfanget af udestdende
midlertidige og permanente ekspropriationer, samt til spergsmélet om forberedelse af en afgrening
fra Nordhavnsve;j til Ydre Nordhavn.

Hjalte Aaberg / Torben Gleesborg



Oversigt over politisk behandling

Nordhavnsvej, valg af vejforslag, lesning A

Der skal treffes beslutning om, hvilket vejforslag, der skal velges til at realisere Nordhavnsve;j.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget over for
Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen anbefaler,

1. at Nordhavnsvej anlegges som vejforslag A, med ca.615 m lang Cut & Cover
(gravet tunnel) med tilslutning i Strandvanget, 2x2 spor (3,5 m. bredde) og med
nordvendte ramper i tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen,

2. at Teknik- og Miljeforvaltningen i forbindelse med projekteringen af
Nordhavnsvej skal belysehensigtsmaessigheden af at fremtidssikre vejen med en
forberedelse for afgrening til Ydre Nordhavn,

3. at der pd baggrund af et udarbejdet projektforslag senest i 3. kvartal 2010 tages
beslutning om hvorvidt vejen skal fremtidssikres til videreforelse til Ydre
Nordhavn, samt

4. at Teknik- og Miljeforvaltningen senest i 3. kvartal 2010 fremsetter indstilling
om kapitalbevilling til anleg af Nordhavnsve;.

Teknik- og Miljeudvalgets beslutning i medet den 6. april 2010

Bo Asmus Kjeldgaard stillede @ndringsforslag til indstillingen om, at 2. at-punkt @ndres
fra:

2. at Teknik- og Miljeforvaltningen i forbindelse med projekteringen af Nordhavnsvej
skal belyse hensigtsmassigheden af at fremtidssikre vejen med en forberedelse for
afgrening til Ydre Nordhavn.”

til:
2. at Teknik- og Miljeforvaltningen i forbindelse med projekteringen af Nordhavnsvej
skal belyse hensigtsmassigheden af at fremtidssikre vejen med en forberedelse for

afgreningen til Ydre Nordhavn. Vurderingen af hensigtsmaessigheden udarbejdes i
samarbejde mellem Teknik- og Miljeforvaltningen og Okonomiforvaltningen.”

Der blev stemt om @ndringsforslaget:

For @ndringsforslaget stemte 5 udvalgsmedlemmer: Bo Asmus Kjeldgaard (F), Signe
Goldmann (F), Peter Thiele (F), Lise Thorsen (A) og Lars Weiss (A).

Imod @&ndringsforslaget stemte 4 udvalgsmedlemmer: Morten Kabell (), Lars Berg
Dueholm (V), Jakob Nasager (C) og Karin Storgaard (O).



Zndringsforslaget blev vedtaget.
Der blev stemt om indstillingen:

For indstillingen stemte 5 udvalgsmedlemmer: Bo Asmus Kjeldgaard (F), Signe
Goldmann (F), Peter Thiele (F), Lise Thorsen (A) og Lars Weiss (A).

Imod indstillingen stemte 4 udvalgsmedlemmer: Morten Kabell (©), Lars Berg Dueholm
(V), Jakob Naesager (C) og Karin Storgaard (O).

Ingen undlod at stemme.
Indstillingen blev anbefalet.
SE’s gruppe afgav protokolbemarkning:

”SF ensker et notat, der redeger for de trafikale konsekvenser af Osterbro Lokalrads
forslag om ikke at lave afgreningsanlegget til Osterbrogade ved
Strandveenget/Strandpromenaden. Det skal af notatet fremgé, hvornar en beslutning om
afgreningsanlegget senest skal tages for ikke at lave forsinkelser i1 processen.”

Morten Kabell (@) afgav protokolbemzrkning:

”Enhedslisten gar ind for en boret tunnel i stedet for den foresldede nedgravede, som vil
give stgj og meg pa hele Dsterbro og som vil give alvorlige barrierevirkninger for
Ryvangkvarteret. Ogsa indfletningen vil give store gener, hvilket ikke havde varet
nedvendigt. Kompensationen med en cykelpakke ser pzn ud, men vil ikke gavne
Osterbro 1 byggefasen.”

Jakob Naesager (C), Lars Berg Dueholm (V) og Karin Storgaard (O) afgav
protokolbemaerkning:

”Det Konservative Folkeparti, Venstre og Dansk Folkeparti anerkender aftalen mellem
Staten og Kebenhavns Kommune om anleg af en vej mellem Lyngbyvej og
Oresundskysten, men vi kan ikke stotte en anlegsmetode, hvor Osterbro graves op pé
tveers, og hvor bade Kystbanen og Osterbrogade skal atbrydes i1 anleegsperioden.
Desuden er vi skeptiske overfor, hvorvidt vejen er fremtidssikret, idet vejen skal kunne
rumme samme mengde trafik som pad H.C. Andersens Boulevard, men kun pa den halve
bredde. Vi tvivler derfor pé, at vejen er fremtidssikret til en kommende havnetunnel og
evt. roadpricing.”

bilag

1 - Illustration af vejforslag A pa luftfoto

2 - Politisk proces forud for valg af vejforslag

3 - Undersgagte og ikke-finansierede tilvalg

4 - Notat om boldbaner pa Ryparkens Idraetsanlaeg

5 - Gener ved vejforslag A

6 - Okonomioversigt

7 - Notat til TMU, svar pa spergsmal fra Samvirkende Borgergrupper i Kebenhavn




Okonomiudvalgets beslutning den 13.04.2010

Indstillingen blev anbefalet.
Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti og Enhedslisten tog forbehold.

Mikkel Warming () videreforte Enhedslistens protokolbemarkning fra medet i Teknik- og
Miljeudvalget den 6. april 2010.

Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti videreforte partiernes protokolbemarkning fra
medet 1 Teknik- og Miljoudvalget den 6. april 2010.

Bo Asmus Kjeldgaard (F) videreforte Socialistisk Folkepartis protokolbemarkning fra medet i
Teknik- og Miljeudvalget den 6. april 2010.






