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INDLEDNING

En fremtidig fredeligggrelse af ElImegade for gennemkgrende trafik er for os at se en meget inte-
ressant opgave. Isaer fordi vi her star med muligheden for at forvandle en typisk gennemfartsvej
til Sankt Hans Torv fra Ngrrebrogade til en pulserende strgggade.

Kgbenhavns Kommunes vision for ElImegade er i programmet beskrevet ved at:

"Elmegade skal veere en attraktiv og tryg bolig, handels- og cafégade, med mulighed for et rigt byliv pd de svageste
trafikanters betingelser"

Det er de gdende og cyklende der er grundelementet i det levende byliv. Gang er ofte overset
som transportform. Imidlertid gér man pa f.eks. 20 minutter 1 - 1,5 km i byomrader, hvilket be-
tyder, at man kan nd mange lokale mal sdsom skoler, institutioner, butikker, fritidsaktiviteter og
offentlig service i omradet.

Samtidig er Kgbenhavn verdenskendt for sin cykelkultur som er med til at minimere biltrafik i by-
en. Derfor arbejdes der med en trafikstrategi, der tager udgangspunkt i de realiserede trafikfor-
s@g, og prioriterer gang- og cykeltransport hgjt.

Vi vil derfor arbejde mod at EImegade bliver udlagt til en gade med strgglignende karakter, dog
med fortsat fokus p& gadens mange cyklister. Dvs. en gade hvor tempoet bestemmes af cyklister
og gdende.

Elmegade vil forhdbentlig blive brugt af rigtig mange. Derfor vil vi designe gaden med enkle, slid-
steerke og baeredygtige materialer som kraever minimalt vedligehold og som kan tale hgj slitage.

Ved at anvende materialer der er kendt fra omradet, og som samtidig ogsa bruges i forbindelse
med ombygningen af Ngrrebrogade vil EImegade falde naturligt ind i de eksisterende rammer.

Denne trafiktekniske rapport beskriver eksisterende forhold og opstiller succeskriterier for trafik-
ken som vejen kan males pa i fremtiden. Og som lever op til de af kommunen opstillede
mal/forventninger til gaden.

I anleegsprogrammet er der opstillet nogle punkter om hvordan Kommunen ser EImegades frem-
tid:

e At Elmegade udvikles til en sikker cykelforbindelse mellem Stengade/Ngrrebrogade og Bleg-
damsvej, og at der skabes gode cykelparkeringspladser ogsa til Christiania cykler

e At Elmegade bliver indrettet med god tilgaengelighed og tryghed for de gdende og med gode
opholdsmuligheder.
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e At varelevering og beboerparkering har et omfang og sker pa en made der indordner sig det
gode byliv (kort sagt i ElImegade satses der p& grgn mobilitet, som den baerende transport-
form).

e At modellen for reduktion af biltrafikken ikke skaber ungdige gener i nabogader

Det er sdledes de ovenstdende punkter samt Polyform og Rambglls vision for omdannelsen af
Elmegade der er arbejdet videre med.

For at sikre en lokal forankring af projektet er der opstillet en lokal fglgegruppe som der gennem
projektet er blevet sparet med til mgder afholdt i samarbejde med Ngrrebro lokaludvalg.

EKSISTERENDE FORHOLD

Planforhold

Elmegade er i Kgbenhavns Kommuneplan klassificeret som lokalvej. Det vil sige at vejen skal sik-
re adgang til de funktioner, som er beliggende i lokalomradet. Biltrafikken skal afvikles pa lokal-
miljgets praemisser med stgrst mulig hensyntagen til lette trafikanter. Det betyder lav hastighed
og gennemkgrende biltrafik skal undgds ved hjzelp af fartdaeempende foranstaltninger. I kommu-
neplanen anbefales en hastighedsgraense pa max. 40 km/t for lokalveje.

De naermeste trafikbaerende veje i forhold til EImegade er Falledvej -Ngrre Allé mod sydgst, som
er en bydelsgade samt Jagtvej mod nordvest der er en fordelingsgade. Stengade- Griffenfeldts-
gade er ogsa udlagt som bydelsgader, men ikke for biltrafik, da der er etableret bussluse i Sten-
gade. Ngrrebrogade er klassificeret som strgggade.

Arealerne der stgder ud til Elmegade er i dag udlagt som B5 omrade i kommuneplanen, som til-
lader bebyggelsesprocenter pa op til 150 %. I kommunens detailhandelsplanlagning er bade El-
megade og Feelledvej en del af det sammenhaengende bymidteomrade der straekker sig langs
Ngrrebrogade fra sgerne til Lygten. Omradet slutter ved Guldbergsgade og omfatter sdledes ikke
omradet omkring Sankt Hans Torv.

Trafikforhold

Elmegade forbinder Ngrrebrogade med Sankt Hans Torv og Guldbergsgade. Trafikken er blevet
omlagt over de seneste par ar. I forbindelse med trafikforsgget for Ngrrebrogade blev al bustrafik
(linje 3A) gennem Elmegade flyttet til Feelledvej og gaden blev i en periode dobbeltrettet for al
trafik. ££ndringen med dobbeltrettet trafik medfgrte en stigning fra ca. 150 kt/time til 250
kt/time i spidstimen. Stgjgenerne fra bustrafikken blev derimod elimineret. I forbindelse med tra-
fikforsgget for Ngrrebrogade blev der ogsd etableret bussluse i Stengade. Dette har fjernet den
gennemkgrende trafik mellem Ngrre Allé og Agade, som ellers kunne vaere fristet til at kore af
ruten ElImegade-Stengade-Griffenfeldtsgade.

Kgbenhavns Kommune vedtog i 2009 igen at ensrette EImegade mod Ngrrebrogade, men med
mulighed for at cykle modstrgms mellem Ngrrebrogade og Sankt Hans Torv. Egegade og Birke-
gade blev i den forbindelse ensrettet mod vest for at undga at boligtrafikken blev ledt ud pa Ngr-
rebrogade. Den tilladte hastighed blev samtidig skiltet til 40 km/t i hele gadens laengde. Med de
gennemgaende trafikale restriktioner der er foretaget for Ngrrebrogade og Stengade, betjener
vejen i dag kun lokalomradet.

Mens vejen kun betjener lokal biltrafik, benyttes gaden i langt hgjere grad af cyklister pd gen-

nemfart i bydelen. EImegade er del af en attraktiv rute parallelt med sgerne mellem Frederiks-

berg/Ngrrebro og @sterbro, herunder de store arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner som

Panum og Rigshospitalet. Bdde Blegdamsvej og Ngrre Allé, der begge er vigtige cykelveje Igber
sammen umiddelbart nord for ElImegade.

Ifelge kommunens seneste tzelling fra juni 2009 er der en arsdggntrafik pa 1100 for kgretgjer og
7400 for cykler og knallerter. Spidstimetrafikken for kgretgjer er ca. 100 fra kl. 17-18 mens den
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tilsvarende for cykler er 1000 fra kl. 8-9. Der findes ikke trafiktzellinger for Egegade og Birkega-
de, men det vurderes primaert at veere lokal beboertrafik som benytter gaderne til parkering.

Gadens indretning

Elmegades skiftende trafikale funktioner, ses af den nuvaerende udformning. Grundlaeggende
fremstdr gaden som en traditionel bygade med smalle kebenhavnerfortov afgraenset med kant-
sten til en asfaltflade med en bredde der kan afvikle dobbeltrettet trafik. Ensretningen af gaden
har dog gjort arealbehovet til faerdsel langt mindre samtidig med at behovet for fodgaengere er
steget. Ved ensretningen af gaden blev der etableret en modstrgms cykelbane mod Sankt Hans
Torv med dobbelt spaerrelinie i hele gadens laengde. I forbindelse med trafikomlaegningen blev
der ogsa reduceret i antallet af parkeringspladser fra 52 til 9 pladser. Al parkering i ElImegade fo-
regdr i dag som laengdeparkering. Samtidig inddrog man arealer til blandt andet cykelparkering
og udeservering. Dette fremstar i dag som en interimistisk Igsning. En ombygning af gaden der
understgtter det byliv man gnsker, vil derfor styrke gadens udseende.

Figur 1. Eksisterende forhold i EImegade set mod nord (tv) og mod syd. Kgrearealet er blevet inddraget
til parkering og udeservering.

Trafiksikkerhed

Politiet har registreret 3 uheld pa ElImegade i den seneste femars periode fordelt med et uheld i
2008 og to i 2009. Alle tre uheld er sket mellem personbiler og cyklister med hhv. 2 straeknings-
uheld og et krydsuheld. Der er ikke registreret uheld med personskade.

Et enkelt uheld kan tilskrives et m@gdeuheld, hvor en personbil traekker ind over den dobbelte
spaerrelinie. Derudover er der sket et uheld, hvor en personbil ramte en cyklist i forbindelse med
bakning mod ensretningen. Krydsuheldet er sket ved hgjresving ud foran cykel fra en af sidega-
derne.

Selvom der kun er registreret materielskadeuheld indebaerer bil/cykel uheld altid stor risiko for
personskade. I forhold til trafiksikkerheden er det afggrende at indretningen af vejarealet mod-
virker konflikter mellem cykler og biler i gaden. Specielt for cyklister mod ensretningen.
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DISPOSITIONSFORSLAG

Trafikstruktur

Idet der er en meget fin sammenhang mellem vejens klassificering og dens nuvaerende funktion
og trafikbelastning, anbefales det ikke at lave om pa den trafikale struktur. Der laegges op til to
mulige trafikale indretninger af ElImegade i fremtiden.

e Elmegade ensrettes pa hele straekningen fra Sankt Hans Torv til Ngrrebrogade, dvs. preecis
som forholdene er i dag. Cyklister kgrer fortsat dobbeltrettet i hele EImegade. Birkegade og
Egegade bibeholdes 0gsa ensrettede mod Guldbergsgade. (Figur 2)

¢ Elmegade ensrettes mod syd mellem Birkegade og Ngrrebrogade mens Birkegade, Egegade
og den resterende del af Elmegade ogsd dobbeltrettes. (Figur 3)

Det skal bemeerkes at begge trafikale Igsninger fastholder den overordnede trafikstruktur i ga-
den. Bustrafikken vil derfor heller ikke kunne fgres tilbage til Elmegade ndr gaden er blevet om-
bygget.

Som situationen er i dag, kgrer al trafik til Egegade og Birkegade via EImegade. Fordelen ved at
dobbeltrette sidegaderne og Elmegade p& den nordlige delstraekning vil vaere at reducere den
trafik som kgrer via EImegade. I praksis vil al den trafik der benytter sidegaderne kgre enten til
eller fra ElImegade, da vending ikke er muligt i disse smalle gader. Derfor vil den reelle trafikre-
duktion veere begraenset. En dobbeltretning af sidegaderne giver mulighed for at mere lokal trafik
kan kgre mod Ngrrebrogade.

Begge alternativer vil kunne fungere rent trafikalt. Det anbefales at arbejde videre med en Igs-
ning, hvor Elmegade er ensrettet pa hele straekningen. Fordelen ved denne Igsning er en simple-
re trafikal struktur samtidig med at en ensretning i hele gadens laengde reducerer kgrearealet
som vil kunne frigives til fodgaengere og bylivsformal.
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— Cykelsti med kantsten
Cykelsti med afstribning

w— Planlagt gren stirute
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— Cykelsti med kantsten
Cykelsti med afstribning

w— Planlagt gren stirute
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Figur 3. Forslag til alternativ trafikstruktur hvor EImegade kun ensrettes i den sydlige del fra Birkegade
til Ngrrebrogade. Birkegade og Egegade laves dobbeltrettet med mulighed for ind- og udkgrsel til Guld-
bergsgade.
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Ombygningen af EImegade til en gade med en mere strggagtig karakter vil sandsynligvis flytte
biltrafik til de tilstgdende gader, da EImegade efter ombygningen ikke laengere vil vaere en hurtig
smutvej. Overflytning af trafik fra ElImegade til de tilstgdende gader har ingen trafikale eller
driftsmaessige konsekvenser da det er meget sma trafikmaengder der i givet fald flyttes.

I forslag til "Trafik- og Byrumsplan - sikre skoleveje for Sjeellandsgadekvarteret” er der stillet
forslag til en ensretning af Guldbergsgade fra ElImegade til Meinungsgade. Hvis dette gennemfg-
res og trafikstrukturen bibeholdes som vist pa figur 2, vil det betyde en vaesentlig gene i form af
omvejskgrsel for beboerne pa Birkegade og Egegade. Kgbenhavns Kommune har forelgbig ingen
planer om at ggre Guldbergsgade ensrettet.

Gadens udformning

I forhold til kommunens vision om at skabe et bedre byliv i gaden, bliver dette ikke understgttet
af ElImegades nuvaerende profil. Dette kraever en udvidelse af arealet til fodgsengere, s op-
holdsmulighederne forbedres samtidig med at kgrearealet indskraenkes.

Den fremtidige udformning af EImegade vil blive projekteret med en LastVogn (LV) som dimensi-
onsgivende kgretgj, da dette kgretgj er tilstraekkeligt til forsyning og servicering af gaden. En
saettevogn vil sdledes ikke kunne forventes at kgre i EImegade. Den skiltede hastighed vil blive
30 km/t. skilte og afmaerkningsplan fremgar af bilag 1.

Ensretningen af ElImegade vil som tidligere naevnt betyde at der skal etableres en modstrgms cy-
kelbane i gadens sydgstlige side.

P& figur 4 og 5 ses to forslag til udformning af Elmegade. Begge forslag arbejder med afvanding i
dbne render i tvaerprofilet.

h

)
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VANDRENDE (0,5 M)
CHAUSSESTEN
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Figur 4 tveerprofil med én gennemgdende vandrende som opdeler trafikstrammene
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Figur 5 tveerprofil med vandrender i begge sider og et mere traditionelt vejprofil i midten

Tvaerprofilet pa figur 4 anvender vandrenden som det element der skiller ensretningen og mod-
stremscykelstien, hvorimod at tvaerprofilet pa figur 5 ggr brug af et mere traditionelt tagformet
tvaerprofil.

Tvaerprofilet pa figur 4 lever umiddelbart bedst op til visionen for Elmegade hvorfor det ogsa er
det profil der er arbejdet videre med i den endelige udformning.

Afvanding
Den dominerende vandrende vil skabe en fysisk adskillelse mellem de modsatrettede trafik-
strgmme, som vil vaere mere effektiv end den afstribning der i dag deler gaden.

Etableringen af den centrale afvandingsrende betyder samtidigt at haeldningen pa kgrebanen
vendes mod midten, i stedet for som i dag med tagformet profil. S3ledes fijernes de eksisterende
kantstensbrgnde som tit er til gene for cyklister. I selve afvandingsrenden etableres der stgrre ri-
ste som hurtigt og effektivt kan lede vandet vaek fra kgrearealerne.

I forbindelse med etableringen af det nye vejprofil, vil afvanding fra tag nedlgb skulle rgrlaegges.
Dette skyldes primaert at fortovene nu bliver sd brede flere steder at tvaerafvanding ikke vil veere
hensigtsmaessigt, samt at kantstensbrgndene bliver fjernet og afvandingen etableres midt i ve-
jen. Sdledes vil alt tagvand skulle Igbe over kgrebanen hvis tagnedigbene ikke rgrlaegges.

Set fra et tilgaengelighedsmaessigt synspunkt vil rgrlaegningen af tagnedligb ogsd forbedre kvalite-
ten af gangbanerne da de tveergdende render fjernes.

Tilgaengelighed

Afgraensningen mellem kgrende trafik og fodgsengere vil blive udfgrt med en kantsten med lav
lysning (3 cm) saledes vil kantstenen ikke blive en barriere for faerdselshandicappede men blot
tydeligggre hvilket areal man feerdes p3.

Kgrebanen og modstrgmscykelstien vil blive belagt med asfalt og vil dermed st8 i kontrast til for-
tovszonen som belagges med "kgbenhavner" fortov i sin fulde bredde. Kgbenhavnerfortovet vil
ligeledes fungere som ledelinje for blinde og svagtseende.

Pladsdannelser og beplantning

Omkring Birkegade og Egegade dannes der to pladser i EImegades to "knaek"punkter. Pladsdan-
nelserne markeres med plantning af traeer, som vil give gaden et mere grgnt profil, samtidig med
at treeerne understgtter visionen om Elmegade som en "attraktiv og tryg bolig, handels- og cafégade, med
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mulighed for et rigt byliv" Traeerne vil blive Robinietraeer hvis krone ikke er sa teaet sa sollyset ikke kan
slippe igennem. Omkring traeerne etableres der runde kgbenhavnerbanke, som vil invitere til
uformelt ophold i gaden.

Pladsdannelserne som dels vil fungere som adgange til Birkegade og Egegade, vil blive belagt
med de samme materialer (dimensioneret for kgrsel) som pa de gvrige fortovsarealer. P& den
made vil sidearealerne langs hele ElImegade fremsta som fortov hvilket vil vaere med til at under-
stgtte gadens karakter som en handels og cafégade hvor biltrafik er nedprioriteret.

Selve den overordnede indretning af gaden med hensyn til fortovsudbygninger og pladsdannel-
ser, er planlagt efter sol/skyggestudier samt overvejelser omkring butikssammenszetning og por-
tabninger.

Studierne fremgar af efterfolgende figurer.
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Figur 6 Skyggediagram 9-12
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Figur 7 Skyggediagram 13-16
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I Cafe, bar, spisested

Bl Butik
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Figur 8 Erhvervstyper og porte i stueetagen

Belysning

Belysningen er planlagt til at understrege gadens funktionelle opdeling bade nat og dag. Da ga-
den stadig skal opleves som en del af Ngrrebro anvendes der Kgbenhavner armaturer ophaengt i
wire.

Gadeforlgbet tegnes af en enkelt reekke armaturer bestykket med en kglig hvid lyskilde, der sig-
nalerer aktivitet og forbinder EImegade med de omkringliggende gader, mens grupper af armatu-
rer ophangt som en slags lysekroner i gaderummet accentuerer pladsdannelserne. Disse arma-
turer bestykkes med en varm hvid lyskilde, der signalerer ophold og pause. Belysningen under-
stgtter dermed pa afdeempet vis gadens formmaessige og funktionelle hierarki.

Det foresl8s endvidere at armaturets skaarm bemales eller udsmykkes pa en made der fremhae-
ver Elmegades seerlige karakter.

Parkering

For at styrke gaden som handelsgade med god plads til fodgeengere gnskes gaden indrettet uden
parkering. Dette har blandt andet veaeret et gnske lokalt. Dispositionsforslaget medfgrer derfor at
9 parkeringspladser nedlaegges. Derudover indfgres der tidsrestriktioner i dagtimerne pa 4 plad-
ser pa hjgrnet af Egegade og Birkegade. Disse pladser inddrages som laessezoner, se afsnit
3.3.1. Erstatningsparkering findes i det nyetablerede underjordiske parkeringshus ved Ngrre Allé
samt ved en mere effektiv udnyttelse af parkeringen i sidegaderne Birkegade og Egegade.

Med effektiv udnyttelse af parkeringen i sidegaderne menes bade en generelt hgjere belaegnings-
grad samt en reduktion i den parkeringssggende trafik. Dette vil kunne opnds ved at indrette Bir-
kegade og Egegade med et sdkaldt Single Space parkeringssystem. Ved et Single Space system
overvages de enkelte P-bdse af en sensor i belaeegningen. Informationen indsamles i en overvag-
ningsenhed, som behandler data og ggr dem tilgaengelige for bilisterne via dynamisk skiltning
ved indgangen til gaderne. Ved fuld belaegning vil skiltet ved Elmegade sdledes vise rgdt, hvorfor
parkeringssggende trafik som kgrer ind via ElImegade kan elimineres, se figur 6. Systemet vil ca.
koste 1200 kr/plads at etablere.
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Eimegade

Narre Allé

a3

Birkegade

Figur 9. Indretning af ElImegade, Birkegade og Egegade med dynamisk skiltning ved indfgrelse af et sing-
le space parkeringssystem. I dette tilfeelde er der ledige pladser pa Egegade.

3.3.1 Varekgrsel
Varelevering i gaden vil ske fra to laessezoner placeret i starten af Birkegade og Egegade. Laesse-
zonen skal vaere stor nok til at 1 almindelig stgrrelse lastvogn (LV) kan ggre ophold uden at blo-
kere gaderne. Etableringen af laessezonerne medfgrer tidsrestriktioner pa 2-4 parkeringspladser i
alt. P& denne made vil laessezonerne kunne dobbeltudnyttes med bilparkeringen. Skilte kan pla-
ceres som vist pa figur 7. Det foreslas at lave restriktioner pa pladserne sa parkering forbydes i
tidsrummet 8-18. Lgsningen laegger op til at de lokale kan benytte pladserne til aflaesning sidst
pd eftermiddagen. Resten af dggnet fungerer zonerne som alm. parkering, og kan dermed benyt-
tes at beboere.

I forbindelse med specielle situationer kraever ophold i EImegade, f.eks. beboerflytning eller stgr-
re leverancer benyttes arealer i flexzonen, hvor den lave lysning p& kantstenene ikke hindrer
brugen af flexzonerne til disse formal.
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Figur 7. Placering af laessezoner og forslag til skiltning der lzegger op til en fleksibel udnyttelse af area-
let.

Cykelparkering

Der er registreret ca. 175 parkerede cykler i EImegade. Den eksisterende cykelparkering er
spredt udover gaden, med en koncentration omkring sidegaderne. Der er opsat cykelstativer pa
gadehjgrnerne ved Birkegade (10 pladser) og Egegade (5 pladser), mens enkelte nedlagte parke-
ringspladser er spaerret af for biler og i stedet kan bruges til stativligs cykelparkering. Derudover
stiller butikkerne cykelparkering til radighed i forbindelse med udsaetning af reklameskilte. Allige-
vel er rigtig megen parkering at finde opstillet langs husfacaderne, hvilket giver gaden et rodet
udseende.

Med friggrelse af mere plads til fodgaengere og udeservering kan dette antal forventes at stige i
fremtiden. Et parkeringsbehov pa 200-250 cykler er realistisk, s& der er i dispositionsforslaget
gjort plads til at cykelparkeringen kan udvides i takt med behovet. Det er afggrende for indret-
ningen af cykelparkeringen at den ligger i umiddelbar naerhed af de mal som parkeringen skal
betjene, og at der er rigeligt med pladser. I og med at gaden samtidig forskgnnes kan den opstil-
lede cykelparkering godt udfgres som leenestativer som vist pa figur 8.

Figur 8. Eksempler pa leenestiver der kan opstilles i inventarzonen mellem cykelsti og fortov.

Laenestativer giver samtidig mulighed for fastldsning og syner ikke af s meget i gaderummet
som almindelige cykelstativer, specielt ikke ndr de ikke er i brug. Denne type stativ er iszer vel-




egnet til kortvarig parkering ved butikker og caféer. Det foresl3s at parkeringen orienteres paral-
lelt med faerdselsretningen.

TRAFIKALE MAL OG SUCCESKRITERIER

For at kunne evaluere om gadens ombygning medfgrer en vaerdi for byen og gadens beboere er
der opstillet en raekke succeskriterier som kan evalueres nar gaden er ombygget.

I programmet for udviklingen af EImegade har Kgbenhavhs Kommune formuleret fglgende over-
ordnede mélsaetning:

“Elmegade skal veere en attraktiv og tryg bolig, handels- og cafégade, med mulighed for et
rigt byliv p8 de svageste trafikanters betingelser.”

For at opna denne malsaetning, kan der opstilles en raekke delmal, som hver iszer kan veere med
til at understgtte kommunens malsaetning.

4.1 Trafikmaengder og fordeling

Der er allerede sket en trafikreduktion for biltrafikken pd Elmegade i forhold til situationen fgr
trafikforsgget pa Ngrrebrogade blev igangsat. Trafikken er saledes faldet fra 150 biler i spidsti-
men til i dag ca. 100 biler i spidstimen. Byrummet inviterer i dag til mere ophold og faerden end
fgr trafikforsgget.

Antallet af bilister er i forvejen reduceret til et minimalt niveau pga. ensretningen af EImegade og
sidegader. Ombygningen har derfor ikke som mal at reducere antallet af kgretgjer, men derimod
at gge andelen af cyklister og fodgaengere sdledes at transportmiddelfordelingen aendres. I for-
hold til at skabe mere byliv i gaden er det primaert antallet af fodgaengere som skal gges. Kgben-
havns Kommunes overordnede malsaetning er 20 % flere fodgaengere i 2015.

Malszetning

Antallet af kgretgjer er uaendret eller faldende.

Antallet af cyklister stiger med 5-10 %.

Antallet af fodgaengere gges med 20 % svarende til kommunens overordnede malsaetning.
Evaluering

M3lene evalueres ud fra konkrete snittzellinger af trafikanterne. For registrering af fodgaengere
kan der tages udgangspunkt i “Bylivsundersggelse — Manual for projektledere”.

4.2 Byliv

Ifglge programmet for Elmegade skal trafikreduktionen i ElImegade udnyttes til at udvikle bylivet.
Malet er desuden at skabe nye byrumskvaliteter pa bade sol - og skyggesiden af ElImegade i
sammenhang med de nye bylivsmuligheder p8 Ngrrebrogade, planerne for Guldbergsgade og det
renoverede Skt. Hans Torv.

For at understgtte bylivet, vil det vaere relevant at gennemfgre en bylivsundersggelse fgr og efter
ombygningen, som isaer fokuserer pd om flere mennesker tager ophold i gaden og bruger by-
rummet, svarende til kommunens mal om at “Flere bliver laengere” beskrevet i “Metropol for
Mennesker”. Kommunens mal er at kebenhavnerne opholder sig 20 % mere i byens rum end i
dag. Denne malsaetning bgr ogsd gere sig gaeldende for EImegade.

Desuden kan butikkernes antal og omsaetning i gaden give en indikation af, om projektet lever op
til kriteriet om et rigt byliv.

Fodgaengernes antal og bevaegelsesmgnstre vil yderligere kunne kvalificeres ved brug af Blue-
tooth modtagere opsat i gaden. I dag har ca. 20 af alle mennesker en telefon med bluetooth som
er aktiveret. Ved at opfange bluetooth signalet, kan man bade beregne antallet af fodgaengere
samt laengden pa opholdet i gaden, og hvor personerne opholder sig.




Malseaetning

At der sker en generel forbedring af bylivet i gaden. Konkret skal 20 % flere opholde sig i by-
rummet sammenlignet med i dag.

Evalueringsmetode

Registreringer af ophold i gaden som er beskrevet i “Bylivsundersggelser - Manual for Projektle-
dere”. Alternativt ved registrering af bluetooth fra folks mobiltelefoner.
Spgrgeskemaundersggelse til butikker der belyser omsaetning fgr og efter projektgennemfgrel-
sen.

4.3 Uheld

Af programmet fremgar det at: "Elmegade udvikles til en sikker cykelforbindelse mellem Stenga-
de/Ngrrebrogade og Blegdamsvej”. Det er en afggrende malsaetning for projektet at trafiksikker-
heden ikke forveerres. I forhold til skadesgraden set over de seneste 5 ar, er det svaert at opna
en forbedring, da ingen af de registrerede bil-cykel uheld har medfart personskade. Der skal kun
et enkelt personskadeuheld til for at forvaerre uheldsbilledet, hvilket ggr undersggelsen meget
folsom. Det bgr dog veere muligt at opnd en uaendret situation eller reduktion i antallet af regi-
strerede uheld, ndr hastigheden i gaden saenkes og fartdeempende foranstaltninger indfgres.

Malszetning

Antallet af registrerede uheld og skadesgraden set over en 5 &rs periode skal vaere lavere eller lig
med det registrerede antal uheld i fgr-perioden (2005-2009).

Evalueringsmetode

Udtraek fra VIS databasen.

Malszetningen geelder uanset sendringer i trafikmaengder og sammensaetning.

4.4 Tryghed og tilgeengelighed

Af programmet hedder det: “At ElImegade bliver indrettet med god tilgeengelighed og tryghed for
de g8ende og med gode opholdsmuligheder.”

Tryghed og tilgaengelighed bgr bdde omfatte fodgaengere sdvel som cyklister. Det primaere mal
er dog at sikre trygheden for de gdende i gaden, da det er bylivet som kommunen gnsker at
styrke. Hvis gaden skal leve op til malsaetningen om flere fodgaengere vil der ogsd komme stgrre
behov for henstilling af cykler, som er ngdvendig hvis tilgeengeligheden pd cykel skal veere i or-
den.

Malsaetning

Generel forbedring af fodgaengere og cyklisters tryghed og tilgeengelighed.

85 % fraktilen for bilernes hastighed ligger under 30 Km/t.

Hgjst 10 % af cyklerne i gaden er placeret udenfor et stativomrade.

Evalueringsmetode

Spgrgeskemaanalyser samt hastigheds- og cykelparkeringsregistreringer fgr og efter projektgen-
nemfgrelsen.




LEDNINGSOPLYSNINGER

Der er indhentet ledningsoplysninger fra de normale ledningsejere.
Plan med ledningsoplysninger fremgar af bilag nr. 2 (mal 1:500)

Ifglge Kgbenhavns energi planlaegger de pt. at renovere spildevandsstik i ElImegade, de vil dog
afvente naervaerende projekt for at koordinere deres indsats i gaden.

I projektet skal der plantes treeer ved henholdsvis Egegade og Birkegade, i den forbindelse udfa-
res der prgvegravninger der kan eftervise om treeerne kan placeres der, eller om der ligger led-
ninger som ikke fremgér af de indhentede ledningsoplysninger.

I forbindelse med prgvegravningerne, foretages der forureningsundersggelser hvor opgravet jord
sendes til test pd laboratorium. Desuden udfgres der nedsivningstest med henblik pd at installere
regnvandskassetter til nedsivning af tagvand og eventuelt vejafvanding.

Figur 10 Regnvandskasette.

Prgvegravningerne er bestilt men endnu ikke udfgrt ved feerdigggrelsen af denne rapport.



6.

BELAGNINGSOPBYGNING

Der er foretaget boroskobsmalinger 6 steder langs Elmegade, som vist p& nedenstdende figur.

Figur 11. Placering af boroskobsmalinger.

Resultatet af de 6 boringer kan ses I nedenstdende tabel

Asfalt-

Lokation Bore- tykkelse Stabllgr.u s Bemaerkninger
tykkelse i cm
dybde cm. cm.
Vadt fra 40 cm
10m fra hjgrnet af Ngrrebrogade, dybde og ned-
1 0,5m fra den NV kantsten 74 29 11 ad
Lige ud fra vaeggen mellem nr. 4 og
2 6, 1m fra den S@ kantsten 74 26 27 ler/grus
16,5 stabil
P& linjen med N@-SV kantsten, 2m grus, derefter
3 ind fra N-S kantsten 73 30 grus
P& linjen med N@-SV kantsten, L@s under
4 1,5m ind fra NV-S@ kantsten 74 29,5 19 48,5cm
Boring foreta-
getiet omrade
2m sydgst fra veeggen mellem nr. 2 Ensartet grus | med nylagt as-
5 og 4, 1,5m fra N@ kantsten 77 25 ned til 77cm | falt
6,5m fra enden af bygningen ved
6 Guldbergsgade, 1m fra S@ kantsten 75 19 23 ler/grus

Tabel 1, boroskobmalinger




Udtraek fra kommunens vejdatabase viser nogenlunde de samme vaerdier som ovenstdende ma-

linger viser.

Belaegning - Alle lag

Vejnr. Vejnavn Station 0
Bane Fra Til Lagnr.  Tykkelse Produkt Udlagt Pns Entreprener Bemaerkninger
Tsdre Elmegade Nerrebrogade
10 242
1 20 PA 1996 0 Vejman
2 30 AB 1983 0 Vejman
3 30 AB 1983 0 Vejman
4 20 PA 1966 0 Vejman
] 10 AB 1954 0 Vejman
6 50 SA 1948 0 Vejman
7 150 Brosten 1930 0 Vejman
8 230 Beton 1930 0 Vejman
Lait Antal veje: 1
Vejl=ngde i alt (m): 232

Tabel 2, udtraek fra Vejman

Saledes ligger der asfalt i ca. 20-30 cm tykkelse i kgrebanearealerne. Boringerne giver dog an-
ledning til at der i detailprojektfasen og i udfgrelsesfasen skal undersgges narmere isser omkring
boring 1 hvor der tilsyneladende er problemer med afvandingen. KE-Aflgb har p.t. gang i TV-
inspektioner p8 Ngrrebro som maske kan vise arsagen til det vdde omrade, men ved en eventuel
opbrydning af asfalten vil underbunden ogsa kunne undersgges.

ANLAGSOVERSLAG

Nedenstdende er der udarbejdet anlaagsoverslag for Igsningen vist pa bilag 1. En alternativ Igs-
ning hvor betonfliser erstattes med granitfliser i fortovs- og flexzonearealer vil belgbe sig i

6.270.00 mio. kr. ex moms.

Beskrivelse mangde enhed rate pris
Opbrydning asfalt 2360 m?2 100 236.000
Opbrydning kantsten 540 m 90 48.600
Opbrydning fortov 1210 m?2 50 60.500
Afgravning og udsczettelse 500 m3 500 250.000
Annulering vejbrgnde 23 stk. 3000 69.000
Nedlgbsbrgnde inkl. stik 17  stk. 8000 136.000
Draen 300 m 200 60.000
Eventuel nedsivning af tagvand 250.000
Spotindbygning af bundsikring 200 m3 250 50.000



Indbygning stabilgrus

Kantstenssaetning
Kantfyldning
Vandrende

Fortov

Asfalt kgrebane
Kgrebanefliser

Chaussésten i helle

Traeer alt inkl.

Byrumsinventar

Skiltning

Belysning

Arbejdsplads 10%

Uforudseligt 15%

Radgivning og byggeledelse 15%

Total

3300

560

1000

220

1900

1340

320

20

m?2

m?2

m?2

m?2

stk.

80

400

120

900

400

360

250

550

60.000

264.000

224.000

120.000

198.000

760.000

482.400

80.000

11.000

120.000

100.000

30.000

200.000

374.950

562.425

562.425

5.249.300
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DONG

Stikkabel (0,4 kV)
Mugffegrube

0,4 kV kabel / Opfering
10 kV kabel

0,4 kV muffe
Skab
Forsynings- / miniskab ——

T

TDC - YOUSEE

Eksi. kabeltracé i jord, sg mm.
Eksi. rgr- og blokledningstracé
Kabel TV
Kabel TV

Netpunkt (fordeler / splidsning overjord)

)4

Netpunkt (fordeler / splidsning underjordisk)

Kabelbrgn (fordeler / splidsning underjordisk)

Kabelbrgn

K@BENHAVN - ENERGI

Bygas
Aflgb —
Vand

Varme

Kgbenhavns Brandvasen

Brandtelegrafledning

COLT TELECOM
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