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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 3

1 Indledning

Kgbenhavns Kommunes overordnede plan for tung trafik er, at gennemkgrende
tung trafik uden @rinde i Kgbenhavn skal benytte motorvejsnettet uden om Kg-
benhavn.

Hvad angar tung trafik med @rinde i Kgbenhavn har kommunen i sit forslag til
strategi for tung trafik udpeget et anbefalet rutenet for lastbiler, omfattende en
raekke udvalgte regionale veje, som skal handtere den tvargaende tunge trafik i
Kgbenhavn. Hovedformalet er, at den tunge trafik samles pa de stgrre veje, der
er bedst egnede til at baere den tunge trafik.

Kommunen gnsker nu en overordnet vurdering af de trafikale og miljgmassige
konsekvenser af etableringen af et anbefalet rutenet for lastbiler.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 4

2 Det rode rutenet

Det anbefalede rutenet for lastbiler har i strategien for tung trafik faet navnet
"Det rgde rutenet”, som ogsa er det navn, der skal anvendes i lanceringen og
brandingen af rutenettet. Det er planen, at transportgrer og @gvrige interessenter
skal kende rutenettet under navnet "Det rgde rutenet", og denne betegnelse er
derfor ogsa benyttet i nervarende rapport.

Der er ikke tale om tvangsruter, men udelukkende om et anbefalet rutenet. Det
er saledes som udgangspunkt ikke ulovligt at benytte det gvrige vejnet som hid-
til.

Rutenettet vil derfor blive fulgt op af en massiv informationskampagne, og der
er foreslaet en reekke initiativer og tiltag, der kan fremme brugen af rutenettet,
herunder krydsombygninger, etablering af grenne bglger og en generel hgj pri-
oritering af rutenettet ved signalnedbrud og andre driftsforstyrrelser.

Det rgde rutenet vil endvidere blive skiltet, saledes at tung trafik, der fglger
skiltningen, ledes ad det rgde rutenet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 5

3 Afgraensning af miljgvurderingen

3.1 Omrade

Miljgeftekterne vurderes kun for Kgbenhavns Kommune, selv om rutenettet
ogsé vil have konsekvenser for Frederiksberg Kommune og muligvis nogle af
omegnskommunerne.

Selv om der ikke foretages en egentlig vurdering for Frederiksberg Kommune,
kan det konstateres, at nogle af de vesentligste overordnede veje (Fasanvej,
Falkonér Alle og Roskildevej) i kommunen vil blive aflastet for noget af den
nuverende lastbiltrafik som fglge af det rgde rutenet. En del af den tunge trafik
fra de nzvnte veje vil blive flyttet til Ring 2 og Agade-Aboulevarden, som lig-
ger pd kommunegraensen mellem Kgbenhavn og Frederiksberg.

I Gentofte Kommune vil der komme mere lastbiltrafik pa de korte strekninger
af Ring 2 og Lyngbyvejen i kommunen. Det skyldes ikke kun det rgde rutenet,

men ogsa en kommende Nordhavnsve;j.

I de gvrige omegnskommuner vil effekterne vaere marginale.

3.2 Scenarier
Der er af Kgbenhavns Kommune defineret fire scenarier for vurderingerne:
*  Basisscenariet, som bestar af de nuverende forhold suppleret med:

- anlag af en ny Nordhavnsvej mellem Nordhavn og Lyngbyve;j

- reduceret fremkommelighed pa Ngrre Voldgade

- forbud mod lastbiler over 18 tons mod syd fra Nordhavn

*  Scenario +1, hvor rutenettet er markeret ved skiltning

*  Scenario +2, hvor skiltningen suppleres med hastighedsbegreensning pa 40
km/t pa de fleste veje uden for det rgde net

*  Scenario +3, hvor der yderligere suppleres med forbud for biler over 24
tons i perioderne 7-9 og 15-18 pa veje uden for det rgde rutenet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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3.3 Tidsperiode

Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i den nuvarende trafik. Kgben-
havns Kommune har leveret foreliggende trafiktal for vejnettet ud fra kommu-
nens regelmassige manuelle tellinger. Langt de fleste tellinger er fra 2009,
men enkelte trafiktal er fra 2007 og 2008.

Den nuvarende trafik er dog modificeret, idet det i basisscenariet er forudsat, at
en ny Nordhavnsvej er etableret, og at der er gennemfgrt @ndringer pa Ngrre
Voldgade ved Ngrreport Station.

De trafikale vurderinger i scenarierne er foretaget med udgangspunkt i den nu-
verende trafik, og der er ikke foretaget nogen fremskrivning af trafikken.

Det skal i den forbindelse navnes, at der i de kommende ar kan forventes bety-
delige @ndringer i trafikken og dens miljgforhold, bade lokalt og landsdekken-
de. Der kan f.eks. n@vnes forsgg med natdistribution, en mulig betalingsring,
en havnetunnel eller gget brug af elbiler.

De navnte mulige @ndringer er bade usikre og komplekse, og det er derfor

valgt ikke at inddrage dem i n&rvarende analyse, hvor der derfor ses pa den
isolerede effekt af det rgde rutenet.

3.4 Effekter
Vurderingen omfatter fglgende effekter

e Trafikale effekter

® N02

e Partikler
® C02

*  Stgj

*  Kulturmiljg / visuelt miljg
*  Barriereeffekt og utryghed.

De trafikale effekter bestar af en overflytning af trafik fra de overordnede veje,
der ikke indgar i rutenettet, til det rgde rutenet. Der vil muligvis ske en vis
overflytning mellem transportmidler, f.eks. gget brug af varebiler, men denne
effekt er ikke analyseret. Ligeledes kan etableringen af nettet tenkes at pavirke
personbiltrafikken, men dette er heller ikke undersggt nermere.

NO; og partikler er de vigtigste sundhedsskadelige emissioner fra lastbiler. Selv
om lastbilerne kun udggr 5-10% af trafikken, star de for en tredjedel af det sam-
lede NO,-udslip fra trafikken, eftersom lastbiler kgrer pa diesel, der er hoved-
kilden til NO,-emissioner.

For partiklernes vedkommende star lastbilerne for 10-15% af trafikkens samle-

de emissioner. Udslippet fra lastbiler antages at vare blevet vesentligt reduce-
ret efter indfgrelsen af miljgzonen i Kgbenhavn i 2008.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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De mest sundhedsskadelige emissioner er vigtige at forholde sig til i bygader,
hvor mange mennesker eksponeres for emissionerne, og flere byrum har tet
bebyggelse, der betyder at emissionerne fgrer til hgje koncentrationer af forure-
ning.

CO, er ikke sundhedsskadelig og har ikke nogen lokal effekt, men bidrager til
den globale opvarmning, hvorfor Kgbenhavns Kommune gnsker at reducere det
samlede CO,-udslip i kommunen.

St@j er ogsa vesentlig i bygader, hvor mange beboere og trafikanter er udsat for
stgjgener. Ogsa her udggr lastbilerne en stor andel af belastningen, eftersom
lastbiler stgjer vasentligt mere end personbiler.

Med kulturmiljg teenkes iser pa de visuelle konsekvenser af den skiltning, der
skal vejlede trafikanterne.

Barriereeffekt er et mal for, i hvor hgj grad en vej opleves som en barriere af
lette trafikanter, der skal pa tvers. Barriereeffekten atheenger bl.a. af vejens
bredde, trafikintensiteten og bilernes hastighed.

3.5 Metrobyggeri

I perioden 2011-2015 vil der vere en omfattende lastbilkgrsel i forbindelse med
udgravningerne til den nye Metrocityring, der abner i 2018. Kgrslen er primart
transport af opgravet jord (tunnelmuck) fra udgravninger flere steder i byen til
deponering i Nordhavn. Derudover er der transport af beton og andre byggema-
terialer til arbejdspladserne.

Omfanget af transporterne er beskrevet i VVM-redeggrelsen for Cityringen
(Metroselskabet, maj 2008), og i et notat! fra Kgbenhavns Kommune, TMF, fra
maj 2009 er der opstillet et samlet overblik over trafikafviklingsplanerne i for-
bindelse med anlaeg af Nordhavnsvej og Cityringen.

I notatet er anleegsperioden opdelt i 7 faser, som afhanger af, hvornar der ar-
bejdes pa de enkelte pladser. Den travleste periode er i 2013, hvor anleg af
Nordhavnsvej vil generere 1 alt 115 lastbilture pr. dag, Cityringens tunnelar-
bejdspladser vil generere 220 lastbilture pr. dag, mens de 13 stationsarbejds-
pladser vil generere 80 lastbilture pr. dag pr. station. Alle tallene gaelder trafik i
de to retninger tilsammen.

Transporten fra stationsarbejdspladser har et tidsmassigt omfang pa 2 gange 4
uger pr. station, og der vil i gennemsnit vere transporter fra 2 stationsarbejds-
pladser pa én gang.

! "Trafikafviklingsplan for Cityringen og Nordhavnsvej", Kgbenhavns Kommune, 26-05-
2009

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Alt i alt vil anleegsarbejderne generere omkring 500 lastbilture pr. dag i 2013.
Trafikbelastningen sker isa@r pa den gstlige del af Tuborgvej samt pa streeknin-
gen mellem Tuborgvej og Nordhavn.

Den travleste periode ligger saledes for elementerne i basisscenariet er imple-

menteret, 0g i gvrigt er metrotransporterne stort set afsluttet i 2015. Det er der-
for valgt at se bort fra dem i denne analyse.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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4 Trafikale effekter

Det rgde rutenet vil kun pavirke den gennemkgrende trafik i lokalomrader
(transittrafik) og ikke den lokale trafik med @rinde i lokalomradet. Vurderin-
gerne er derfor afgraenset til de overordnede veje, der benyttes til transittrafik
mellem bydele.

I Figur 1 er vist det beregningsvejnet, som er valgt til at indga i vurderingen.
Ud over det rgde rutenet bestar beregningsvejnettet af en raekke veje (vist med
gult), som antages at kunne blive aflastet af det rgde rutenet. For gvrige veje
antages det, at der ikke sker stgrre @ndringer som fglge af det rgde rutenet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Figur 1 Beregningsvejnet bestdende af det rgde rutenet, samt de potentielt afla-
stede veje (markeret med gult).

Fra Kgbenhavns Kommunes fardselstellinger er der fremskaffet trafiktal for-
delt pa biltyper fra lidt over 100 tallestationer pa beregningsvejnettet.

Ud fra tellingerne er det muligt at udskille busser, som ikke er omfattet af det
rgde rutenet, og som pa nogle veje udggr en betragtelig andel af den tunge tra-
fik.

COWI har tidligere undersggt trafik til og fra Nordhavn samt til og fra Amager-
forbraending og har i den forbindelse vurderet antallet af lastbiler til og fra de to
destinationer.

Nordhavnstrafikken er primert orienteret mod de store industriomrader vest for
Kgbenhavn, og den vil derfor kunne ledes uden om Kgbenhavn via Lyngbyve;j
og Motorring 3, som allerede i dag er den foretrukne rute for halvdelen af last-
bilerne til og fra Nordhavn.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Kgrsel til og fra Amagerforbrending er renovationskgrsel og skal derfor i prin-
cippet ud pa samtlige veje i kommunen. En stor del af renovationskgrslen i In-
dre By er dog transitkgrsel mellem indsamlingsdistrikterne i brokvartererne og
Amagerforbrending, og den vil derfor kunne benytte det rgde rutenet som di-
stributionsvejnet og derfra fordele sig ud i distrikterne.

Som udgangspunkt er det derfor antaget, at Nordhavnstrafik og en stor andel af
renovationskgrslen kan overflyttes til det rgde rutenet.

For den resterende lastbiltrafik er det skgnnet, at 80-90% af trafikken pa de gu-
le veje er gennemkgrende, mens 10-20% har @rinde. Disse tal er baseret pa tid-
ligere undersggelser af godstrafik i bl.a. Frederiksberg og Arhus Kommuner,
hvor der er undersggt trafik pa lignende vejtyper?.

I nervaerende vurdering er det antaget, at det totale antal lastbiler ikke @ndres,
og at effekten af det rgde rutenet udelukkende vil vaere en overflytning af last-
biler til det rgde rutenet. Antagelsen er forsimplet i forhold til, at der nok ma
forventes en vis omlagning af transporter, f.eks. fra sma lastbiler til varebiler,
som ikke er omfattet af reglerne. En mere eksakt vurdering af dette kan dog
ikke gennemfgres pa det foreliggende grundlag, og der er derfor set bort fra det-
te aspekt i det fglgende.

I Bilag 1 er hovedtallene fra de modtagne tallinger vist.

Den tunge trafik pa beregningsvejnettet er vist i Figur 2.

* "Frederiksberg Kommune, Undersggelse af godstrafik”, COWI, november 2002 samt
"Varedistribuering i Arhus City", Miljgstyrelsens Miljgprojekt nr. 595, 2001

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Antal tunge koretojer
Basis

@vrige netverk
- 1-1.000
—— ] 000 - 2.000
—— 2 000 -3.000

Figur 2 Tung trafik pa beregningsvejnettet (busser og lastbiler over 3% tons kl.
6-18 pad en hverdag)

Trafiktellingerne omfatter kun trafik i 12 timer i dagtimerne (enten 6-18 eller
7-19, ath@ngigt af tellingen) og ikke dggntrafik. Der er dog ogsa enkelte dggn-
tellinger, som viser at den tunge trafik i de talte 12 timer typisk udggr ca. 85%
af den samlede dggntrafik for busser og lastbiler.

Den talte trafik kan derfor opregnes til dggntrafik med en omregningsfaktor pa
1,18 (svarende til 1/0,85). Dette er dog ikke gjort i det fglgende, hvor der ude-
lukkende ses pa 12-timers trafik.

4.1  Vurdering af de enkelte omrader

I det folgende gennemgas de enkelte bydele hver for sig efter fglgende skabe-
lon:

*  Forst beskrives det rgde og det aflastede vejnet med udpegning af de over-
ordnede ruter gennem bydelen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 13

*  Dernast beskrives trafiktal for de aflastede veje med angivelse af nuva-
rende samlet lastbiltrafik samt en vurdering af det maksimale potentiale for
overflytning. Potentialet er forudsat at vere nuvaerende tung trafik undta-
gen rutebusser og ®rindekgrsel.

*  Endelig vurderes, hvor pa det rgde rutenet, den overflyttede trafik vil blive

flyttet til.

4.1.1 Indre By og Christianshavn
I Indre By udggres det rgde vejnet overordnet af tre ruter:

*  Gyldenlgvesgade - H.C. Andersens Boulevard - Langebro
* Bernstorffsgade og Ring 2 mod syd
*  Ngrre Sggade mellem Gyldenlgvesgade og Fredensbro.

Der er udpeget fglgende straekninger i det aflastede vejnet:

*  Voldgaderne

*  Farimagsgaderne

*  Ruten Dag Hammarskiolds Alle - Bredgade / St. Kongensgade - Kongens
Nytorv - Knippelsbro.

Figur 3 Beregningsvejnet i Indre By og Christianshavn

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Pa Voldgaderne er der i dag i stgrrelsesordenen 800 lastbiler pr. dag, hvoraf de
ca. 580 vurderes at kunne overflyttes. Heraf er 320 relateret til Nordhavnen og
vil derfor kunne overflyttes til den nordlige rute fra Nordhavnen ad Lyngbyve;j.
De sidste 260 biler vurderes at kunne overflyttes til Ngrre Sggade i det rgde
rutenet.

Pa Farimagsgaderne er tallene i samme stgrrelsesorden. Denne trafik er ikke i
samme grad relateret til Nordhavn og vil derfor primart blive overfort til Ngrre
Sggade.

Knippelsbro har i dag knap 1.500 lastbiler om dagen, hvoraf de 815 vurderes at
kunne overflyttes til Langebro.

Pa Bredgade og Store Kongensgade er der gennemkgrselsforbud for tung trafik,
og teoretisk set er al den nuvaerende lastbiltrafik derfor @rindetrafik. I praksis
antages det dog, at der er en vis gennemkgrende trafik, som kan overflyttes.
Denne antagelse er bl.a. baseret pa Nordhavnsundersggelsen fra 2007, som vi-
ste, at der dagligt er ca. 25 lastbiler i de to retninger tilsammen, som benytter
denne rute gennem centrum.

4.1.2 QOsterbro
Det rgde rutenet udggres af

* Lyngbyvej-Ngrre Alle

* Ring 2 mod nord

*  En fremtidig Nordhavnsve;j.
Det aflastede vejnet bestar af

*  (sterbrogade

*  Lersg Parkallé
*  Jagtvej-Strandboulevarden.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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Figur4 Beregningsvejnet for Dsterbro
(@sterbrogade har i dag 900 lastbiler pr. dag, hvoraf de 400 vurderes at kunne

overflyttes. I givet fald vil langt de fleste blive overflyttet til Lyngbyvej - Ngrre
Alle, som er det eneste reelle alternativ i det rgde vejnet.

Pa Lersg Parkallé er der ca. 450 lastbiler pr. dag, hvoraf 400 vil kunne overflyt-
tes til Lyngbyve;j.

Pa Jagtvej @st for Lyngbyvej er der i dag 800 lastbiler pr. dag, hvoraf 560 vur-
deres at kunne overflyttes, blandt andet de 190 biler, der er relateret til
Nordhavnen og som vil kunne benytte ruten ad Ring 2 og Lyngbyvej. De gvri-

ge 370 biler vurderes primeart at kunne flytte ud pa Ring 2 parallelt med Jagt-
vej.

4.1.3 Norrebro - Nordvest

Ngrrebro indeholder ikke dele af det rgde rutenet, men er pa alle sider omgivet
af rgde veje.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx
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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 16

Internt pa Ngrrebro er der aflastede straekninger pa

« Jagtvej

*  Nordre Fasanvej-Lygten
*  Tagensvej

*  Frederikssundsve;j.

B[y aLION

Figur5 Beregningsvejnet pa Ngrrebro og Nordvest

Jagtvej og Nordre Fasanvej er vigtige nord-sydgaende feerdselsarer med en be-
tydelig lastbiltrafik. Pa Jagtvej er der i dag ca. 600 lastbiler, hvoraf de 380 vur-
deres at kunne overflyttes. Det antages ogsa her, at bilerne overflyttes til Ring
2. Pa Nordre Fasanvej og dens forlengelse ad Lygten er der ca. 550 lastbiler,
hvoraf de 450 kan overflyttes til Ring 2.

41.4 Brenshgjog Vanigse
Brgnshgj og Vanlgse indeholder tre veje pa det rgde vejnet

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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* Ring 2 (Grgndals Parkvej og Hulgardsvej)
*  Hareskovvejen (Hillerégdmotorvejen)
« Jyllingeve;.

Det aflastede vejnet bestar af

*  Frederikssundsvej
*  Slotsherrensve;.

Slotsherrensve

Figur 6 Beregningsvejnet i Bronshgj og Vanlgse

Pa Frederikssundsvej er der i dag ca. 850 lastbiler, og pa Slotsherrensvej ca.
640. Pa begge veje vurderes, at der kan overflyttes i stgrrelsesordenen 550 last-
biler pr. dag til det rgde vejnet. I givet fald vil bilerne blive overflyttet til hen-
holdsvis Hareskovvej og Jyllingeve;.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I
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4.1.5 Vesterbro og Enghave
I Vesterbro-Enghave omradet udggres det rgde rutenet af

* Ring?2.

Det aflastede vejnet bestar af

»  Toftegards Allé-Gammel Kgge Landeve]
*  Enghavevej

*  Vesterbrogade-Roskildevej (hvoraf en stor del i gvrigt ligger i Frederiks-
berg Kommune).

Figur 7 Beregningsvejnet pd Vesterbro - Enghave

Pa Toftegards Allé - Gammel Kgge Landevej er der i dag 740 lastbiler pr dag.
Det vurderes, at ca. 450 biler kan overflyttes til Ring 2. Tallet er i overens-
stemmelse med overflytningen fra Nordre Fasanvej i Nordvest, som ligger i
forlengelse af Gammel Kgge Landeve;j.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 19

Pa Vesterbrogade - Roskildevej er der i dag 800 lastbiler pr dag. Det vurderes,
at 450 biler kan overflyttes til Ring 2. Pa Enghavevej er der i dag 800 lastbiler
pr dag og det vurderes, at ca. 500 biler overflyttes, og ogsa disse vil primert
flytte til Ring 2.

41.6 Amager
Pa Amager udggres det rgde rutenet af

*  Amager Strandvej

*  Klgvermarksvej

*  Uplandsgade

*  Amager Boulevard
*  Amagermotorvejen.

De aflastede veje er primert de nord-sydgaende hovedfaerdselsarer

*  Amagerbrogade

*  Englandsvej

*  (restads Boulevard

»  Center Boulevard

*  Amager Fzlledvej - Rgde Mellemvej
*  Lossepladsvej.
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Rgde Menem\,aj .

Englandsye;

Vejlands Alié

Center Boyj, ovarg

Kongelundsvej

Figur 8 Beregningsvejnet pa Amager
I dag kgrer der ca. 750 lastbiler pdA Amagerbrogade og 400 pa Englandsvej. Det

antages, at der fra Amagerbrogade kan overflyttes ca. 350 biler og fra Eng-
landsvej ca. 250 biler. Fra begge steder antages bilerne at blive flyttet til Ama-

ger Strandve;j.
Amager Felledvej-Rgde Mellemvej har i dag 500 lastbiler. Det vurderes, at ca.

430 biler kan flyttes til Ring 2 pa Sjzllandssiden.

COWIL
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4.2 Scenarier
4.2.1 Basis

Nordhavnsvej

Effekten af anlegget af Nordhavnsvej er beskrevet i rapporten "Nordhavnsvej,
Baggrundsrapport, Trafik, November 2008".

Trafikken pa Nordhavnsvej er i ovenstaende rapport beregnet til mellem 17.300
og 35.180 1 ADT, athengigt af scenariet.

Af rapporten fremgar, at langt stgrstedelen af trafikken kommer fra Lyngbyve-
jen:

* 33 -39% kommer fra omrader nord for Lyngby,

. 19-23 % kommer fra M3,

*  13% fra omradet mellem Lyngby og Tuborgvej,

*  8-9% kommer fra Tuborgve;j

*  10-12 % kommer fra Lyngbyvejen syd for Hans Knudsens Plads
*  9-13% kommer fra andre steder.

Rapporten handler primart om persontransport, men ud fra en given lastbilan-
del pa f.eks. 10% og et valgt scenario kan der beregnes tung trafik pa primaert
Lyngbyvej og Ring 2.

Af ovenstaende destinationer fremgar, at trafikken ad Nordhavnsvej primert er
orienteret mod nord. Nordhavnsvej vil derfor pavirke det rgde rutenet pa Ydre
@sterbro og Ryparken, men i de gvrige bydele vil effekten vaere begranset.

Forbud mod tunge koretojer syd for Nordhavn

Effekten af forbuddet mod tunge kgretgjer mod syd fra Nordhavn er vurderet
ud fra kommunens tellinger. Pa Kalkbraenderihavnsgade syd for Nordhavn er
der ifglge teellingerne i alt 679 tunge kgretgjer pr. dag. Tellingerne er ikke op-
delt efter veegt, men efter antallet af aksler, og det ses af tallingerne, at der er
297 biler med 3 eller flere aksler, hvilket nogenlunde svarer til den anfgrte
vaegtgrense pa 18 tons.

Forbuddet gelder kun for trafik fra Nordhavn. Hvis der antages en ligelig ret-
ningsfordeling gelder det derfor for halvdelen af de 297 biler, dvs. 149 biler.

Det antages derfor, at de 149 biler vil skifte fra den sydlige til den nordlige rute
ud fra havnen.
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4.2.2 Scenario +1

Dette scenario omfatter skiltning med det anbefalede rgde rutenet og enkelte
lokale lastbilforbud.

Det er usikkert, hvor meget et sadant tiltag kan overflytte. Lastbiler er generelt
mere rationelle i rutevalget end personbiler, eftersom de meget malrettet prgver
at minimere kgrselsomkostningerne. En skiltning i sig selv vil neppe have stor
effekt, men hvis den fglges op med kampagner og information vil det maske
kunne overflytte mellem 10 og 20 % af det vurderede maksimale potentielle
antal lastbiler, som beskrevet i kapitel 4.1.

Med denne antagelse er vurderet trafikendringer, som er vist i Bilag 3. For de
aflastede veje vises dels den nuvarende tunge trafik, dels den potentielt flytbare

tunge trafik og endelig den faktisk overflyttede tunge trafik.

Et overblik over de procentvise @ndringer pa vejnettet er vist i Figur 9.

Andring i antal tunge Koretojer pr dag [%]
Scenarie 1

05 _10)

N _30 - _5
S5- 0

@vrige vejnet
0- 5

o 5 10
———— - 25

Figur 9 Procentvise cendringer i antaltunge kgretpjer pd beregningsvejnettet i
scenario +1
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4.2.3 Scenario +2

I dette scenario suppleres scenario +1 med en hastighedsbegrensning pa 40
km/t uden for det r@de rutenet.

COWI vurderer, at effekten af en hastighedsbegransning pa det gule vejnet vil
veere beskeden, eftersom vejnettet overvejende bestar af sterkt trafikerede ga-
der, hvor det allerede i dag kan vare vanskeligt at holde en hastighed pa de ge-
nerelt geldende 50 km/t.

En hastighedsbegrensning vil have effekt for bade person- og lastbiler, s& det
ma forventes, at der ogsa vil ske en overflytning af personbiler til det rgde rute-
net. Effekten af dette er ikke na@rmere vurderet, men det ma antages, at der sker
en lille forggelse af trafikken pa det rgde rutenet, hvilket kan medfgre mere
trengsel og dermed reduceret hastighed.

Pa baggrund af disse overvejelser er det skgnnet, at ca. en tredjedel af de poten-

tielt flytbare lastbiler vil blive overflyttet fra det gule til det rgde vejnet. De ab-
solutte tal er vist i Bilag 4, og et oversigtskort ses 1 Figur 10.
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Znding i antal tunge koretojer pr dag [%0 ]
Scenarie 2
—— 50 - -10
- 10 - -5

5-0

@vrige vejnet

0- 5

T 5 -10

Figur 10 Procentvise eendringer i antal tunge kgretgjer pa beregningsvejnettet i
scenario +2

4.2.4 Scenario +3

I dette scenario suppleres scenario +2 med kgrselsforbud i perioderne kl. 7-9 og
kl. 15-18 for lastbiler over 24 tons uden for det rgde rutenet.

Et sadant forbud vil imidlertid kun bergre en lille andel af lastbiltrafikken. Biler
over 24 tons udger ca. 12 % af den samlede lastbiltrafik (ifglge kommunens
tellinger). Desuden har store lastbiler en mere jevn fordeling hen over dggnet
end gvrige biler, hvorfor perioderne kl. 7-9 og kl. 15-18 blot udggr 20-25% af
dagens totale trafik med disse kgretgjer. Fra tidligere undersggelser vides, at
der er godstransportgrer, som sgger at undga at kgre i de nevnte perioder, fordi
trafikken gar langsomst pa de tidspunkter.

Alt i alt betyder det, at forbuddet blot vil bergre ca. 3 % af den tunge trafik.
Heraf ma det forventes, at nogle vil sgge at klare forbuddet ved at kgre uden for
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sparretiderne, mens maske 2 % af lastbiltrafikken vil blive overflyttet til det
rgde rutenet.

I dette scenario vurderes derfor, at 2% af den tilbageverende trafik pa de afla-
stede veje overflyttes til det rgde rutenet.

De absolutte @ndringer er vist i Bilag 5, og et oversigtskort er vist i Figur 11.

o
3

Zndring i antal tunge koretojer [%]
Scenarie 3
- 57 __1() I
- - -5

S5-0

@vrige netveerk

0- 5

L] S_ 10
Figur 11 Procentvise cendringer i i antal tunge kgretgjer pa beregningsvejnettet

scenario +3.

4.3 Sammenfatning af trafikale effekter

Det rgde rutenet vil alt i alt medfgre, at der kgres flere kilometer i kommunen,
eftersom brugen af rutenettet for de overflyttede biler vil vare en omvejskgrsel
i forhold til den nuvarende rute.

En oversigt over trafikarbejdet er vist i Tabel 1.

COWIL
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Tabel 1 Trafikarbejde i scenarierne (bilkm pr. dag). Tung trafik omfatter alle
keoretgjer over 3,5 tons, bade lastbiler og busser
Basis Scen. +1 Scen. +2 Scen. +3

Det rode rutenet:
Total trafik 1.691.202 1.695.217 1.700.036 1.700.572
AEndring ift. basis - +0,24 % + 0,52 % +0,55%
Tung trafik 81.538 85.554 90.373 90.909
FAEndring ift. basis - +4,9 % + 10,8 % +11,5%
Det gule rutenet:
Total trafik 848.594 845.537 841.870 841.462
FEndring ift. basis - -0,36 % -0,79 % -0,84 %
Tung trafik 43.274 40.218 36.550 36.142
AEndring ift. basis - -71% -155% -16,5%
Det samlede vejnet:
Total trafik 2.539.795 2.540.755 2.541.906 2.542.034
FAEndring ift. basis - + 0,04 % + 0,08 % + 0,09 %
Tung trafik 124.813 125.772 126.923 127.051
AEndring ift. basis - +1,1% +2,5% +2,6%

Det ses, at der i basisscenariet dagligt kgres lidt over 2%2 million km pa det
samlede beregningsvejnet. Heraf kgres de 1,691 millioner km pé det rgde rute-
net og 849.000 km pa det gule.

Nar man ser pa den samlede trafik - som altsa ogsa omfatter personbiler - er
@ndringerne i de tre scenarier meget sma. Alle @ndringer er pa under 1 %.

Hvis man kun ser pa den tunge trafik (busser og lastbiler) er der imidlertid ve-
sentlige endringer. I det mest vidtgaende scenarie falder den tunge trafik pa det
gule rutenet med 16,5 %, mens der sker en stigning pa det rgde rutenet pa 11,5
%. Totalt set sker der en lille stigning i det samlede trafikarbejde for tung trafik,

fordi omlaegningerne medfgrer lidt leengere ture for de enkelte biler.
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5 Luftforurening

Vurderingen af luftforurening er baseret pa beregninger af emissioner fra tra-
fikken og efterfglgende vurdering af luftkvaliteten i gaderum (beskrevet som
koncentrationen af de skadelige stoffer) ud fra de raltive &ndringer i emissio-
ner.

5.1 Emissioner

Der er beregnet emissioner fra biltrafikken opdelt i de sundhedsskadelige emis-
sioner (kvalstofoxider og partikler) samt klimapavirkning (CO,). For alle tre
typer er der beregnet totale emissioner i hvert scenario.

De totale emissioner er beregnet med Transportministeriets model TEMA2010.
TEMA2010 er ikke en model til beregning af luftkvalitet. Derfor beregner
TEMA2010 f.eks. udslip af kvelstofoxider under ét (NOx), hvor der i vurde-
ringer af luftkvalitet ses specifikt pa koncentrationen af NO,. Noget tilsvarende
gelder for partikler, hvor der i vurderinger af luftkvalitet ses pa koncentratio-
nen af de forskellige stgrrelsesfraktioner, mens TEMA2010 beregner partikler
under ét.

I dette projekt er det valgt at benytte TEMA?2010 til at beregne totale emissio-
ner i hvert scenarie og dermed ogsa de relative forskelle mellem scenarierne for
de enkelte vejstrekninger. Til vurdering af luftkvaliteten tages der udgangs-
punkt i DMU's opggrelser og de relative forskelle i luftkvalitet mellem scenari-
erne antages at vere de samme som de relative forskelle i emissioner (se afsnit
5.2).

TEMA2010 opererer med et bredt udvalg af kgretgjstyper, og det er muligt at
angive forskellige rejsehastigheder, fordeling af kgrsel pa vejtyper mv.

Fordelingen af kgretgjer pa beregningsvejnettet ud fra Euro-normer antages at
svare til fordelingen af alle indregistrerede kgretgjer i Danmark. Det vil sige, at
det f.eks. antages, at 20 % af personbiltrafikarbejdet pa beregningsvejnettet sker
i benzindrevne Euro 3-biler, eftersom 20 % af den danske personbilpark er ben-
zindrevne Euro 3-biler.

Heri ligger et par usikkerheder: For det fgrste er der ikke viden om, hvorvidt

bilerne i den kgbenhavnske trafik adskiller sig fra landsgennemsnittet mht. bi-
lalder. For det andet er der en tendens til, at nyere biler kgrer mere end &ldre
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biler, hvorfor nyere biler star for en stgrre andel af trafikarbejdet end deres an-
del af bilparken. Disse forhold er dog ikke undersggt neermere.

Der er beregnet emissionsfaktorer med fglgende foruds@tninger:

*  Personbiler: For benzinbiler er valgt motorstgrrelsen 1,4-2,0 liter, og for
dieselbiler er valgt stgrrelsen mindre end 2,0 liter. Der regnes med en rej-
sehastighed pa 30 km/t (rejsehastigheden indregner stop ved lyskryds osv.
og er derfor lavere end den skiltede hastighed).

*  Varebil: Dieseldreven varebil med 30 km/t.

e 2-akslet lastbil: Sololastbil, 14-20 tons, med 25 km/t

e 3-akslet lastbil: Lastbil, 20-28 tons, 25 km/t

*  Flerakslet lastbil: Vogntog, 40-48 tons, 25 km/t

*  Rutebus: Bybus, 15-18 tons, 20 km/t

e Anden bus: Turistbus, over 18 tons, 25 km/t

Lastbiler og busser er omfattet af miljgzonen, og det er derfor antaget, at de ad-

skiller sig fra landsgennemsnittet pa den méde, at alle Euro 3-biler har monteret

partikelfilter, mens Euro 2 og @ldre udskiftes med Euro 5-biler. Antagelsen
svarer til DMU's foruds®tninger, ifglge oplysning fra Kgbenhavns Kommune.

Med disse input til TEMA2010 er der beregnet specifikke emissioner (emission

pr km) for alle relevante Euro-normer, hvorefter der ud fra fordelingen er be-

regnet vaegtede gennemsnit for de enkelte biltyper. Den fulde beregning er vist i
Bilag 6, mens de resulterende emissionsfaktorer er angivet i Tabel 2.
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Tabel 2 Anvendte specifikke emissionsfaktorer (gram pr. bilkm)
Koretajstype CO,, gram/km NOx, gram/km Partikler,
gram/km
Personbil 230 0,3185 0,0087
Varebil 272 0,9714 0,0338
2-akslet lastbil 1.063 5,1869 0,0510
3-akslet lastbil 1.345 6,5407 0,0593
Flerakslet lastbil 1.804 8,6872 0,0749
Rutebus 1.176 6,314 0,0625
Anden bus 1.469 7,5108 0,0750

De samlede emissioner for en vejstreekning kan derefter beregnes som:
Emission pr. km * antal kgretpjer * streekningslengde

Dette ggres for alle kgretgjstyper, hvorefter emissionerne legges sammen til
den samlede emission fra trafikken pa den pageldende vejstraekning.

Konsekvenserne for de samlede luftemissioner fra trafikken pa henholdsvis det
rgde og det gule trafiknet er beregnet og vist i Tabel 3 med henblik pa at vise de
overordnede stgrrelsesordner.

De samlede emissioner er endvidere beregnet for den nuvarende situation, dvs.
et vejnet uden Nordhavnsvej og uden @ndringer pa Ngrre Voldgade. Disse be-
regninger giver mulighed for at sammenligne de beregnede emissioner med
DMU's beregnede koncentrationer for de enkelte gader.

De beregnede emissioner for hver gadestreekning er vist i Bilag 7. For at fa et
ensartet sammenligningsgrundlag er emissionerne sat i forhold til l&ngden af
strekningen, saledes at tallene angiver emission pr. km vej.

Der er imidlertid nogle vesentlige faktorer, som bevirker, at en eventuel sam-
menligning skal foretages med et vist forbehold. For det fgrste beregner
TEMAZ2000 alene de trafikskabte emissioner, mens koncentrationen ogsa pa-
virkes af andre kilder. For det andet er koncentrationen afthangig af det enkelte
gaderums udformning (vejbredde, bebyggelse osv.) samt af vejr- og vindfor-
hold. Et stort udslip fra trafikken medfgrer derfor ikke ngdvendigvis en hgj
koncentration i gaderummet.
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Tabel 3 Andring af emissioner af NO, og Partikler (PM) pd beregningsvejnet-
tet, opdelt i henholdsvis det rpde og det gule trafiknet

Stof Basis Scenarie +1 Scenarie +2 Scenarie +3

FEndring FEndring FEndring

Radt rutenet:

NO;, kg/dag 1.203 +28 +62 +66
NO,, % +2,3% +5,2% +5,5%
PM, kg/dag 25,5 +0,2 +0,5 +0,5
PM, % +0,9% +2,0% +2,1%

Gult rutenet:

NO,, kg/dag 613 -21 -47 -50
NOy, % -3,5% -7,7% -8,2%
PM, kg/dag 12,9 -0,2 -0,4 -0,4
PM, % -1,4% -3,0% -3,2%

Som det fremgar er @ndringerne i de samlede emissioner beskedne og ligger
indenfor +/- 10 %.

5.2 Luftkvalitet

5.2.1 Koncentration af NO,

Ud af de 103 delstrekninger pa beregningsvejnettet er der udvalgt i alt 57 vej-
strekninger, heraf 28 rgde og 29 gule, for en n&rmere vurdering af &ndringer i
koncentrationen af NO,.

Vejstrekningerne er dels udvalgt ud fra viden om de nuvarende koncentratio-
ner af NO,, saledes at de straekninger, der har den hgjeste koncentration, er
medtaget. Desuden er der udvalgt de streekninger, hvor de trafikale vurderinger
viser, at der sker de stgrste @ndringer i koncentrationen. De udvalgte vejstrek-
ninger kan ses i Tabel 4.
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For de 46 vejstrekninger, der ikke er udvalgt, er det skgnnet, at koncentrationen
af NO, vil vare under grensevardien i alle scenarier.

Som udgangspunkt for vurdering af relative @ndringer i luftkvalitet er anvendt
de beregnede @ndringer i emissioner for hver vejstrekning. Disse @ndringer er
herefter sammenholdt med de modelberegninger af koncentrationerne af NO,
pa veje i Kgbenhavn®, som DMU tidligere har gennemfgrt.

DMU har beregnet henholdsvis arsmiddelveaerdi og 19. hgjeste timemiddelveaerdi
af NO,, som er de vardier EU har opstillet luftkvalitetsgrensevardier for. Re-
sultatet af DMU's modelberegninger for de udvalgte vejstrekninger med data
for 2009 er vist i tabel 5.

Da der pa en given vejstraekning er en tilneermelsesvis lineeer sammenhzang
mellem relative @ndringer i emissionen fra kgretgjerne og den relative @ndring
i koncentration af stoffet, er det saledes valgt at beregne koncentrationsendrin-
gerne ved de 3 scenarier forholdsmassigt ud fra endringen af emissionen i de 3
scenarier.

Den samlede koncentration er sammensat af et baggrundsbidrag fra kraftver-
ker, virksomheder mv. og en trafikdel, der bestar af emission fra udstgdning.
Det er kun trafikdelen, der &ndres ved de 3 scenarier. Baggrundsbidraget er
nogenlunde konstant over hele Kgbenhavn og udggr omkring 16-20 pg/m*. Ved
beregning af @ndringerne i koncentrationer er gennemsnittet af baggrundskon-
centrationen (18 pg/m*) derfor trukket fra arsmiddelvaerdien i basissituationen.
For 19. hgjeste timemiddelvardi er 2 x gennemsnittet af baggrundskoncentrati-
onen (36 pg/m’) trukket fra den samlede koncentration. Dette anbefales bl.a. af
UK DETR* ved modelberegninger.

Resultatet af vurderingen af gadeluftkoncentrationerne af NO, er vist i Tabel 4.

? The Danish Air Quality Monitoring Programme. Annual Summary for 2009. NERI Tech-
nical report no. 799, 2010.

* Environmental Agency (2003) "IPPC H1- Environmental Assessment & Appraisal of
BAT"
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Tabel 4 Beregnede gadeluftkoncentrationer af NO pa de 57 udvalgte vejstreekninger. Rode tal markerer
overskridelser af grenseverdier.
Maz. gadeluftkonc. af NO2, jf. DMU Maz. gadeluftkoncentration af NO2 beregnet
Arsgennemsnit 5. hejeste timemidd] Arsgennemsnit 19. hajeste timemiddel
Nuvzrende Nuvzrende Basiz Scen.1 Scen. 2 Scen. 3| Basis Scen.1 Scen. 2 Scen 3
¥ejnet  Wejnavn Fra Til ugim3 ugim3 ugim? wgim? ugim3 uglmi | ugim3 uwgim3 ugim? ugim3
Fiadt Amager Bouleward  Langebro Wed Stadsgraven 360 320 36,0 366 vz L] 132.0 1343 1385 1389
Fadt Bernstorffzgade Westerbrogade Kalvebod Erygge 42,0 %20 33,1 394 337 37 1293 1305 13,8 1313
Fiadt Borups Alle Hareskous] Bispeengbuen 47,0 Hz20 47,0 475 44,1 43,2 1420 M3 14E,0 46,2
Fiadt Folehaven Ellerbjerguwe| Kommunegranse 430 3o 125 428 431 431 1343 1360 1373 1375
Fadt Grandals Parkue) - Fe PeterBangsie) Sallinguej 410 1330 445 458 473 4 h 1451 16834 1697 1604
Fiadt Gyldenlevesgade Abouleward H.C.Andersens Boulewa 54,0 HE0 82,7 63,3 54,1 54,2 1432 453 434 1457
Fiadt Hammerichsgade H.C.&ndersens Boulew Vesterbrogade 40,0 1390 384 35,8 363 364 s 19,5 1219 1221
Fadt Hareskouwej Kommunegranse Borups Alle 38,0 1360 383 38,7 392 392 13249 1347 1368 1370
Fiadt HC andersens Bouley, Gyldenlavesgade Langebro B0 1830 BLE Bl BZ,1 B2 1606 832 L33 1666
Fiadt Hilleradgade Hulgdrdswej Borups Alle az.0 1280 nr a8 Ha Hna 126.2 1266 1271 127.2
Fiadt Hulgird=svej Fiebilduej Borups Alle 330 1280 35,6 36,2 awn avn 1440 uE B2z 52,7
Fiadt Hulgirdsvej Borups Alle Frederikssundswe| 330 1280 35,6 361 36E 364 1437 urz 1514 151%
Fiadt Kalvebod Brygge Bernstarffsgade H.C.Andersens Boulewal 30,0 1200 an,0 an.2 304 an4 1200 1212 2a7 1228
Fadt Kalvebod Brygge - Wa: Bernstorffsgade Sydhavnsgade 30,0 1200 283 286 230 290 1078 10,0 12,7 130
Fiadt Lyngbywej Kommunegranse Hans Knudsens Flads 54,0 60,0 Eakil 721 T2A Tin 137.2 1937 2020 2022
Fiadt Lungbuywej Hans Knudsens Plads  ¥ibenshus Runddel av.0 1860 a0, a4 g2.1 622 137.0 1388 1410 "2
Fadt Morre Sogade Fredensbro Gyldenlavesgade E2,0 1640 539 B1E B4 5 EB2 165,0 B249 1722 1733
Fiadt F.Knudsens Gade Sydhavnsgade Ellebjerguej 39,0 1300 395 39,3 40,2 40,2 1324 1337 1353 1355
Fiadt Peter Bangsvej Blkolmye| Foskildeve| 360 1350 are ara 383 384 1440 5T HiT 1480
Fadt Foskildewe Kommunegranse Kommunegraensze 36,0 1300 |7 35,7 357 /7 1285 1285 1285 1285
Fiadt Sallingue] Febildvej Jyllingeve| 43,0 1420 B0 612 [ZeR:] 531 1617 1664 B2z 182,28
Fiadt Jullingevej Sallingwej Kommunegranse 8.0 320 arn arh 381 381 1274 1296 1323 1326
Fadt Stranduejen Tuborguej Fiyvangs Alle 330 1290 4.2 345 48 48 1365 1382 1402 1404
Fiadt Strandvaenget Strandvejen K.alkbranderihavnsgade 17,0 08,0 171 171 171 17 95,3 00,7 nza 1031
Fiadt Suydhavnsgade F.Enudsens Gade Sjzellandsbroen a0 “E0 810 a0 81,0 81,0 1450 “E0 a0 1450
Fiadt Tagensvej Merre Alle Elegdamzwe Ao 1250 299 0.1 a0z 302 nr 186 19,7 198
Fiadt Tomsgirdsvej Frederikssundswve] Frederik shorguej 40,0 “on 436 444 453 154 157.0 1606 1650 165.5
Fadt Tuborguej Frederiksborguej Strandwejen 33,0 1280 334 34,0 47 48 130,3 1341 1386 1391
Gennemsnit 40.% 136.6 4.0 45 42z 2.2 1272 1385 M2z HzE
% @ndring i forhold til nuverende 0.5 18 3.3 3.5 0.4 2.1 1.2 4.4
Gult Amagerbrogade Englandzuej Kommunegraensen 43,0 1450 443 435 425 424 B9 1“7 5 %23 41,7
Giult Amagerbrogade Holmbladsgade Englandswej 39,0 1390 392 388 383 383 139,4 1385 1375 1374
Gl Amagerbrogade Chr. Mallers Plads Holmbladsgade 39,0 1390 bR 383 ara awe 1368 M5 1321 1318
Gult Artillerivej Lozzepladsuej Drechzelsgade 18,1 06,0 131 18,1 181 181 106,0 52 043 104,2
Giult Eredgade k.gs hytom GEranningen 43,0 45,0 427 42,3 4z 4,2 5 1364 1303 1296
Gl Dlag Hammerskidlds £ Bsterbrogade Granningen 8.0 1350 ave arh ard awn 134.0 324 1306 1303
Gult England=swej Amagerbrogade Kommunegraensen 38,0 1350 3T 372 366 35 13E 1267 1208 1201
Giult Frederik.ssundswe Lygten Kommunegraensen 48,0 45,0 47,6 4,5 45,4 45,2 1724 156,1 1343 1320
Gl Gammel Kage Landew Frederiksherg Huidawre 430 1350 432 425 HE Lkl 1355 1340 1321 1314
Gult Holmens Kanal Kgs hytome Haunegade 410 430 410 40,2 393 392 1430 1377 13,2 1305
Giult Jagtue| Merrebrogade Figade 40,0 40,0 36,3 36,4 358 38,7 104,68 98,2 a3 9.2
Gl Jagtue| Lunghywej Strandboulevarden 40,0 3o 364 363 355 354 181 14,3 037 1091
Gult Jagtuej Lynghyuej Marrebrogade 440 1450 415 40,6 396 35 1277 121,7 1146 1ns
Giult Mordre Fasanue| Frederikssundswe Kommunegraensen 43,0 HI0 436 42,6 Ha 41,4 1487 453 %25 1421
Gl Marre Farimagsgade  Gyldenlavesgade Frederik sbarggade 39,0 “on Ha H1 402 40,1 1628 a0 434 14492
Gult Morre Woldgade Jarmers Plads Gothersgade 42,0 1400 392 385 ITE wh 1075 98,8 884 arz
Giult Roskildewve Skellet Kommunegraensen 30,0 1220 298 29,3 23,0 284 1210 1204 18,7 13,7
Gl Fiade Mellemwe| Granjordswej Wejlands Alle a0 1260 a0 29.8 292 2491 mz 01,0 a8.8 ard
Gult Slotherrensue| Jyllingewej Kommunegraensen 370 1300 KrA| 365 356 3|5 130 1262 1204 13s
Giult Tagensvej Lygten Tuborguej 370 135,0 36,3 365 36,1 36,0 1346 1337 1327 1325
Gl Tagenswej Jagtwej Fowvsingsgade 420 1350 123 417 .0 4.0 1372 324 1267 1261
Giult Tagensvej Marre Alle Jaghuej 42,0 1o 427 42,0 411 4,0 1389 1364 1346 1343
Giult Tagensvej Fowsingsgade Lygten 44,0 1400 45,4 445 436 425 1456 1424 1388 12281
Gult Tagensvej Tuborguej Frederik shorguej 42,0 1350 420 415 410 409 135,0 13349 1325 1323
Giult Torvegade Enippelsbra Chr. Mallers Plads 44,0 1410 435 424 42,2 421 1341 1262 16,7 156
Gl Wester Farimagsgade Westerbrogade Guldenlave sgade 430 “on 128 423 Ha Hy 1393 1398 1396 1396
Gult Wezterbrogade Radhuspladsen Kommunegraensen 40,0 1360 404 38,7 383 388 146,56 1274 1054 1029
Giult @=rer voldgade Gothersgade Selvgade 30,0 1240 283 28,2 274 27 457 40,1 29,3 285
Gl Aster Yoldgade Salvgade Osla Plads 30,0 1240 271 26.8 265 265 011 EER] 96,6 964
Gennemsnit 389 135.9 386 380 373 373 1306 125,7 13,8 19,2
=% @ndring -0.9 -2.3 -4.0 4.2 -3.9 -1.5 -1.8 -12.3
EU grenseverdi 40 200 40 40 40 40 200 200 200 200
EU grensevardi + margin of tolerance 42 210 42 42 42 42 210 210 210 210

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO“]I



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 33

Vurdering af koncentrationerne af NO, i forhold til EU's
luftkvalitetsgreenseveerdier

EU's luftkvalitetsgreenseveardier for NO, er vist i nedenstaende tabel.

Tabel 5 EU's luftkvalitetsgreenseverdier for NO,
Statistik Graenseveerdi geelden- | Greenseveerdi + margin of
de fra 2010, pg/m® tolerance i 2009, pg/m*
Arsmiddelveerdi 40 42
19. hgjeste timemiddelveerdi 200 210

"Margin of tolerance" er et nyt koncept i EU lovgivningen om luftkvalitet. Det
er ikke en afvigelse af grensevardien, men er en vardi der skal udlgse hand-
ling for at na graensevardien. Tolerancen mindskes ar for ar for at blive 0 nar
greensevardien traeder i kraft. Handlinger der udfgres efter 2010, skal saledes
kun forholde sig til greensevardien.

Nuvaerende situation

Som det fremgar af DMU's modelberegninger af den nuvearende situation vist i
tabel 5, var grensevardien pa 40 pg/m? for arsmiddelvaerdier i 2009 overskre-
det pa 11 af vejstreekningerne pa det rgde vejnet (vist med rgdt i tabellen). 9 af
disse vejstreekninger overskred ogsa graensevardien + tolerance pa 42 pg/m?.

Pa det gule vejnet blev graensevardien overskredet pa 14 vejstreekninger (vist
med rgde tal i tabellen). 8 af disse vejstrekninger overskred ogsa graenseverdi-
en + tolerance pa 42 pg/m’.

Den 19. hgjeste timemiddelverdi blev ikke overskredet pa nogen af vejstraek-
ningerne.

Det fremgar ogsa, at en del vejstrekninger jf. DMUs modelberegninger har
koncentrationer tet pa greensevarden, bade under og over greenseverdien. Det
betyder, at selv relativt sma @ndringer i trafikken og dermed emissionerne kan
flytte en beregnet koncentration om "pé den anden side" af granseverdien.
Med de givne antagelser og beregningsforudsatninger er der naturligvis en
reekke usikkerheder, som betyder at disse @ndringer skal tages med et stort for-
behold.

I det fglgende er vist en vurdering af resultaterne for hvert scenario med de

oven for n@vnte forbehold. En @ndring fra under til over gr&nsevaerdien kan
skyldes en relativ lille @ndring i den samlede koncentration.
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Basis

Forskellen mellem den nuvarende situation og basisscenariet er hovedsageligt,
at en del af den gennemkgrende trafik flytter fra ruten gennem centrum til en
nordligere rute ad Nordhavnsvej og Ring 2. Det skyldes dels anlegget af Nord-
havnsvej, dels den reducerede fremkommelighed i Ngrre Voldgade.

Pa det rgde vejnet vil grensevardierne for arsmiddelverdier i basisscenariet
med de forventede @ndringer i trafikken og tilhgrende emissioner blive over-
skredet pa én ny vejstreekning, der overholdt grenseverdierne i 2009. Det dre-
jer sig om:

*  Tomsgardsvej, mellem Frederikssundsvej og Frederiksborgve;j

Endvidere vil én vejstrakning pa det rgde rutenet f en koncentration under
grensevaerdien. Det galder:

*  Bernstorffsgade mellem Vesterbrogade og Kalvebod Brygge

Pa det gule vejnet vil én ny vejstraekning komme under greenseverdien for
arsmiddelverdien. Det drejer sig om:

*  Ngrre Voldgade mellem Jarmers Plads og Gothersgade

Endvidere vil to vejstraekninger pa det gule rutenet fa koncentrationer over
grensevardien, nemlig:

*  Ngrre Farimagsgade mellem Gyldenlgvesgade og Frederiksborggade
*  Vesterbrogade mellem Radhuspladsen og kommunegraensen

For Vesterbrogade skal resultatet tages med et vist forbehold, da der er tale om
en ganske lille forskel, men da koncentrationen i forvejen ligger lige pa gren-
seveerdien, far den marginale @&ndring koncentrationen op over graenseveardien.

Scenarie +1

Pa det rgde rutenet vil grensevardierne for arsmiddelvardier i scenarie 1 med
de forventede @ndringer i trafikken og tilhgrende emissioner blive overskredet
pa én ny vejstrekning, der overholdt graenseverdierne i 2009. Det drejer sig
om:

*  Tomsgardsvej, mellem Frederikssundsvej og Frederiksborgve;j

Endvidere vil én vejstraekning pa det rgde rutenet fa en koncentration under
grensevardien. Det gelder:

*  Bernstorffsgade mellem Vesterbrogade og Kalvebod Brygge

Pa det gule rutenet vil én ny vejstrekning komme under graensevardien for
arsmiddelverdien. Det drejer sig om:
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*  Ngrre Voldgade, mellem Jarmers Plads og Gothersgade

Endvidere vil én vejstrekning pa det gule rutenet fa koncentrationer over gran-
sevaerdien, nemlig:

*  Ngrre Farimagsgade mellem Gyldenlgvesgade og Frederiksborggade

Scenarie +2

I scenarie +2 vil to nye vejstraekninger der overholdt grensevardien i 2009
komme over greensevardien for arsmiddel pa 40 pg/m? pa det rgde rutenet. Det
drejer sig om:

* P. Knudsensgade, mellem Sydhavnsgade og Ellebjergve;j
*  Tomsgardsvej, mellem Frederikssundsvej og Frederiksborgve;j

Den 19. hgjeste timemiddelvzardi pa 200 pg/m? vil blive overskredet pa en vej-
strekning. Det drejer sig om:

*  Lyngbyvej, mellem kommunegrensen og Hans Knudsens Plads

Endvidere vil én vejstrakning pa det rgde rutenet fa en koncentration under
grensevaerdien. Det galder:

*  Bernstorffsgade mellem Vesterbrogade og Kalvebod Brygge

Pa det gule rutenet vil 3 nye vejstrekninger komme under greenseverdien for
arsmiddelvardien pa 40 ug/m’. Det drejer sig om:

*  Holmens kanal, mellem Kgs. Nytorv og Havnegade
*  Jagtvej, mellem Lyngbyvej og Ngrrebrogade
*  Ngrre Voldgade, mellem Jarmers Plads og Gothersgade

Endvidere vil én vejstrakning pa det gule rutenet fa koncentrationer over gren-
sevaerdien, nemlig:

*  Ngrre Farimagsgade mellem Gyldenlgvesgade og Frederiksborggade

Scenarie +3

I scenarie +3 vil to nye vejstrekninger der overholdt grensevardien i 2009
komme over grensevardien for arsmiddel pa 40 ug/m’ pa det rgde rutenet. Det
drejer sig om:

+ P. Knudsensgade, mellem Sydhavnsgade og Ellebjergve;j
»  Tomsgardsvej, mellem Frederikssundsvej og Frederiksborgvej

Den 19. hgjeste timemiddelvardi pa 200 ug/m’ vil blive overskredet pa en vej-
strekning. Det drejer sig om:
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*  Lyngbyvej, mellem kommunegrensen og Hans Knudsens Plads

Endvidere vil én vejstrekning pa det rgde rutenet fa en koncentration under
grensevardien. Det gelder:

*  Bernstorffsgade mellem Vesterbrogade og Kalvebod Brygge

Pa det gule vejnet vil to nye vejstreekninger komme under graenseverdien for
arsmiddelvzardien pa 40 pg/m’. Det drejer sig om:

*  Holmens kanal, mellem Kgs. Nytorv og Havnegade
« Jagtvej, mellem Lyngbyvej og Ngrrebrogade
*  Ngrre Voldgade, mellem Jarmers Plads og Gothersgade

Endvidere vil én vejstrakning pa det gule rutenet fa koncentrationer over gren-
sevaerdien, nemlig:

*  Ngrre Farimagsgade mellem Gyldenlgvesgade og Frederiksborggade

5.2.2 Luftforureningskoncentrationer af PM, og PM, 5

I det landsdekkende luftmaleprogram har DMU gennemfgrt maling af PM o og
PM, 5 koncentrationen pa udvalgte steder i Kgbenhavn, herunder
H.C.Andersens Boulevard. Malingerne er senest foretaget i 2009°. Resultatet af
maélingerne viser, at EU's grenseverdier er overholdt, se Tabel 6.

Tabel 6 DMU's malinger af PM koncentrationer pd H.C. Andersens Boulevard i
2009
PMjo, ng/m3 PMas, ng/m3
Arsmiddel | 36. hgjeste Arsmiddel
timemiddel

H.C. Andersens Boulevard, 30 42 18
2009

EU's graenseveerdi 40 50 25

Der er ikke foretaget malinger pa Ngrre Sggade, men det antages, at koncentra-
tionen pa Ngrre Sggade svarer til koncentrationen pa H.C.Andersens Boule-
vard. Antagelsen er begrundet i, at NO,-koncentrationerne pa de to veje er i
samme stgrrelsesorden, jf. forrige afsnit, og at NO, og partikler i nogen grad er
korreleret, fordi de begge primert stammer fra lastbiler.

> The Danish Air Quality Monitoring Programme. Annual Summary for 2009. NERI Tech-
nical report no. 799, 2010
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Pa alle andre vejstraekninger i beregningsvejnettet er NO,-koncentrationen
mindre end pa H.C.Andersens Boulevard. Det antages derfor, at partikelkon-
centrationen pa alle gvrige vejstrekninger vil veere lavere end pa H.C. Ander-
sens Boulevard. Som vist i Tabel 7 vil stigningen i emissionerne pa H.C. An-
dersens Boulevard ved indfgrelse af det rgde rutenet medfgre fglgende @ndrin-
ger.

Tabel 7 Stigning i PM emissioner fra kgretgjer i de 3 scenarier
PM emission i g/dag
Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
41.510 41.510 + 988 41.510 + 2173,5 41.510 + 2305,3
% stigning +2,38% +524% +5,55%
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De angivne procentvise stigninger kan dog ikke bruges direkte til at vurdere
stigningerne i PM o og PM, 5 koncentrationerne, da trafikemissionerne kun ud-
ggr henholdsvis ca. 50% af PM,, koncentrationen og ca. 30% af PM, 5 koncen-
trationen i gadeluften. Den resterende del af partiklerne stammer fra gvrige kil-
der, bybaggrunden®. Trafikbidraget af kan derfor skgnnes til:

PMo, arsmiddel,trafik: 30-15=15 ug/m’

PM 0, 36. hojeste timemiddel, mafik: 42 - 21 = 21 pg/m’

PMb 5, arsmiddel, trafik’ 18-12,6 =5,4 ug/m’

® Luftkvalitetsvurdering af miljgzoner i Danmark, Midtvejsrapport. DMU faglig rapport nr.
748, 2010, tabel 4.5
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Vurdering af koncentrationerne af PM,, og PM, 5 i forhold til EU's
luftkvalitetsgraenseveerdier

Pa grund af den tilnermelsesvise line@re sammenhang mellem @ndringer i
emission og @ndringer i koncentratration pa en given gadestreekning, vil stig-
ningerne af trafikemissionen medfgre @ndringer af koncentrationerne i gadeluf-
ten som vist 1 Tabel 8, hvor den procentvise stigning i scenarierne dog kun om-
fatter trafikbidraget, mens baggrundsvardien holdes konstant.

Tabel 8 Stigning af PM;y og PM, s koncentrationerne pa H.C. Andersens Boule-
vard i de 3 scenarier.
PMyo, pg/m* PMzs, pg/m®
Arsmiddel 36. hgjeste Arsmiddel
timemiddel
H.C. Andersens Boulevard, 2009 30 42 18
Scenarie +1 30,4 42,5 18,1
Scenarie +2 30,8 43,1 18,3
Scenarie +3 30,8 453 18,8
EU's greenseveerdi 40 50 25

Granseverdierne er ikke overskredet i nogen af de 3 scenarier.

H.C. Andersens Boulevard har den n®sthgjeste beregnede koncentration af
NO, ud af de 57 undersggte vejstrekninger. Det skgnnes derfor, at trafikemis-
sionerne af bade NO,, PM,( og PM, 5 pa alle gvrige vejstreekninger er lavere
end pa H.C. Andersens Boulevard, og derfor ogsa overholder EU's greensever-
dier for partikler.

5.2.3 Sammenfattende vurdering vedrgrende luftkvalitet

Alle scenarier vil fore til ggede koncentrationer pa det rgde vejnet, mens der vil
vare mindre koncentrationer pa de aflastede veje.

Antallet af vejstrekninger, der overskrider graenseverdien for arsmiddel af
NO,, skgnnes at ville blive gget fra 11 til 12 strekninger. Samtidig vil den 19.
hgjeste timemiddelverdi af NO, blive overskredet pa én vejstreekning i scenari-
erne 2 og 3.

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO\VI



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 39

Til gengald skgnnes antallet af vejstrekninger, der overskrider arsmiddelveer-
dien af NO, pa det gule vejnet, at ville blive reduceret fra 14 til 12 strekninger,
og der vil ingen overskridelser vaere af 19. hgjeste timemiddelverdi pa det gule
vejnet.

Det skal dog bemarkes, at koncentrationen pa mange af straekningerne ligger
meget teet pd grensevardien pa 40 ug/m’, hvorfor selv sma @ndringer kan fa
koncentrationen til at "tippe" til den anden side af grenseverdien. Antallet af
strekninger med vardier over eller under grensevardien skal derfor ikke til-
legges alt for stor vagt. Det kan til gengeld konstateres, at de absolutte &n-
dringer pa de enkelte gadestreekninger er forholdsvis sma.

For PMy og PM,; 5 vurderes det, at koncentrationerne i alle scenarier vil vare
under EU's grenseveardier.

5.3  Klimapavirkning (CO,-emission)

Den samlede beregnede CO,-emission i de enkelte scenarier er vist i Tabel 9.

Tabel 9 CO;j-emissioner i scenarierne (tons pr. dag). Tung trafik omfatter last-
biler og busser
Basis Scen. +1 Scen. +2 Scen. +3
Det rade rutenet:
Total trafik 461 466 472 473
FAEndring ift. basis - +1 % +2 % + 3%
Tung trafik 99 104 110 111
F/Endring ift. basis +5% +11 % +12 %
Det gule rutenet:
Total trafik 232 228 224 223
FAEndring ift. basis - -2% -3% -4%
Tung trafik 50 46 42 41
FAEndring ift. basis - -8% -16 % -18 %
Det samlede vejnet:
Total trafik 693 694 696 696
FAEndring ift. basis - +0,2% +0,4 % +0,4%
Tung trafik 149 150 152 152
FAEndring ift. basis - +0,8 % +2% +2%
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Da CO, ikke har nogen lokal effekt, er der ikke lavet analyser for de enkelte
gadestraekninger. Det ses af tallene, at der sker en lille stigning i det samlede
CO,-udslip.

En opgradering af det rgde rutenet med grgnne bglger og gget fremkommelig-
hed kan sandsynligvis medfgre et bedre trafikflow pa disse veje, hvilket vil
kunne medfgre en reduktion i CO,-udslippet pr. km og dermed i det samlede
CO,-udslip.

Samtidig kan en reduktion af trafikken pa det gule vejnet medfgre bedre trafik-
flow og dermed ogsa et reduceret CO,-udslip.

Det er derfor muligt, at det ggede CO,-udslip som fglge af omvejskgrslen i no-
gen grad vil blive opvejet af reduktioner som fglge af bedre kgrselsmgnster.

Det mé derfor konkluderes, at rutenettet kun medfgrer en marginal stigning i
CO,-udslippet, og at det muligvis vil vere CO,-neutralt.
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6 Stoj

Stgj er en vasentlig gene fra trafik, navnlig i byrum, hvor der er mange menne-
sker, der udsettes for stgjen.

St@j males i decibel (forkortet dB). Stgjskalaen er logaritmisk, hvilket bl.a. be-
tyder, at man ikke opfatter to biler som dobbelt sa stgjende som én bil. Mindre
endringer i trafikmeangder vil derfor kun have ringe indflydelse pa stgjen.

Det menneskelige gre kan som det mindste opfatte en pludselig @ndring pa 1
dB. Det vil sige, at man kan opfatte @&ndringen, hvis man lytter til stgjkilden,
mens stgjen @ndres. Hvis man forlader en stgjkilde og vender tilbage efter at
stgjen er @ndret, skal @ndringen vere ca. 3 dB for at kunne opfattes.

Pa baggrund af de trafikale vurderinger har Kgbenhavns Kommune udvalgt 11
veje i det rgde rutenet og 16 veje i det aflastede rutenet til en n@rmere stgjvur-
dering. Streekningerne er vist i Tabel 10. For disse strekninger er stgjen bereg-
net som udgangsniveau 10 m fra vejen’ for bide basissituationen og de tre gv-
rige scenarier.

De her anvendte beregningsvardier for stgjniveauet i basis scenariet kan ikke
umiddelbart sammenlignes med kommunens samlede stgjkortla&gning, som
blandt andet er offentliggjort pa kommunens hjemmeside. Formalet med bereg-
ningen i denne opgave har vaeret at vurdere de relative forskelle mellem scena-
rierne og ikke at beregne nye absolutte verider.

Det ses af tabellen, at der er tale om ganske sma @ndringer i stgjniveauet. Den
stgrste eendring sker pa Ngrre Sggade, der far den stgrste stigning i antallet af
lastbiler, men ikke desto mindre er @&ndringen i stgjniveauet kun pa 0,3 dB,
hvilket er langt under, hvad det menneskelige gre kan opfatte.

Samlet kan det konkluderes, at det rgde rutenet ikke vil have markbare effekter
pa stgjniveauet, hverken pa de rgde veje eller pa de aflastede veje.

"LAeq24, 10 m, jf. NBV96
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Tabel 10 Stgjniveau, LAeq24 beregnet 10 m fra vej
Stejniveau | Andringi | Andringi | £ndring i
Basis (dB) | Scen.+1 | Scen.+2 | Scen. +3

Radt rutenet:

Amager Strandvej 67,07 0,1 0,2 0,2
Grondals Parkvej 67,62 0,1 0,2 0,2
Hareskovvej 70,65 0,0 0,1 0,1
Hulgardsvej (n.f. Borups Alle) 68,83 0,1 0,2 0,2
Hulgardsvej (s.f. Borups Alle) 69,35 0,1 0,1 0,2
Jyllingevej 68,69 0,0 0,1 0,1
Norre Sggade 68,19 0,1 0,3 0,3
Sallingvej 68,36 0,1 0,2 0,2
Strandvaenget 66,10 0,1 0,2 0,2
Tomsgardsvej 69,70 0,1 0,1 0,1
Tuborgvej 68,77 0,1 0,2 0,2
Aflastede veje:

Frederikssundsvej 67,20 -0,1 -0,2 -0,2
Islands Brygge 60,76 -0,1 -0,1 -0,1
Jagtvej (o.f. Lyngbyvej) 66,14 -0,1 -0,2 -0,2
Jagtvej (ml. Lyngbyvej og Runddelen) 65,70 -0,1 -0,2 -0,2
Jagtvej (syd for Runddelen) 65,80 -0,1 -0,1 -0,1
Lygten 65,10 -0,1 -0,2 -0,2
Nordre Fasanvej 66,03 -0,1 -0,2 -0,2
Rade Mellemvej 65,00 -0,1 -0,2 -0,2
Tagensvej (Narre Alle-Jagtvej) 65,78 -0,1 -0,2 -0,2
Tagensvej (Jagtvej-Rovsingsgade) 66,70 -0,1 -0,1 -0,1
Tagensvej (Rovsingsgade-Lygten) 66,96 -0,1 -0,2 -0,2
Tagensvej (Lygten-Tuborgvej) 66,46 -0,0 -0,1 -0,1
Tagensvej (Tuborgvej-Fr.borgvej) 64,55 -0,1 -0,1 -0,1
@. Farimagsgade (n.f. Saglvgade) 66,37 -0,1 -0,2 -0,2
. Farimagsgade (s.f. Selvgade) 66,10 -0,1 -0,2 -0,2
Jster Sggade 58,66 -0,0 -0,1 -0,1

COWI
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7 Visuelt miljo

Trafikken, vejen, vejudstyr (vejtavler, afmarkning mv), beplantning, bebyggel-
se mv. udggr tilsammen det visuelle miljg, som folk ser og oplever, nar de fer-
des i by- og gaderum.

Det rgde rutenet kan pavirke nogle af elementerne, nemlig trafikken og skilt-
ning med vejtavler.

En ggning i biltrafikken vil normalt opfattes negativt i relation til det visuelle
miljg, og flere lastbiler vil blive opfattet serligt negativt i kraft af deres stgrrel-
se. En reduktion af antallet af lastbiler vil derfor alt andet lige opfattes som en
forbedring af det visuelle milj@, mens et gget antal lastbiler tilsvarende vil blive
opfattet negativt.

Skiltning er et andet element, der kan virke forstyrrende pa det samlede hel-
hedsindtryk af det visuelle miljg. En ¢gning af antallet af vejtavler, evt inkl
serlig belysning til tavlerne kan virke anmassende og mindske mulighederne
for oplevelsen af helhedsindtryk og blnde for oplevelsen af karakteristisk be-
byggelse eller andet pa straekningen.

Det rode rutenet

Enhver ny skiltning af det rgde rutenet vil derfor have risiko for at medfgre en
forveerring af det visuelle miljg.

Imidlertid gaelder, at det udpegede rgde rutenet i forvejen har en omfattende
skiltning, da de er en del af det overordnede vejnet i Kgbenhavn, hvor store vej-
tavler 1 forvejen har en ret dominerende rolle. Det skgnnes derfor, at ny skilt-
ning pa det rgde rutenet med god omhu vil kunne integreres i den gvrige skilt-
ning uden stgrre pavirkninger af det visuelle miljg. Det vil kraeve en detaljeret
gennemgang af hele rutenettet og behovet for nye vejtavler for at give en ner-
mere vurdering. Det er muligt, at der for at opna sa fa nye visuelle gener som
muligt, skal arbejdes med nye typer af vejtavler, der evt. vil kreeve serlige di-
spensationer fra vejregler.

Den anden pavirkning pa det rgde rutenet sker i kraft af det ggede antal lastbi-
ler. Det r@de rutenet har i forvejen relativt store andele lastbiler og relativt bre-
de gaderum, hvor lastbilers dimensioner ikke virker sa voldsomme som i smalle
gaderum. Pa hovedparten af de streekninger, der far en vasentlig forggelse, vil
oplevelsen derfor veare lille. En af de stgrste pavirkninger vil vaere pa Ngrre
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S@gade. Her er det skgnnet, at der kommer ca. 330 flere lastbiler om dagen (i
12 timers perioden mellem kl 6 og kl 18) i forhold til de ca. 650 lastbiler i basis
scenariet. Det betyder, at i basisscenariet spaerres en fodgangers kig pa tvars af
gaden af ca. 0,9 lastbiler pr minut, mens det i scenario 3 vil vere ca 1,4 lastbiler
pr minut. Det er sandsynligt, at man som fodganger og cyklist i gaderummet
vil opleve et forringet visuelt milj@ her.

Det ovrige vejnet

Pa det gvrige vejnet sker der en reduktion i antallet af lastbiler. Flere af disse
strekninger med reduktioner pa mellem 100 og 200 lastbiler om dagen i sce-
natrio 3 har relativt smalle gaderum med mange fodgengere (f.eks. Jagtvej,
Torvegade, Nordre Fasanvej, @stre Farimagsgade og Vesterbrogade). Oplevel-
sen af det visuelle miljg vil derfor blive forbedret her.

Gennemfgrelse af scenario 3 med reduktion af hastigheder pa det gvrige vejnet
vil kreeve nye vejtavler pa en reekke strekninger. Enhver ny tavle vil kunne
medfgre en darligere oplevelse af det visuelle miljg. Det skgnnes, at skiltningen
de fleste steder kan indpasses uden store gener, men det vil sandsynligvis kraeve
en meget omhyggelig planlegning.
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8 Barriereeffekt og utryghed

8.1 Generelt om barriereeffekt

Barriereeffekt kan benyttes som et udtryk for lette trafikanters gener ved at
krydse en vej med biltrafik. Barriereeffekt er sammensat af den barrierevirk-
ning, som vejen og trafikken giver, samt behovet for lette trafikanters ferdsel
pa tvears af vejen. Traditionelt har man ofte anvendt fglgende formel som ud-
tryk for en barrierevirkning:

0,1 * ADT® * (v/50) * (Kb/8) * (1,87*La+0,63)
hvor

ADT = éarsdggntrafikken

v = snithastigheden
Kb = kgrebanebredde
La = lastbilandel

Som generelle retningslinjer kan barrierevirkningenr inddeles i fglgende kate-
gorier:

<5,5 Ubetydelig
5,5-9 Moderat
9-15 Stor

> 15 Uovervindelig

En precis beregning krever oplysninger om hastigheder og kgrebanebredder,
hvilket ikke har veret tilgengeligt for alle strekninger. Hvis der antages en ge-
nerel snithastighed pa 50 km/t og en kgrebanebredde pa 15 meter (svarende til
4 vognbaner), fas barrierevirkninger, der for stort set alle veje er i kategorierne
"stor" eller "uovervindelig". Kun to veje har "moderat" barrierevirkning, nemlig
@ster Sggade og Islands Brygge.

Ved etableringen af det rgde rutenet kan der ske @ndringer i parametrene ADT,
hastighed og lastbilandel.

Arsdcﬁgntrafikken indgar i formlen med kvadratroden af ADT. Det medfgrer -
ved sma @ndringer af ADT - at en trafikeendring pa x % medfgrer en @ndring
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af barriereeffekten pa x/2 %. Hvis arsdggntrafikken gges med 10 %, vil barrie-
revirkningen saledes gges med ca. 5 %.

Hastigheden indgar i tredje potens og har dermed stor betydning. En reduktion
af hastigheden fra 50 til 40 km/t vil saledes @ndre hastighedsfaktoren fra 1,0 til
0,51. Med andre ord vil en reduktion af hastigheden pa 20 % medfgre en halve-
ring af barrierevirkningen.

Endelig er der lastbilprocenten, hvor formlen medfgrer, at en lastbilandel pa ca.
20% medfgrer en korrektionsfaktor pa 1,0. Hvis lastbilandelen halveres til 10%,
reduceres korrektionsfaktoren til 0,82. Med andre ord, vil en halvering af last-
bilandelen medfgre ca. 20 % reduktion af barrierevirkningen.

8.2 Barriereeffekt i scenarierne

I de beregnede scenarier for det rgde rutenet sker der en meget lille &ndring i
arsdggntrafikken, fordi personbiltrafikken er u@ndret. I praksis vil @ndringerne
i den samlede trafik derfor ikke have effekt pa barrierevirkningen.

Lastbilandelen varierer betydeligt mere end ADT. Den stgrste @ndring sker pa
Ngrre Sggade, hvor antallet af tunge kgretgjer gges med 50% i scenario +3, og
hvor lastbilandelen gges fra 2,9% til 4,3 %. For barrierevirkningen betyder det,
at faktoren @ndres fra 0,68 til 0,71 - det vil sige, at barrierevirkningen gges med
ca. 4,4%.

Andringerne i absolutte trafiktal er dermed sa sma, at de ikke har reel indfly-
delse pa barrierevirkningen,

I scenario +3 opereres imidlertid med en senkning af hastigheden pa veje uden
for det rgde rutenet fra 50 til 40 km/t,. Som navnt ovenfor medfgrer denne ha-
stighedsendring en halvering af barrierevirkningen. Da der yderligere sker sma
fald i trafikken og i lastbilandelen, sker der ogsa en mindre reduktion i barrie-
revirkningen.
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Bilag 1: Modtagne tezellinger

Rgdt rutenet:

48

Vejnavn Fra Til Let trafik| Busser | Lastbiler| Tung trafik | Trafikialt] Tungandel
Amager Boulevard Langebro Ved Stadsgraven 41.000 300 1.500 2.400 43,400 5,5%
Amager Strandve] Prags Boulevard Kemmunegranse 13.000 30 1.300 1.330 14,330 9.3%
Amagermotorvejen sjz=llandshroen Kemmunegranse 53.827 178 2.588 2.784 56.591 4,9%
Bernstorffsgade Vesterbrogade Kalvekod Brygge 15.518 1.280 3950 2.230 17.748 12,6%
Bispeenghuen Borups Alle fxgade 44 3357 404 778 1183 45,520 2,6%
Borups Alle Hareskowve] Bispeenghuen 42.000 360 [=1=10} 1.020 43.020 2,4%
Ellebjergve] P.Enudsens Gade Folehaven 27771 351 1.055 1.408 29.177 4.8%
Folehaven Ellerljergve] Kemmunegranse 28.991 470 1955 2.425 31.41e 7.7%
Fredenshro Blegdamsve] Merre Sggade 39.686 370 G508 1578 41284
Grgndals Parkve] - Rebildve] PeterBangsve] sallingve] 17.070 348 420 TEE 17.838
Gyldenlgvesgade Aboulevard H.C.Andersens Boulevard 45,8687 298 974 1872 47.739
"slgjfen” v. Langebro H.C.Andersens Boulevard Bernstorffsgade 10.000 750 300 1.050
Hammerichsgade H.C.Andersens Boulevard Vesterbrogade 2.370 138 1.031 1.189 9.559 1
Hareskowve] Kommunegranse Borups Alle 40.350 334 =1-14 900 41.250
HC Anderzens Boulevard Gyldenlgvesgade Langebro 43219 798 965 1.783 44983
Hillergdgade Hulgardsvej Borups Alle 15.185 149 270 415 15.604
Hulgardsvej Relildve] Borups Alle 21.843 407 231 1.238 23.081
Hulgardsvej Borups Alle Frederikssundsve] 25.831 397 798 27.026 4,43
kalkkranderihavnsgade strandvanget Dampfzrgeve] 14.200 130 550 14,880 4.8%
kalvekod Brygge Bernstorffsgade H.C.Andersens Boulevard 11.000 100 400 500 11.500 4.3%
kalvekod Brygge - Vashygade Bernstorffsgade Sydhavnsgade 34,638 330 1.221 1.551 36.189 4.3%
Klgvermarksve] vermlandsgade Kraftvarksve] 5.711 211 1788 1.955 7.710 25,9%
Langebro sjz=lland Amager 41.865 977 1522 2.499 44 384 5.6%
il Kommunegranse Hans Knudsens Plads 53.182 553 1128 1681 54,863 3.1%
Lynghyve] Hans Knudsens Plads Wikenshus Rundde 50.000 00 1.100 1.700 51.700 3,3%
Mordhavnsve] Lynghyve] Mordhavn 0,0%
Marre Alle Vikenshus Rundde Tagensve] 30.247 512 458 1.070 3,4%
Mgrre Sggade Fredenshro Gyldenlgvesgads 23.868 EL B55 711 2,9%
P.Knudsens Gade Sydhavnsgade Ellebjergve] 22772 212 1668 1L.878 7.6%
Peter Bangsve] Alholmve Roczkildeve] 15.000 50 2.000 2.050 12,0%
Prags Boulevard Uplandsgade Prevestensn 2.700 200 300 1 11,2%
Roczkildeve] Kommunegranse Kemmunegranse 35.259 841 733 4.5%
sallingve] Relildve] Jyllingeve] 20.594 340 754 5,0%
Jyllingeve]j Sallingvej Kemmunegranse 24754 239 51e 3,0%
sj=llandshroen sjz=lland Amager 39.866 550 1.433 4.8%
strandvejen Tuborgve] Ryvangs alle 20.099 464 927 B,5%
strandvanget strandvejen Kalkkranderihavnsgade 42372 51 1.103 7.5%
sundkrogsgade kalkkraznderihavnsgade Glickstadsve] 9.738 413 2.528 23,1%
Sydhavnsgade P.Enudsens Gade gj=llandshroen 39.000 550 1.400 4.8%
Tagensve] MNarre Alle Blegdamsve] 39.000 o970 500 3,9%
Tomsgardsve] Frederikssundsve] Frederikshborgve] 28.352 387 269 4.3%
Tuborgve] Frederiksborgve] strandvejen 27.453 205 575 2,8%
Uplandsgade vermlandsgade Prags Boulevard 2.730 183 221 10,6%
Wed Stadsgraven Amager Boulevard Amagerbrogade 15.820 205 1371 g9,1%
Wermlandsgade Chr.igllers Flads Uplandsgade 17.265 180 BET 5,8%
Wigerslevue] Folehaven Elholmvej 12713 335 435 5,0%
Aboulevard Agade Gyldenlpvesgade 36834 467 7RI 33%
Agade Bispeengbuen Aboulevard 44 846 827 1.401 4.7%
Alho mvej Wigerslewve] Peter Bangsve] 13.000 250 500 5.,5%
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Aflastet vejnet:

Lettrafik| Buszser | Lasthiler| Tungtrafik | Trafikialt| Tungandel
900 17.800
1 9.362
& 11.0e8
4 18.129
14.340
12.324

9.520

Vejnavn Fra
- Chr. Mgllerz Plads
Ensland=zve] 8671 EiS
Holmbladzgade Englandsvej 10.322 53
Chr. Mgllers Plads Holmbls 25
Ls pladsve]

ser Fe=lledve]

Grgnningen
Preztads Boulevard

Grgnningen

F.Knudzens Gade
de

sed | ra | e | a [

Ingersl

FKommunegrasEnzen =
g
i 5 Kommunegransen 18
Gammel Kgze Landeve] Frederiksberg Hvidovre 22
Grgnningen ssHzmmarzkjoldz Alle Bredzsde 2

I
=]
[+
[
Ll

I

Havnesgzde - Bgrzgade Holmens Kansl Knippelsbro

]

Holmens Kansl
=de
Izlands Brygge-Drechse
la i
J

Ingerzle

Lozzepls

Mgrrebrogad

m

Lyngbyve]

lzgtve] Lyngbyve] ==
Kalkbrsnderihav =mpferzeve| Czlo Plads 550
Knippelsbro Christianshavn 767
Kongelunds Kommunegransen 200
Lersg Parkalle 400
Lersg Parkalle 200
Lygten Frederik: 385
Mordre Fazanve] Frederik 418
Merre Farima Gyldenlgv J4E

Mgrre Voldzade larmers Flads

oskildeve] Zkellet Kommunegransen

Rgde Mellemve] Grgnjordsvej Vejlands Alle

Jyllingeve] LOMMUnESraEnsen

Ezplan=zden
Czlo Plads
] -

Fredensbro

Frederikzborgve]

Chr. Mgllers Plads
Enclandsve]

Kommunegransen 432 B,
LOMMUnESraEnsen 100 130 2,
5 480 827 2
D 240 490 7
C 45 55 2,
o 570 1.296 g,
0 534 205 g,
D 259 927 4,

857 5
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Bilag 2: Trafiktal i basisscenariet

Rgdt rutenet:

50

Vejnavn

Fra Til Lettrafik| Busser Trafikialt| Tungandel
Langebro Ve 41.000 500
Frzgz Boulevard Kemmunegrsnse 13.000 32
Sj=llandsbroen Kommunegra=nze 53.827 176

Westerbrogade

Kalvebod Brygge

Bizpeensbuen

Alle

Borup

Hareszko

Bizpeensbuen

Ellebjer

P.Knudse

Folehaven

[

{=4
Folehaven Ellerbje LommMUunesrEnze 7 1. 5
Fredensbro Blesd= 570 LAEE
Grgndalz Parkve|-R z FeterBangz\Vej 248 245
Gyldenlgvessg ihoulevard H.C.Anderzenz Boulevard| 8398 847
Slgjfen"v. Lan H.C.Andersens Boulevard Bernstorffzgade 750 05
H.C.Andersens Boulevard  |Vesterbro 158 80

K Borups 334

Lznzebro 798

£ Borups Alle 145

Rebi j Borups Alle 427

Borups Alle Freder| undsve] 357

Strandveenget

smpf=rgeve]

ebod Brygge

.C.Anders

ens Boulevard

vebod Brygge -V

Klgwvermarksve]

LTEN EVER FEE S I = T RTC N2 S T )

Langebro 577
Lynghyve] Kommunegraenze Hans Knudszens Plad: 553
Hanz Knudsens Plads Vibenshuz Runddel &00
Ly yvE] MNordhavn 25
Wibenshus Runddel E12

Fredenzbro

56

212

Kommunegraenze

Rozkildeve|

Zzllin

Rebildve]

Iyllingevej

LommMUunesrEnze

239

550

454

Strandvejen

Kalkbresnderihavnzgade

51

talkbranderi

Gluc

213

P.Knudsens Gade

Sj==llandsbroen

550

SRR

Mgrre Alle Blesdamsve] 570
Frederikzzunds Frederikzborgve] 387

Frederikzborgve]

205

Wermlandzzade

1E3

A

ser Boulevard

205

Chr.Mgllers Plads

180

238

487

827

280
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Aflastet vejnet:

51

Vejnavn Fra Til Lettrafik| Buszer | Lasthiler| Tungtrafik | Trafikialt| Tungandel
' r Falledvej Chr. Mgllers Plads Grenj 16.900 400 500 200 17.800 5,1%
Kommunegransen . 365 691 8.382 5
Englandzve] 534 748 11068
Chr. Mgllers Plads Holmbla 261 1.174 12.125
Artillerive] ¢2] Crechzel 20 447 14,343
Bredzade Grgnningen 234 508 12,334
Center Boulevard @restads Boulevard 20 520 5.520
mmerzkjoldz Alle Grgnningen 434 206 690 13.344
P.Knudsens Gade 453 972 2
= 247 537
LommunesraEnsen 147 239 386
Frederikzzundsve] \{ommunegransen 3138 528 248

Gammel Kgze Landave] Hvidowre 362 378 4
Grgnningen all Bredzsde 334 532
Hawnegade - Bgrzsade Knippelsbro 700 1.450
Holmens K 700 1.450
Ing 368 654

20 120

Strandboulevarden 237
Ngrrebrogade 817
Czlo Plads E28

Knippelsbro

clmen

Chriztiznzh

Wi

Kongelunds Kommunegraensen 200

Lersg Parkalle £ 150 3538 508

Lerzg Parkalle 150 158 308

Lozzepladsve| 20 a4z 447

Lygten 128 225

Mordre Fazanve] \OMMUNESraEnsen 147 418

Ngrre Farim Frederi de 213 E

Mgrre Voldgade Jarmers Flads Gotherzgade 718 77

Rozkildeve] Skellet Kommunegransen 414 350 764

Rgde Mellemvej Grgnjordsvej Wejlandz Alle 321 505

Slotzherren Jyllingeve] Kommunegraenzen 271 543 .
ore Kongen g Ezplanzden 186 455 3,6%
ore Kongenzzade Czlo Flads 229 114 343 4,
randboulevarden - Kriztian 1 | Alle 138 3,

Fredenzbro 900 5,43

656

Frederiksborgve]

430

Knippelsbro

Chr. Mgllers Plads

Matorvejen

Enzlands

Gyldenlg

Lt

Kommunegraensen

=
Kommunegraensen

Frederikzborg

I
([ fun
1| e [ m

de

[l ]

Fredensbro alle 2.560 5
Gotherzzade Sgly 13.813 2590 1.016 B
5 de O= 8.556 254 525 8%
J 1] s, allz 336 4,33
J i St 17.458 376 234 5,15
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Bilag 3: £Endringer i scenario +1
Rgdt rutenet:

Andringi AEndringi AEndringi

Vejnavn Fra Til antal lasthiler tung trafik total trafik

r Boulevard Langebro

162 B, 7% 0,45

ger Strandve] Pragz Boulevard Kemmunegraense

| m

jen Sj==llandzhroen Kommunegreense

‘Vesterbrogade Kalvebod Bryzge

Al e

Bizpeengbuen Borups

| | Wl | in
d |

md | =

Borups Alle Haresko Bizpeengbuen

=]

Ellebjergve] P.Knudsens Gade Folehaven

Folehaven Ellerbjergve] Kemmunegraense

Ngrre Sggade

>Ed

Fredensbro Blegdam

=

Grgndals Parkve] - Rebildve] FPeterBangzVej Sallingve] 10,05

Gyldenlgveszsade Aboulevard H.C.Andersens Boulevard 5,3%

Slgjfen"v. Langebro H.C.Andersens Boulevard Bernstorffsgade 1,7%

Hammerichsgade H.C.Andersens Boulevard

R e a i el E el RN R RRE ey ea]

Harezkovve] Kommunegrense Borups Alle

[ e R e e e O

(SRl ey ERR R R ]

HC Anderzenz Boulevard Gyldenlgvezgade Langebro

=l | O

(=]

g=de Hulgardsvej Borups Alle

Rebildve] Borups Alle

105
Borups Alle Frederikzzsundzve] 105
105

g Strandvzenget ampfargeve]

[ L

Kalvebod Bryg Bernst H.C.Andersens Boulevard 18

Bernst

Sydhavnzgade 113
Kraftveerksve]

Vermlan

Langebro Sj=lland Amager

Lyngbyvej Kemmunegranse Hans Knudsens Plads

e B A

Lyngbyvej Hanz Knud=ens Plads Wibenzhus Runddel

[T N R e R |

Mordhavnzve] Lynghyve]

(=l R R B NN W Ry e L RR T
e B LYl

=d |

Vikenshus Runddel

=

I
I
=

Fredensbro

Sydhavnzgade

P | ka3

Peter Bangzvej Alholmve]

[yl RN pealy NN ey R ERR ey wa iy e

|

Prags Boulevard Uplandzgade

=

Rozkildeve] Kemmunegranse

LS e R I R e R e R ]

Sallingvej Rebildvej 105 9,6%
Iyllingeve] Zallingve] 60 8,05
Sj=ellandsbroen Sj=lland - 0, 0%
Strandvejen Tuborgve] Rywvangs Alle 53 3,1%
Strandvasnget Strandvejen Kalkbraanderihavn 53 4,8%
Zundkrogzgade Kalkbraanderihavnzgade Gluckstadzve] - 0,05

5 P.Knudsens Gade Sj==llandszbroen - 0

Negrre Alle Blezd= j 43 2 a,

Frederikzzundsve] Frederikzborgve]j 105 2 Q,

Frederikzborgve] Strandvejen 105 & Q,

Vermlzndzss && 45 O,

Amager Boulevard 162 10,3% Q,

Chr.Mgllers Plads &6 B,2% &

g] Folehaven 48 7,2% 0

i.gzde Gyldenlgvezgade 67 5,45 0

Bizpeengbuen Aboulevard 67 3,0% 0

Vigerslevwe] Feter Bangzve] 43 B, 4% 0,
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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet

Aflastet vejnet:

53

Zndringi

Zndringi

Zndringi

Vejnavn

Fra

tung trafik

er Feelledve]

Ll

Chr. Mgllers Flads

antal lasthiler

-4

total trafik

Englands

41

-

54

Ingerzle

hC""'"LI'EgI’EEI’EEI’

hC"""‘LI’EEI’EEI’EEI’

Frederikzberg

Drag Hammarskjold

= Alle

[

(23]

Holmenz Kana

i
n

Kez Nytory

[\
(23]

]
L

=

TR

ua

Lyngbyve] Strandboulevarden 57
Ngrrebrogade -EE
kalkbrasnderih Czlo Fla 54
Knippelsbro Chr og8
Kongelundsvej Kemmunegransen -IE
Lerzg Farkszlle Haralds -LE
Lerzg Farkalle Tubo -20
' Artillerive] 54
BEENZVE] -43
Kommunegraenzen B3

-55 -5

Skellet Koemmunegransen -45 -5

& Grgnjordsve Vejlands Alle 45 0 5%

Kommunegranzen =ty

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet

Bilag 4: £Endringer i scenario +2

Rgdt rutenet:

54

Zndring i

Zndringi

Andringi

Vejnavn

Fra

antal lasthiler

tung trafik

total trafik

r Boulevard

Langebro

355

14,8%

Frags Boulevard

148

11,05

Sj=ellandszbroen

Kommunegranse

=
=
©a

5, 1%

‘Vezterbrogade

=

Borup

Kalvebod Bry

12,5%

Harezko

Bizpeensbuen

14,53

Folehaven

Folehawven

Ellerbjergve]

Kommunegranse

(N R

[EO)) RO e
I
Ee [ [ | ea foa | e

S O O O O ()

Fredensbro Blegd=z Ngrre 5 g E,5% 2%
Grgndals Parks = 232 22,1% 1,3%
Gyldenlgves Aboulevard 215 11,7% 0,5%
Slgjfen"v. Lan H.C.Andersens Boulevard 40 3,8% 0,45
Hammerichsgade H.C.Andersens Boulevard 20 8,8% 0, 9%
Hareskovve] Kemmunegraense Borups Alle 148 16,5% 0,445
HC Anderzenz Boulevard Gyldenlgvezgade Langebro 215 12 4% 0,5%
Hillergdgade Hulgirdzve] Borups Alle 15 3,5% 0,1%
Hulgardsvej Rebildve] Borups Alle 232 15,2% 1,0%
Hulgirdzvej Borups Alle Frederikszundsve] 232 15,7% 0,8%

[
by

Langebro

Zje=lland

Amager

Kalkbraenderihavnzgade Strandveenget ampf=rgeve] 232 24,15 L
Kalvebod Brygse Bernstorffsgade H.C.Andersens Boulevard 40 s 3%
Kalvebo Bernstorff £ 248 159,55 7%
Klgvermarksvej ‘Wermlandsgade - 03 B

Hanz Knudsens Plads

Lyngbywvej Kemmunegraense 172 1% %
Lyngbyve] Hans Knudsens Plads Vibenshus Runddel 172 11,95

MNordhav

Lyngbyve]

Nordhavn

Mgrre Alle

Wibenshus Runddel

SEENIVE]

[y

=

Rozkildeve]

Kemmunegraense

Kommunegranse

(S R N R g e i e T R e T LY R ]

Fredensbro Gyldenlgvezgade 314 48,25 S35

zde Ellebjergve] 106 , 656 s

Feter Bangzve] Roskildeve] 118 056 7%
Frags Boulevard Frgvestenen 146 13,3%

(SO I L O T T e e O O O O O

Zallingve] Rebildve] Jyllingeve] 232 1,0%
Iyllingeve] Sallingve] Kommunegranse 132 0, 5%
Sj==llandsbroen Sj=elland Amager 0,05 i
5 Tuborgve] Ryvangs Alle = E,8% i
5 Strandvejen Kalkbre=nderihavnzgade 18 10,5% 3
5 Kalkbre=nderihavnzgade Gluckstadsve] - 0,0% 0, 0%
P.Knudsens Gade Sj=llandsbroen - 0,0% 0, 0%
Mgrre Alle Blegdamszwve] e B,5% Q,
Frederikszundsve] Frederiksborgve] 232 15,1% 0
Frederiksborgve] Strandvejen 232 23,95 0
‘Wermlandsgade 14& 14,03 1
Amager Boulevard E] 355 22, 6% 2
Chr.Mgller= Flads Upland=gade 146 0,8%
Wigerslevve] Folehaven i.lr'clf"-.-e_ 106 0,3%
Aboulevard h Gyldenlgvezgade 148 0,45
i.gz::le Bizpeengbuen Aboulevard 148 0,3%
i.ll"cl'"-.-e_' Vigerslevve] Feter Bangzvej 106 0,8%
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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet

Aflastet vejnet:

55

Zndringi

Zndringi

Zndringi

Vejnavn

Fra

Til

antal lasthiler

tung trafik

total trafik

Chr. Mgllers Flads Grgnjordsvej -147 -2
Englandzvej Kemmunegransen 50 -1,
Holmblad=gade Englandsve] -55 -2,
Chr. Mgllers Plads -23 -0
Artillerive] Lozzepladsve] Crechzelzgade -118 -0,8%
Bredzade Grgnningen -L5 -2,
Center Boulevard Preztads Boulevard -147 -1,
Dag Hammerskjolds Alle Grgnningen -58 -2,
Enghaveve] P.Knudsens Gade -14g -2
Ingerzlevzzade -21 & 2
Kemmunegransen 57 i
Kemmunegransen -148 7,5%
Hvidowre -108 4,3%
Bredgzde B 0, 5%
Knippelsbro -210 4,5%
,5%
3

e i s | s e s | s e
s

=

Havnezzade -210
-20 2,3%
28 3,4%
Ngrrebrogade , -B6 6,3%
Lyngbyve] Strandboulevarden -126 8,3%
Lyngbyve] Ngrrebrogade -l4g 5.5
Kalkbre=nderihavnsgade - Folke Berrl Dampfergeve] C=lo Plads -147 22,3%

Knippelsbro

h

olmen

Christianzhavn

Kongelundsvej

Wejlands Alle

HC"""""L.I"EEI’EEI"EEI"

Lerzg Parkzlle

Harazldzgade

=
el
[E=ln RN e p]

Lerzg Farkzlle

Tuborg

Lozzepladsve]

Artillerive]

Lygten

IEENEVE|
dEENEVE]

Mordre Fa

HC""""L.I"EgI’EEI"EEI"

Mgrre Farim gzde

Gyldenlgy

Frederikzborggade

=2

MNgrre Voldgade

larmers Plads

Gothersgade

Rozkildeve]

Skellet

Kommunegransen

Rgde Mellemv

Grgnjordsvej

Wejlands Alle

Jyllingeve]

HC’"’"L.I"EgI’EEI"EEI"

\ongenszgade

E=zplanaden

K=z Nytore

.ongenszgade

E=zplanaden

trandboulevarden - Kristianiz

Dag Hammarszkjolds Alle

PsterWoldzade

Tagens 77
Tzzen g7
Tzgen -114
Tagensy Lygten -153
Tagenzve] Frederikzborgve] 56
Taor Chr. Mgllers Plads -122
Wi Englandsve] -281

‘Westerbrogade Gyldenlgveszgade 45

‘Vesterbrogade

Ridhuzpladzen

HC’"’"L.I"EgI’EEI"EEI"

Bre

stads Boule

Mjzlzgzde

HC’"’"L.I"EgI’EEI"EEI"

Frederikzborggade

=28

Sglvgade

Sglvgade

Freden=zbro

Gothersgade

zade

S L A O L L LR R O S R S R LS LS L LS R = S S e S EE A e DS A A L A A e T A R S S S A R A R DS R SR SR )

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 56

Bilag 5: £Endringer i scenario +3
Rgdt rutenet:

Andringi Andringi Andringi

Vejnavn Fra Til antal lasthiler| tungtrafik total trafik

Langebro

377 15,75 0,9%

Prags Boulevard 155 11,7% 1,1%

Sj=ellandzbroen

148 5, 4% 0,3%

Bernstorffsgade ‘Vesterbrogade 25

L

Bispeengbuen Borups Alle 157

Borups Alle Hareskovve] Bizpeengbuen 157 A
Ellebjergve] P.Knud=sens Gade Folehaven 112 s
Folehaven Ellerbjergve] Kommunegraensze 112 4%
Fredensbro j Ng 100 L
Grgndalz Parkve] - Rebildve Sallingve] 246 43
Gyldenlgvezgade Aboulevard H.C.Andersens Boulevard 228 L
Slgjfen"v. Langebro H.C.Andersens Boulevard Bernstorffsgade 43 43
Hammerichsgade H.C.Andersens Boulevard |Vesterbrogade a5 o
Hareskovve] Kemmunegraense Borups Alle 157 A5
HC Anderzenz Boulevard Gyldenlgvezgade Langebro 228 3

53
Hillergdzade Hulgirdsvej Borups Alle 16 B 1%
Hulgardsy Rebildve] Borups Alle 245 16,2% 1%
Hulgardsvej Borups Alle Frederikszundsve] 246 16,6% B
Kalkbre=nderihavnzgade Strandveenget ampfzrgeve] 246 25,6%
Kalv H.C.Andersens Boulevard 43 8,55
Kalvebod Brygge - Vaszhygade g 263

[ I e O O R U O I e O Y O )

Klgvermarksvej Wermlandsgade Kraftveerksve] -

Langebro

Sj==lland

Amase
\mager

790

Lyngbyvej

Kemmunegraense

Hanz Knudsens Plads

182

Lyngbywvej

Hans Knudsens Plads

Vibenshus Runddel

182

Mordhavnsvej Lyngbyve] Nordhavn 123

Mgrre &lle Wibenshus Runddel 182

Fredensbro 333

P.Knudsens Gade 112

=l

(SO R S L T e B T e R I O ]

Feter Bangzvej 123 i
Frags Boulevard Frgvestenen 155 B3
Roszkildeve] Kemmunegrense Kommunegranse - 0,0% 06
zallingvej Rebildve] Jyllingevej 24E 22,4% , 1%
Jyllingeve] Sallingve] Kommunegranse 140 18,6% , 5%
Sj==llandshroen Zje=lland Amager - 0,056 056
5t Tuborgvej Rywangs Alle 123 7,2% 0, 5%
5t Strandvejen Kalkbra=nderihavnzzade 2 11,1% 1,1%
Kalkbre=nderihavnzgade Gluckstadsve] - 0, 0%

P.Knudsens Gade Sj=llandsbroen - 0,0% 0, 0%

Megrre Alle Blegdamsave] 100 B,9% 0,3%

Frederikszundsve] Frederiksborgve] 246 16,0% 0,8%

Frederikzborgve] Strandvejen 248 25,4% 1,05

Upland=zgade Wermlandszgade 155 14,9% 1,6%
Wed Stadsgraven Amager Boulevard 377 2,2%
Wermlandzgade Chr.Mgllers Flads 155 0,8%
Wigerslevve] 112 0,8%
Gyldenlgveszgade 157 0,445

Aboulevard 157 0,33

Feter Bangzve] 112 0,8%

COWIL
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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet 57

Aflastet vejnet:

&Endring i ZEndringi AZndringi

Vejnavn Fra Til antal lasthiler| tungtrafik total trafik

Amager Flledve] Chr. Mgllers Plads Grgnjordsve] -145 0,8%

i

Amagerbrogade Englandsve] Kommunegraensen

36
rbrogade Holmbladzgade Englandzve] -E3
srbrogade Chr. Mgllers Plads Holmbladzgade 53

Artillerive] Loszepladsve] Crechzelzzade -125

Bredzade Kes Mytory Grgnningen 52 -13,

Center Boulevard Prestads Boulevard -145 -28,

0| [ ra

Grgnningen

E
P.Knudsens Gade -154
2

Ingerzlevzzade = 3
Kommunegraensen -71 -18,4% 3
Frederikzzundzve] Lysten Koemmunegransen -157 -18,6% o
Gammel Kgge Landeve] Frederikzberg Hvidovre -112 -15,2% B

Grgnningen DagHammarzkjolds Alle Bredgade -80 -11,1%

zde Halmens Kanal Knippelsbro -223 -15,4%

Holmens Kanal K=z Mytory Havnezade -223 -15,4%
Ingerzlevzzade Tietzenzzade Enghavewve] -85 -13,0%
Izlands Brygge-Drechzelzgade Loszepladsve] Amager Boulevard -30 -24,8%
] j Ngrrebrogade h=ade -5 3%

Lyngbyve] Strandboulevarden -133

] = Lyngbyve] Ngrrebrogade -155

Ed

Kalkbraenderihav

ampf=rgeve] C=lo Plads -148

Knippelsbro Slotsholmen Christianshawvn -228

Kongelundsvej Vejlands Alle Kommunegraensen -60

Lerzg Farkzlle

Loszepladsve] Artillerive] -125

Lysten Frederikszundsve] BEENIVE] -115

Mordre Fasanvej Frederikszundsve] Kommunegransen -124

Mgrre Farim Gyldenlgv Frederikzborggade -103

MNegrre Voldgade larmers Plads Gotherzgade -230

Rozkildeve] Skellet Kemmunegrensen -104

Rgde Mellemve] Grgnjordsvej Wejlands Alle -113

Jyllingeve] Koemmunegransen -140

Ezplanaden Kgz Nytory -55

Czlo Flads Ezplanaden -34

/g ag Hammarszkjolds Alle -Z

Fredensbro J=ter Voldgade -28
Lysten Tuborsve] 21

Frederiksborgve] -60

Chr. Mgllers Plads -129

Englandzve -298

=

ster Farimagsgade

‘Vesterbrogade -1258
Prestadsz Boulevard -30
D=ter Farimag g -146
Qzter Farimagzzade marzkjolds Alle -71

PzterSgzade

marzkjolds Alle -13

== LN e T L S O = R R S S S e L D A A R A S L R A O S L A S A L A R A A A L L A A L R R N S A R =R =R LS A

marzkjolds Alle -100

(SR =]

n -112

http://projects.cowiportal.com/ps/A013780/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000187_SMV_rev2.docx CO\VI



Strategisk miljgvurdering af radt rutenet

Bilag 6: Emissionsfaktorer

EMISSIOMNSFARKTORER FOR VARE- OG LASTBILER:
Emissionig) o Energi(M]) per transportmiddelkm

Tur tekst CO2(g) MOx{g) Partiklerig)
SV _warebil, Varebil, Euro 1 271,83 0,0872
SV _varebil, Varebil, Euro 2 271,83 0,0872
SV _varebil, Varebil, Euro 3 271,83 0,0584
SV _warebil, Varebil, Eurc £ 271,83 0,0305
SV _varebil, Varebil, Euro 5 271,83 0,0017
SMV_lastbil, 2-akslet, Euro 3 110025 0,2566
SMIV_lasthil, 2-akslet, Euro 4 1036,23 0,0503
SMV_lastbil, 2-akslet, Euro 5 105845 0,0511
SMV_lastbil, 3-akslet, Euro 3 1355 28 12 074% 0,3056
SMV_lastbil, 3-akslet, Euro 4 131045 7,3433 0,0581
SMV_lastbil, 3-akslet, Euro 5 133748 4 5808 0,0591
SV _lasthil, Flerakslet, Eurc 1224 54 0,4022
SMIV_lasthil, Flerakslet, Euro 175545 857 0,0725
SV _lastbil, Flerakslet, Euro 175255 6, 0406 0,0738
EMISSIONSFAKTORER FOR PERSOMNBILER:

Emissionig) og Energi(Ml) per transportmiddelkm

Tur tekst CO2ig) NOxiz) |Partiklerig
MY _person, Benzin, Euro 1 234 89 0,7383 0,007 2
SV _person, Benzin, Eurg 2 231,62 10,4345 0,0072
SMV_person, Benzin Euro 3 238,58 0,1519 0,0034
SNV _person, Benzin, Eurc 4 243 69| 0,0993 0,0034
SMV_person, Benzin, Eura 5 243 68| 0,0877 0,0034
MY _person, Benzin, Eurc & 243 68 0,0877 0,0034
SMV_person, Diesel, Euro 1 191, 88| 00,7683 0,0673
SMV_person, Diesel Euro 2 203 48| 08431 0,055%
MY _person, Diesel Euro 3 191,83 0,862 0,0539
SV _person, Diesel, Eurc 4 181,83 00,7156 0,0334
SMV_person, Diesel, Euro 5 191,83 0,5215 0,0017
SMV_person, Diesel, Euro & 191,83 00,2671 0,0017
SMV_person, Bybus, Euro 1 1201,87) 12,5004 0,6207
MY _person, Bybus, Eurc 2 114753 13,4203 0,2725
SMV_person, Bybus, Euro 3 1206,76) 12,1156 0,2688
SMV_person, Rutebus, Euro 4 1147 08 6,B657 0,063%

SV _person, Bybus, Eurc & 11752 4,3225 0,0648
SMV_person, Turistbus, Euro| 1458420 15,6671 0,7671

SMV_person, Turistbus, Euro 142148 16,9656 0,3217
SMV_person, Turistbus, Euro| 1456450 14 2007 0,3633
SMV_person, Turistbus, Euro| 141863 B,3875 0,073%
SV _person, Turistbus, Euro 147381 5,1416 0,076
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59

Bilag 7: Beregnede emissioner i nuveaerende
situation

Vejnet
Radt
Radt
Redt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Redt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Redt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Redt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Redt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt
Radt

Vejnavn

Amager Boulevard
Amager Strandwve]
Amagermotorvejen
Bernstorffsgade
Bispeengbuen
Borups Alle
Ellebjergvej
Folehawven
Fredensbro

Grendals Parkve] - Rel PeterBangsve] 5a

Gyldenlgvesgade

"Slgjfen” v. Langebro

Hammerichsgade
Hareskovwe]

HC Andersens Bouleve

Hillersdgade
Hulgardsvej
Hulgardsvej

Kalkbraznderihavnsga

Kalvebod Brygge

Kalvebod Brygzge - Vas

Klgvermarksve]
Langebro
Lynghyve]
Lynghyve]
Narre Alle

@ster + Nerre Sggade

P.Knudsens Gade
Peter Bangsve]
Prags Boulevard
Roskildeve]
Sallingve]
Iyllingeve]
Sjellandshroen
Strandvejen
Strandvesnget
Sundkrogsgade
Sydhavnsgade
Tagensve]
Tomsgardsve]
Tuborgve]
Uplandsgade
Ved Stadsgraven
Vermlandsgade
Vigerslevve]j
Aboulevard
Agade
Alholmvei

Fra Til
Langehro Ved Stadsgraven
Prags Boulevard Kommunegrense
sjellandsbroen Kommunegreznse
Kalvebod Brygge
Agade
Bispeengbuen

Vesterbrogade
Borups Alle
Hareskowvwe]
P.Knudsens Gade Folehaven
Ellerbjergve] Kommunegranse
Blegdamsve] Mgrre Sogade
ingvej
Aboulevard H.C.Andersens Boule
H.C.Andersens Bo Bernstorffsgade
H.C.Andersens Bo Vesterbrogade
Kommunegranse Borups Alle

Gyldenlovesgade Langebro

Hulgardsvej Borups Alle
Relildve] Borups Alle
Borups Alle Frederikssundsve]
Strandvaenget Dampfargeve]

Bernstorffsgade H.C.Andersens Boule

Bernstorffsgade Sydhavnsgade
Vermlandsgade Kraftverksve]
sje=lland Amager

Kommunegrense Hans Knudsens Plad
Hans Knudsens P Wibenshus Rundde
Wibenshus Rundd Tagensve]j
Fredenshro Gyldenlgvesgade
Ellebjergve]
Roskildeve]
Pravestenen

Sydhavnsgade
Alholmve]
Uplandsgade
Kommunegraanse Kommunegranse

Rebildve] Iyllingeve]
Sallingvej Kommunegranse
sjelland Amager

Tuhorgvej Ryvangs Alle

Strandvejen Kalkbraznderihavnse
Kalkbraznderihay Glickstadsve]
F.Knudsens Gade Sjzllandshroen
MNarre Alle

Frederikssundsve Frederiksborgve]

Blegdamsve]

Frederikshorgve] Strandvejen
Vermlandsgade Prags Boulevard
Amager Boulevar Amagerbrogade
Chr.nagllers Plad Uplandsgade

Folehawven Alhclmve]
Agade

Bispeengbuen

Gyldenlgvesgade
Aboulevard

Vigerslewve] Peter Bangsve]
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Strategisk miljgvurdering af radt rutenet

Lengde MNOx
Vejnet  Vejnavn Fra Til meter gfdag/km
Gult Amager Feelledve] |Chr. Mgllers Pla Grgnjordsvej 1.000 13.073
Gult Amagerbrogade Englandsvej Koemmunegraensen  2.040 7.815
Gult Amagerbrogade Helmbladsgad: Englandsvej T80 §.270
Gult Amagerbrogade Chr. Mgllers Fla Holmbladsgade &00 15.288
Gult Artillerivej Lossepladsve] Drechselszade 300 B.728
Gult Bredgade Kgs MNytory Grgnningen BEBO B.505
Gult Center Boulevard  Vejlands 4lle  @restads Boulevar 1.100 7.127
Gult Dag Hammerskidld: Bsterbrogade  Grgnningen 750 10.082
Gult Enghaveve] ngerslevsgade FEnudsens Gade 1.200 14538
Gult Enghavevej Vesterbrogade Ingerslevsgade 910 7.297
Gult Englandsvej Amagerbrogade Kommunegrensen 1.730 7.729
Gult Frederikssundsve] Lygten Koemmunegraensen 5030 11.642
Gult Gammel Kgge Lande Frederiksberg | Hvidowre 3.020 10.206
Gult Grgnningen Dag Hammarsk Bredgade 500 §.505
Gult Havnegade - Bgrsga Holmens Kanal Knippelsbro 300 17 987
Gult Holmens Kana Kes Mytory Havnegade 450 17 987
Gult ngerslevsgade Tietgensgade Enghavevej 1.4ED 7.B84
Gult slands Brygge-Dreg Lossepladsvej Amager Boulevard 1520 2477
Gult Jagtvej MNgrrebrogade Agau:le B50 10.732
Gult Jagtvej Lynghywej Strandboulevardel 970 12.447
Gult lagtvej Lyrnigbywe] MNgrrebrogade 1.550 12.435
Gult kKalkbreenderinavnsg Dampfergeve] Oslo Flads 1.210 10.761
Gult Knippelshro Slotsholmen  Christianshavn 120 17.835
Gult Kongelundsvej Vejlands Alle  KommunegreEnsen 1.670 5.535
Gult Lersg Parkalle Jagtvej Haraldsgade 520 B.6BE
Gult Lersg Parkalle Haraldsgade Tuborgvej 1.640 5483
Gult Lossepladsve) Vejlands aAlle  Artillerive] 1.600 B.728
Gult Lygten Frederikssunds Tagensvej B4D 7.054
Gult Mardre Fasanvej Frederikssunds Kommunegrensen 450 B.219
Gult Mgrre Farimagsgade Gyldenlgvesgac Frederiksboreggade B10 B.019
Gult Marre Voldgade Jarmers Plads Gothersgade BED 15.847
Gult Roskildevej Skellet Kemmunegransen 430 12376
Gult Rade Mellemvej Grgnjordsve]  Vejlands Alle 2.000 7.785
Gult Slotherrensvej Jyllingevej Koemmunegrensen 2110 10.374
Gult Store Kongensgade Esplanaden Kgs MNytory BEBO B.7B8
Gult Store Kongensgade |Oslo Plads Esplanaden 500 5714
Gult Strandboulevarden Jagtve] Dag Hammarskigh 2430 4207
Gult Sglveade Fredensbro Oster Yoldzade 570 16.986
Gult Tagensve] Lygten Tuborgvej 400 11531
Gult Tagensve] Jagtvej Rovsingsgade BOD 11.8239
Gult Tagensvej MNarre Alle Jagtvej 560 10.187
Gult Tagensvej Rovsingsgade Lygten 400 14116
Gult Tagensvej Tuborgve] Frederiksborgvej 410 B.436
Gult Torvegade Knippelshro Chr. Mgllers Flads 750 15.226
Gult Vejlands Alle Motorvejen Englandsvej 3.000 16.41%
Gult Vester Farimagsgad Vesterbrogade Gyldenlgvesgade 450 7.847
Gult Vesterbrogade Radhuspladser KemmunegraEnsen 1.840 10.935
Gult Orestads Boulevard Njalsgade Koemmunegraensen 4200 3.402
Gult Oster Farimagsgade Frederikshorge: Sglvgade 480 10.431
Gult @ster Farimagsgade Sglvgade Dag Hammarskiél BOO 6.382
Gult Ozter Sggade Fredensbro Dag Hammarskidh 700 1525
Gult fster Yoldzade Gothersgade  Sglvgade 450 14 698
Gult Oster Voldzade Sglvgade Oslo Flads 750 9.379
Gult Bsterbrogade Jagtvej Dag Hammarskidl 1.840 15.307
Gult Ozterbrogade Jagtvej Strandvejen B30 11.855
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