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Citylogistik-projekt: Gron varelevering

Forvaltningen foreslog i Strategi for tung trafik at Kgbenhavns
Kommune opstillede et demonstrationsprojekt vedrgrende etablering
af en omlastningsterminal.

Det hollandske logistik projekt i Nijmegen

Forvaltningen har efterfglgende veeret pa studietur med
Transportministeriet den 18. januar 2010 til den hollandske by
Nijmegen, hvor vi besggte en omlastningscentral i udkanten af byen
teet pa motorvejsnettet. Dette notat beskriver de hollandske erfaringer
og hvorledes Kgbenhavn kan overfgre disse til et lignede projekt.

Omlastningscentralen er kort fortalt opbygget med fokus pa aftagerne
- dvs. detailbranchen (nonfood) og de servicetilbud, som
omlastningscentralen kan tilbyde disse forretninger og ikke med fokus
pa transportkaden eller transportgrerne. Mange lignende projekter er
tidligere forsggt stablet pa benene rundt omkring i Europa med EU-
stgtte. Og felles for alle projekter er at deres primere fokus var
transportkeden og at de matte lukke efter at der ikke var flere
stgttekroner.

Ordningen 1 Holland hedder Binnenstads service

Nijmegen er er middelstor hollandsk by med ca. 200.000 indbyggere.
Bycentret er en middelalderbyen, som, har tidsbegransning pa
vareleveringen med kgrsel 1 gaderne indtil klokken 12.00-
Restriktionen er fulgt til dgrs med etablering af “automatiske fysiske
bomme”, som gar op og sparrer vejarealet pa slaget 12.00”. Der
kraves et adgangskort for at passere denne fysiske foranstaltning.

Hovedincitamenterne bag projektet var, at bade chauffgrer og
detailhandel og Nijmegen Kommune i byens middelalderby oplevede
fglgende hovedproblemer med leveringen af varer:

- Chauffgrerne oplever problemer med rent tidsmassigt at na
ind til butikkerne efter deres abningstider, og inden
gagaderestriktioner treeder i kraft (Nijmegen Kommune har
indfgrt kgrsel tilladt i gdgaderne mellem klokken 7 og 12)

- Stigende luftforurening i centrum; tellinger viser 100 busser 1
drift i gdgaderne og 600 tunge kgretgjer (i formiddagstimerne)
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Butikkerne generelt oplevede ingen handel i
formiddagstimerne, fordi lastbilerne blokerede gagaderne. De
sma butikker abnede derfor forst, efter at de store butikker
havde faet leveret varer klokken 12.00.

Projektet gar ud pa at tilbyde detailhandlen en ekstra service i form af:

Den samme chauffgr, som leverer samtlige varer fra
detailforretningens forskellige leverandgrer pa det af butikken
gnskede tidspunkt. Leverancen foregar med miljgvenlige
kgretgjer.

Butikken kan benytte sig af konsolideringscenterets
lagerfaciliteter og kun fa den gnskede mangde varer bragt.
Resten opbevares forsvarligt.

Butikkerne reklamerer med at vare tilknyttet
Binnenstadtservice og fremstar dermed som miljgbevidste
virksomheder. Butikker tilknyttet ordningen far meaerkater til
butiksruden og logo, som de kan benytte pa poser etc.

Chauffgrerne hjelper varerne ordentligt ind 1 butikkerne og
leesser dem derfor ikke af lige inden for dgren til gene for alle,
men giver derimod lige den ekstra hand, som far hele
vareleveringen til at fungere bedre og gnidningsfrit

Chauffgrerne hjelper butikkerne af med emballage i form af
plastik, pap og EU-paller, og butikkerne behgver derfor ikke at
have s@rskilte faciliteter til dette.

Chauffgrerne tager ogsa butikkernes post og pakker med til
aflevering pa posthuset.

Projektet finansieres af bade detailhandel og leverandgrer:

Leverandgrerne betaler for den ”sparede” kgrsel ved flere end
et leverandgrstop i centrum

Butikkerne betaler for bortskaffelse af affald (plastik, pap og
EU-paller) og sparer derved kapacitet til opbevaring af denne

Butikkerne betaler for lagerkapacitet

Butikkerne betaler ligeledes for postathentningen.

Binnenstads Service har netop faet en forespgrgsel om hvorvidt de er i
stand til at prismaerke og satte alarmer pa tgj fra en butik og de
overvejer at sige ja til og tilbyde denne udvidede service. Denne
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service kan netop udfgres af personalet pa de tidspunkter hvor der
ikke er mange leverandgrer pa varecentralen.

Projektet 1 opstartsfasen:

I opstartsfasen var der tilknyttet 12 ngglebutikker. Ngglebutikkerne
var respekterede og velkonsoliderede butikker med rigtig mange sma
leverancer i lgbet af ugen. Ngglebutikkerne skulle fungere som
ambassadgrer for projektet i centrum; som andre butikker kunne
henvende sig til for at hgre om erfaringerne med at indga i projektet.

Projektet er startet for halvandet ars tid siden. Projektet er stgttet af:

- Regionen med 50.000 euro i 2008/2009
- Kommunen med 50.000 euro i 2008/2009
- Staten med 50.000 euro i 2009/2010

Kommunen stgtter desuden ved at udleje de @ldre fabrikshaller billigt
til projektet og er ligeledes kunde. Projektet har en udgift pa
cirkal4.000 euro om maneden, hvoraf de 9.000 euro i dag dekkes ind
via indtegter. Holleenderne oplyser, at det har veeret lidt traegt at fa
indtegterne fra leverandgrerne, men oplyser ogsa at jo flere byer som
melder sig til ordningen, jo mere forstaelse.

Kommunen stgtter indirekte ogsa ved at vaere kunde og fa leverancer
gennem Binnenstadtservice.

En af baggrundene bag den kommunale stgtte er, at kommunen har
fglgende malsetninger:

- 20 procents reduktion i CO2 1 2020
- 20 procents reduktion i energi i 2020

Projektets organisering:
I Nijmegen er der nedsat en bestyrelse pa tre personer til at traeffe de
overordnede beslutninger, og som ngje fglger gkonomien i projektet.

Der er en daglig leder pa omlastningscentralen og fire ansatte, hvoraf
nogle er deltidsansatte og kun arbejder i formiddagstimerne, hvor
leverancerne pagar. Leverandgrerne kan ringe og aftale tid hos
konsolideringscenteret om, hvornar de kommer med leverancerne.

Pa landsplan er der nedsat en fond med to ansatte, som star for
udbredelsen af konceptet, og som atholder kurser i etablering af et

konsolideringscenter.

Konceptet er udbredt til fglgende byer: Arnhem, Den Bosch,
Maastricht og Utrecht. Rotterdam er planlagt til opstart i maj 2010..

Side 3 af 5



Forundersggelser vedr. mulighed for overforsel af ordningen til
Kgbenhavnske forhold:

Der skal laves forskellige forundersggelser for projektet kan
implementeres i Kgbenhavn:

Detailbranchen:

Omradet, der er valgt i Kgbenhavn, er middelalderbyen samt omradet
omkring Nansensgade; idet der er planlagt stgrre anlegsarbejder ved
Ngrreport Station, og at det muligvis kan veare svarere at fa lastbiler
frem til butikkerne med leverancer i netop dette omrade.

Udvealgelseskriterier for omrade:
- Hgj butikstethed (nonfood)
- Mulighed for at samarbejde med lokale, gode krafter
- Sammenhangende omrade
- Tidsvinduer (i gagaderne indtil k1. 11).

Der skal udvalges 20 butikker som har mange vareleverancer og som
gerne vil profilere sig ved at vaere miljgrigtige. Indre Bys lokaludvalg
samt Miljgpunkt i Indre By vil vaere behjelpelige med at finde disse.

Undersggelsen skal afdekke:
- Antallet af vareleverancer og hyppigheden
- Hvilken leverandgr/transportgr fra hvilket firma
- Hyvilke serviceparametre som projektet kan tilbyde butikkerne
- Og hvor meget de enkelte butikker gnsker at betale for
servicen

Placering af vareterminalen:

- Der skal laves en screening af hvor vareterminalen med fordel
kan placeres og til hvilken husleje. Umiddelbart synes omradet
omkring Vasbygade’s beliggenhed mellem Kgbenhavns
centrum og motorvejsnettet som vaerende oplagt og attraktivt.

Kgbenhavns Kommunes rolle:

- Der laves en sa@rlig analyse af Kgbenhavns Kommunes rolle i
projektets faser,? Ordningen skal pa sigt vaere
forretningsmassig baeredygtig uden kommunal
medfinansiering og medvirken ?

- Det skal undersgges om Frederiksber kommune kunne tenkes
at blive involveret.

Selskabsform:
- Huvilket et selskab skal der etableres?
- Hvem skal sidde i1 bestyrelsen?
- Skal samarbejdspartnerne allerede nu finde en transportgr eller
skal projektet udliciteres?
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Miljggevinsterne:
- Hvad er miljggevinsten i CO2, NOX, partikler og stgj?

Det indstilles at Kgbenhavns Kommune sammen med CBS, DTU-
transport, Indre Bys Lokaludvalg og Miljgpunkt Indre by ansgger
Fardselsstyrelsen om at medfinansiere analyser og s®tte projektet i
drift.
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