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Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik- og Miljgudvalget

Lukning af Vordingborggade for tung trafik - overholdelse af
VVM-krav ved Strandvaenget/Strandgre

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget besluttede 1 2007 at lukke Vordingborggade
for tung trafik og lede trafikken ad Kalkbra@nderihavnsgade, Strand-
vanget og Strandvejen.

Udvalget drgftede pa mgdet den 22. august 2007 et procesnotat fra
Center for Trafik omkring vurdering af effekterne af lukningen af
Vordingborggade for tung trafik (TMU 432/2007 J.nr.
01118.0011/06). Anledningen var, at Svanemgllegruppen (SvG) stil-
lede spgrgsmalstegn ved, om kommunen kunne lukke Vordingborg-
gade for tung trafik uden at komme i karambolage med forudsatnin-
gerne 1 VVM-redeggrelsen for omlegning af tung trafik fra Strandgre
til Strandvanget og Strandvejen fra 2004.

SvG har ligeledes stillet spgrgsmalstegn ved, om den tellemetode, der
er blevet anvendt til at udskille den tunge trafik i de anvendte trafik-
tellinger, viser et korrekt billede af belastningen fra den tunge trafik.

Konklusion

Den samlede konklusion er, at lukningen af Vordingborggade for tung
trafik ikke har medfgrt en stigning i den tunge trafik udover forudset-
ningerne 1 VVM-redeggrelsen fra 2004.

Pa baggrund af den rejste kritik, har Center for Trafik i samarbejde
med Center for Miljg gransket eksisterende tellinger og beregninger
og gennemfgrt nye trafiktellinger samt nye stgjberegninger. To for-
hold viser sig at have indflydelse pa resultaterne: Dels er der konstate-
ret en fejl i trafiktellingerne, og dels er der kommet en ny vejledning
for stgjberegninger.

Trafiktellingerne viser sig at vere behaftet med en stor usikkerhed 1
fordelingen af trafikken pa forskellige kgretgjstyper. De hidtidige teel-
linger viser 1 gennemsnit 40 % mere tung trafik end der 1 virkelighe-
den er. Konsekvensen af dette er, at der er beregnet et hgjere stgjni-
veau, end der reelt er tale om. Fejlen skyldes, at der er benyttet auto-
matiske teellinger med slanger pa tvers af vejen - en metode, der viser
sig ikke at kunne klassificere tunge kgretgjer korrekt.

Slangetellinger har tidligere kun varet benyttet enkelte steder som
supplement til manuelle tellinger. Pa baggrund af de konstaterede fejl
benytter forvaltningen ikke lengere slanget®llinger til klassificering
af kgretgjer (kun til registrering af hastighed og telling af det totale
antal biler).
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Stgjberegningerne efter den nye model - og med de nye trafiktal - vi-
ser, at der er mindre stgj, end man kunne forvente pa baggrund af de
trafiktal, der 1a til grund for VVM-redeggrelsen.

Uddybning - teellemetoder

Langt de fleste trafiktellinger i Kgbenhavns Kommune gennemfgres
som manuelle tellinger, hvor den enkelte teller registrerer og klassifi-
cerer de forskellige kgretgjer. I enkelte tilfelde har denne metode tid-
ligere veret suppleret med automatiske tellinger med trykfglsomme
slanger pa tvers af vejen. Disse sakaldte slangetallinger har den for-
del, at de ogsa kan bruges til at registrere kgretgjernes hastighed.
Slangetallinger bruges hovedsageligt til at supplere de manuelle i
forbindelse med sarlige projekter.

Trafiktaellingerne i Strandvanget og i Vordingborggade er foretaget
ved hjelp af slangetellinger. Forvaltningen har holdt fast i metoden 1
evalueringen af lukning af Vordingborggade for tung trafik af hensyn
til sammenlignelighed mellem de tidligere malinger i forbindelse med
VVM for flytning af tung trafik fra Strandpromenaden og Strandgre.

Uddybning - resultat af trafiktcelling

Det har vist sig, at mens slangetallinger er valdig gode til at registrere
antal og fart pa kgretgjer, sa har de en markant fejlmargin, nar kgretg-
jerne skal deles i kategorier (personbil, lastbil, bus, varevogn mv.).
Dette har betydet, at slangetallinger - sandsynligvis tilbage fra fgr
2004 - viser et stgrre antal tunge kgretgjer, end der egentlig har kgrt pa
strekningerne. I gennemsnit vurderer forvaltningen, at slangetallin-
gerne registrerer ca. 40 % flere tunge kgretgjer, end der i virkelighe-
den har veret.

Dette har medfert, at Center for Trafik siden udgangen af 2008 kun
har anvendt slangetallinger til klassifikation af antal og fart pa kgretg-
jer, mens opdeling pa kgretgjstyper foretages manuelt - pa trods af en
hgjere udgift per telling.

Det er vigtigt at bemerke, at nar der ikke kgrer sa mange tunge kgre-
tgjer som forventet, sa bliver den beregnede stgjbelastning ogsa tilsva-
rende mindre. Derfor har denne kategoriseringsfejl - i det konkrete
tilfelde - haft den betydning, at den medfgrer, at stgjberegningerne
viser en hgjere stgjbelastning, end det reelt er tilfaldet.

Vurdering af fejl i teellemetode generelt

Som tidligere na&vnt benyttes slangetellingerne kun som supplement
til forvaltningens manuelle tellinger. Typisk er langt de fleste faste
tellinger udfgrt manuelt. Serlige tellinger til konkrete projekter eller
for at belyse s@rlige problemstillinger er i nogle tilfelde udfgrt som
slangetellinger. Samlet set vurderer forvaltningen at 10-15 % af tel-
lingerne tidligere har varet slangetellinger.
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Der har ikke veret andre VVM-undersggelser eller lignende, hvor der
har veret lagt maskinelle tellinger til grund for stgjberegninger. Det
kan ikke udelukkes, at der i forbindelse med byfornyelsen eller lig-
nende har varet benyttet maskinelle tellinger til vurdering af stgjni-
veauet og behovet for stgjisolering.

I den forbindelse skal det understreges, at fejlen i slangetellingerne
for det fgrste vil medfgre, at der beregnes et stgjniveau, der er for hgjt,
fordi trafiktaellingerne viser flere tunge kgretgjer end der i virkelighe-
den er.

For det andet vil fejlen i trafiktellingerne kun have marginal indfly-
delse pa det beregnede stgjniveau. Dette skyldes, at stgjniveau langt
fra har en direkte sammenh&ng med trafikmangde. En tommelfinger-
regel siger, at en halvering af trafikm@ngderne vil medfgre en netop
hgrbar &ndring af stgjniveauet, og at der skal en reduktion af trafik-
mangderne pa 90 % til for at halvere stgjniveauet.

Antal tunge kgretgjer pa Strandveenget, Strandvejen og Strandgre i
dag - 2008

For at evaluere trafiktallene benyttet i VVM’en for flytning af tung
trafik fra Strandgre er der foretaget en trafiktelling i 2008 og denne er
sammenlignet med VVM’ens beregnede trafiktal for 2008. Denne
telling viser, at antallet af tunge kgretgjer ligger under forudsatnin-
gerne 1 VVM-redeggrelsen.

Trafikteelling 2008
3. december (grundlag

VVM-beregning 2005

VVM-beregning 2008
(ekstrapoleret fra 2005

VVM-beregning 2010

for stgjberegninger) og 2010 beregning)
Strandvaenget | 6.162 kgretgjer 10.100 kgretgjer 11.050 kgretgjer 12.000 kgretgjer
912 tunge 2.121 tunge (21 %) 2.210 (20 %) 2.280 tunge (19 %)
Strandvejen 12.800 kgretgjer 16.700 kgretgjer 17.600 kgretgjer 18.500 kgretgjer
1.314 tunge 3.006 tunge (18 %) 3.168 tunge (18 %) 3.300 tunge (18%)
Strandgre 9.700 kgretgjer 9.900 kgretgjer 11.050 kgretgjer 12.200 kgretgjer
800 tunge 0 tunge 0 tunge 0 tunge
(14. november 2007 -
maskintaelling)

Dog ses det, at der i fgrste kolonne (slangetrafiktalling fra 2008) er en
markant overreprasentation af tung trafik pa Strandgre, hvor lastbiler
er forbudt. Bade forvaltningen og Svanemgllegruppen har ment, at der
varet tale om en fejl. Efterfglgende har Center for Trafik, som tidlige-
re naevnt, fundet store afvigelser i de maskinelle taellinger, vi har faet
udfort.

Uddybning - stgjkortleegning

Siden VVM for omlegning af den tunge trafik pa Ring O2 blev gen-
nemfgrt i 2004, har Miljgstyrelsen i 2007 udsendt en ny vejledning,
nr. 4 ’Stgj fra veje’, der aflgser den tidligere vejledning *Trafikstgj 1
boligomrader’ fra 1984. Den nye vejledning betyder, at stgj fra veje
opgores med en ny stgjindikator - det vaegtede dggngennemsnit Lge, -
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hvor stgj om natten og om aftenen vegtes med et ’genetilleg’ pa hen-
holdsvis 10 dB om natten og 5 dB om aftenen. Vejledningen foreskri-
ver desuden, at trafikstgj beregnes med en ny stgjberegningsmodel.

Teknik- og Miljgforvaltningen har derfor gennemfgrt en ny stgjbereg-
ning efter den nye metode med bade de trafiktal, der i VVM-
redeggrelsen forventedes i 2008, og pa baggrund af de trafiktallinger,
der blev gennemfgrt i 2007 efter lukning af Vordingborggade for tung
trafik. Beregningerne viser:

VVM redeggrelsens Oversic - mlepuniie:
forventede tal for 2008 i

Punkt 1: 72,7 dB(A)
Punkt 2: 76,0 dB(A)
Punkt 3: 73,7 dB(A)

Gennemfgrte trafikteel-
linger 2008:

Punkt 1: 68,9 dB(A)
Punkt 2: 73,8 dB(A)
Punkt 3: 70,1 dB(A)

Placering qf milzpunizer- 1. Smandvanget el (vedd enved
ovdset mellan Srandveien o Sirandvanger (pa Danske Banks facade), 3. Srandvejen ved Srrer-
led

Beregninger med de oprindelige tal fra VVM Ring 02, ar 2008, in-
kluderer den systematiske fejl i trafiktellingerne, hvorfor den reelle
trafikbelastning er mindre end det beregnede.

De nye trafiktaellinger og stgjberegninger viser saledes, at der er mar-

kant mindre stgj, end man kunne forvente pa baggrund af de trafiktal,
der 1a til grund for VVM-redeggrelsen.
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