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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Strategi for tung trafik

Bilag S - Miljevurdering

Tung trafik i form af lastbiler over 3,5 tons udggr omkring 5 % af tra-
fikken i Kgbenhavns Kommune. De har et CO2-udslip pa 35.000 tons
om aret (2005-tal), hvilket svarer til ca. 10 % af det samlede CO2-
udslip fra trafikken. Samtidig udggr de tunge kgretgjer et problem for
den lokale luftforurening, isa@r partikeludslip og kvalstofdioxid, og for
stgjforhold 1 byen.

Det ma saledes forventes, at @ndringer for den tunge trafik vil have
miljgmassige konsekvenser og derfor er der foretaget en screening af
mulige miljgkonsekvenser for de enkelte tiltag i strategien for tung
trafik. Mere detaljerede vurderinger kraever mere viden om de helt
konkrete effekter af de enkelte tiltag. I de tilfaelde, hvor screeningen
peger pa miljgeffekter af en vis stgrrelsesorden, anbefales det at mere
detaljerede vurderinger bliver fortaget 1 forbindelse med planlegnin-
gen af tiltagene.

Der skal ggres opmerksom pa, at der skal store @&ndringer i det sam-
lede trafikbillede til, for at @ndre radikalt pa luftforurening, stgjfor-
hold og andre miljgfaktorer. Der er mange komplekse sammenhange,
iser nar det kommer til luftforurening og da strategiens hovedformal
er tunge kgretgjer og trafiksikkerhed, er der neppe nogle af tiltagene,
som vil @&ndre pa den samlede luftforurening i byen. Der kan dog vare
lokale forbedringer - og tilsvarende ogsa lokale forringelser - ved
overflytning af trafik.

Del 1) - Kgbenhavns Kommune

1. Kgbenhavns Kommune som forbillede

Trafiksikkerhedsmassige krav til kgretgjer vil kun pavirke de generel-
le miljgforhold i ringe grad.

Hvis kravene medfgrer, at transportgrer hurtigere udskifter deres kgre-
tgjer til nyere udgaver, vil det gavne miljget. Dette skyldes at nye kg-
retgjer skal opfylde skrappere Euronormer og derved har mindre ud-
slip af luftforurenende stoffer. Det ma dog samtidig forventes, at de
kgretgjer, som pavirkes af kravene, udggr en mindre del af den tunge
trafik i byen.

Del 2) - Regulering

2. Anbefalet rutenet for lastbiler

En omfordeling af den tunge trafik til et mere overordnet og velegnet
vejnet vil give et bedre lokalt bymiljg med mindre st@j og luftforure-
ning samt et bedre visuelt miljg. De lokale forbedringer vil athenge
af, hvor mange lastbiler, der rent faktisk vaelger at benytte det anbefa-
lede rutenet.

NOTAT

30-04-2009

Sagsnr.
2009-46669

Dokumentnr.
2009-246845

Sagsbehandler
Annette Kayser

Center for Trafik
Islands Brygge 37
Postboks 450

1505 Kbh. V

Telefon
3366 3573

Telefax
3366 7131

E-mail
annkay@tmf.kk.dk

EAN nummer
5798009488145

www.kk.dk



Omfordeling til det anbefalede vejnet kan dog samtidig give lengere
kgreruter for en del af trafikken. Det vil is@r betyde gget CO2-udslip
og dermed vare en forringelse for klimaet. Igen ath@nger stgrrelses-
ordenen af, hvor meget tung trafik, der overflyttes.

Modsat vil den mere glidende trafikafvikling pa det anbefalede rute-
net, som der lagges op til, medvirke til at reducere CO2-udslippet fra
al trafikken pa dette rutenet. Det skyldes at mere glidende kgrsel bru-
ger mindre energi og dermed har mindre udslip af CO2 - og af andre
forurenende stoffer.

3. Trafikledelse

3.1) Bedre navigation

Mere pracise GPS-kort og bedre oplysninger om vejarbejder mv. vil
lede lastbilerne mere hensigtsmessigt gennem byen og modvirke eks-
tra kgrsel, der skyldes, at kgretgjet ikke kan komme frem ad den vej,
som chauffgren forventede. Reduceret omvejskgrsel mindsker miljg-
pavirkningen bade lokalt og klimamessigt.

3.2) Aktiv trafikledelse

En trafikledelsesfunktion er en yderligere understgttelse af bedre na-
vigation og vil som sadan ogsa vare med til at reducere uhensigts-
massig omvejskgrsel.

3.3) Optimering og central styring af signalanleg

Optimering af signalanleggene giver en mere glidende og hurtigere
trafikafvikling og det vil give store miljgmassige gevinster, ikke kun
fra den tunge trafik, men fra vejtrafikken generelt. Det er vurderet, at
de mange ferre stop kan reducere energiforbruget med 5-10 % pa de
omfattede streekninger. Dette vil vaere en betydelig gevinst bade for
CO2-udslippet og den lokale luftforurening.

3.4) Reduktion af st@j og uheld med trafikkontrol

Trafikkontrol til overholdelse af hastigheder har en positiv effekt pa
miljget, iseer fordi kgrslen bliver mere jeevn, men ogsa fordi overhol-
delse af skiltet hastighed ofte vil vare mindre energiforbrugende og
mindre stgjende.

4. Lavere hastighed

S@enkning af hastigheden fra 50-40 km/t har ringe betydning for luft-
forureningen. Emissionen fra det enkelte kgretgj reduceres en smule,
men til gengald er trafikken leengere tid om at komme igennem byen,
sa samlet set bliver luftsituationen lidt forringet.

Den generelle hastighedsnedsattelse fra 50 til 40 km/t vil betyde, at

der vil vere mindre stgj fra personbiler, da der for disse er en gevinst 1
form af mindre dekstgj. For de tunge kgretgjer vil det ikke mindske
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stgjen, da deres motorstgj er den afggrende faktor ved disse hastighe-
der.

Hastighedsnedsettelsen vil vaere med til at overflytte trafik til det
overordnede vejnet og dermed pavirke i retning af bedre lokalt bymil-
j8.

Det anbefales, at udarbejde en mere grundig miljgvurdering ved detal-
jering af tiltaget.

5. Zoneregulering

5.1) Zoner med tidsrestriktioner

Tidsrestriktioner vil betyde, at lastbiler med @rinde 1 zonen vil komme
pa andre tidspunkter. Det forudsettes, at der er tale om tidspunkter
med mindre trafikbelastning, og i sa fald vil kgrslen vere mere gli-
dende og dermed bedre for miljget. Samtidig vil den gvrige trafik vee-
re mere glidende 1 de perioder, hvor lastbiler ikke er tilladt. Iser vil
mindre varelevering i myldretider vare en gevinst for trafikafviklin-
gen. Der vil saledes vare en vis gevinst for miljget, men det er ikke
med den nuvearende baggrundsviden muligt at pege pa stgrrelsesorde-
nen af gevinsten.

5.2) Zone med krav om lavt fgrerhus

Umiddelbart vurderes det kun at have marginal pavirkning af miljget.
Dog kan det, hvis tiltaget medvirker til en udskiftning af vognparken
til nyere biler, have positiv effekt pa bade stgj, klima og luftforurenin-
gen.

Traditionelle lastbiler, fx gennemkgrende trafik fra Nordhavn, vil mu-
ligvis fa gget omvejskgrsel med deraf fglgende gget forurening.

6. Pilotprojekt (Citylogistik): Grgn varelevering

Forsgg med cityvareterminaler 1 andre byer viser, at kgretgjernes ka-
pacitetsudnyttelse nermest fordobles og at antal kgrte km til vareleve-
ring i de bergrte omrader falder med helt op mod 60 %. Den samlede
effekt for byen afhanger selvfglgelig, at hvor stor et omrade, der berg-
res og af krav forbundet med ordningen.

Det ma dog under alle omstendigheder forventes, at et forsgg med en
cityvareterminal vil reducere kgrsel med tunge kgretgjer. Hermed vil
der vaere lokale miljgeffekter i form af mindre stgj og luftforurening,
og der vil ogsa vaere en CO2-gevinst.

Det anbefales at evaluere forsgget ngje, ogsa hvad angar effekter for
miljget.

Del 3) - Information og dialog
7. Hjemmeside og radgivning
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En samlet hjemmeside er en bedre service, men vil ikke give markba-
re miljgeffekter. Online radgivning kan - alt efter indholdet - vere
med til at styrke effekter af andre tiltag og derved pavirke til miljgge-
vinster i mindre omfang.

8. Kampagne rettet mod chauffgrer
Der er tale om trafiksikkerhedskampagner og der vil ikke vere miljg-
effekter.

9. Kampagne rette mod cyklister og fodgaengere
Der er tale om trafiksikkerhedskampagner og der vil ikke vere miljg-
effekter.

10. Specialanalyser
Analyserne er rettet mod trafiksikkerhed og vil ikke have andre miljg-
effekter.

11. Chauffgrpanel

Erfaringsudveksling i chauffgrpanelet kan understgtte de mere regule-
ringsmassige tiltag i strategien og dermed kan panelet bidrage til, at
effekterne af disse tiltag gges. Herved vil der vaere sma miljggevinster
ved at have chauffgrpanelet.

12. Partnerskab

Der er lagt op til at etablere et ”Radet for Tung Trafik i Kgbenhavn”,
som bade har fokus pa trafiksikkerhed og miljg. Det ma séledes for-
ventes, at Radet kan bidrage til at reducere miljggener fra den tunge
trafik i byen. Omfanget af miljggevinsterne vil helt athenge af, hvilke
indsatser Radet seatter i gang og i hvor hgj grad der leegges vagt pa
miljgforholdene.

Det anbefales, at miljgaspekter indgar i Radets arbejde pa linje med
trafiksikkerhed.
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