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Arbejdernes Andels Boligforening
Afdeling 32

Strgdamvej 2 TIf. 39 20 42 98 afd32@aab.dk
2100
Kgbenhavn @ 2. april 2009

Kgbenhavns Kommune

Teknik — og Miljaforvaltningen
Center for Miljo

Kalvebod Brygge 45

Postboks 2591502 Kebenhavn V
Att: Nordhavnsvej anden hering

Heringssvar om Nordhavnsvejen, fra Emdrupvej til indfletningen ved
Lyngbyvej station

AAB afdeling 32, der bestér af 376 lejligheder og rakkehuse, skal herved gare indsigelse mod
projektet i sin nuveerende form.

Afdelingen har et butikscenter pa hjarnet af Emdrupvej og Lyngbyvej og en boligblok pa
Lyngbyvej 135 til 141. Iser disse nevnte adresser vil 4 en merkbar forringelse under byggeriet
samt ved det ferdige byggeri, og resten af boligerne, vil f en markbar forringelse af deres bo-
milje.

P4 grund af planerne om vejprojektet har det ikke vaeret muligt at genudleje Apoteket, der ligger i
butikscenteret. Det har medfert et stort huslejetab for afdelingens beboere og service-tab for
omradets beboere, der nu har faet meget lang transport til neermeste apotek med transportudgifter til
folge.

Lokalomradet Ryparken-Emdrup er i de sidste &r blevet totalt funktionstemt. Vi har mistet
plejehjemmet Ryholdtgard — bogbussen — posthuset — banken — boghandlen — og apoteket.

For at stoppe denne udvikling skal vi komme med forslag, som kan vende udviklingen, si vi far et
bedre vejprojekt, der tager hensyn til omrédets beboere.

1. Der legges tag over Lyngbyvej, s& Emdrup — og Ryvangskvarteret forbindes. Taget
udvikles som rekreativt omrade.

2. Hele vejbelzgningen lzgges med en beleegning der reducerer stgjen og ikke kun enkelte
steder, som der ligger i forslaget.

3. At der under byggeriet foretages afvaergeforanstaltninger sé beboere og isar butikscenteret
ikke lider under unedigt af stgj. At der foretages foranstaltninger s& butikscenteret og
dermed afdelingens beboere ikke fir konomiske tab pa grund af vejprojektet.

Med sl hiln, 7
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Kebenhavns Kommune
Teknik og miljeforvaltningen:
Center for Miljo
Kalvebod Brygge 5
Postbox 259
1502 Kbh. V.
Dato: 09.04.09

Horingssvar: Nordhavnsvejen 2. hgring.

1. Vejprojektet.
e Luft- og stejforurening

Der bliver ikke vurderet specifikt pa Ryparken mht. den ggede
partikelforurening som vil komme i omradet. Der skrives bare at omradet i
forvejen er hardt belastet. Forslagene til Nordhavnsvejen lgser maske
nogle problemer ved Svanemagllen, men de bliver bare flyttet ud til
Ryparken i stedet. Det utroligt mange penge at bruge pa ikke at lgse et
problem. En overdaekning af Lyngbyvej/en tunnellgsning vil ikke bare lgse
problemet, det vil ogsa gare livet bedre for beboerne i Ryparken. Bade
stgjen og forureningen vil blive mindre.

2. Anlaegsfasen.
Vi forudseetter at en eventuel anlaegsfasen tager mest muligt hensyn til foreningen

* Medfarer mindst mulige stev- og stejgener.
* lkke medforer afbrydelser af trafik — isger bustrafik - til og fra Ryparken

Venlig hilsen
A/B RYPARKEN
Pa foreningens vegne

Formand Jacob Praest Naestformand Jens Damgaard Nielsen
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Sven Westergaards Ejendomsadministration A/S

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljeforvaltningen
Center for Miljo

Kalvebod Brygge 45
-Postboks 259

1502 Kebenhavn V

Kebenhavn, den 3. april 2009
Ejd. nr. 1-423

Vedr.: Nordhavnsvej - Anden offentlig horing 11. februar - 14. april 2009 - Forslag til
lokalplan, tillaeg til Kommuneplan 2005 og VVM-rapport

P4 vegne bestyrelsen for andelsboligforeningen Bellmansgade 7-37 skal jeg herved fremkomme
med indsigelse til etablering af den nye Nordhavnve;.

Bestyrelsen mener at det vil medfere en meget forhgjet stgjbelastning for beboerne i ejendommen.
Ejendommen er ligger meget teet pa den patenkte vejforing ind mod Nordhavn, ligesom

ejendommen er op til 7 etager hej og derfor vil "fange" en stor del af stgjen fra vejen pa grund af de
meget lavere stgjskarme.

Med venlig hilsen

Sven Weste;gaards Ejendomsadministration A/S

Maibrit Osther

Ejendomsadministrator
Direkte tIf.: 33764731
E-mail: mo@swe.dk

Store Kongensgade 24 B - 1264 Kagbenhavn K - Telefon 33 13 78 00 - Fax 33 32 76 06
CVR-nr. 26 11 27 02 - Binavn: AB’erne A/S - swe@swe.dk - www.swe.dk






A/B Borgervangen
v/formand Viggo Fischer
Borgervaenget 92, 4.th.
2100 Kgbenhavn &

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljo

Jsterbro, 9. april 2009

Vedr.: Nordhavnsprojektet

A/B Borgervangen anbefaler plan B i Nordhavnsprojektet

Som tidligere fremsendt den 23. september 2007: Projektet skal fremtidssikres
saledes, at det ikke er gkonomien, men miljg og trivsel for beboerne i de
pavirkede omrader, der far fgrste prioritet.

Argumenter:

1. Kvarteret er i forvejen steerkt belastet af tung trafik fra Nordhavnen og
feergeterminalen

2. Forventet trafik til og fra den planlagte genbrugsplads ved Borgervaenget
27 vil belaste miljget yderligere

3. Yderligere miljgbelastning er bustrafikken frem og tilbage til Arrivas
terminal

4. Linie 4A’s stoppested foran ejendommen
5. Miljg- og stajbelastningen fra banegraven

Vi er tilheenger af projekt B, der er fremtidssikret, s man ikke skal i gang igen i
forbindelse med havnetunnelen.

Bestyrelsen
Andelsboligforeningen
BORGERVANGEN






NordhavnsvejhoeringZ

Fra: Jorgen Lendal Rasmussen [borasi@tiscali.dk]
Sendt: 11. marts 2009 18:33

Til: Nordhavnsvejhoering2

Emne: Stgj mm.

Vi mener der burde opsattes stgjvern, fra Emdrupsg til Emdrupvej, da der i
anlegsfasen bliver stgrre og tattere pad ejendommene, trafik. Derved mere
stgj mm.

Stgjvernene burde vere en perment lgsning.

Mvh.

Andelsforeningen Emdrupveij/ Teglstrupvej.






Beboerrepraesentation Kildevang
Strandvejen 22-30. 2100 Kgbenhavn @

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Kgbenhavn, den 12. april 2009.
Bemaerkninger, Nordhavsvej anden hgring.

Fra politisk hold har vi igen og igen hgrt at udbygningen af Nordhavnen skal ske pa en
miljgmaessig baeredygtig made.
Miljgmaessig baeredygtighed er naermest blevet et mantra for hele projektet.

En tilsvarende opmarksomhed omkring miljgmaessig baeredygtighed ville havde skanet os
borgere pa Strandvejen og Strandvaenget for at blive skraldespand for Kgbenhavns manglende
trafikplanlaegning.

Vi er, og vil fortsat, i en arreekke vaere udsat for livstruende st@j og forurening. Hvad er det
egentlig for nogle mennesker som kan tillade sig, at beslutte, at udsaette sine medborgere for
en sadan belastning?

Nordhavnsvejen kan blive vores redning, men det haster. Ingen slipper helskindet fra den
forurening vi nu og en del ar ud i fremtiden, udsaettes for.

Den eneste forsvarlige Igsning pa den kommende Nordhavnsvej er naturligvis en boret tunnel i
hele vejleengden fra Lyngbyvej til Nordhavnen. En vej som er dimensioneret til at blive
begyndelsen til en gstlig ringvej omkring Kgbenhavn. Kun en sddan Igsning vil kunne medvirke
til at lette trafikpresset pa indre by og maske 8bne muligheder for bilfrie omrader.

Andre forslag hvor tunnellen kommer op til overfladen er helt utaenkelige. Alene de
miljgmaessige og dermed forbundne sundhedsfarlige aspekter bgr tilsige at der ikke ofres
yderligere tid og midler pa at undersgge disse hdblgse og menneskefjendske forslag.

Der findes ingen fornuftig begrundelse for at vejen skal have en til- og frakgrsel til
Strandveenget - det var jo en Nordhavnsvej der skulle anlaeagges. Lad det store rekreative
omrade omkring Svanemgllehavnen vaere i fred og vis respekt for at miljgmaessig
bleeredygtighed ogsa gaelder her.

En boret tunnel kan anlaegges uden at det pavirker omradet i naevneveerdig grad hvorimod
andre Igsninger med delvis nedgravet tunnel vil skabe et helt uoverskueligt kaos i
anlaegsfasen.

Borgerne vil aldrig acceptere andet end en boret tunnel.

Vores bgrn og bgrnebgrn vil huske pa, at vi var med til at bestemme eller have indflydelse pa
denne meget vitale beslutning, ligesom de politikere der stod bag vil blive krediteret for deres
omtanke og fremsynethed.

Lad os nu for en gangs skyld taenke i mennesker i stedet for i kroner.

Med venlig hilsen

Beboerreprasentationen Kildevang
Strandvejen 22-30, 178 lejligheder med ca. 350 beboere.

Klaus Poulsen Nils Hgj
22C, 3-7 28A, 4.th

Strandvejen 22 C, 3.7. 2100 Kgbenhavn @
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K@BENHAYNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Att.: Nordhavnsvej 2. hgring.

Bispebjerg 12. april 2009

Hgringssvar om forslag til lokalplan, tillaeg til Kommuneplan
for 2005 og VVM-rapport for projektet Nordhavnsvej.

Bispebjerg Lokaludvalg er i brev af 11. februar 2009 bedt om, at
afgive hgringssvar til forslag om lokalplan, tilleg til Kommuneplan
og VVM-rapport for Nordhavnsvej.

Lokaludvalget har flere gange drgftet projektet om etablering af en
Nordhavnsvej — og har allerede i hgringssvar af 27. november 2007
og 28. november 2008 udtalt sig om projektet.

Bispebjerg Lokaludvalg har i dette hgringssvar fokus pa den del af
projektet, som ligger i Bispebjerg Bydel — det vil sige
tilslutningsanlegget til den eksisterende Lyngbyve;.

I forbindelse med den igangvarende hgringsperiode har Bispebjerg
Lokaludvalg afholdt flere mgder med repraesentanter for de bergrte
parter i boligomradet omkring Ryparken. Forvaltningen har
ligeledes aftholdt et informations- og borgermgde, hvor Bispebjerg
Lokaludvalg var reprasenteret.

Pa baggrund af den gennemfgrte borgerinddragelse og drgftelserne
i lokaludvalget er vor konklusion entydig: den kommende
Nordhavnsvej bgr udformes som en boret eller nedgravet tunnel
med tilslutning til Lyngbyvejen under jorden.

Det er efter lokaludvalgets opfattelse afggrende, at de ngdvendige
resurser bliver brugt pa, at sikre en baeredygtig og fremtidssikret
Igsning — en Igsning der kan athjelpe de stgj, forurenings- og
miljgmassige konsekvenser, der vil komme af at tilslutte
Nordhavnsvejen til Lyngbyvejen og den deraf fglgende voldsomme
stigning i trafikbelastningen i omradet omkring Ryparken.

Projektet vil bergre flere tusinde borgere i Ryparken, Emdrup @st
og omradet omkring Ryparken Station. Disse borgere lever allerede
1 dag med voldsomme st@j- og forureningsproblemer fra den
nuverende Lyngbyvej. Deres samlede vilkar skal ikke yderligere
forringes — men forbedres.

Bispebjerg Lokaludvalg frarader kortsigtede lgsninger, som
kommende generationer skal bruge milliarder pa at rette op pa.

Bispebjerg
Lokaludvalg
Kulturhuset
Bispebjerg
Dortheavej 61, 2.
2400 Kgbenhavn NV

Telefon:
38 14 02 60

E-mail:
Bispebjerglokaludvalg@okf.kk.dk

EAN nummer:
5798 0098 00213

www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk



I fald den politiske vilje til at fremtidssikre projektet gennem en
underjordisk udfletning ikke skulle vere til stede — vil Bispebjerg
Lokaludvalg pege pa den i hgringsmaterialet beskrevne
“udfletningsmodel 2”” som varende mindst problematisk for
borgerne i denne del Bispebjerg bydel.

I relation til denne hgring skal Bispebjerg Lokaludvalg desuden
bemarke:

Lokaludvalget finder det beklageligt, at problematikken om
stgjdempning er mangelfuldt beskrevet i hgringsmaterialet.
Det 1 materialet beskrevne forslag til stgjdempning kan
stort set kun forventes at fa positiv effekt for boliger og
forretninger i stueplan frem til ’Emdrup broen”, og vil kan
ikke forventes at afhjelpe stgj for hgjere liggende etager.
Problemerne med sundhedsskadeligt stgjniveau gaelder ogsa
nord for "Emdrup broen”, hvilket vil forvarres ved ggning
af trafikmangden

Lokaludvalget finder det ligeledes beklageligt, at
problematikken om gget luftforurening er mangelfuldt
beskrevet i hgringsmaterialet.

Af disse to grunde vil Bispebjerg Lokaludvalg pege pa, at
den optimale Igsning er, at der bliver “lagt lag” bade pa
Lyngbymotorvejen i forlgbet frem til kommunegransen og
pa udfletningen. En sadan Igsning kendes allerede i Tarnby,
hvor den der er lagt 1dg hen over Amagermotorvejen. En
sadan fremtidssikret 1gsning ville ikke alene sikre reduktion
af stgj og forurening— men ogsa sikre den sociale
sammenh&ngskraft mellem bydelene — og hermed en bedre
livskvalitet for borgerne i omradet. Arealerne oven pa en
sadan overdekning kunne anvendes til enten bebyggelse
eller rekreative formal.

Bispebjerg Lokaludvalg forventer, at de stgjforebyggende
foranstaltninger senere bliver gjort til genstand for en
narmere forhandling / borgerinddragelse.

Mange borgere har papeget, at den sociale dimension af
projektet ikke er serigst behandlet 1 hgringsmaterialet —
hvilket Bispebjerg Lokaludvalg kan tilslutte sig. Her er tale
om en bydel, som bliver yderligere gennemskaret af store
trafikare — hvilken betydning har det for
sammenh@ngskraften? Borgernes sociale trivsel og
sundhed? Rekreative omrader / sportsanlag der bliver
nedlagt / flyttet? Disse og mange andre spgrgsmal finder vi
ikke er tilstreekkeligt belyst

Vi vil benytte lejligheden til at henstille, at
cykelfremkommelighed prioriteres hgjt. Der forlgber i dag
en grgn cykelforbindelse fra Ngrrebro over Lersgparken,
frem til Lyngbyvej hvor den ender n&rmest blindt i en lang
og mgrk tunnel. Vi skal indtrengende anbefale, at der i
relation til projektet fortsat arbejdes med at etablere en
gennemgaende cykelrute til @resund, med gang/cykelbro



over Lyngbymotorvejen (hvis denne vej ikke tildekkes som
ovenfor foreslaet).

e Vi skal endvidere anbefale, at der i forbindelse med
projektet indarbejdes en passage for gaende og cyklister
under jernbanen, sa borgere i Ryparken sikres adgang til
den nedlagte kasernes omrade og videre til @sterbro og
kvarteret omkring Svanemgllen.

e [ fald Nordhavnsvejen ikke nedgraves, er der bade i
anlegsperioden og senere et markbart problem for
brugerne af sportsanleggene ved Ryparken. Det er
uacceptabelt, at en af landets store idraetsforeninger vil
mangle ngdvendige arealer. Omradet har pa mange mader
sociale problemer med udsatte bgrn og unge, og det er
derfor ngdvendigt at finde nertliggende
erstatningssportsarealer til de unge, der i mange tilfaelde her
far opbygget positive sociale relationer i sportens verden.
En Igsning kunne vare at inddrage noget af kasernearealet
samt Arriva grunden til dette formal — det betinger, at der
adgang fra Ryparken under jernbanen..

Bispebjerg Lokaludvalg vil gerne bidrage til det fortsatte arbejde
med at udvikle projektet til gavn for borgerne og andre i bydelen.

Vi stiller os derfor gerne til radighed med henblik pa at igangszatte
og fastholde dialogen mellem lokalomradets borgere og
forvaltningerne / Borgerreprasentationen med det mal at skabe det
bedst mulige projekt til gavn for alle — bade i projekteringsfasen, i
anleegsfasen og pa langt sigt.

Med venlig hilsen

Alex Heick Jorgen Rose
Alex Heick Jgrgen Rose
Formand Nastformand

Bispebjerg Lokaludvalg Bispebjerg Lokaludvalg






Dansk Cyklist Forbund, Kebenhavns Afd.
v. Nils Grongaard (neestfmd.)
Holsteinsgade 56, 5. t.v.

2100 0

Osterbro, 2009-04-14

Nordhavnsvejen, 2. horing
Heoringssvar

Dansk Cyklist Forbund, Kebenhavns Afdeling (i det folgende forkortet DCF) finder det paradoksalt
og dybt bekymrende, at en ny stor bilvej indtager en s dominerende stilling 1 planleegningen af
hvad der angiveligt skal blive en beeredygtig bydel. Varre endnu, er heringsmaterialet karakteriseret
ved fundamentale faglige mangler — mangler som allerede blev kritiseret i forste horingsrunde om
projektet (efterar 2007).!

P& denne baggrund ser DCF ingen rason i at bruge tid og energi pa at diskutere de teknikaliteter og
vage hensigtserkleringer, der udger hovedparten af det aktuelle heringsmateriale. Vi vil naturligvis
til enhver tid arbejde for de bedst mulige forhold for cyklister samt bredere for miljo, sundhed og
storre baeredygtighed lokalt sdvel som 1 et storre perspektiv, men det vil vaere absurd at prioritere
diskussionen af sddanne forhold, sa l&nge grundlaget for projektet er sa tvivlsomt som her.

For kortsigtet perspektiv pa baeredygtighed

Den overordnede vision for Nordhavns trafikale udvikling er at max. 1/3 af trafikken skal ske i bil
(det specificeres ikke nermere, hvordan denne andel skal opgeres). Efter dagens standard kan
denne malsetning umiddelbart synes relativt ambities. I betragtning af at planleegningen af en ny
bydel typisk vil sette veesentlige rammer for udviklingen over 50-100 ar eller mere, finder DCF dog
ikke mélsatningen tilstraekkelig til at leve op til de anferte hgje mal for miljo og baredygtighed i
den nye bydel i Nordhavn.

Vildledende analyse

DCFs altoverskyggende anke imod hele det fremlagte materiale er dog en anden, nemlig den
ekstremt mangelfulde analyse, der gives som begrundelse for hele projektet.

I heringsfolderen hedder det séledes blot:



”Selv om Nordhavn skal vaere baeredygtig, kan det ikke undgas, at en ny bydel pa storrelse med
Indre Osterbro vil skabe mere biltrafik. Kebenhavns Kommune regner med en fremtidig stigning 1
biltrafikken i hele byen pa op til 20%, medmindre, der indferes treengselsafgifter. Nordhavnsvej er
nedvendig, fordi det eksisterende vejnet ikke har kapacitet til at afvikle bade den forventede
generelle stigning i biltrafikken og biltrafikken til den nye bydel.”

Begrundelsen for, at projektet er nedvendigt, er med andre ord reelt blot en forventning om, at nye
bydele genererer ny biltrafik, samt at biltrafikken generelt vil stige. I det folgende vil vi diskutere
disse to argumenter n@rmere.

Forventningen om at nye bydele genererer ny biltrafik

Rent logisk er denne begrundelse dybt problematisk. @Onsket om at udvikle en mere beredygtig
bydel betyder selvsagt, at hidtidig praksis og erfaringer ikke kan bruges umiddelbart som rettesnor.
Derfor underlgber kommunen effektivt sin egen mélsatning, nar en generel forventning om
eftersporgslen efter vejkapacitet til biler ophgjes til nodvendighed. I bedste fald er dette
ugennemteenkt, i verste fald kunne man fa den tanke, at malsatningen om beeredygtighed mest er til
brug i skaltaler.

DCEF er naturligvis bevidst om, at bl.a. Folketinget hidtil har blokeret for kommunens ensker om
tiltag som bompenge. Netop derfor burde kommunen imidlertid fastholde det sterst mulige pres ved
konsekvent og kvalificeret at forfaegte nedvendigheden af en radikal kursaendring, s&
transportsektoren underlegges de samme miljomal og reguleringsprincipper som andre sektorer.

Ved ikke at gare dette, men derimod fremture med dybt konventionelle og ureflekterede argumenter
svaekker kommunen sin trovaerdighed kolossalt. Er malsetningen om baredygtighed overhovedet
reel, eller blot noget det er rart at kunne fremfore ved festlige lejligheder?

Vildledende brug af trafikprognose

DCEF finder det uforstéeligt for ikke at sige pinligt, at heringsfolderen behandler en prognosticeret
trafikstigning som et uomgangeligt faktum. Som udferligt beskrevet i DCFs heringssvar i den
forste horing om projektet, er det bade indlysende og velbelyst 1 praksis, at trafikkens udvikling
naturligvis ikke sker uafthengigt af udviklingen af den trafikale infrastruktur, men derimod i et
veldefineret samspil med denne.

P4 engelsk taler man saledes om induced traffic (eller generated tratfic), som er den trafik(veakst)
der skabes, ndr infrastrukturens kapacitet udvides. Tilsvarende taler man om trafikfordampning
(traftic evaporation eller traffic de-generation) for at beskrive det lidet kendte faktum, at
indskraenkning af kapaciteten af bilveje - modsat hvad der ofte haevdes — ikke resulterer i en
tilsvarende vakst 1 biltrafikken pa andre veje, idet en del bilture opgives eller overflyttes til andre
transportformer™,

Vigtigheden af disse sammenhange er bredt anerkendt, fx konstaterede det britiske
trafikministeriums radgivende komité om det overordnede vejnet (SACTRA, Standing Advisory
Comittee on Trunk Road Assessment) allerede for 15 ar siden at



”den gkonomiske vaerdi af et projekt kan blive overvurderet, hvis blot en beskeden mangde
induceret trafik udelades [af beregningerne]. Vi anser dette forhold for fundamentalt vigtigt for
vurderingen af lensomheden [af vejprojekter]”

SACTRA (1994), her gengivet efter Litman 2009 (egen oversattelse fra engelsk).”

Litman (2009) beskriver denne problematik i langt flere detaljer."

Et beromt og meget velbelyst eksempel pé trafikfordampning er lukningen af Hammersmith Bridge
i London for biltrafik. Inden lukningen var degntrafikken over broen pa 30.000 biler, alligevel forte
lukningen ikke til en markbar foregelse af biltrafikken pd andre veje 1 omréadet, og nermere
analyser viste, at 21% af bilisterne pa broen havde skiftet til andre transportmidler”. Der kendes dog
tilfeelde hvor en langt sterre andel af trafikken er forsvundet, fx 53% i tilfeeldet med nedrivningen af
New Yorks West Side Highway.""

Yderligere eksempler inkluderer omlaegningen af Stroget til gdgade"" samt nedrivningen af den
steerkt trafikerede Cheonggye-motorvej igennem det centrale Seoul (Sydkorea)™.

Det er bemarkelsesvardigt, at kommunen igennem mange ar har set udbuddet af parkeringspladser
som en made at regulere biltrafikken pa, mens den tilsvarende tilgang slet ikke er slaet igennem, nar
det geelder den overordnede planlaegning af vejnettet. Tvartimod gentager heringsmaterialet den
forslidte pastand om, at sterre vejkapacitet vil aflaste andre veje i kommunen, og fremforer
skremmeeksempler pa, hvor meget trafikken vil stige pé andre veje 1 kommunen, hvis der ikke
anlaegges en Nordhavnsvej (VVM-redegorelse, Ikke-teknisk Resumé side 14). I lyset af de ovenfor
beskrevne forskningsresultater er denne sagsfremstilling benlyst tvivlsom.

Som navnt har DCF i sit forste heringssvar behandlet denne problemstilling udferligt. Dette er dog
tydeligvis sket for deve eller i det mindste svert tunghere oren. Saledes navner hvidbogen om
heringssvarene fra forste runde blot en enkelt setning om denne kritik, og forvaltningens vurdering
af de indkomne forslag og synspunkter ang. behovet for vejen behandles kun i meget generelle
vendinger, sa det reelt er svaert at tale om en argumentation (Hvidbog 1: VVM-redegeorelse for
etablering af Nordhavnsvej, oktober 2007, afsnittet Behov for vej, kapacitet og fremtidssikring og
byudvikling i Nordhavnen).

Konklusioner

Samlet set er det DCFs konklusion pé det fremlagte heringsmateriale, at

+ Ingen af de foresldede losninger lever tilnermelsesvist op til de pastdede mélsatninger for
byudviklingen i Nordhavn, herunder den trafikale udvikling.

¢ Kommunen (og dens radgivere) fremturer fortsat som om centrale, veldokumenterede
erkendelser om induceret trafik ikke eksisterer. I betragtning af, at denne kritik allerede er blevet
fremfort fra flere sider i forste heringsrunde, men knap nok vardiges omtale i forvaltningens
opsummering af denne (Hvidbog 1), bestyrkes indtrykket af, at der foreligger en skjult dagsorden
for hele haringsprocessen.

DCEF skal pa denne baggrund opfordre til, at kommunen radikalt gentenker projektet og
borgerdialogen om det mhp. at udvikle et projekt, der for alvor kan vise vejen mod sterre



baredygtighed — ogsa pa 50-100 &rs sigt. Ligeledes ber borgerdialogen reelt leegge op til at
diskutere de centrale problemstillinger frem for blot detaljer ved to helt utilstreekkelige forslag.
Endelig ber det vare en selvfolge, at forvaltningen viser borgerne den respekt at forholde sig
eksplicit til kritikpunkter fremfort 1 heringen.

I modsat fald ma der imedeses en langsigtet udvikling af byens trafik og milje, der pa ingen made
lever op til de fremforte “gronne” baredygtighedsmal. Ligeledes méa det selvsagt forventes, at
engagerede borgere i stort tal reagerer med frustration fulgt af apati pd medet med denne
borgerdialog, der opleves som en ren pro forma-gvelse, der blot skal legitimere en allerede skrevet
konklusion.

Pé vegne af bestyrelsen for Dansk Cyklist Forbund, Kebenhavns Afdeling

Nils Grengaard, naestfmd.



i Dansk Cyklist Forbund, Kebenhavns Afdeling: Ny vejforbindelse til Nordhavnen, heringssvar, 24. september 2007.
(Fremsendes pé begeaering til afsenderen.)

ii Newman & Kenworthy 2000: The Ten Myths of Automobile Dependence, World Transport Policy & Practice, vol. 6
no. 1 pp. 15-25.

iii EU-kommisionen, Generaldirektoratet for Miljo (intet arstal angivet i publikationen, men andetsteds angives 2004):
Reclaiming City Streets for People: Chaos or Quality of Life?

iv Litman 2009: Generated Traffic and Induced Travel, Implications for Transport Planning. Direkte link:
http://www.vtpi.org/gentraf.pdf. Det oversatte citat lyder i den engelsksprogede originaltekst saledes:
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...the economic value of a scheme can be overestimated by the omission of even a small amount of induced traffic. We
consider this matter of profound importance to the value-for-money assessment of the road programme” (Litman 2009,
s. 2).

v Litman 2009: Generated Traffic and Induced Travel, Implications for Transport Planning. Direkte link:
http://www.vtpi.org/gentraf.pdf.
vi Hamer 1998: Roadblocks Ahead New Scientist vol. 2118, direkte link:

vii Slegel 2007 From Induced Demand to Reduced Demand San Dlego Earth Tlmes April 2007. Dlrekte link:

http://www.sdearthtimes.com/et0407/et0407s15.html

viii EU-kommisionen, Generaldirektoratet for Miljo (intet arstal angivet i publikationen, men andetsteds angives 2004):
Reclaiming City Streets for People: Chaos or Quality of Life?

ix Heart and Soul of the City, The Guardian 1. november 2006. Direkte link:

http://www.guardian.co.uk/environment/2006/nov/01/society.travelsenvironmentalimpact.
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Hgringssvar vedrorende Nordhavnsvej, april 2009

Svanemgllehavnen og dens sejlklubber og roklubberne samt Sgspejderne og SBBU har fglgende
kommentarer til VVM-rapporten 1 forbindelse med Nordhavnsvej, lokalplan og tilleg til Kommuneplan:

Boret tunnel bedste lgsning

Den bedste og mest fremtidssikrede Igsning er en boret tunnel ogsa for Svanemgllehavnen og dens brugere.
Svanemgllehavnen er et stort rekreativt omrade med mange aktiviteter. En boret tunnel vil ikke forstyrre
klublivet og de mange aktiviteter hverken i eller efter anleegsfasen, ligesom den borede tunnel skaber de
bedste rammer for at veerne om Svanemgllehavnen og udvikle den som et rekreativt omrade, der giver
bydelen serpraeg og identitet - som en attraktiv oase for byens borgere og andre besggende.

Lgsningsforslag A 1 reducerer Svanemgllehavnens herlighedsvaerdi

Cut and cover lgsningen har derimod mange negative virkninger. VVM rapporten undervurderer
lgsningforslag A1’s skadevirkning pa havnemiljget. Det afslappede og fredsommelige miljg vil blive
forstyrret af en heftig og tungere trafik i hgj hastighed. Det er s@rligt belastende, at til- og frakgrselsrampen,
som en tragt ud mod havnen sender st@j over store afstande. Kommunen planlegger at ops@tte stgjskerme,
hvilket vil vaere en helt ngdvendig Igsning, som vi paskgnner, hvis lgsningforslag A 1 bliver til virkelighed.
Men det er vores vurdering at de stgjgener, der angives i VVM rapporten efter stgjskerme er
undervurderede. Derudover kan stgjskerme ikke afbgde det tab af charme og sammenhang, der opstar ved
at en trafikare med hgje hastigheder og megen tung trafik skeerer sig ind mellem havnen og det
bagvedliggende @sterbro.

Lgsningsforslag A 2’s virkning pa klubliv og aktiviteter i anlaegsfasen

Allermest gdelggende vil det vaere, nar cut and cover Igsningen skal forlenges til Nordhavnen tvers
igennem Svanemgllehavnen. Det er svart at leve med, at en stor del af havnen helt eller delvist sparres 1 3-4
ar, og at Svaneknoppen inddrages til byggeplads. Det vil vere gdeleggende for sejlads, roning, klubliv og
aktiviteter. Svaneknoppen huser f.eks. mange af havnens aktiviteter for bgrn, unge, handicappede og ®ldre.
VVM-rapporten forudsetter, at der findes erstatningspladser, men kan bgrn, unge, handicappede og @ldre
brugere af havnen let komme til de nye omrader, og sikres de husly det nye sted? En stor del af
klubaktiviteterne har sit udspring i klubhusene, der ogsa huser grej m.v.. Derfor vil det vere et problem, hvis
bade og aktiviteter placeres langt fra klubhusene uden erstatningsfaciliteter.

Klubmedlemmer, der placeres langt fra hinanden, aktiviteter der ophgrer eller vanskeligggres kan let fore til
medlemsflugt, som vil vaere skadeligt for klubberne og klubarbejdet pa leengere sigt. Da stort set alle
aktiviteter drives af frivillige, vil det ogsa vere et stort problem, hvis mange frivillige siver vek i
anlegsfasen og engagerer sig i andre aktiviteter. Uden frivillige med de ngdvendige erfaringer er det sveart
at genoptage aktiviteterne, nar gravearbejdet er faerdigt. Derfor kan et gravearbejde tvers gennem havnen
mere permanent lukke en raekke aktiviteter af stor verdi for mange mennesker.

Hvor vil man i gvrigt finde alternative badpladser med tilstreekkelig dybde og afskermning, som samtidig er

let tilgeengeligt for unge, handicappede og @ldre fra omradet uden bil? Kan vi forvente at fa erstatning for
indtaegtstab fra gestesejlere, caféer og andre?

MEDLEM AF DANMARKS IDR/ETS-FORBUND
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Hvad sker der med bygningerne pa Svaneknoppen

Det fremgar ikke klart, hvad der sker med de mange bygninger pa Svaneknoppen, hvis Svaneknoppen
inddrages til byggeplads. Der er lagt mange penge og frivillige arbejdstimer i bygningerne. Det er
uacceptabelt, hvis de bliver udsat for slid, og hvis der ikke sikres genopbygning ved nedrivning. Da mange
af husene er centrale for aktiviteter og klubliv er der endvidere behov for genhusning. Og hvor skal de
mange hundrede bade som normalt star pa land pa Svaneknoppen placeres?

Frarader steerkt en forlaengelse af cut and coverlgsningen gennem Svanemgllehavnen

Med sa mange og store problemer uden antydning af fornuftige Igsninger vil vi pa det kraftigste protestere
mod en forlengelse af cut and cover lgsningen tvaers gennem Svanemgllehavnen. Hvis politikerne mod
forventning skulle vaelge en cut and coverlgsning ma gravearbejdet som et minimum ga nord om
Svanemgllehavnen, selvom det vil betyde en fordyrelse og give visse tekniske udfordringer. Vi vil 1 givet
fald anbefale, at gravearbejdet tilrettelegges med udspring i Nordhavnen. Det vil have ferre negative
konsekvenser og ggre transporten af den opgravede jord kortere, for sa vidt den kan bruges til opfyldning.

Respekt af klubberne og deres forskellighed

Livet i Svanemgllehavnen drejer sig om andet end bade, badpladser, sejlads og roning m.v. Der er et klubliv
med mange forskelligartede aktiviteter, og det leves 1 forskellige klubber med lange traditioner og hver sin
identitet. Derfor er det langt mere kompliceret at flytte rundt pa bade og aktiviteter end man umiddelbart
skulle tro. Vi haber, at politikere og andre beslutningstagere i den videre planleegning vil respektere
klubberne og tage hensyn til klublivet i havnen pa samme made som man respekterer klubber og
klubdannelse inden for andre sportsgrene.

Vi vedlegger som baggrundsmateriale en oversigt med en r&kke nggletal over medlemmer, aktiviteternes
omfang og bygningerne i Svanemgllehavnen m.v.

Med venlig hilsen
Johnnie Rorvig

MEDLEM AF DANMARKS IDR/ETS-FORBUND
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Bilag

Det samlede antal personer der vil blive pavirket at Nordhavns projektet ligger
omkring de 10.000 hvor ca. 4.000 er direkte medlemmer omfattende alle grupper og
aldre med serlig fokus pa bgrn, unge, seniorer og handikappede.

Oversigt over installationer der bliver pavirket/gdelagt af lgsningsforslag A 1/2

¢ Omkring 30 bygningskomplekser, hvor flere er helt nye og andre nyrenoverede.
Bygningerne er fordelt pa klubhuse, masteskure, verksteder, badejerskure, badehaller
til opbevaring af joller o.1.

e Vinterplads til 300-400 bade

Sommerplads til 110-130 bade og joller, primert til brug for ungdoms og handicap

afdelingerne.

Bedding

Mastekran

Badkran (5tons)

360 havnepladser

Derudover selve havnen med moler, flydebroer og diverse faciliteter.

MEDLEM AF DANMARKS IDR/ETS-FORBUND



Oktober 2008
Faktablad om Handicapsejladsen i Svanemellehavnen

Handicapsejladsen er en underafdeling af sejlklubben "Sundet”. Denne helt unikke aktivitet
giver handicappede mulighed for at fa forandring i hverdagen, nye udfordringer og masser af
frisk luft nar de, som regel uden hjalpere, begiver sig ud pa vandet i egen bad.

Nar de ferst er nede i baden, bevaeger de sig ligesa frit og ubesvaeret pa vandet som de ikke
handicappede sejlere. Aktiviteten drives af frivillige ulennede medlemmer fra "Sundet”.

Badene er kelbade der ikke kan kantre og ikke kan synke. Alt tovvaerk og alle reguleringer er
fort ned til cockpittet hvor den handicappede sidder. Badene kan styres med én hand.
Afdelingen har 8 af disse specielle sejlbade og en motorjolle som falgebad.

Sikkerheden. Under sejlads er badene udstyret med en vhf radio sa instruktererne kan kom-
munikere med den handicappede fra land eller fra en felgebad. Der bares altid redningsvest
under sejladsen.

Sejladsen foregar 3 gange om ugen fra udlagte flydebroer pa nordsiden af Svanemgllehavnen.

Medlemmerne. Handicapafdelingen har i gjeblikket 28 medlemmer og 11 instrukterer.
Afdelingen har et tet samarbejde med LAVUK (en speciel ungdomsklub for handicappede).

Kontaktperson: Ole Plett 20 84 10 01




Oktober 2008
Faktablad om K@S-Sejlsport (de 3 sejlklubbers ungdomsafdelinger)
KDS er en sammenlagning af de 3 sejlklubbers ungdomsafdelinger til en sterkere og mere
levedygtig ungdomsorganisation. Denne sammenlaegning har givet et bedre ungdomsmiljg,
bedre udnyttelse af materiellet, bedre skonomi og kortere beslutningsveje.

De 3 moderklubber giver forsat drifttilskud til K&S.

KOS optager medlemmer fra 8 til 25 ar. Nar man fylder 26 melder man sig over i en af moder-
klubberne.

Fra 8 til 15 ar kan man sejle "optimistjolle”, og fra 13 til 25 ar sejler man en lidt sterre jolle-
type og "Yngling”, en lille kelbad.

KDS har ca. 90 medlemmer og ca. 50 bade, flest optimistjoller.

Om sommeren er der sejlaktiviteter 4 gange om ugen, og herudover sejles der weekendture,
sommertur og kapsejladser.

Der legges meget stor vaegt pa sikkerheden. Alle bade er synkefri, og der skal bares rednings-
vest under sejlads og pa broerne. Alle lzerere og instrukterer er veluddannede og arbejder fri-

villigt og ulgnnet.

Om vinteren er der vedligeholdelse af udstyr, hytteture, skitur og navigationsundervisning.

Kontaktperson: Ulrik Andreasen 20 26 33 49




Oktober 2008
Faktablad om roklubberne i Svanemellehavnen

Svanemgllehavnen har 4 selvstaendige roklubber, med tilsammen ca. 2100 medlemmer.
De 3 af klubberne er stiftet i 1800 tallet. Klubberne har forskellige former for roning og vinter-
idraetter samt socialt samveer som falles grundlag, men har alligevel hvert sit serpreg.

Gefion — er en klub for kvinder i alle aldre.

Skjold — satser meget pa motions- og langtursroning samt socialt samveer.
Klubben har en af landets sterste og mest aktive seniorafdelinger.

Kvik - satser, udover motions- og kaproning, meget pa ungdomsarbejdet,
og har hver sommer aben roning for skoleelever.

Studenternes Roklub — der er en af landets absolut sterste roklubber, satser meget
pa kaproning.

Samlet reprasenterer klubberne siledes landets absolut sterste og mest alsidige romilje.

Klubberne har tilsammen ca. 200 bade og 50 kajakker fordelt med ca. 70 kaproningsbade
pa Bagsvard- og Lyngby Se, og ca. 130 bade og 50 kajakker i Svanemgllehavnen.

Alle klubberne har, som medlem af Dansk forening for Rosport, en samarbejdsordning der ger,
at medlemmerne kan lane bade i andre klubber i hele landet. De 2100 medlemmer i Svane-
melleklubberne er derfor ofte ude at ro i andre danske farvande, ligesom der kommer mange
fra hele landet og ror fra Svanemellehavnen.

Om sommeren er aktiviteten roning som dag- og aftenture, eller langture i flere dage samt
traeenings- og kaproning. Om vinteren er der mange forskellige aktiviteter, f. eks. roning i
robassin, ergometertrening, gymnastik, pilates, svemning, dans og forskellige former for kurser,
samt sociale arrangementer.

Om vinteren yder medlemmerne et meget stort og ulgnnet frivilligt arbejde med at vedlige-
holde de 200 bade, 50 kajakker og klubhusene.

Kontaktperson: Keld Lybke 35 42 57 50




Oktober 2008
Faktablad om SBBU’s sejlklub og lejrskoleskib "Habet”
SBBU (Samfund — Borger — Bern og Unge) er i dag en selvejende institution der har 16
fritids- og ungdomsklubber i Kebenhavn, fortrinsvis pa brokvarterende samt Bispebjerg og
Tingbjerg
SBBU er startet for 60 ar siden som boligsocialt arbejde i Foreningen Socialt Boligbyggeri.

De 16 klubber har som felles aktivitet Lejrskoleskibet "Habet” og sejlklubben i Svanemglle-
havnen.

De 16 klubber og nogle samarbejdsinstitutioner har tilsammen ca. 5000 medlemmer der uden
ekstrakontingent kan benytte sejlklubbens aktiviteter hele sommeren, ligesom de kan komme

pa fiske-, weekend- og sommerture med "Habet”.

Sejlklubben samarbejder endvidere med nogle Kebenhavnske socialpaedagogiske institutioner,
og "Habet” stilles ogsa til radighed for nogle pensionistklubber i Kebenhavn.

Sidst sejlklubben lavede en optelling, havde der pa en sommer varet 3500 besagende.

Mange unge har gennem tiden lart at sejle, eller pa anden made faet interesse for det mari-
time fritidsliv i SBBU"s sejlklub.

Kontaktperson: Michael Strange 33 32 56 66

Weekendtur med “Habet”




Oktober 2008
Faktablad om Sespejderne i Svanemeollehavnen

Sespejderne er en spejdergruppe under "Det Danske Spejderkorps”. Gruppen, der hedder
"Gry” og er ca. 75 ar, driver spejderarbejde efter de normer og idealer der er for spejder-
arbejde generelt. Om sommeren bruger gruppen bare sejllads pa vandet som middel, hvor
andre spejdere bruger cykelture i skoven.

Gruppen optager barn og unge i alderen 8 — 23 ar savel drenge som piger.
Der er i gjeblikket ca. 70 aktive medlemmer som fordeler sig saledes:

20 Optier ( 8 - 12 arige) sejler optimistjoller.
19 Sespejdere (12 - 16 arige) sejler Svendborg senior-joller og Way-Farer- jolle.
12 Jungmaend (16 - 23 arige) Sejler storre sejlbade.
9 Ledere (over 18) Sztter i gang, uddanner, og sikrer at alt gar forsvarligt til.
Sejler Banner34.

Alle mgdes mindst 1 gang om ugen for at sejle og lere nyt. Hertil kommer weekend-
arrangementer og en langere sommertur.

Her ud over er der ca. 10 Seulke (tidligere sespejdere pa 40 — 75 ar) der mades efter behov
for at sejle og give praktisk handvaerkshjalp til det de unge ikke magter.
(Seulkene er ikke medlemmer, men gratis hjalpere).

Gruppen ejer to klubhuse, 14 optimistjoller, fire Svendborg senior-joller, en Way-Farer-jolle,
og 3 starre sejlbade. Alt dette passes og vedligeholdes af bern, unge og ledere som en del

af spejderarbejdet. Ved starre opgaver ydes der hjzlp af foreeldre og gode venner (Seulke).

Kontaktperson: Gruppeleder Nils Ole Koefoed Jensen 38 79 40 44




Oktober 2008
Faktablad om Sejlklubberne i Svanemgllehavnen

De 3 sejlklubber i Svanemellehavnen (K.A.S. — Sundet og Frem) er selvstendige sportsklubber
under Dansk Sejlunion, alle store nok til at have en effektiv ledelse og skonomi, men ikke
storre end at medlemmerne i den enkelte klub kender hinanden. De 3 klubber har hver deres
kulturelle baggrund, traditioner og aktiviteter. De har tilsammen ca. 2800 medlemmer, fordelt
pa badejere, sejlerskoleelever og ungdomsmedlemmer.

Klubberne ejer og vedligeholder 19 skolebade som de stiller til radighed for sejlerskolen,
ligesom de ejer og vedligeholder 3 store klubhuse, samt en raekke masteskure, vaerksteder og
badpladsskure. Det nyeste tiltag er, at sejlklubben Sundets medlemmer som frivilligt ulennet
arbejde, har opfert en bygning yderst pa Nordmolen med vaerksteder og frokoststue.

Klubbernes aktiviteter er blandt andet:

Almindeligt klubliv, med fallessejladser, sociale og faglige sammenkomster, samt et aktivt
seniorarbejde.

Kapsejlads arrangeres en gang om ugen i samarbejde med de 4 andre klubber i lokalomradet.
Herudover arrangerer klubberne distance kapsejladser, navigations sejladser og 24-timers sejladser.

Klubbernes sejlerskoler underviser i praktisk sejlads og teoretisk navigation, op til Sefarts-
styrelsens duelighedsbevis og Yachtskipper 3. Der undervises ogsa i kapsejlads og radiocer-
tifikat. Det praktiske foregar til vands om sommeren og det teoretiske i klubhusene om vinteren.
Rigtig mange mennesker i det storkebenhavnske omrade, har faet deres sejleruddannelse i
Svanemellehavnens klubber, som hvert ar har ca. 500 holdelever til praktisk og teoretisk un-
dervisning.

Havnedrift. Klubberne har i fellesskab oprettet "Svanemellehavnen A/S” som star for den
daglige drift af havnens ca. 1100 badpladser, og som lejer overfor "By og Havn”. Klubberne
star selv for landplads til badene om vinteren.

Frivilligt arbejde. Alt arbejde med klubliv, kapsejlads, vedligehold af de mange bygninger og
klubbade samt al undervisning pa sejlerskolen, bliver udfert af medlemmerne som frivilligt ar-
bejde.

Ungdomsarbejde, se saerligt faktablad.

Alt dette gelder de 3 klubber i Svanemgllehavnen. | Havnelauget Sundkrogen laengere inde i
havnen ligger yderligere 4 sejlklubber med sma 600 medlemmer, som der samarbejdes med.

Kontaktpersoner: Niels Erik Andersen 20 68 64 12 og Vibeke Andersen 28 88 52 66.
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DANMARKS IDRETS-FORBUND
Olympisk komile

Kobenhavns Kommune
Teknik-og Miljeforvaltningen
Center for Miljo

Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kobenhavn V

ATT: Nordhavnsvej anden horing

Horingssvar vedrerende Nordhavnsvej anden offentlige hering.

Danmarks Idraets-Forbund har via Kebenhavns Boldspils Union modtaget forslag til lokalplan,
tilleg til Kommuneplan 2005, samt VVM-redegorelse og har felgende kommentarer:

Ryparken Idretsanleg

Anlegget rummer 1 dag ud over de allerede beskrevne baner og faciliteter, ialt 19 fodboldklubber
med tilsammen ca. 3000 medlemmer, hvoraf Boldklubben Skjold med i alt 1165 udger den
storste bruger. Mere end halvdelen af klubbens medlemmer er born og unge, som kommer fra
Ryparkens nazrliggende beboelser. P4 anlegget afvikles tillige arligt (2008) 849 turneringskampe
under KBU (Kobenhavns Boldspils Union) og DAI (Dansk Arbejder Idretsforbund).

Ved savel vejforslag A som vejforslag B inddrages i alt 4 ud af de 6 fodboldbaner beregnet til 11-
mandsfodbold.

Det er imidlertid Danmarks Idraets-Forbunds vurdering, at yderligere en bane ikke vil vare
anvendelig til turneringsfodbold, idet byggepladsarealet graenser helt op til banens ene
kant/hjorne. Det er siledes vor vurdering, at 5 ud af 6 baner ikke vil vare anvendelige i
anlegsfasen.

VVM-redegorelsen bemzrker, at der vil blive etableret nye kunstgrasbaner til erstatning for de
baner, der inddrages.

Danmarks Idrats-Forbund bekendt er alle etableringer af nye kunstgrasbaner i Kebenhavn en
opgradering af allerede eksisterende grus eller graes 11-mandsbaner til kunstgras. Disse baner,
som Danmarks Idrats-Forbund ser med stor tilfredshed pé etableringen af, tjener séiledes ikke til
erstatning af de baner, som grundet Nordhavnsvejens skaring gennem Ryparkens Idretsanlaeg,
inddrages.

VVM-redegorelsen bemzrker imidlertid ogsa, at Kebenhavns Kommune underseger muligheden
for at etablere nye baner andetsteds, som erstatning for de 5 mistede baner pi Ryparkens
Idratsanleg.

Danmarks Idrzts-Forbund er meget enig med Kobenhavns Kommune i dette og skal opfordre til
at dette arbejde fremskyndes, siledes at nye baner kan std klar ndr arbejdet med Nordhavnsvej
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pabegyndes. Danmarks Idrets-Forbund skal i den forbindelse henvise til vort notat
”Fodboldbanekrise i Kobenhavn”, hvor vi giver forslag til placering af nye baner i Kobenhavns
ostlige og nordestlige del. Notatet er fremsendt til Kobenhavns Kommunes Kultur og
Fritidsudvalg og til Kultur og Fritidsforvaltningen.

Notatet vedlegges som bilag 1 til heringssvaret.

Ydetligere skal Danmarks Idrats-Forbund bemzrke, at placeringen af nye baner bor finde sted pé
Osterbro under hensyntagen til de mange beorn og unge, som vil miste deres trenings-og
kampfaciliteter, ved inddragelsen af banerne pd Ryparkens Idretsanleg.

Svanemgllehavnhen

Svanemollehavnen og Sundkrogen rummer i dag tilsammen 1377 badpladser og 7 sejlklubber
med tilsammen 3263 medlemmer. Dermed er Svanemellehavnen Danmarks suverant storste
lystbadehavn. Yderligere rummer Svanemollehavnen 4 ro-og kajakklubber med tilsammen ca.
2500 medlemmer.

Svanemollehavnen udgor sdledes et rekreativt anlag til fritidsformal for nesten 6000 organiserede
foreningsmedlemmer. Svanemollehavnen rummer nogle af de =zldste og mest betydende
foreninger inden for sejlsport og rosport.

Yderligere benyttes Svanemollehavnen af et meget stort antal gaestesejlere i sommersesonen.

Det fremgar af VVM redegorelsens side 177, at Svanemollens Lystbiddehavn vil blive pavirket
kraftigt 1 anlegsfasen af vejstrekning A 2. Og en anlegsfase, som er estimeret til 4 ar. Det
fremgar, at der som folge af anlaegsarbejdet vil blive fjernet minimum 300 badpladser og
formentlig flere, alt efter den endelige placering af byggepladsen. Ydetligere vil hele
Svaneknoppen blive anvendt til byggeplads og vil dermed ikke vare anvendelig til det nuvaerende
formal.

Danmarks Idraets-Forbund har noteret sig redegorelsens bemarkninger om, at de inddragne
béadpladser vil blive erstattet af midlertidige pladser, formentlig ved etablering af en midlertidig
havn nord for lystbadehavnen.

Safremt der med nord for havnen menes Svanemollebugten frem mod Tuborg Havn skal vi
bemarke, at den inderste del af bugten er meget lavvandet, hvorfor moler skal placeres et stykke
ude i selve bugten for at opna vanddybder pa omkring 3 meter.

Endvidere er vindforholdene i bugten ofte siledes, at en midlertidig havn vil kreve en kraftig
daxkmole nord for den midlertidige havn.

Det er under alle omstendigheder vasentligt, at badpladser til erstatning for de inddragne pladser,
placeres pd Nordhavnen og s tat pa de oprindelige pladser som muligt.

Byggepladsen vil tillige inddrage hele Svaneknoppen, der i dag huser sejlklubbernes
ungdomsarbejde og jollesejlads. Danmarks Idrats-Forbund skal beklage, at dette areal med
nybyggede klubhuse til ungdomsarbejde, inddrages i forbindelse med anlaegsarbejdet. Det er
sdledes vasentligt, at disse faciliteter erstattes i anlegsperioden og at erstatningsfaciliteter og
jolleareal placeres sa tet pa de eksisterende ’moderklubber” og deres klubhuse, som muligt.



Danmarks Idrets-Forbund skal tillige henstille til, at de lukninger af havneindlobet, som
gennemfores i forbindelse med anlegsarbejdet, i videst muligt omfang ikke gennemfores i
perioden maj til september.

Vejforslag

Under henvisning til ovennaxvnte og dermed de meget voldsomme indvirkninger anlegsfasen og
byggepladser vil fi pa Svanemeollehavnen og dens brugere, skal Danmarks Idrets-Forbund
anbefale, at Kobenhavns Kommune valger vejforslag B som losningsforslag til vejforing mellem
Nordhavnen og Lyngbyvejen.

Med venlig hilsen

Mads Bang Aaen
Formand
Kobenhavnerudvalget, Danmarks Idrets-Forbund.



Bilag 1.

Fodboldbanekrise i Kabenhavn

Kobenhavnernes idretsmuligheder ligger langt under det niveau, som borgere i
andre kommuner tilbydes. Indendors faciliteter er fa og traenger til renovering,
udendorsarealer er ogsa fa og presses af initiativer til andre formal.

Senest har debatten om byggeri pa Klovermarken skabt fornyet fokus pa de fa
gronne omrader i Kobenhavn og ikke mindst deres anvendelse til fodboldbaner
og foreningsaktiviteter for born, unge og voksne. Samtidig oplever mange
Kobenhavnske fodboldklubber stor medlemstilgang og ventelister. Det er ikke
mindst born 1 6-10 ar alderen, som har et stort behov for deltagelse i
fodboldaktiviteter pa klubplan.

Klovermarken er indtil videre ”’skudt til hjorne”, men truslen om tab af
plads/11-mandsbaner pa Klovermarken er fortsat tilstede.

Yderligere en trussel/udfordring melder sig nu inden sporgsmilet om
Klovermarken er afgjort. En ny vejforing fra Lyngbyvej til Nordhavnen
medforer, at fire til fem 11-mandsbaner i anlaegget ved Ryparken forsvinder i en
periode pa minimum 4 ar. Der vil i denne periode siledes kun veare en til to 11-
mandsbaner, samt kunstgrasbanen til raidighed pa anlegget i den nevnte 4 érs
periode, forudsat at Kebenhavns Kommunes beregninger om arbejdspladsens
storrelse holder. Det kan meget vel ske, at hele fodbolddelen af anlegget
omdannes til arbejdsplads for vej-og tunnelbyggeriet. I sa tilfzelde udgar
yderligere to 11-mandsbaner.

Yderligere vil metrobyggeriet medfore, at en 11-mandsbane i Norrebroparken
forsvinder.

Samlet vil altsa fem til ni 11-mandsbaner forsvinde i Kebenhavn inde for 1-1'2
ar.

De nzvnte udbygninger af Kobenhavns infrastruktur setter vi fra idrattens
side ikke sporgsmalstegn ved, de er helt sikkert nedvendige. Men det er gronne
omrader og fodboldbaner ogsa. Det er derfor helt nedvendigt, at Kebenhavns
Kommune sammen med de relevante idratsorganisationer indleder et arbejde
for at finde nye arealer til erstatning for de arealer, som nu pa grund af vej- og
tunnelbyggerier forsvinder.



Danmarks Idrats-Forbund, har sammen med Kebenhavns Boldspil-Union,
Dansk Arbejder Idraetsforbund taget initiativ til en indledende vurdering af
omrader og arealer, som enten midlertidigt eller permanent vil kunne tages i
anvendelse til fodboldformal.

Ved bedommelse af de omrader, som i det folgende er oplistet, der er alene
vurderet hvor stort et areal der er til radighed og hvor mange baner det kan
rumme. Vi har ved bedemmelsen sdledes ikke kastet os ud i en vurdering af
arealet/omridets beskaffenhed mm., da dette ville kreve undersogelser, som
det pa dette tidspunkt vil vare for tidligt at ivaerksatte. Det ligge ogsa uden for
vor kompetence at analysere disse forhold.

Til en samlet styrkelse af fodboldspillets muligheder og fodboldklubbernes
virksomhed 1 Kobenhavn, skal vi pege pa folgende arealer som mulig
anvendelse til fodboldbaner (11-mandsbane = 65x102 m):

1. ”Beauvais-grunden” — et areal pa hjornet af Lyngbyvej og Rovsinggade .
Arealet vil kunne anvendes til en 11-mandsbane og en 7-mandsbane.

2. ”Gasvaerksgrunden” i forlengelse af B 93s fodboldanlag. Arealet vil
kunne anvendes til to 11-mandsbaner og to 7-mandsbaner.

3. 7Projekt Sefodbold” — udnyttelse af arealet i Sortedamssoen, som
tommes i forbindelse med Metro-byggeriet. Der henvises til
serskilt rapport udarbejdet af Johan Gram m.fl.

4. ”Dokarealet” for enden af Nordhavnsvej ude pa selve Nordhavns-
omradet. Omradet er omfattet af byudviklingsprojektets fase 2 og
der vil sdledes kunne etableres et midlertidigt fodboldanleg, som
dog vil kunne vere pa stedet i en lengere drrakke. Anlegget vil
pa grund af sin beliggenhed iszr vaere eget til trening og turnerings-
fodbold for zldre ungdom og seniorer. Arealet vil kunne anvendes til
seks til otte 11-mandsbaner.

5. Svanemolle Kaserne — forhandling med forsvaret om ibrugtagning af



arealet omkring det koretekniske anlaxg til fodboldformal. Arealet ligger i
forlengelse af de nuverende fodboldbaner pa Ryparks-

anlegget. Der bor kunne afswttes et areal, evt. midlertidigt, svarende

til to 11-mandsbaner.

. Jernbanearealet ved Mjolnerparken. Arealet vil kunne anvendes til
En 11-mandsbane og en 7-mandsbane.

. Fodboldarealet/grasarealet mellem Lerso Park Alle og Keldsovej i
Emdrup. Arealet bor kunne rumme to 11-mandsbaner. Anlegget vil
ogsa kunne anvende til klubbernes bornetraning, et borneanlaeg
primert med 7-mandsbaner til treening og kampe. Arealet ligger
bolignzrt i forhold til transport af bern i 6-10 ars alderen.

. Ryparksanlegget. I forbindelse med renovering af idratsanleg

1 Kobenhavn og dermed ogsa lokaliteter 1 Ryparksanlagget bor
det overvejes, om dele af anlagget i Ryparken bor nedrives og
genopfores med en anden planlosning, som muligt kunne til veje-
bringe mere plads/areal til anleggets udendorsfaciliteter, herunder

beachvolleybaner og fodboldbaner.

. Banen bag ABs gamle klubhus ved Kbh.Universitet og banen pa
Gadelandet. Opgradering af de to baner til kunstgraes. Derved
oges brugerfladen og andre baner kan aflastes eller brugerfladen
udvides.

10. Lersoparken/Bispebjerg Boldklub. Arealet kunne niveauudjevnes

ved den skranende del af arealet, hvorved der kunne tilvejebringes
yderligere en 11-mandsbane.



Ovennzvnte oplistning skal betragtes som et idekatalog, der kan tages
udgangspunkt i ved vurdering af mulige arealer til anvendelse som
fodboldbaner. Der er som nzvnt ej heller vurderet pa arealets egnethed i
forhold til omkostninger ved omlagning, evt. miljeforhold eller andet som
naturligvis skal tages i betragtning i forbindelse med en eventuel prioritering
blandt udvalgte.

Kataloget tager ¢j heller stilling til hvem, hvilke klubber, som bor anvende de
baner, som nyetableres. Det er dog vasentligt, at born og unge (6-12 ar) sikres
adgang til baner, som ligger i neerheden af de boligomrader, hvorfra
medlemmerne rekrutteres. Det betyder som tidligere naevnt, at et eventuelt
anleg pa Nordhavnen, pa lige fod med anlaegget 1 Hekla Park pa Amager, bor
prioriteres til senior og Old Boys fodbold, da disse medlemsgrupper selv er i
stand til at transportere sig til de steder, hvor der trenes og spilles.

Pa baggrund af situationen omkring manglende fodboldbaner i Kobenhavn
skal vi opfordre Kobenhavns Kommune til snarest at satte et arbejde i gang
med henblik pa tilvejebringelse af nye og flere fodboldbaner til erstatning for
de baner, som inden for den kommende tid forsvinder. Dette “katalog” er
idrattens indledende bidrag til dette arbejde.

Mads Bang Aaen
Danmarks Idrats-Forbund
Kobenhavnerudvalget
Formand.






DN Kgbenhavn
Kris @mann, Tyrolsgade 13, 2.tv, 2300 Kgbenhavn S. .
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Danmarks
Naturfredninesforening

Dato: 14. april 2009

Til: Kgbenhavns Kommune, Center for Miljg

Hgringssvar vedr. Nordhavnsvej — Forslag til lokalplan samt Forslag til kommune-
plantillaeag med VVM-redeggrelse

Kgbenhavns Kommune har i februar-april 2009 fremlagt Forslag til lokalplan samt Forslag til
kommuneplantillzeg med VVM-redeggrelse for Nordhavnsvej til offentlig hgring.

I DN Kgbenhavn har vi drgftet de fremlagte forslag og har fglgende indsigelser og bemaerknin-
ger:

I: Rekreative omrader

Etablering af Nordhavnsvej vil pavirke boldbanerne ved Ryparkens Idraetsanlaeg - bade i an-
laegsfasen, hvor arealer inddrages til arbejdsarealer, og permanent ved inddragelse af arealer
til selve anlaegget. Det er vigtigt at understgtte de rekreative aktiviteter i omradet, herunder
boldklubberne. Derfor bgr erstatningsbanerne veere etableret for anlaegsarbejdet gar i gang, sa
klubberne fortsat har baner at bruge i lokalomradet.

DN Kgbenhavn vil gerne ggre opmaerksom pa, at omradet ved baneterraenet/Nordhavnsvej er
ideelt til om muligt at etablere flere boldbaner og bgr udnyttes hertil.

Vi savner desuden en kobling til Kgbenhavns Kommunes grgnne udspil “"Lommeparker, traeer
og andet grgnt” samt "Metropol for mennesker”. Det bgr fremga tydeligere i VVM-redeggrelsen
og lokalplanen.

II: Stiforbindelser

Ved etablering af Nordhavnsvej overskeeres stiforbindelser og adgang fra Ryparken St./ Lyng-
byvej til de gronne omrader ved Ryparkens Idreetsanlaeg og Ryvangen Naturpark. Stiforbindel-
ser og adgang pa tveers af den nye Nordhavnsvej er ikke beskrevet i lokalplanforslaget. Af
skitsetegninger pa lokalplanforslagets forside og af VVM-redeggrelsens afsnit 2.3 og 2.7 frem-
gar ellers to forbindelser: En bro hvor stien langs Ringbanens vestside overskeaeres af Nord-
havnsvej; samt en forbindelse ind til Ryparkens idraetsanlaeg fra Ryparken St./Lyngbyvej. DN
Kgbenhavn mener, at de pa skitserne viste forbindelser eller lignende forbindelser vil sikre go-
de adgangsforhold og vil vaere ngdvendige for fortsat god adgang til de grenne omrader og
idraetsanlaeg. Etablering af forbindelser bgr fastlaagges i lokalplanen.

III: Beplantningsbaelter

Af VVM- og lokalplanredeggrelserne fremgar, at der ikke er naturvaerdier i lokalplanomradet.
DN Kgbenhavn er ikke enig. Vi mener, at de grgnne vilde krat langs jernbanernes deemnings-
skraninger udggr lokale naturelementer, som via de gronne omrader er sammenhangende
med Ryvangen Naturpark og derfor ikke er uvaesentlige. Ved etablering af Nordhavnsvej fjer-




nes eller afskaeres en del af disse krat, primaert langs Farumbanens nordside. Af VVM-
redeggrelsen fremgar, at forringelse af naturvaerdier og landskab kan undgas ved afvaergefor-
anstaltninger som genplantninger af traeer og bevoksninger. Beplantningsbaelter langs Nord-
havnsvej fremgar da ogsa af skitsetegningerne pa lokalplanforslagets forside samt i VVM-
redeggrelsen. DN Kgbenhavn mener, at der bgr etableres nye grgnne beplantningsbeaelter langs
Nordhavnsvejs nordside til erstatning og finder de skitserede beplantningsbeaelter rigtig gode.
Beplantningsbaelternes afskeermende effekt fra Nordhavnsvej er ogsa af vaesentlig interesse
for rekreativ brug af de grenne omrader. Etablering af grgnne baelter/genplantning eller efter-
fglgende gren bearbejdning af lokalplanomradet bgr fastlaegges tydeligere i lokalplanens rede-
ggrelse og bestemmelser.

Endvidere bgr det om muligt tilstraebes, at de nye beplantningsbaelter etableres fgr arbejdet
med anlaeg af Nordhavnsvej begynder, saledes at sammenhangen til de andre naerliggende
grenne omrader bliver opretholdt og at der ikke efterlades et stort, abent sar i landskabet.

IV: Grundvand og overfladevand

Kildevaeldssgen ligger umiddelbart syd for lokalplanforslagets delomrade II. Sgen udggr en vig-
tig biotop og rekreativ vaerdi for omradet og er en del af den fredede Kildevaeldsparken.

Under anlaegsarbejdet af Nordhavnsvej forventes at seenkning af grundvandet vil vaere i drift i
et par ar, og at der vil foregd stgrst oppumpning af vand ved gennemfgrelse af vejforslag A.
Det medfgrer naturligt en seenkning af grundvandsstanden i omradet. N&r vandtrykket tages
af, fas en meget bred grundvandssaenkning. Idet vandtrykket tages af i toppen af kalken, vil
det have stor indflydelse p& Kildeveeldssgen og potentielt ogsa p& sgen i Ryvangen Naturpark.
Kildevaeldssgen er ret dyb i forhold til sin stgrrelse. Derfor er det vigtigt at sikre, at de afveer-
geforanstaltninger, der er pataenkt i forhold til reduktion af tilstremning fra vandfgrende lag er
tilstraekkelige. Det bgr af VVM-redggrelsen fremga tydeligere hvilke undersggelser, der er lavet
eller teenkes lavet under anlaegsarbejdet for at sikre at sgens tilstand ikke pavirkes.

V: Veijtilslutning til Strandvaenget, vejforslag A

Vejforslag A medfgrer nedrivning af en reekke bygninger pd Strandveaenget for at ggre plads til
vejtilslutning Nordhavnsvej/Strandvaenget. Bygningerne af lav og middel bevaringsveerdi udgar
i sig selv ikke nogen stor vaerdi. Men nedrivning vil medvirke til markant sendring af omradets
karakter fra blandet by og trafik til ren trafikplads. Efter nedrivning vil omradet besta af jern-
baner med udfletning af Kystbanen/Hillergdbanen, Farumbanen og Svanemgllens sporarealer,
og af veje med kryds/bro/udfletning af @sterbrogade, Strandvaenget, Ryvangs Allé og Nord-
havnsvej med tunnelport. Omradet kan komme til at fremstd uheldigt fodgaenger- og cyklist-
ubehageligt. Nedrivningslgsninger er ofte set anvendt ved etablering af pladskraevende infra-
struktur i teet bybebyggelse men sjzeldent seerligt heldige. Der bgr derfor sgges en bedre Igs-
ning uden nedrivning af bygningerne. S&fremt nedrivning ikke kan undgds, bgr der gennemfg-
res foranstaltninger til sikring af gode forhold for gdende og cyklister samt et godt, gerne grgnt
byrum, i omradet. Vvm-redeggrelsen bgr tage bedre stilling til trafikpladsproblematikken. Lo-
kalplanforslaget bgr, hvis nedrivningslgsningen fastholdes, fastlaegge bestemmelser om afvaer-
geforanstaltninger.

VI: Kollektiv trafik

Under selve anlaegsfasen vil den kollektive trafik i omradet blive pavirket, idet Nordhavnsvej
skal fgres under Ringbanen og Kystbanen. VVM-redeggrelsen redeggr for hvilke foranstaltnin-
ger, der kan foretages for at minimere generne for brugerne af de to baner. Der mangler til
gengeeld en redeggrelse for, hvordan etableringen af Nordhavnsvej understgtter den kollektive
trafik i omradet. Dvs. hvordan sikres andelen af den kollektive trafik i henhold til kommunens
beskrevne malsaetninger. Der bgr fremga tydeligt, hvad tankerne er omkring dette, herunder
for eksempel hvor der planlaegges p-pladser til brug for delebil-ordninger og lignende.

VII: De to vejlgsninger

Overordnet set ma vi anbefale, at det er Igsningen med den borede tunnel, der gennemfgres,
idet vi vurderer, at det er den Igsning, der vil have mindst indvirkning pa omgivelserne m.m.
efter anlaegsarbejdet er faerdigt.




Med venlig hilsen

Kris @mann
DN Kgbenhavn






Ejerlauget vedr. raekkehusbebyggelsen ved Solvaenget m.v.
v/ Bestyrelsesformand Ulrik Danneskiold-Samsge
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Kgbenhavns Kommune Ulrik Danneskiold-Samsge
Teknik- og Miljeforvaltningen Soldalen 12
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Kalvebod Brygge 45 Telefon: 39 29 61 30
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Att: Nordhavnsvej anden horing

Dato:

13. april 2009
Nordhavnsvejen, 2°°" VVM-hering.

Ejerlauget vedr. rekkehusbebyggelsen ved Solvaenget — i det folgende “Ejerlauget” - vil gerne
give udtryk for lauget/foreningens synspunkter i forbindelse med den kommende vejforbindelse
mellem Nordhavnen og Lyngbyve;j.

Ejerlauget, der omfatter kvarteret omkring Soldalen samt dele af @Osterled, Solvaenget og
Vesterled, har som nabokvarter en direkte og meget abenbar interesse i, hvordan vejanlaegget
bliver udformet. Som beboere, der dagligt faerdes pad Osterbro, mener vi desuden at kunne bidrage
med erfaringer og synspunkter, som kommer tattest pd virkeligheden.

Situationen i dag

Vi har i de senere ar klart kunnet konstatere den erhvervsudvikling, som er i gang i havnen i form
af pget trafik. Da vi er storbrugere af Strandvejen/@sterbrogade, har vi tydeligt kunnet marke det
pa intensiteten af biltrafikken pd Strandvejen og Strandvanget.

Samtidig har vi kunnet iagttage en kraftigt eget myldretidstrafik pa Tuborgvej, som formentlig
stammer fra erhvervs- og boligudbygningen pé den tidligere TUBORG-grund. Den videre
udbygning pA TUBORG-arealet og i Nordhavnen vil klart medfere en oget biltrafik.

Vores holdning til Nordhavnsvejprojektet

Det er grundleeggende vores synspunkt, at byudvikling og trafikafvikling er ekstremt neert
knyttede. Vil man have det ene, md man ogsé tage det andet. Tomme trafikanleg uden
byudvikling giver ikke mening. Nye byomrédder uden trafikbetjening giver kaos.

Det betyder, at Nordhavnsudbygningen er en forudsatning for Nordhavnsvejen. Sker det, at
Nordhavnsudbygningen forsinkes eller bortfalder, vil det i vores gjne fa konsekvenser for
Nordhavnsvejprojektet.

Byplanmessige betragtninger, Nordhavnsvejprojektet
De folgende betragtninger har som forudsatning, at Nordhavnsudbygningen realiseres.

Ser vi pé den eksisterende trafik, som vi har i dag ad Strandvejen/Strandvaenget bestdr den af
folgende former for trafik.

e Personbiler og varebiler som har slutmédl dels i Nordhavnen dels l&engere ind mod centrum.
Denne trafik er meget preeget af myldretidstrafik. I weekenden er den moderat.



e Lastbiler som i udpraeget grad bestér af containertransport og entreprengrbiler. Ogsa
lastbilerne er preeget af meget hverdagstrafik. Bilerne er meget store. Entreprenerbilerne er
ofte ekstremt stgjende. De overtreeder utvivlsomt de i forvejen lempelige stojgranser for
lastbiler.

e Cyklister, som benytter ruten, fordi det er den hurtigste rute til centrum.

Der er saledes tale om en vesentlig gene for de beboere, som bor langs @Osterbrogade og
Strandvanget. Disse beboere er ikke beskyttet mod stej eller anden gene bortset fra eventuel
facadeisolering, som de selv har bekostet. Ejerlaugets medlemmer horer dog ikke til denne udsatte
gruppe, da vi bor lengere vaek. Den nuvarende gene fra trafikken mé forventes at stige til det
verre 1 de kommede ar, da havnen er under udbygning med nyt erhvervsbyggeri.

Hvis vi forestiller os en fremtidig vejlesning, er der folgende fire scenarier:

1. Scenarie 1. De eksisterende veje skal alene afvikle den egede trafikmengde, eventuelt
forsynet med afskaermning og stgjabsorberende asfalt.

2. Scenarie 2. Cut & cover lgsningen, forste fase, hvor der ikke er tunnel tveers over havnen.
3. Scenarie 3. Cut & cover losningen, sidste fase, hvor tunnelen tvars over havnen er bygget.

4. Scenarie 4. Den borede losning.

Scenarie 1
Dette er skraekscenariet. I stedet for trafik delvis 1 tunnel, vil der overhovedet ikke vare
trafik 1 tunnel. Den situation ensker vi af indlysende grunde ikke.

Scenarie 2

Set i forhold til den eksisterende situation er den situation klart bedre.
Strandvejen/Strandvenget vil kun blive benyttet af lokaltrafik, eksempelvis cykeltrafik.
Transittrafik — uanset slutmal — vil benytte tunnelen. Det vil vaere hovedparten af de tunge
koretojer og de personbiler, som benyttes i myldretiden.

Scenarie 3

Set 1 forhold til den eksisterende situation er den situation endnu bedre.
Strandvejen/Strandvanget vil kun blive benyttet af lokaltrafik, eksempelvis cykeltrafik.
Transittrafikken vil dels vil benytte tunnelen helt til Nordhavnen, dels forlade den ad
portalmundingen ind mod de ovrige havneomrader og centrum.

Scenarie 4

Denne situation vil vere attraktiv for biltrafik mellem Lyngbyvej og Nordhavnen. Om den
vil vaere attraktiv for trafik til centrum og de evrige havneomrader, er det sveart at
bedemme. Trafikken til disse omrdder kunne maske vare fristet til at benytte det
nuverende vejsystem. Det vil betyde en mindre oplevet forbedring for naboerne, og det vil
give en utilfredsstillende lav benyttelse af den nye kostbare investering. Skal man gradbeje



en genevirkning, kan det meget vel vare, at den uundgéelige gene fra en tunnelmunding
maske er mindre, end den gene som fortsat vil komme fra trafikken pé de eksisterende
veje.

Arealkrav og Nordhavnsvejprojektet

Det fremgér af forlaget til lokalplan, at lokalplanomrédet ikke omfatter det areal, som benyttes af
DSB’s vaerksted pa Helgoland. Det har som konsekvens, at vejferingen i cut & cover lesningen vil
fa en skrap drejning straks efter portalbygningen. Ifelge de oplysninger, som kom frem pa
borgermadet den 2. marts 2009, kunne det ikke vare anderledes, og folgelig kunne
portalbygningen ikke forskydes lengere ned mod Svanemelleverket. Det vil sige vaek fra de
beboede omréder.

I Ejerlauget mener vi, at ”fredningen” af DSB’s vaerksted er en klar ulempe for begge losninger.
Hvis DSB’s verksted blev inddraget i lokalplanomradet og eksproprieret, ville vejprojektet fa
folgende fordele:

e For Cut & cover losningen, vil det vaere muligt at fa en linjeforing uden vesentlige kurver
og en portalbygningen placeret i storre afstand fra boligomréder og de rekreative omrader
ved vandet.

e For den borede tunnel vil det méaske vaere muligt at lave en underjordisk frakersel ind mod
centrum?

e Det storre areal, som vil blive til rddighed, vil skabe mulighed for at skabe parkeringsareal
for det kommende rekreative omrade ved stranden. En sddan parkeringsplads vil samtidig
skabe afstand mellem trafik og miljefelsomme omrader.

I Ejerlauget kan vi ikke se, at DSB og datterselskabet DSB First skal have s@rfordele mod
ekspropriering. DSB med tilknyttede selskaber er ikke leengere en statsinstitution, da selskabet er
et aktieselskab, som driver entreprenervirksomhed i1 udlandet. Der er ogsa et politisk enske om
privatisering.

Verkstedet pd Helgoland ma uden vanskeligheder kunne flyttes, ligesom DSB i de senere ar har
restruktureret verkstederne i Kebenhavn. Omkostningerne til en sadan flytning ma let kunne
betales af de fordele, som det egede areal giver muligheder for i Nordhavnsvejprojektet.

Yderligere argumenter for flytning af DSB’s varksted

Som navnt ovenfor giver en flytning af DSB’s varksted mere frihed i vejferingen. Efter
Ejerlaugets opfattelse mé det ogsa lette projektet for omlegninger af de mange store
ledningsferinger, som er i omradet. Ejerlauget har ingen viden viden om, hvor den konkrete
ledningsfering befinder sig, men vi ved at der forefindes folgende ledninger:

AN

Spildevandsledninger til kloakpumpestationen ved Helgoland (som antageligvis ikke kan
flyttes?)

Naturgasledninger til Svanemeolleverket

Fjernvarmeledninger fra/til Svanemelleverket

Hovedkabler fra Svanemeollevarket til elforsyningsnettet

Vandforsyningsledninger

AN NANIN



Luftforurening, Nordhavnsvejprojektet

Boulevardbanen blev bygget til damplokomotiver omkring 1. Verdenskrig. Dengang var man ikke
sd kraesen med partikelforurening i tunneler. Det mener vi i Ejerlauget, at vi ikke skal gentage i
den kommende Nordhavnstunnel. Uanset hvilken tunnellgsning, som bliver resultatet.

Ifelge ”Lokalavisen @sterbro” 25. marts 2009 afviser Kebenhavns Kommune partikelfiltre i
tunnelen. I Ejerlauget er vi delvis enige. For den helt rigtige losning vil vere filterkrav til samtlige
biler, som skal kere i Kebenhavn. Og der vil ikke vere tale om ny teknologi. Lesningerne er
kendte. Men kan Kebenhavns Kommune ikke beslutte sig for at lgse problemet ved kilden og lade
forureneren — det vil sige bilisten — betale, sa vil den nastbedste lgsning veare filtre i tunnelerne.
Vi mener dog, at Kebenhavns Kommune skal til at fa sig taget sammen til at kraeeve filtre pa
koretgjerne. Og det kan ikke ga staerkt nok, for filtrene vil ogsa komme byens @vrige beboere til
gavn.

Et lille billede som illustrerer det oplagte i Ejerlaugets synspunkt. Alle biler er i dag forsynet med
et lydfilter (udstedning), som ingen stiller spergsmal ved rimeligheden af. Kombinationslgsninger
af lyd- og partikelfiltre ma vare kravet.

Ligesom elektrificeringen har lgst problemet med damplokomotiver i Boulevardtunnelen, sa vil
den kommende mangel pé olie ogsa lgse partikelproblemet fra bilerne. Ifelge EU DG TREN lgber
kloden ter for rdolie om cirka 50 &r. Lenge inden da vil bilerne have skiftet til en anden
energikilde, end vi bruger i dag.

Stej, Nordhavnsvejprojektet

Stejbelastningen som konsekvens af de fire scenarie naevnt tidligere i dette heringssvar er ikke
tilfredsstillende beskrevet i det af Kebenhavns Kommune udarbejdede materiale. Ejerlauget kunne
saledes onske sig en kortlegning af den nuvarende stgjbelastning, sd vi kan bruge den som en
reference for bedemmelse af de fremtidige forhold. Det vil sige, at vi kunne enske at Kebenhavns
Kommune gennemforte folgende:

1. En méiling af den eksisterende stgjbelastning ved Strandvejen/Strandvanget degnet rundt
og bade pa hverdage og i weekender. Muligvis vil parallel filmoptagelse med webcam give
et visuelt indtryk af keretejssammens@tningen, som vil kunne bruges til kalibrere
koretgjsfordelingen i en efterfolgende stojmodel.

2. Beregning af stgjniveauet i de samme referencepunkter, som hvor der er mélt.
Beregningsmodellen kalibreres sdledes med maleresultaterne. Baggrunden for dette er, at
stojberegningsmodeller gar ud fra, at keretgjet lever op til de officielle bestemmelser for
makseimal stojemission. Det er nok tilfeldet for de fleste person- og varebiler. Men for
motorcykler er det staerkt tvivlsomt. Og for de kraftigt stojende entreprenerbiler og
muligvis ogsd for containerbilerne er det antageligvis heller ikke tilfeeldet.

3. Derefter foretages beregning af det fremtidige stojniveau med uendret vejudformning uden
tunneler, men ud fra de fremtidige trafikprognoser.

4. Herefter foretages beregning af stejniveauet ud fra alternativ placering af portalmundingen
under foruds®tning af dels den foresldede losning, dels nye lesninger, hvor DSB’s



varksted er flyttet. Der skal beregnes stejbidrag, dels fra portalmundingen dels fra den
trafik, som der fortsat vil vaere pa Strandvenget/Strandvejen

5. Sluttelig beregnes stgjniveauet fra den trafik, som der fortsat vil vere pa
Strandvanget/Strandvejen, sifremt den borede tunnel blev vedtaget.

Ud fra ovennavnte beregningsresultat vil Ejerlauget kunne se, hvilken lgsning, der vil veere mest
gunstig med hensyn til reduktion af stejbelastningen.

Nér det sa er sagt, s er der ingen tvivl om, at afskeermning og stejabsorberende asfalt hjelper.
Men det er "hefteplasterlosninger”. Asfaltens stgjdempende effekt svinder med tiden, og
skeermene er ikke optimerede. Dels er skeermene ikke forsynet med absorption pa fladen mod
vejen, hvorved de kan have uensket spejlingseffekt af stgjen, dels udnytter man ikke
midterrabatten til en ekstra skaeerm.

Det virkeligt gode vil vaere dempning ved kilden. Det vil sige mere kontrol af keretejernes
stgjemission. Det vil ogsa hjelpe i andre omrader end omkring Nordhavnsvej. Og der er
simpelthen ikke kontrol nok. Et enkelt eksempel: Hovedparten af de udstedninger som salges til
motorcykler er ulovlige. Det er motorcykelejerne, som ensker at blive hert”. Det kan ikke vere
rimeligt. Det kan ikke vere noget problem at lave stegjkontrol ved bilsyn, ligesom Politiet ma
udstyres bedre.

Men maéske loser fremtidens manglende olieforsyning problemet? Elbiler udsender stort set kun
daeekstej. Og den er lydabsorberende asfalt og afskeermning effektiv for.

Finansiering

Ejerlauget er sterk fortaler for at projeket gennemfores efter princippet “forureneren betaler”.
Mest ideelt pa den enkelte bil, men hvis dette ikke er gennemforligt, da ved brugerbetaling af
vejanlaeggene. Det kan kun geres ved, at der kommer brugerbetaling i hele Kebenhavn, hvilket vi
da ogsa argumenterer for. Det kan ikke vere rimeligt, at de Kebenhavnske skattebetalere skal
betale vejanlag for brugere, som vasentligst har deres hjemsted uden for byen. Det gaelder bade
personbil og tung trafik.

Selve strukturen i betalingen skal vi ikke kommentere, men det er klart at de mindst forurenende
koretajer skal favoriseres, og det modsatte skal vaere tilfaeldet, for de bilister, som gor mindst for
reducere emissionerne. Det skal gelde bdde nye og brugte keretgjer. Der vil ga for lang tid, hvis
man freder de brugte keretgjer.

Venlig hilsen

Ulrik Danneskiold-Samsge
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Nordhavnsvejhoering? @tmf . kk.dk

Hgringssvar vedr. lokalplan og VVM-rapport for Nordhavnsvejen

Som svar pa den offentlige hgring pa lokalplansforslag og VVM-rapport skal Ejerforeningen
Lyneborg, Strandvejen 18-20C og Solvaenget 1-5, hermed fremkomme med fglgende bemarkninger
til hgringen.

Indledningsvis finder vi det meget positivt og konstruktivt, at lokalplansforslag og VVM-rapport
fremlaegges i felles offentlighedsfase og hgring, da det er en meget kompliceret sag med mange
parametre at forholde sig til.

Projektet indeholder den komplicerede og vasentlige hovedopgave at kanalisere trafikken fra
Lyngbyvejen (80% af trafikken) og den ydre del af Strandvejen (20% af trafikken) videre ind til og
til dels igennem bycentrum, samtidig med at der skal sikres en effektiv adgang til og fra et
efterhanden fuldt udviklet nordhavnsomrade.

Forhold til Nordhavnens udvikling

Ved at gennemlase VVM-rapporten ma vi imidlertid konstatere, at udbygningen af
nordhavnsomradet og den deraf fglgende trafikbelastning kun i meget begreenset omfang er
indregnet 1 konsekvenserne af nordhavnsvejens trafik.

Dette ses af, at VVM-rapporten pa side 15 indregner en bygningsmasse pa Nordhavnen pa 600.000
etagekvadratmeter. Dette svarer udelukkende til etape 1og 2 af Nordhavnen, og som desuden
forventes naet omkring 2030. Den totale udbygning af Nordhavnen forventes at vere pa 2 mio.
etagekvadratmeter, og hvis havnetunnelen til Amager gennemfgres, forventes yderligere 1 mio.
etagekvadratmeter bebyggelse pa Nordhavnen.

VVM-rapportens trafiktal anvender belastningen i 2018 som maltal, eller 3-4 ar efter at vejen er
taget i brug. Da Nordhavnens udvikling pa det tidspunkt kun er i sin begyndelse, er det en helt
utilstreekkelig planleegningshorisont at arbejde med en etape A1, der udelukkende omhandler en
forbindelse fra Lyngbyvejen til Strandvanget, nar man allerede senest omkring ibrugtagningen af
den skal igangsatte projekteringen af tunnelforbindelsen fra Strandvanget til Nordhavnen.

Rapporten henviser til en rekke forudgaende offentliggjorte rapporter som referencer. Imidlertid
fremgar det ikke, om “Redeggrelse Infrastruktur Nordhavn, Kgbenhavns Kommune,



@konomiforvaltningen, oktober 2007” indgar som reference. Tallene for den aktuelle
trafikbelastning 2004 er i store trek ens 1 de to rapporter. Derimod er der afvigelser 1
konsekvenserne af trafikudviklingen, som bl.a. opstar ved, at VVM-rapporten ikke oplyser tal for,
hvor stor trafik der forventes at have @rinde pa Nordhavnen.

VVM-rapporten opggr den forventede trafik 1 2018 ad Nordhavnsvejen Al til 31.600, ad
Strandvenget langs Svanemgllevarket til 35.400, og 26.100 videre ad Kalkbrenderihavnsgade;
men oplyser intet om, hvor meget trafik der bliver pa Sundkrogsgade. Infrastrukturredeggrelsen har
ca. de samme tal for 2030, men supplerer med, at 24.000 biler vil kgre ud ad Sundkrogsgade.

Tilsvarende opggr VVM-rapporten den forventede trafik i 2018 ad Nordhavnsvejen lgsning B til
17.300, Strandvenget 16.100, og Kalkbrenderihavnsgade 23.100. Infrastrukturredeggrelsen afviger
her markant, idet den i 2030 forventer, at tunnelen under Svanemgllehavnen (dvs. A2 eller B) kan
tiltreekke 31.000 biler. Dertil vil komme yderligere 19.000 biler begrundet i forbindelsen fra
Lyngbyvejen i gvrigt. Derudover vil 32.000 biler kgre ad Sundkrogsgade. En del af bilerne i
Svanemglletunnellen vil sikkert vere i transit og dermed de samme som dem 1 Sundkrogsgade.

Pa den baggrund ma det anses for utilstrekkeligt og dermed en mangel ved VVM-rapporten, at den
kun i ringe omfang inddrager Nordhavnsudbygningen og —trafikken i sin vurdering. Dette medfgrer,
at tallene og konklusionerne baserer sig pa en meget kort tidshorisont. Hvis lgsningen saledes bliver
Al, dvs. en gravet tunnel mellem Lyngbyvej og Strandvenget, vil den allerede ganske fa ar efter
ibrugtagningen vere en helt utilstraekkelig Igsning pa trafikproblemerne pa ydre @sterbro og
specielt i Strandvejskvarteret.

Avrig trafikudvikling pa @sterbro

Pa side 60 i rapporten opregnes de trafikendringer, der er indregnet i beregningerne. Heraf fremgar,
at eneste indregnede @ndring pa @sterbro er, at Arhusgade lukkes mod Kalkbrenderihavnsgade, og
at Vordingborggade til gengald dobbeltrettes.

Af tallene pa side 65 fremgar, at lgsning A1 herefter vil forgge trafikken pa Strandvejen med 1.500
biler i dggnet i forhold til idag, ydre @sterbrogade med 2.200, og indre @sterbrogade med 1.500
biler i dognet. Af side 66 fremgar, at de tilsvarende tal for gsning B mindsker Strandvejen med
1.800 biler i forhold til idag, ydre @sterbrogade far samme trafik som i dag, og indre @Dsterbrogade
far en mertrafik pa 200 biler. Der foreligger ingen tal for konsekvenserne af lgsning A2.

Lgsning A1 giver saledes en stgrre trafikbelastning pa Strandvejen og @sterbrogade end Igsning B,
og lgsning A1 vil derfor opna det stik modsatte mal end det mal, der er formuleret pa side 68-69 i
VVM-rapporten, der siger, at kommuneplanen paregner @sterbrogade udlagt til Strgggade med
begrenset gennemkgrsel. Det oplyses ogsa, at der er behov for trafikdempende foranstaltninger pa
@sterbrogade for at opna dette mal.

Man ma dermed konstatere, at en Igsning B (boret tunnel fra Lyngbyvejen til Nordhavnen) i
modsetning til Al vil give en aflastning af Strandvejen og @sterbrogade, endda uden at der er
foretaget s@rlige skridt til at flytte trafikken til tunnel og Kalkbra@nderihavnsgade. Hvis
trafikanterne derudover inspireres aktivt gennem hastighedsbegransninger, “rgde bglger”,
gennemkgrselsforbud etc. til at sgge mod tunnel og Kalkbranderihavnsgade, kan der opnas mange
miljgmeassige fordele i form af markant lavere trafik pa @sterbrogade og i Strandvejskvarteret.



Konsekvenser i anlegsfasen

Ved trafikanlag er det naturligt og ngdvendigt at paregne problemer, afsperring, stgjbelastning
m.v. i en anlegsfase, idet denne alligevel normalt er sa kort, at ulemperne opvejes af gevinsten ved
trafikforbedring mange ar fremover.

Imidlertid vil en gravet tunnel mellem Lyngbyvejen og Strandvenget(Igsning A1) have en meget
lang anlegsperiode sammenlignet med den korte periode, hvor den isoleret set vil give en gevinst.
Ud fra en totalgkonomisk betragtning vil ulemperne derfor overskride gevinsten ganske betragteligt.

Det fremgar af side 77 i VVM-rapporten, at der vil vere én periode, hvor S-togsdriften mellem
Svanemgllen og Hellerup vil vere afbrudt og en anden periode, hvor Kystbanen vil vaere afbrudt,
medens tunnelgravningen pagar. Hver strekning forventes afbrudt i én til tre maneder.

Medens S-togsdriften er afbrudt, er det planlagt at lade S-togene fra Hillergd og Holte fortsette ad
Ringlinien og opna forbindelse ind mod city ved Ryparken og de gvrige stationer. Dette fremstar
som en genial lgsning pa trafikforbindelserne i anlegsfasen. Imidlertid er savel Ringliniens som
Holteliniens kapacitet udnyttet fuldt ud i dag; men da Ringliniens perroner kun er halvt sa lange
som Holte- og Hillergdliniens, betyder det, at togene pa de to sidstnavnte linier kun kan vare halvt
sa lange som i dag, og dermed opstar yderligere en trafikbelastning, som kan medfgre, at passagerer
har behov for alternative trafikforbindelser og herunder i et vist omfang kan finde pa at benytte bil
frem for tog ind til byen. Dette vil dermed bidrage til yderligere ulemper og trafikproblemer i
anlegsfasen ved en gravet tunnel, medens en boret tunnel vil vere helt uden disse problemer.

@konomi

Det har flere gange varet fremhavet, at det er billigere at anlaegge en gravet tunnel over to etaper
frem for en boret tunnel hele vejen. Det er oplyst, at tunnel A1 mellem Lyngbyvej og Strandvanget
vil koste 2,3 mia. kr., og forts@ttelsen med etape 2 til Nordhavnen yderligere 2,3 mia. kr. Samtidig
er den borede tunnel hele vejen fra Lyngbyvej til Nordhavnen beregnet til at koste 4,7 mia. kr. Det
vil sige, at der blot er en meget lille og insignifant forskel pa de to Igsninger.

Konklusion

Det kan efter ejerforeningens opfattelse konstateres, at udelukkende Igsning B med en boret tunnel
fra Lyngbyvejen til Nordhavnen vil opfylde behovet for en trafikal aflastning af Strandvejskvarteret
og Dsterbrogade. Dette opnas endda uden, at der er foretaget yderligere trafikeendringer, og selvom
om kun en lille del af Nordhavnsudbygningens konsekvenser indregnes i trafikbelastningen.

Hvis der herudover foretages aktive trafikomlegninger, vil der kunne opnas endnu stgrre gevinster i
form af at trekke trafik vaek fra gader og veje med tet boligbebyggelse (Strandvejskvarteret og
@sterbrogade) til tyndere beboede omrader (Kalkbrenderihavnsgade) eller omrader, hvor der fra
starten kan tages forholdsregler over for trafikbelastningen (Nordhavnen).

Desuden vil trafik- og andre ulemper i anlegsfasen vaere usedvanligt store sammenlignet med den
korte arrekke, hvor lgsning A1 vil vere eneradende.

Ejerforeningen Lyneborg, som omfatter ejendommen Strandvejen 18-20A/B/C og Solvaenget 1-5,
finder det pa den baggrund godtgjort, at det miljgmeessigt er ngdvendigt at fa gennemfgrt en
tunnelforbindelse mellem Lyngbyvejen og havnen, samt at den miljgmessige gevinst udelukkende
opnas ved en boret tunnel fra Lyngbyvejen til Nordhavnen. En gravet tunnel fra Lyngbyvejen til



Strandvenget vil tvartimod forverre forholdene, ligesom det ikke er godtgjort, at der er
gkonomiske fordele ved den lgsning frem for den borede tunnel.

Med venlig hilsen

S¢ren Agerskov
Ejerforeningen Lyneborg
bestyrelsen @ef-lyneborg.dk
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: Steen Lollike [Is_lollike@hotmail.com]
Sendt: 14. april 2009 10:59
Til: Nordhavnsvejhoering2

Cc: mfaurschou@dadinet.dk; Anete Faurskov Svaneveenget 6; Anne kathrine giversen Svaneveenget
anne; bente beck Svaneveenget; Charlotte og Knud Bjerre, Svanevaenget; charlottte & saren,
Svanevaenget 15; Erik Blegvad Andersen; frida.nokken, Svanevaenget 12; Hanne Pihl,
Svanevaenget 26; Helle Bowadt , Svaneveenget 22; Henrik lversen Lise og Hans; Jens Madsen;
Johan Dahl, Svanevaenget 13; john arnved, Svaneveenget 22; Katrine Schliiter Schierbeck,
Svanevaenget 8; kirsten & mogens, Svanevaenget ; lene & hans fenger, Svanevaenget; 'Lisbeth
og Steen Lollike, Svanevaenget 10'; Nina & Svend Linde Svaneveenget 14; ole & bente beck,
Svanevaenget; s.faartoft@privat.dk; 'Steen Lanberg Jargensen Sv.v.'; Svanevaenget nanna &
torben; Sagren Faartoft; Seren-Michael Pihl, Svanevaenget 26; Tove Sommer, Svanevaenget 24;
Vibeke Lassen Nielsen

Emne: Lokalplanforslag Nordhavnsvej - Kommentarer, sendringsforslag og indsigelser.

Pa vegne af Svanevaengets ejerlav — hvor jeg er medlem af bestyrelsen - sender jeg hermed falgende:
Svanevaengets ejerlav gar ind for den borede lgsning — Vejforslag B. Kun den borede tunnel — vejforslag B —
lever efter vores opfattelse op til, at den ny by pa Nordhavn ogsa allerede i "sit udgangspunkt” lever op til
gnsket om, at byen i miljgmaessig henseende skal veere "baeredygtig”. Den ny by kan ikke etableres pa
bekostning af et ringere miljg andre steder.

Ejerlavet kan i det hele tilslutte sig de indsigelser, bemaerkninger, bekymringer og overvejelser som
Svanemgllegruppen har fremsendt — og som vi er bekendt med.

Endvidere, hvis det steerkt miljgbelastende vejforslag A — mod vores forventning - bliver vedtaget, bar der i
anlaegsfasen gares meget mere for at mindske stgj -, forurenings- og stevgener end det, der er lagt op til —
idet vi vurderer, at de i lang tid vil blive ganske alvorlige for anlaeggets naboer..

Det feerdige anlaeg A skal ligeledes, i videre omfang end der er lagt op til, udformes og fremsta pa en sadan
made, at der ikke bliver stajgener, lugtgener, partikelforurening og sundhedsproblemer for de stakkels
naboer, der skal leve med den vej, der vil blive belastet med en trafik, der kommer til at hore til en af landets
mest trafikerede veje.

Derfor bar "Tunneldelen” i vejforslag A fares helt frem til Svanemgllevaerket — og ifald det ikke sker, bar vejen,
hvor tunnelen slutter i gst viderefares med en overdsekning (der effektivt mindsker stgj og enhver forurening)
frem til Svanemalleveerket. | tunnelen og i overdeekningen skal der veere anleeg, der renser luften, sa den er
forureningsfri i enhver henseende — nar den sendes ud i "det fri”.

Med venlig hilsen

Steen Lollike Formand for ejerlavet:
Svanevaenget 10, 2100 Kabenhavn & Vibeke Lassen Nielsen
39 29 38 58 Svaneveenget 18, 2100 — tIf. 39 18 13 43

21-04-2009






Kgbenhavner gruppen

14. april 2009

Kgbenhavns Kommune
Teknik & Miljgforvaltningen
Pr. mail: nordhavnsvejhoering2@tmf.kk.dk

Hgringssvar vedr. Nordhavnsvej, sag nr. 2007-92569

Den private, tvaerpolitiske forening Kgbenhavnertunnelgruppen takker hermed for at vaere
inddraget som hgringspart i ovennavnte sag.

I Kgbenhavnertunnelgruppen glaeder vi os over, at kommunen i det udarbejdede hgrings-
materiale konsekvent og i markant omfang beskriver det som en indlysende ngdvendighed,
at Nordhavnsvejen “fremtidssikres, s§ den kan betjene en storre byudvikling og eventuelt
fortseette i en gstlig ringvej/havnetunnel.”

Engangsinvestering

Den bedste og mest langsigtede Igsning vil vaere en boret tunnel pa hele Nordhavnsvej-
streekningen fra omradet ved Hans Knudsens Plads til Nordhavnen. Dimensioneringen skal
veere mindst 2+2 spor samt ngdspor. Udfletningerne ved Lyngbyvej bgr vaere niveaufri og
absolut uden trafiklysregulering. Det bgr undersgges, om tunnel-liniefgringen allerede kan
begynde ved at man “laegger lag pa” fra Emdrupvej-broen og videre mod Syd.

Der er tale om en engangsinvestering, som skal std i hundrede ar fremover — og ndr man i
gvrigt pataenker, hvor mange milliarder, der bruges mere eller mindre produktivt i finans-
krise-hjaelpepakker, sa er det ikke et urimeligt krav at stille, at hovedstadens borgere og
trafikanter skal have glaede af den bedst mulige Igsning. Det kan ikke vaere rigtigt, at Ho-
vedstaden altid kommer til sidst, ndr det kommer til fremtidssikrede og tidssvarende inve-
steringer i infrastruktur.

Hertil kommer, at der meget vel kan vise sig attraktive finansieringsformer, som inddrager
privat kapital i projektet, fx som en OPP-lgsning.

Vejforslag B foretraekkes — og ngdvendigger en langsgdaende havnetunnel
Kgbenhavnertunnelgruppen anbefaler pa den baggrund utvetydigt den borede tunnel, det
sakaldte vejforslag B, der belaster lokalomradet mindst muligt, ikke mindst i anlaagsfasen.

Det vil vaere en historisk fejltagelse at betragte forbindelsen mellem Lyngbyvej og Nord-
havn som en lokal vej. Det bliver tvaertimod en af landets vigtigste regionale veje, som bi-
drager mere end noget andet enkeltstdende projekt til at give Hovedstaden den trafikale
bypass-operation, som byen skriger efter - og som kan fredeligggre City, brokvartererne og
Amager.

Foreningen Kgbenhavnertunnelgruppen, Bgrsen, DK-1217 Kbh. K, att. Bo Sandberg.
Mail: kbhtunnel@hotmail.com. TIf.: 28 50 38 19, www.kbhtunnel.dk.




Kgbenhavner gruppen

Der er ingen grund til at laegge skjul pa, at en boret tunnel fra Hans Knudsens Plads til
Nordhavnen kun giver mening, hvis den taenkes viderefgrt i en langsgdende havnetun-
nel/gstlig ringvej. Alternativt vil der jo ikke vaere noget sted, hvor de stigende trafikmaang-
der til Nordhavn kan ledes vak igen (krydset Folke Bernadottes Allé / Oslo Plads og hele
liniefgringen ad @stervoldgade / Ngrrevold / HC Andersens Boulevard / Langebro kan indly-
sende ikke baere mere - snarere mindre - trafik).

Anerkendelse af - og yderligere brug for - statsligt engagement

Den langsgaende havnetunnel er i januar 2008 blevet anbefalet af Infrastrukturkommissio-
nen - og med den vedtagne Investeringsplan fra januar 2009 ogsa blastemplet som et pro-
jekt, der skal undersgges naermere, af et bredt flertal i Folketinget. Begge dele understre-
ger et positivt engagement i sagen fra statens side. Et engagement, som det vil veere na-
turligt ogsa kommer til at fare finansielle bevillinger med sig.

Konklusion

Kgbenhavnertunnelgruppen anbefaler den mest fremtidssikre lgsning, den borede tun-
nel/vejforslag B, der tilmed indeholder absolut faerrest gener i anlaegsfasen - og understre-
ger, at denne Igsning farst for alvor bliver fremtidssikret, hvis den fgres videre gennem
havnelgbet i en langsgdende havnetunnel.

Vi har ikke yderligere bemaerkninger i nuvaerende hgringsfase.

Med venlig hilsen pa vegne af Kgbenhavnertunnelgruppens bestyrelse

Erik Ross Pedersen, Bo Sandberg
Formand Sekretaer

Foreningen Kgbenhavnertunnelgruppen, Bgrsen, DK-1217 Kbh. K, att. Bo Sandberg.
Mail: kbhtunnel@hotmail.com. TIf.: 28 50 38 19, www.kbhtunnel.dk.
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: Vagn Gote [vagn.gote@yahoo.dk]
Sendt: 4. april 2009 10:45

Til: Nordhavnsvejhoering2

Emne: Nordhavnsvej: Lokalplanforslag m. v.

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg
Att.: Nordhavnsvej anden hgring

Til det udsendte lokalplanforslag skal Friluftsradet fgrst og fremmest bemearke, at det er
beklageligt, at projektet medfgrer en alvorlig beskaring af boldbanerne ved Ryparken. Beskaringen
vil muligvis vare minimal ved tilslutningsforslagene III og IV, men vi anser det for urealistisk at
indfgre lyssignalregulering pa Helsinggrmotorvejen og derved i realiteten nedleegge det inderste af
vejen som motorvej. Det anfgres, at "Kgbenhavns kommune arbejder pa at finde andre steder i
lokalomradet, hvor boldbaner kan anleegges”. Denne tilkendegivelse er alt for 1gs og uforpligtende.
Der bgr foreligge en konkret plan for erstatningsarealer sammen med lokalplanen.

Vi bemarker med tilfredshed, at lokalplanomradet (delomrade I) ikke griber ind i kolonihaverne
H/F Fremtiden. Da kolonihaverne alligevel kan blive ramt af stgj- og andre miljggener, vil vi pege pa
tilslutningsforslaget V som det bedste. Dette er 1 gvrigt i rimelig overensstemmelse med det forslag,
vi sendte ind 5. april 2008.

For tunneldelens vedkommende opereres med to forslag: A Cut and Cover og B Boret tunnel. I
baggrunden for lokalplanen anfgres, at i vejforslag A, ved passage af Svanemgllen Kaserne skal
bevaringsvardige bygninger rives ned og genopfgres, og ved passage af S-banen og Kystbanen
pavirkes togtrafikken vesentligt. Hvad Svanemgllen Kaserne angér, er vi af den opfattelse, at et
bevaringsverdigt bygningskompleks ikke bevares ved nedrivning og genopferelse, da autenticiteten
derved gar tabt. Passage af jernbanerne forekommer os sa uoverskuelig, at vi ma frygte en
overskridelse af tidsplaner og budgetter, som vil overga de verste byggeskandaler, man ellers har
oplevet. Dette undgas ved vejforslag B.

Kalkbrenderihavnsgade er for fa ar siden opgraderet og udbygget til hgjklasset vej. Det skgnnes,
at vejen er sa vigtig og trafiktiltrekkende, at et tilslutningsanleg ved Strandvenget er ngdvendigt. Vi
synes ikke, der er argumenteret overbevisende for, at boret tunnel ikke kan kombineres med
tilslutning ved Strandvaenget.

Konklusion:

- Der ma sikres erstatningsarealer for boldbanerne ved Ryparken fgr lokalplanens
vedtagelse,
- Vi gnsker forslag V som tilslutning til Helsinggrmotorvejen
- Vi gar ind for boret tunnel,
- Vi foreslar tilslutning ved Strandvanget.

Med venlig hilsen

Friluftsradet, Kreds Kgbenhavn

Vagn Géte, nestformand

Frederiksberg Allé 74, 2. th.

1820 Frederiksbergs C

Fa en billig laptop. Se Kelkoos gode tilbud her!

21-04-2009






Grundejerforeningen Tuborgs Lyst”

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljo

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V.

Qsterbro, d. 13. april 2009

Vedr.: Nordhavnsvej, 2. hgringsrunde

Vi takker for brev af 11. februar 2009, hvor Center for Bydesign har sendt materialet om Nord-
havnsvej, forslag til lokalplan, tilleeg til Kommuneplan 2005 og VVM-rapporten i hgring.

Vi har fglgende bemeaerkninger til haringen og de skitserede lgsningsmodeller:

Grundejerforeningen Tuborgs Lyst ligger nord for Tuborgvej og derfor udenfor det direkte berorte
omrade for projektet, men vi er i dag berort af den trafikmaengde, som gar fra Lyngbyvej, Gentofte
og Charlottenlund mod Nordhavn og Indre By ad bl.a. Tuborgvej og Ryvangs Allé — og som frem-
over forventes fort over pa den nye Nordhavnsvej. Endvidere vil vores omrade kunne blive pavirket
i etableringsperioden.

Vi har derfor falgende kommentarer til projektet:
1. Med projektets gennemfgrelse vil Tuborgvej og Ryvangs Allé blive aflastet for en stor del af

den gennemkarende (og tunge) trafik til Indre By og havnen. Vi ser derfor etableringen af
Nordhavnsvej som et meget stort fremskridt.

Vi forventer umiddelbart, at vejprojekt A vil skabe den bedste aflastning af denne trafik og
ser derfor denne lgsning som den foretrukne.

2. | etableringsfasen vil A-lgsningen imidlertid kraeve, at Ryvangs Allé lukkes i en laengere,
ikke neermere defineret, periode. Den nuveerende trafik ad Ryvangs Allé skal derfor sikres
overfort til andre hovedfeerdselsarer i hele perioden. Vi forventer, at der laves en ordning,
saledes at vores og andre villaveje ikke utilsigtet bliver aflastningsveje for denne trafik i
anleegsperioden.

Med venlige hilsner
Bestyrelsen for Grundejerforeningen Tuborgs Lyst

Palle Steen Jensen

"Tuborgs Lyst” er grundejerforeningen for beboere pa Ehlersvej og
Svanemallevej (nord for Tuborgvej) pa Dsterbro i Kebenhavns Kommune.

Grundejerforeningen Tuborgs Lyst, c/o Palle Steen Jensen (fmd.), Ehlersvej 12, 2900 Hellerup
e-mail: tuborgs-lyst@tuborgs-lyst.dk






Kgbenhavns kommune

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod Brygge 5

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V.

Att. Nordhavnsvej anden hgring
nordhavnsvejhoering2 @tmf.kk.dk

Dato: 07.04.2009

Horingssvar: Nordhavnsvejhgring 2 samt indsigelse mod lokalplan ”Nordhavnsvej”

Indledningsvis ggr vi indsigelse imod, at det foreslaede lokalplansomrade I kommer til at omfatte
en del af arealet, som ligger inde 1 Haveforeningen Fremtiden samt bergrer beboelse og forretninger
vest for Helsinggr Motorvej/Lyngbyvej. Der skal i denne forbindelse peges pa, at der er en
verserende frednings- og udviklingsplanssag 1 Lersgparken/Kolonihaveparken, som blandt andet
omfatter kolonihaveomradet, inklusive hakken. Det vil ogsa vere overflgdigt nar Teknik- og
Miljgforvaltningen pa savel offentlige som separate mgder med Rypark/Emdrupgruppen og
Bispebjerg Lokaludvalg har udtalt, at Haveforeningen Fremtiden ikke vil blive bergrt arealmessigt
- hverken i etablerings- eller i driftsfasen.

Grundleggende mener vi at Kgbenhavns kommune bgr udskyde beslutningen om at etablere
Nordhavnsvejen - til Folketinget har taget beslutning om anlag af en gstlig
ringvejsforbindelse/havnetunnel. I forbindelse med en “strategisk analyse af
udbygningsmulighederne i hovedstadsomradet” har de afsat 25. mio. til at undersgge 11 mulige
trafikforbindelser, herunder en Havnetunnel. Undersggelsen forventes ferdiggjort i 2013.

Det er vores opfattelse at alle de 5 foreliggende forslag til tilslutning til Helsinggr
Motorvej/Lyngbyvej ikke er tidssvarende. Vi vil anbefale at hele tilslutningen kommer under
jorden, evt. ved at overdekke hele tilslutningen — fra Emdrupve;j til Ryparken St. Og som en
konsekvens af dette, grave eksisterende motorvej dybere ned. Og samtidig kan lokalvejen placeres
ovenpa “overdakket”

Hvis det skulle vise sig, at BR ikke serigst vil arbejde med et overdeekke, peger vi i stedt pa
folgende:

Vi har gennemgaet de 5 forslag der foreligger for tilslutning til Helsinggr Motorvej/Lyngby
lokalvej. Ved alle forslagene er tilslutningen i1 niveau - eller over jordhgjde. Dette vil have stor
betydning for de omkringboende, som fremover skal leve med stgj- og visuelle ulemper.

Uanset hvilket hovedforslag (A eller B), herunder de 5 tilslutningsforslag til Helsinggr
Motorvej/Lyngby Lokalvej der godkendes, vil det koste mere end de 1,8 mia. der er politisk afsat.
I BR-beslutningen fra dec. 2006, skrives, at der skal optages forhandlinger med staten.

Det er blevet os bekendt at Teknik- og Miljgborgmesteren arbejder pa at finde en
finansieringsmulighed vedrgrende det belgb der ligger over de afsatte 1,8 mia. kr.

Vi gnsker at pege pa den eller de lgsninger der pa savel kort som lang sigt ikke gdelaegger vores
haveforening, nerliggende beboelsesejendomme eller forretninger.



I 3 af forslagene (I, IT og V) etableres en flyover, der har hgjde med eksisterende togbro. Det vil
blandt andet bevirke at haveforeningen vil fa en Bispeengbue-lignende vejbro, meget taet ved.

I et af forslagene (V) beskrives, at lokalvejen kommer meget tet pa haveforeningen - der skrives
ligefrem 1 et af de kommunale papirer, at der vil blive inddraget areal fra haveforeningen.

I 2 af forslagene (I og IV) kommer Lyngby Lokalvej meget tet pa haveforeningen — i den nordlige
ende, hvor de ogsa et meget taette pa eksisterende beboelsesejendomme.

I forslag III vil der blive etableret et lysreguleret kryds - med manglende trafikflow og opstuvning
af trafik og stgj til fglge.

Uanset hvilket forslag der vedtages vil der blive etableret en gang-/cykelbro over Helsinggr
Motorvej/Lyngbyvej. I bedes sgrge for at denne bliver bygget — inden eksisterende tunnel bliver
nedlagt.

Hyvis det ikke kan lade sig ggre at fa overdaekket tilslutningen, peger vi pa forslag nr. II.

I bedes sprge for at alle hgringssvarene bliver offentliggjort i deres fulde leengder (eventuelt som
bilag), og ikke kun — som i forbindelse med 1. Hpringsrunde — i uddrag. Det er vigtigt for at
borgerne far mulighed for at scette sig ind i bevaegegrundene for de forskellige Hgringssvar.

Med venlig hilsen
Jorgen Ullman

Formand for Haveforeningen Fremtiden
Privatadresse: Borgmester Jensens Alle 19 C, 1.tv.
2100 Kgbenhavn @.

TIf.. 3526 7790 / 4083 1486

Mail: j.ullman@comxnet.dk
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: Henrik Sieling [sieling@comxnet.dk]

Sendt: 14. april 2009 12:36

Til: Nordhavnsvejhoering2

Cc: mph@mphconsult.dk; mw.ark@firma.tele.dk; ole.egholm.pedersen@aarch.dk; 'Erik Kragh-Hansen'
Emne: Haringssvar til vejforslag om Nordhavnsvej, fra Havnelavet Sundkrogen ...

Vedhzeftede filer: Alternativ rundkersel.pdf; Tunnelplan.pdf; Oversigtsplan.pdf; Grant cykelstikryds.pdf; Gang og stiforbindelse_Nordhavn_Mph Consult ApS .pdf

Hej Center for miljg, Kebenhavns kommune

Hermed fremsendes hgringssvar i form af 3 alternative forslag til Igsning af trafikproblemerne i Nordhavnsomradet, adskillelse af hérd og blgd trafik, samt de
tilknyttede forslag om etablering af cykel- og gangstier, herunder broforbindelser over havnen, for feerdslen i Nordhavnsomradet.

Forslagene fremsendes med det gnske, at de som alternativer til kommunens forslag, indgdr i det videre arbejde, herunder undersggelser af de gkonomiske,
miljgmaessige og trafikmaessige konsekvenser.

Forslagene er udarbejdet af falgende vores medlemmer, hvortil de er velkommen til at rette henvendelse af teknisk og uddybende karakter:

Vedr. Alternativ rundkgrsel, Grgnt cykelstikryds og oversigtsplan:

Erik Kragh-Hansen: ekh@nordicom.dk
Mogens Wohliche: mw.ark@firma.tele.dk

Vedr. Gangsti og stiforbindelse Nordhavn:

Mogens Puch Hansen: mph@mphconsult.dk
Vedr. Tunnelplan:

Ole Egholm: ole.egholm.pedersen@aarch.dk

Spergsmal vedr. procedure og politisk karakter:

Undertegnede: sieling@comxnet.dk

Havnelavet Sundkrogen er en sammenslutning af Kvindelig Sejlklub og Sejlklubben Kgbenhavn, daekkende ca. 750 medlemmer og 400 badejere, som
lejer marinafaciliteterne og klubhusfaciliteter i Sundkrogen (den tidligere Kalkbraenderihavn) af By og Havn. Vi har sdledes en objektiv interesse i de fremtidige
fysiske og praktiske anvendelsesmuligheder af havneomradet, til vores aktiviteter, ligesom vores og det omkringliggende omrédes gode miljz og
trafikfaciliteter, ligger os meget pé sinde. Vores hovedpoint er, at vi er en del af og gerne bidrager til udvikling af et godt og baeredygtigt havnemiljg, til gavn -
ikke kun for os selv - men for alle byens borgere! Vi tror vores hgringssvar og forslag kan bidrage hertil ...?

Med venlig hilsen
Henrik Sieling

Havnelavet Sundkro g e nSundkrogskaj 192100 Kbh. @.

N\~
S

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at fa 60 spam-mails
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAMfighter her.

21-04-2009



%! FORUDSATNING FOR FORSLAGET ER:

. Den nuvaerende adgang til Nordhavnen via Sundskrogsgade,
Den forste del af Sundkrogsgade flyttes til en nyetableret adgangsvej ved Arhusgade.
Ombygges til at blive den -
"GRONNE ENTRE”
(cykelruten) til Nordhavnen.

eks. jernbanetunnel fra
Dan-Link tiden, omdannes
Til en dobbeltsporet cykelsti’

Kalkbmnderihaﬁsgnde
2 x 2 spor

Forssenket pladsdannelse
(fodgeengere / cykler)

Ny rundkersel bliver omdrejningspunktet
til Nordhavnsomridet for trafikken fra syd

—— de to opmarchspor der blev etableret for fi ir siden,
har vist sig at veere en blokerende lasning

for Dsterbroernes adgang til vandet,
\ _ derfor ber sporene rulles tilbage til et sted syd for

\, den forleengede Nr. Frihavnsgades udmunding.

Evt. Nyt byggefelt pi ca. 5250 m2 —
(kan veere med til at finansiere
omKostningerne til projektet)

Eks.vejbaner forlzgges mod ost,
Ud mod havnebassinet

1y &
™ Kalkbrenderihavnsgades 2 x 2 spor forflyttes hertil

ny perron til Kysthane-togene

Anlzgsplads for havnebus (ved at forlznge
havnebussens rute til et trafikalt knudepunkt,
kan vzre med til at gore havnebusserne rentable)

Nordhavns Station opgraderes,
En ny stationsbygning, med billetsalg,
info, ventefaciliteter, kiosk,

Den nye station vil fa adgang fra
@stbanegade og Kalkbreenderihavnsgade

Evt. Nyt byggefelt pé ca. 2800 m2 adgang fra Marmormolen

Te—

Dobbeltsporet cykelsti
Jernbanebroen retableres og,
Nr. Frihavnsgade forlznges til
Kalkbranderihavnsgade
(indre Dsterbroerne far endnu en
mulighed for at fi kontakt med vandet)

Gangpromenade

evt, etabléring af et erstatnings opmarchspor
for de to nedlagte spor

MAL 1:2000
M.W. 25.03.2009
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Forudszetningen for at den foresliede cykelstiforbindelse kan realiseres er, at Arhusgade-krydset etableres,
hvorimod Nordhavnsvejens forlzengelse til Nordhavnsomrédet ikke er en forudszetning.

\
Grznse for eks. vejudvidelse
.t
: 7
Den forste del af Sundkrogsgade o‘mbygges ‘\
til at blive ”Den gronne entré” -
(cykelstiforbindelsen til Nordhavis omridet)

T

\ B
Cykelruten til ydre @sterbro \\ .
\

.
A
\

\

Lysreguleret kryds

Jernbanedzmning

N

Graense for eks. vejudvidelse

=

Eks. jernbanetunnel fra DAN-LINK tiden
Omdannes til en debbelt sporet cykelsti

Kalkbrznderihavnsgade 2X2 spor

MAL 1:1.000
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Forslaget er udarbejdet af:

MPH Consult ApS
Temmerup Stationsvej 10
2770 Kastrup

TIf: 70 25 24 24

Mail: mph@mphconsult.dk

v. Mogens Puch Hansen, arkitekt maa,
Lizette Araza Jensen, arkitekt maa

MELLEM HAVN OG PARK -

Vi vil med dette idéforslag pege pa mulige alternativer for en fodgenger- og cykelsti for-
bindelse mellem Svanemgllensanleget og Nordhavnen. Vi gnsker ligeledes at pege pa en
overordnet strategi for et trafikalt netveerk mellem bydelene. Der er i kommunen foretaget
undersggelser, vaeret dialog og fremlagt Igsninger omkring netop denne overgang og rap-
porten “Indledende undersggelser af stiforbindelse til Nordhavn - resuménotat® af april
2008, peger pa en broforbindelse over banelegemet og kalkbrenderihavnen. Vi mener at
denne lgsning har flere problematiske udfordringer i sig, som ogséa fremgéar af rapporten,
da den som konstruktion skal speende over det eksisterende s-togslegeme, samt have en
helding som kommer i konflikt med lystbadehavnens sejlbade.

Vi er derfor kommet frem til to alternative forslag. Begge forslag indeholder en overgang
fra Svanemglleanlaegget til Kalkbraenderihavnsgade med en bum over Danlinksporet og en
viadukt under s-togslegemet. Danlinksporet anses som en binding indtil det afklares om
det pa sigt bar nedleegges. Sporet benyttes som erstatningsspor og anvendes ikke hver
dag, hvorfor vi mener at et bumanleeg i lighed med det ved Vordingborggade er accepta-
belt.

Med forslag 1 peger vi pa en lgsning hvor flere retninger for fodgeengere og cykelister
fgres op i en bro- og stiforbindelse, og som derfor holdes adskilt fra biltrafikken. Forslag
2 peger pa en forholdsvis mere enkel lgsning med en bro- og stiforbindelse fra viadukt til
plads for enden af havnen.

Vi mener, at man med en opmerksomhed overfor lokale faciliteter og adgangsforhold i
hgjere grad ma arbejde med en optimering af de trafikale forbindelser, og vi foreslar at
man som inspiration kigger pd andre storbyers bymassige lgsninger, hvor bil og gvrig
feersel adskilles, s& man opnar et mere gnidningsfrit beveegelsesforligb.

Med den nye forbindelse er der ligeledes mulighed for at gare broen til et vartegn for ind-
gangen til Nordhavn.



MELLEM PARK OG HAVN

MELLEM PARK OG HAVN



MELLEM PARK OG HAVN ]

Forslaget er en spektakuleer brolgsning
med en pylon som ogsé vil fungere som
et landmark for en sti- og broforbindelse
mellem @sterbro og det nye havneomrade.
Med denne Igsning holdes forgengere og
cyklister adskilt fra biltrafikken.
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MELLEM PARK OG HAVN 2

Forslaget er et direkte alternativt svar pa
en stibro i forhold til Igsningen i rap-
porten: “Indledende undersggelser af
stibroforbindelse til Nordhavn“. Og som
forslag 1 ligeledes et landmark/port til
den nye bydel.
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13. april 2009

Til Kgbenhavns Kommune

Teknik- og Miljgforvaltningen, Center for Miljg
Kalvebod Brygge 45

1502 Kgbenhavn V

Att: Nordhavnsvej anden hgring

Sendt med mail til: nordhavnsvejhoering2 @ tmf .kk.dk

Hgringssvar fra Horsergdsvejs Vejlaug vedrgrende Nordhavnsvejen

Vi har i Horsergdvejs Vejlaug drgftet planerne om den nye Nordhavnsvej. Vi er
med pa, at Kgbenhavn som en moderne storby skal udvikles — ogsa trafikalt, og at
Nordhavnsomradet kan blive til en spendende ny bydel, som skal h&nge sammen
med resten af byen. Men det er vigtigt, at en god trafikbetjening af Nordhavnsom-
radet ikke kommer til at bevirke, at de gener fra trafikken, der allerede nu er pa
Ydre @sterbro, forvarres yderligere.

Vi har fglgende bemarkninger til planerne om den nye Nordhavnsvej:

Fornyet VVM-underspgelse

Pa baggrund af folketingets beslutning af 29. januar 2009 om en havnetunnel er
den foretagne VVM-undersggelse ikke tilstreekkelig. Hvis der gennemfgres en
havnetunnel fra og til Amager med forbindelse til Nordhavnsvejen, vil dette med-
fore en yderligere trafikbelastning, idet langt den stgrste del af biltrafikken mel-
lem lufthavnsomradet og Nordsjelland vil ga ad Nordhavnsvejen. Det er derfor
vores opfattelse, at der bgr foretages en ny VVM-undersggelse af det samlede
projekt.

Omrddet skal henge sammen

Inden udbygningen af Helsinggrmotorvejen i 70erne hang kvarteret pa den gstlige
og vestlige side af Lyngbyvejen i langt hgjere grad sammen. Dette blev i hgj grad
forringet, da omradet blev skaret midt over ved bygningen af den nuvarende mo-
torvej, saledes at omradet nu hanger darligt sammen — bade geografisk og socialt.
Hvis foreslaede projekt gennemfgres, vil omradet h&nge endnu darligere sammen.

Med den stigende trafik bgr der foretages foranstaltninger for at modvirke gener-
ne.
Dette kan modvirkes ved
1. Nedgravning af hele Nordhavnsvejen fra tilslutningen ved Helsinggrmo-
torvejen til slut. Dette vil reducere stgjgener og vil bevirke at sportsanleg-
get med fodboldbanerne ikke bliver reduceret, hvilket er serdeles vigtigt
netop 1 et kvarter med stor social belastning
2. Overdekning af Helsinggrmotorvejen fra Ryparken station til Emdrupve;j
eller helst helt til Emdrup sg@. En overdekning vil skaffe plads til boliger,



anlaeg, forretninger mv., som kan samle kvarteret og skabe sammenhang
mellem de to dele af kvarteret.

Stgjveern

Allerede nu er stgjen fra Helsinggrmotorvejen en voldsom belastning for de ner-
mestboende. Der burde have veret stgjvaern allerede fra bygningen af motorvejen,
hvilket blev lovet af en tidligere trafikminister senest 1 1997. Med den stigende
trafik vil stgjproblemerne blive forvarret. Der bgr derfor som et minimum opsat-
tes stgjveern i form af stgjskerme pa strekningen fra nordenden af Emdrup S¢ til
Ryparken station. Stgjvarnet bgr opsattes allerede i starten af anlegsfasen.

Stgjvernet skal vare effektivt, dvs. tilstrekkeligt hgjt. De stgjvern, der er opsat
leengere ude pa Helsinggrmotorvejen er pa visse straekninger utilstrekkelige pa
grund af for ringe hgjde.

Der bgr ogsa leegges stgjdempende asfalt pa Helsinggrmotorvejen pa straekningen
fra Tuborgvej til Ryparken Station. Dette vil 1 nogen grad dempe stgjgenerne fra
den voksende trafik.

Vi er klar over, at Helsinggrmotorvejen hgrer under Vejdirektoratet. Vi vil dog
opfordre Kgbenhavns kommune til ga i dialog med Vejdirektoratet om disse stgj-
dempende foranstaltninger, da anlegget af Nordhavnsvejen vil forvarre de eksi-
sterende stgjproblemer.

Offentlig transport — iscer i anlegsfasen

Udover biltrafikken er der en omfattende offentlig trafik nordfra. Dette vil i an-
legsfasen medfgre betydelige problemer.

Pa streekningen pa Lyngbyvej kgrer der fglgende buslinier: 15, 150, 173, 184, 185
og den nye servicebus.

Det efterlader rigtig mange uafklarede spgrgsmal:

Hvor skal der 1 anlegsfasen vere stoppesteder?

Er der taget hensyn til de mange mennesker, der hver dag skal benytte de offentli-
ge transportmidler ind til byen?

Der er desuden mange skolebgrn, der skal bruge skolerne i omradet. Skolebgrn,
der bor i Ryparken hgrer til pa Lundehusskolen, der ligger pa den vestlige side.
Der ligger 2 private skoler i den gstlige del, og der ligger flere institutioner i om-
radet, fx i Ryparken. Er der taget hgjde for, hvordan disse institutioner skal kunne
fungere i anlegsfasen?

Cykeltrafikken nordfra er ogsa omfattende, idet Lyngbyvejen er den direkte vej til
mange arbejdspladser inde i byen. Der bgr i anlegsfasen og senere gives gode
forhold for cyklisterne — ogsa for at leve op til Kgbenhavns gode ry som en cyk-
listvenlig by.

Det skal ogsa naevnes, at der kgrer mange udrykningskgretgjer pa Helsinggrmo-
torvejen. Der bgr tages hensyn til, at de naturligvis ogsa skal frem i anlegsfasen.



Konklusion

Som helhed mener vi, at en boret tunnel, startende helt fra Helsinggrmotorvejen er
den bedste lgsning. Den vil tage mindst plads, give ferrest stgj- og forurenings-
problemer og give mulighed for at rense luften i tunnelen. Vi er klar over at det
muligvis vil vere en dyr 1gsning, men for vores skyld kan man lave den som en
betalingsve;j.

Vejanlegget skal ligger der i de naste100 ar. De beslutninger, der tages nu, har
ogsa betydning for de kommende generationer, sa lad os ggre det ordentligt.

Med venlig hilsen

Birgitte Mglgaard-Nielsen
Formand for Horsergdvejs Vejlaug

Horsergdvej 6
2100 Kgbenhavn @
TIf: 39 20 01 59
Mobil: 28 34 02 46






II. Kgbenhavns Sgspejdertrop "GRY”
Svaneknoppen 13,

2100 Kbh. @.
TIf. 39 20 62 81

13.4.09.

Til

Kebenhavns Réadhus.
Her.

Ang. heringssvar vedr. Nordhavnsvejen.

Vedlagt vort horingssvar.
Héber at "kommandovejen™ er rigtig ecllers bedes man give besked til undertegnede.

Med venlig hilsen
Erik So! j/f

PRIVAT:

Erik Se! Jensen

Kigverprisvej 71, 2650 Hvidovre.
TH.: 3675 3553

Email: erik. j@email.dk



II. Kgbenhavns Sgspejdertrop "GRY”
Det Danske Spejderkorps

Svaneknoppen 13,

2100 Kbh. 8.

Tif. 39 20 62 81

HORINGSSVAR — Nordhavnsvejen.

TGRY” gar ind for en boret tunnel.
P& Orienteringsmederne d. 26.2. og 2.3 blev vi af embedsmandene orienteret om de 3 losninger. Imidlertid gik man mest i detaljer
om “Lesning 1 A”, og det i en sddan grad, at det for os ser ud, som om man pa forhéind kun gar ind for denne lesning.

Det ser for os ud til at denne lgsning automatisk siden hen udleser en fortsaticlse = Lasning A 27; nemlig en cut- og coverlesning
tvars gennem “Svanemollehavnen” og dermed en omdannelse af “Svaneknoppen” til byggeplads jf. "VVM-redegorclsen og
miljevardering- jan, 2009 : “Hele Svancknoppen vil blive anvendt til byggeplads, og kan derfor heller ikke rumme de
aktiviteter, der findes i dag i form of klubhuse, spisested m v.”

“Lesning A 17 + "Lasning A 2” vil for Sespejdertroppen GRY” - og de evrige brugere af "Svaneknoppen”s vedkommende
medfore: ~ (Hogsk "Svanemslickredsen™s heringssvar ved. Nordhavnsvej, april 20097).

Nedleegelse aft
- 2 Huse = manglende lokaler til sommer- og vinteraktiviteter (min. 4 gange ugtl. hele fret runde).

Altsé uoverskueligt i forb. med vore aktiviteter med ca. 60 bern + ledere = ca. 90 personer.
- 1 Malerverksted
« 1 "badskur
- Bedding og broer til 14 bajepladser for vore spejderbade .
- Vinterplads til 30 béde.
- 3 rackker nyopforte badejerskure. (30 stk. + vaerksted og frokoststue)
( Er netop feerdig med etableringen i forb. m. flyming til "Svaneknoppen”)

Manglende:
- Sommeraktiviteter = sejlads i 54 optimistjoller, 2 folgebade, 3 mindre joller, 4 patruljebide + 3 sterre bide.

- Vinteraktiviteter: Manglende sted/hus til 4 x ugtl. aktiviteter + diverse arrangementer i arets lab.

Alle "nedleggelser” = genopforelse,

Uanset garanti for uendret neutral skonomisk kompensation undervejs, vil det kraeve en ekstraordinzr frivillig arbejdsindsats; en
indsats som man akkurat er ferdig med i forbindelse med flytningen til "Svaneknoppen”. Det vil vare meget svaert at mobilisere
og motivere vore ledere til en ny omgang "byggeri”.

Vimener ikke, det kan vare rigtigt, at man edelzgger et kempe fritidsmiljs pa "Svaneknoppen” pga. manglende skonomi.
At det s& oven i kebet ikke er en fremtidssikret losning, som sd méske senere samlet viser sig at vare dyrere, gor det ikke bedre.

Det er derfor positivt, at Teknik- og miljeborgmester Klaus Bondam har indset dette jf. udtalelse i Berlingske Tidende d. 6. marts.
Af denne artikel fremgér det, “ar han nu lancerer et helt nyt finansieringsforsiag, der kan bane vejen for det, han kalder en

fremiidssikret tunnellesning”.
Af artiklen fremgér det ogsé, at borgerrepreesentant Anna Vang (S) i artiklen udtaler: ”Vi mener ligesom Klans Bondam, at der

skal veere tale om en fremtidslosning. Derfor vil vi godt vaere med til at kigge pi forslaget”.
Dermed skulle der vaere et flertal i Borgerreprasentationen for at g videre med en fremtidssikret lasning, idet V og K tidligere er

géet ind for en boret tunnel, som den rigtige fremtidslosning,

1 tillid til at "Svaneknoppen” for kun 10 &r siden blev udlagt som ”Fritidsomride”, kommer det i @vrigt som en overraskelse, at vi
skal til at begynde forfra efter netop at vare ferdigetableret efter 10 lange ar.

Hele vor etablering er baseret pa at veere “langtidsholdbar™ i modstning til tidligere 5 flytninger, hvor vi kun boede pé midler-
tidige arcaler.

Det vil derfor for os i Saspejdertroppen GRY vaere en stor skuffelse og en uoverskuelig fremtid, hvis man ikke beslutter sig
for en fremtidssikret tunnelissning,

NB! Hvis man mod forventning skulle vaelge "Losning Al + A 27, vil vi - ud fra de afholdte heringer - finde det naturligt at bede
om ny oriemtering og hering set i forhold til den hidtidige lidt ensidige ”A 1”- orientering. Vi forventer at blive medinddraget
ved planlegningen af en evt. gennemforelse af Losning A 1+ A 2;,

P& Sespejdertroppen GRY’s vegne

Sespejdertroppen "GRY”
v/ Erik Sef Jensen™
Privat: Kleverprisvej 71, 2650 Hvidovre PS! 1 evrigt samarbejder "Saspejdertroppen GRY” tzt med Svanemellekredsen.
TIf: 3675 3553 (bla. : de evrige brugere pa "Svaneknoppen™.)

Email: erik ji@email.dk



Til

Kebenhavns Kommune
Teknik og Miljeforvaltningen
Center for Milje

Kalvebod Brygge 45
Postboks 259

1502 Kebenhavn V

Sendt pr. mail til:
Nordhavnsvejhoering2@tmf k. dk

14. april 2009

2. heringssvar om Nordhavnsvejen fra Ny Ryvang Villakvarters Vejlaug:

Ny Ryvang Villakvarters Vejlaug skal hermed fremkomme med falgende 2. heringssvar vedr. den
kommende Nordhavnsve;j:

Vejlauget ensker at vaere med til at udvikle vores dejlige by og kan fortsat se de gode intentioner og
veerdier med Nordhavnsomradet. Det er dog vigtigt, at det ikke er med til at gge belastningen af
trafikstej og luftforurening unedigt pa Ydre @sterbro.

Det er vores opfattelse, at folketingets beslutning af 29. januar 2009 om trafikinvesteringsplanen,
hvori indglr en astlig ringvej (havnetunnel) i Kobenhavns Havn, har cendret forudscetningen for
hele Nordhavnsvej-projektet og den udarbejdede VVM-redegorelse,

Vi skal derfor opfordre kommunen til at revurdere Nordhavnsvej-projektet, idet det klart er vores
opfattelse, at forudsztningerne med en havnetunnel vil give yderligere trafik, hvilket stykket med
tunnel ikke er blevet dimensioneret til, P4 informationsaften blev det oplyst, at tunnelen kun var
projekteret med 2 spor og ikke noget nedspor. Med mere trafik, heraf tung trafik, som felge af en
kommende havnetunnel, ma projektet revurderes.

Vi gnsker endvidere, at der bliver taget hajde for den agede staj og lufiforurening, som den sgede
trafik vil betyde for hele omradet fra Emdrupvej og frem til tilslutningen af Nordhavnsvejen.

Vejlauget opfordrer i den forbindelse kommunen til under forhandlingerne med staten om Nord-
havnsvejen at sikre etablering af stajveern fra Emdrup Se allerede inden anleegsfasen. Staten har
tidligere i forbindelse med Helsingermotorvejen givet lovning pé etablering af stejvaem, idet diver-
se mélinger i omrédet har vist hejere decibel end det anbefalede niveau. Tidligere trafikminister
Bjern Westh métte dog af skonomiske grunde udsatte etableringen indtil videre.

[ kvarteret omkring Emdrup Se er der fortsat store stejproblemer, hvilkettilbage i 1997 blev pévist i
en rapport fra Vejdirektoratet (rapport nr, 78 — 1997 vedr. Stgjhandlingsplan for Helsingermotorve-
jen/Lyngbyvej). I de dele af kvarteret, der ligger neermest motorvejen, blev der malt et stgjniveau pa
over 65 dB, hvilket er en vasentlig overskridelse af den vejledende grensevardi pa 55 dB. Det er
derfor vores opfattelse, at stejvaern vil veere meget nedvendigt i omradet nu,

Samtidig kunne stgjdempende asfaltbelzgning fra Tuborgvej og frem til Nordhavnsvejen/Hans
Knudsens Plads.

Endvidere viser en undersegelse, at Kebenhavns Kommune har sterre luftforurening end fx New
York, jf. DR d. 23. marts 2009 og i Jyllandsposten d. 24. marts 2009. Vi gnsker derfor, at kommu-
nen i den videre projektering tager fat pa at seenke partikel og luftforureningen i omrédet, sledes at
grensevardierne ikke overskrides.



Et andet forslag kunne ogsa vere, at der skete en overdekning af Helsingormotorvejen fra Em-
drup Se til Ryparken Station, hvilket vil gere at lokalvejen kan flyttes oven pa motorvejen, hvilket
yderligere vil mindske stejen, og vil frigere veerdifulde arealer, der vil kunne bruges til rekreative
omréader, boliger og butikker, til gavn for Kebenhavn og beboerne pé ydre @sterbro. Eventuelle
indtagter 1 forbindelse med de frigjorte arealer vil kunne vere med til at finansiere projektet.

Vejlauget er staerkt interesseret i en forsvarlig og sober losning af tilslutningen. Vejlauget onsker
derfor, at der tages udgangspunkt i en boret eller nedgravet tunnel.

En nedgravet tunnel vil ligeledes kunne betyde bevarelse af de rekreative og sportslige omrader ved
Ryparken samt mulighed for etablering af cykelstier mellem Svanemellen og Bispebjerg/Narrrebro,
Vejlanget er ligeledes bekymret for yderligere forringelser i kvarteret, idet vi indenfor de sidste par
ar har oplevet nedlzggelse af bogbus, posthus, bank, boghandel samt anotek og kan derfor frygte en
sterre isolering fra det gvrige Kebenhavn, Dette er ikke til gavn for de zldre beboere i omradet.

Ovenstéende lasning vil 0gsé skabe helt nye muligheder i kvarteret, idet omradet vil komme til at
hange sammen med resten af @sterbro — det er vigtigt, at teenke langsigtet og i helheder til gavn for
de kommende generationer i bydelen.

Afslutningsvis skal Vejlauget gere opmarksom pa en reekke problemstillinger i forbindelse hele
anleegsfasen, som det er vigtigt, at f indarbejdet i projektet. Det drejer sig om

- sikring af mulighed for at kunne tage offentlige busser i ornradet,

- sikring af skolevejene pa begge sider af Helsingarmotorvejen samt

- sikring af cykelstierne ind mod byen

En boret tunnel vil minimere generne i kvarteret i forhold tif en cut and cover-lgsning, da jordtrans-
port med tilherende ekstra trafik med mere stej og stov, vil blive betydeligt mindre.

Med venlig hilsen

Allan Graversen
Formand for Ny Ryvang Villakvarters Vejlaug

Danstrupvej 7

2100 Kegbenhavn @
Telefon 39 20 09 81
Mobil 21 67 84 95

Ny Ryvang Villakvarter Vejlaug repreesenterer 70 parceller pd vejene Teglstrupvej, Klosterrisvej,
Egebeaeksvej, Danstrupvej og Lundehusvej.
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Kebenhavns Kommune

Teknik- og Miljeforvaltningen, Center for Miljg
Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kebenhavn V

Att: Nordhavnsvej anden horing

Osterbro 13. april 2009

Vedlagt fremsendes et fielles heringssvar fra menighedsrad, haveforening, boligforeninger, vejlav
m.fl. p4 Ydre Osterbro. Hver forening sender selv individuelle heringssvar men ensker med dette
faellessvar at markere, at regeringens nye trafikhandlingsplan har gjort heringsprocessen i
forbindelse med den nu afsluttede VVM-redegprelse uaktuel, og at projektet derfor ber tages op til
revurdering.

Vi kan ikke acceptere de foresldede vejforinger og peger i stedet pa den eneste anstandige og
fremtidssikrede mulighed, nemlig en underjordisk lesning hele vejen fra Tuborgve;j.

P4 foreningernes vegne

Ebbe Lauridsen
Medlem af menighedsradet i Lundehus Sogn



14.04.2009 10:21

Aindrede forudsztninger nedvendigger revurdering af Nordhavnsvejen

Undertegnede foreninger pa Ydre @sterbro har med stor bekymring noteret sig en stadigt mere
fremskreden forringelse af vort kvarter: Nedlaggelse af bogbus, posthus, bank og nu senest
boghandel og apotek. Der er ikke kun tale om serviceforringelser — der er tale om at vor bydel
temmes for liv og ender med at blive et ingenmandsland pa gransen mellem Kobenhavn og
Gentofte kommuner.

Denne udvikling vil blive forsterket af de af kommunen foreslaede tilslutningsanlag til
Nordhavnsvejen, der vil forringe de rekreative arealer mellem Ryparken og S-
banen/Nordhavnsvejen.

Dertil kommer, at Nordhavnsvejen med al sandsynlighed vil blive en del af en fremtidig
havnetunnel, den sakaldte gstlige ringvej, som beskrevet i regeringens nye trafikinvesteringsplan.
Det vil fa konsekvenser for valg af lgsning og vil medfore en voldsom stigning i trafikmangden,
som der ikke er taget hojde for i den aktuelle VVM-redegserelse.

Vi vil derfor bede om, at projektet i lyset af de ndrede forudsatninger tages op til revision. I den
forbindelse haber vi, at kommunen vil genoverveje de ensker og forslag, der er fremsat vedrerende
en overdaekning helt fra Tuborgvej. Det vil dbne for nogle helt nye muligheder i kvarteret, der pa
den méde kommer til at hange sammen igen. Som foreslet pa informationsmedet i Symbion kunne
man endda leegge skojtehalen og andre rekreative aktiviteter oven pa tunnelen. Det ville vaere en
losning, der matchede de flotte intentioner for den nye bydel i Nordhavnen.

Nér resultatet af redegerelsen(hvidbogen) sendes ud, vil vi have at alle heringssvarende skal sende
mede i deres fulde leenge.

Vi pa det yderste Osterbro ser frem til at der i Kebenhavn opstér en ny bydel med nye indbyggere
som kan veere med til at udvikle vores dejlige by. De skal selvfolgelig ogs have mulighed for at
kommer til og fra i bil, offentlig transport, pa cykel og som géende, men vi syntes ikke at det skal
veere pa bekostning af os der allerede er borgere i vores by. Derfor er det vigtigt for os at man laver
en losning der ikke gger belastningen i vores omrade - som er det yderste @sterbro og der hvor

Nordhavnsvejen skal tilsluttes Helsinger motorvejen. //@
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RYPARKEN - EMDRUP GRUPPEN.

Kebenhavhs Kommune
Teknik og miljeforvaltningen:
Center for Milje
Kalvebod Brygge 5
Postbox 259
1502 Kbh. V.
Dato: 08.04.09

Hoeringssvar: Nordhavnsvejen 2. hgring.

0. Generelt.. '

Det er gruppens opfattelse, at vedtagelsen i Folketinget af en trafikinvesteringsplan, hvori
indgar en havnetunnel (gstlig ringvej) forandrer grundlaget for Nordhavnsprojektet. Uden
at komme ind pa tekniske detaljer, skal vi derfor opfordre kommunen til at revurdere
Nordhavnsvej-projektet — iszer at det bliver udformet som et fremtidssikret overdaskket
projekt.

1. Vejprojektet.

e Forhola til eksisterende bygninger
Gruppen forudsazetter, at teknikerafgivne forsikringer om at der ikke vil ske
nedrivninger af eksisterende bygninger eller indgreb i haveforeningerne
star til troende.

o Luftforurening ,
Overordnet gnsker gruppen, at Nordhavnsvejen er overdaskket —
nedgravet eller boret — i hele sit forlgb. Ogsa ved tilslutningerne til
Lyngbyvejen Dette af hensyn til begraensning af luft- stgj- og
partikelforurening i det relativt teet beboede omrade (bl. a. mange
institutioner) som projektet skal fgres igennem.

En overdaekning vil ogsa betyde, at der ikke sker vaesentlige
begraensninger i eksisterende idreetsarealer.

Beskrivelsen af Iuftforureningen i det udsendte materiale er efter gruppens
mening ikke tilfredsstillende og ber igen analyseres iseer med henblik pa
den specifikke forurening i det lokale omrade omkring Rypark- Emdrup-
bebyggelserne.
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o Stejdaempning

Den optimale Igsning er overdeekning af Lyngbyvejen i forlgbet til
kommunegreensen.

Uden overdaekning vil der blive betydelig stgjbelastning pa Lyngbyvejen -
der allerede nu er meget belastet af trafikstej — ogsa nord for Emdrupvej.
Gruppen gnsker derfor yderligere belysning af stgjbelastningen i
lokalomradet Rypark- Emdrup-bebyggelserne samt at der etableres
stajafskaermning ogsa nord for Emdrupvej (til kommunegraensen) og at der
paleegges motorvejen stgjdeempende asfalt. Endvidere skal der sikres
beboerne i de tilstedende ejendomme stgjisolering i vinduer og altandare.

e Lokaltrafik
Gruppen gnsker at vejprojektet ikke svaskker sammenhaenge i
lokaltrafikken eller muligheder for at udbygge et tveergaende net af gang-
og cykelstier .Herunder at der sikres mulighed for cykel —og gangsti langs
S-banen til @resund gennem Ryvangens Naturpark og de militaere arealer.
Trafikken til idraetspark og skejtehal skal sammentaenkes med
Nordhavnsvejen, sa de sma blokgader i Ryparken og Lundevaenget ikke
fortsat belastes med trafik og parkering, der er beboerne uvedkommende.

2. Tilslutninger til Lyngbyvejen.

o Overordnet peger gruppen pa forslag B, under den forudseetning at
tilslutningerne sker under jorden, evt. ved at motorvejen overdaekkes.

o Generelt tages afstand fra lgsninger, der kommer teet pa haveforeninger
og bebyggelse og som giver ulemper i forhold til stgj, luftforurening og
visuelt indtryk.

Gruppen forudsezetter, at teknikernes tilkendegivelser om, at en valgt
tilslutning hverken ved forskydning af lokalvej eller rampeanlaeg kommer
taet pa tilgraensende bebyggelser, star til troende og respekteres.

3. Anlaegsfasen.
Gruppen forudsaetter at placering af byggeplads, anlaegsarbejde og arbejdskarsel:

e Medfgrer mindst mulige stev- og stejgener for de neerliggende bebyggelser
o |kke medfarer afbrydelser af trafik —iseer bustrafik - til og fra Ryparkenomradet
og omraderne omkring Emdrupvej.

Venlig hilsen
RYPARKEN- EMDRUP - GRUPPEN.

Pa gruCQen vegne:

Pia Liske
Ryparken 39, 1.sal tv. 2100 Kbh. @.
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RYPARKEN - EMDRUP - GRUPPEN bestér af falgende bebyggelser i Ryparken-

Emdrupomradet:

AAB afd. 32 376 lejemal
A/B Ryparken 400 ”

FSB afd. Lundevaenget 475 ”
FSB afd Rymarksvaenget 433 ”

FSB afd.Ryparken 2 162

Haveforeningen Fremtiden, der har indsendt seerskilt haringssvar.






Ryvang Lokalrad, Lokalradet for bydelen ”Ydre @sterbro”
www.kk.dk > politik og demokrati > din indflydelse
> Rad og Neevn > Lokalrad > Ryvang Lokalrad

Formand: Nordhavnsvej ansvarlig:
Torkil Groving Steen Jepsson

H.C. Lumbyes Gade 55

2100 Kbh. @.

Ph by

Jsterbro den 14. april 2009

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljo

Horingssvar vedr. forslag til lokalplan, tilleeg til kommuneplanen og VVM-rapport for’Nord-
havnsvej”

Ryvang Lokalrad har pa sine mader den 23. februar og den 24. marts 2009 draftet det af Teknik-
og Miljgforvaltningen udsendte materiale vedr. planlaegning for en ny vejforbindelse, der skal for-
binde Helsingarmotorvejen med Kalkbraenderihavnsgade.

Vi har fglgende bemeaerkninger og synspunkter:

Pa det overordnede plan oplever vi de to skitserede alternative forslag som "skrabede lgsninger” i
forhold til de tidligere besluttede succeskriterier om at
e ’trafikanleegget soges etableret sdledes, at det i videst muligt omfang sikrer de bergrte be-
boeres livskvalitet og sundhed trods den store trafikmaengde
e trafikanleegget sgges i anlaegsfasen udfert saledes, at det giver beboerne i omradet faerrest
mulige gener i form af stgj, lugt m.v.”

Dette skyldes formentlig, at der i forudsaetningerne for anlaegget fortsat ligger en form for binding til
den oprindelighe aftale med staten om, at vejen ikke ma koste mere end 1,8 mia. kr., selv om der
ikke findes nogen egentlig politisk beslutning herom.

Hvis dette er preemisserne, skal Ryvang Lokalrad anbefale, at planleegningen og etableringen af
Nordhavnsvej pa nuvaerende tidspunkt udskydes, idet trafikanlaegget ma ses i en starre sammen-
haeng. Dette skal bl.a. ses i lyset af regeringens nyligt offentliggjorte infrastrukturplan, som tyder
pa, at staten godt kan involveres i yderligere i finansieringen af et stgrre vejprojekt som f. eks. en
gstlig omfartsvej i tunnel under havnen. Hvis der arbejdes med en baeredygtig lasning for et sadant
projekt og der politisk kan findes offentlig eller privart finansiering hertil, bar Nordhavnsvej ses i
denne sammenhaeng, og der ma ikke gennemfares et skrabet projekt for denne del af det nye tra-
fikanleeg.

Pa dette grundlag finder Ryvang Lokalrad, at der ma arbejdes videre med lgsningsforslag, hvor
vejforbindelsen er underjordisk i hele sin lzengde (hvilket ogsa skal geelde en eventuel afgre-
ning under vandet til Nordhavnsomradet). Vejforbindelsen ma fares under jorden allerede fra et
stykke far Svanemgllehavnen og den kommende sandstrand, s& den ikke pavirker disse rekreative
omrader negativt. Tilsvarende skal tilslutningen fra den underjordiske vej til Helsingarmotorvejen
anlaegges pa en sadan made, at det heller ikke gar ud over boliger og boldbaner ved Ryparken.



Ryvang Lokalrad vil samtidig papege, at det vil veere i modstrid med Trafik- og Bymiljgplanen for
@sterbro, hvis der anleegges tilslutningsforbindelse til Jsterbrogade/Strandvejen gennem Strand-
veenget . En sadan tilslutning bar undgas, idet den med stor sikkerhed vil gge trafikken pa Jster-
brogade, som i Trafik- og Bymiljgplanen er forudsat aflastet for gennemkgarende trafik og styrket
som miljgprioriteret handelsgade. Tilsvarende kan vi ikke anbefale andre tilslutninger undervejs,
idet det vil afstedkomme uoverskuelige trafikale problemer pa mindre gader og veje, som ikke er
egnet til at tage mere trafik.

Selv om vi fastholder disse overordnede betragtninger vil vi i det falgende forholde os lidt naermere
til nogle af problemerne med de skitserede lgsningsforslag.

Vi kan af VVM-redeggarelsen konstatere at antallet af afkarselsmuligheder og vejen endelige slut-
punkt vil vaere afgarende for hvor meget den pataenkte vejforbindelse vil blive benyttet. Det frem-
gar af redeggarelsen, at der, uanset om man veelger plan A eller plan B, fortsat vil veere en meget
stor del af trafikanterne, der fortsat vil vaelge Vibenshus Runddel som fordelingspunkt, nar der er
aerinde pa Jsterbro. Ifglge VVM-redeggarelsens undersggelser vil iseer vejprojekt B derfor ikke i
synderlig haj grad betyde feerre biler gennem Jsterbro, men vil alene blive en aflastningsvej for
lokaltrafik til Frihavnen og det kommende lokalomrade Nordhavn. | flg. redegarelsen vil en ned-
gravning under Svanemgllehavnen med endepunkt i det kommende lokalomrade Nordhavn, for-
steerke gennemkorsel ad Dsterbro. Dette sker ikke mindst grundet lukningen af trafik ved Oslo
Plads og Dster Port Station, hvor trafikken jo netop i stedet skulle ledes ad Folke Bernadottes Allé.
Der vil derfor, i flg. redegerelsen, ikke vaere ret megen effekt pa trafikstrammen gennem Kgben-
havn, hverken ved destination City eller pa Jsterbro.

Redegarelsen indeholder forslag til udfletning fra Lyngbyvej til Nordhavnsvejen afkarsler og af dis-
se fremgar det, at jo nemmere det vil vaere at fortseette lige ud mod Vibenshus og at en afkarsel
ved Strandpromenaden vil veere ngdvendig, hvis flere trafikanter skal veelge at benytte Nod-
havnsvejen. En nedgravning hele vejen, forslag B, vil, i flg. redegerelsen, kun forstaerke denne ef-
fekt. Det overordnede spargsmal er derfor om man skal veelge mellem forslag A eller B eller om
redeggrelsen burde danne baggrund for nye politiske overvejelser og forhandlinger.

Vedrgrende udfletningerne ved Lyngbyvej og de der til harende malinger vedrarende gener har vi
falgende kommentarer:

Der burde have veeret et forslag om en udfletning ved Helsingarmotorvejen/Lyngbyvej, der inde-
holdt en nedgravning/overdaekning af selve udfletningen. Alle de modelforslag der er foretaget be-
regninger pa udviser at der vil ske overskridelser af de eksisterende stajgreenser bade ved anleeg
og ved drift. De udfgrte malinger er foretaget i et andet omrade og den effekt der forventes af staj-
deempningstiltag overvurderes lige som de neert boende ejendommes gener kraftigt nedtones i re-
degearelsen. Det konstateres da ogsa vedr. stgj, vil de foreslaede deempningsforanstaltninger vil
have en mindsket virkning opefter. En effekt pa ca. 2 dB (A) vil kun vanskeligt kunne opfattes af
beboerne i Ryparken og pa Lyngbyvej, som nogen synderlig stor nedgang i stgjniveauet. Det be-
skrevne komfortniveau vil derfor ikke nas ved efterfalgende malinger.

Under anlaeggelsen vil dels de mange lastbiler og dels nedramningen af spunsvaegge give meget
slagstaj. Denne vil meerkbart, i anleegsperioden give stajgener ogsa selv om det er i dagtimerne.
Ved anleeg af "Flyover”, mellem Lyngbyvej og Nordhavnsvej, vil der ligeledes komme forogede
stajgener nar vejen kommer i drift. Den kraftige forggelse af lastbiltransporten vil forege stajpavirk-
ningen nér dieselbilerne skal aksellere op ad rampen, over den nordgaende vej. Disse ramper vil
veere placeret sa teet ved beboelse, at de foretagne malinger vedr. komfortniveau ikke er praecise
nok. Her burde der veere taget malinger ved "Bispeengbuen”, idet beboelsesejendommene her lig-
ger, om end lidt leengere veek, i niveau med den foresladede hgjde pa "flyveren".

Ses pa undersggelserne vedr. stgv og her saerligt afslibning af hjulgummi og de afdampninger der
sker nar deek slides ved karsel og her pa ramper i 14 meters hgjde, er tallene sparsomme. Las-
ningsforslaget om fjernelse ved vand vil ikke kunne lgse problemet med bortskaffelse af mikropar-
tikler fra hhv. dieseludstadning og daekafslibning. Hvis dette er tilfeldet, bar der laves fornyede



undersggelser, for et egentligt projekt besluttes. De stoffer som fremkommer ved disse pavirknin-
ger er kendt som staerkt cancerfremkaldende og med en den partikelstarrelse, der er tale om, vil
risikoen for lokalbefolkningen veere ret stor. Det skal understreges, at selv om dieselmotorer forsy-
nes med filtre, vil der fortsat veere en stor risiko fra gummiafslibningen. Den eneste Igsning pa det-
te problem vil veere at overdeekke vejudfletningerne med dertil hgrende filtre med udsugning.

De her beskrevne miljgproblemer daekker ligeledes A lgsningens forlag vedrgrende vejudfletning
ved Svanemgllen.

Vi finder ikke, at der med de begraensede gkonomiske midler, der tilsyneladende er til radighed, er
mulighed for nedgravning/overdaekning af vejudfletningerne i det omfang, det er nedvendigt for at
denne vej kan blive fremtidssikret. Vi vil pa dette grundlag opfordre Kabenhavns Kommune til seri-
gst at arbejde pa en underjordisk lgsning for hele vejanlaegget, og at der allerede i anlaegsfasen
skal tages storst muligt hensyn til mennesker og miljg.

Vi gnsker derfor derfor udarbejdet et nyt projekt der indeholder lasningsforslag til sikring af miljoet
seerligt efter bygningen er faerdig afsluttet.

Det er vores klare opfattelse, at der skal arbejdes pa en baeredygtig og fremtidssikret lasning med
en lang tidshorisont, som holder miljgmaessigt, og som ikke vil skade livskvaliteten og sundheden,
hverken for den nuveerende befolkning pa Jsterbro eller for den fremtidige befolkning i Nord-
havnsomradet. | forbindelse med udarbejdelsen af vejforslaget kan hovedforudsaetningen derfor
ikke veere en kortsigtet skonomisk ramme. Ud fra langsigtede prognoser for trafikmaengderne i for-
bindelse med ikke bare den fgrste fase, men ogsa de kommende faser af Nordhavnsudviklingen,
ma hovedforudsaetningen i stedet vaere fremtidssikring og langsigtede hensyn til miljg, sundhed,
rekreative omrader og trivsel. Farst nar disse hensyn er tilgodeset, bar der tages stilling til projek-
tet.

Med venlig hilsen

Torkil Groving
Formand for Ryvang Lokalrad






RYVANGKVARTERETS GRUNDEJERLAG

V/FORMANDEN KLAUS LANGE SVANEM@LLEVE] 36, 2100 K@GBENHAVN @
Tel: 39182200/53547638
Email: info@ryvangskvarteret.dk
www.ryvangskvarteret.dk

Den 10. april 2009

Kgbenhavns Kommune

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

ATT: Nordhavnsvej anden hgring

Ryvangskvarterets Grundeejerlag, der repraesenterer villaejerne i omradet mellem Strandvejen,
Ryvangs Alle og Tuborgvej, skal herved fremsende hgringssvar og indsigelse i forbindelse med
Nordhavnsvejsprojektet. Vejforslag A vil fa alvorlige, negative konsekvenser for vores kvarter,
bade i anlaegsfasen og i faerdig form.

I de seneste ar er der sammen med Kgbenhavns Kommune gennemfgrt et trafiksaneringsprojekt i
Ryvangskvarteret, der har haft til formal at reducere transittrafikken fra Tuborgvej og fra Gentofte
Kommune, som med hgj fart kgrer igennem villaomradet. Der er sdledes etableret bump og gener
pa mange af vejene, ligesom Svanemgllevej er blevet lukket p& midten og blevet spaerret for
indkgrsel fra Tuborgvej. Beboerne i omradet gnsker denne trafiksanering forstaerket fordi der
fortsat er stor gennemkgrende trafik, der skyder genvej til og fra Strandvejen og til og fra Tuborg
Syd. Al denne trafik har intet serinde i kvarteret, men benytter villavejene for at spare nogle fa
minutter i forhold til den tid det vil tage at benytte det overordnede vejnet (Ring II).

Denne situation er i sig selv urimelig ogsd uden Nordhavnsvejprojektet, men det planlagte projekt
A vil ggre situationen helt uacceptabel. I forbindelse med lukningen af Ryvangs Alle beskrives det i
VVM rapporten (p. 156, Figur 10.3), hvordan man gnsker at bruge villakvarteret dels til
gennemledning af en betydelig transittrafik fra Gentofte Kommune, og dels i anlaegsfasen til
omfattende lastbilkgrsel i forbindelse med udgravningen og tunnelarbejdet.

Vi kan i Ryvangskvarteret ikke acceptere denne Igsning. Trafikken fra Gentofte Kommune ma ledes
til Strandvejen i Gentofte Kommune og der ma findes alternative Igsninger for lastbiltrafikken og
jordkgrslen, sdledes at denne ikke skal belaste et villakvarter pa denne urimelige made. Forslaget i
VVM rapporten er i modstrid med den trafiksanering der allerede er pabegyndt. Vi gnsker
trafiksaneringen udbygget med yderligere ensretning, aerindekgrselsskilte og flere bump, sa
transittrafikken elimineres. Allerede i dag kgrer skolebgrnene pa fortovene pa Gammel Vartov Vej
og andre veje, bade dem der skal ud af kvarteret og dem der skal til Hellerup Skole.

Endelig gnsker Ryvangskvarterets Grundejerlag ogsa at ggre indsigelse mod vejforslag A i dets
faerdige form. Kvarteret vil permanent blive ramt af stgj i et urimeligt omfang. Vejforslag B vil bade
i anleegsfasen og faerdig udformning vaere en langt bedre Igsning, som der bgr ggres alt for at opna
stgtte til.

Med venlig hilsen,

Sdgren Brunak, formand for Grundejerlagets Trafikudvalg
Tel: 39206878/20672477
Email: sb@cbs.dtu.dk






RADET FOR BZAREDYGTIG TRAFIK

Ngrrebrogade 39, 1. tv., 2200 Kgbenhavn N.
www.baeredyetigtrafik.dk

Kgbenhavn den 14. april 2009

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod Brygge 45

1502 Kgbenhavn V

Vedreorende Nordhavnsvej, Forslag til lokalplan, tillaeg til Kommuneplan 2005 og VVM-
rapport

Opsummering af indsigelse:

Efter gennemgang af det fremlagte materiale og fremskaffelse af yderlige oplysninger er
vores konklusion klar:

Et fuldtonet nej til en Nordhavnsvej, der vil vaere en ny og ekstrem dyr indfaldsvej og abne
for stzerk forgget trafikbelastning i Kgbenhavn fra det bilrige Nordsjeelland. Under byggeriet
af model A (A1 og A2) vil Kystbanen og S-banen (Nordbanen) tilmed skulle lukkes i op til 3
maneder og Farum-banen skal ogsa lukkes i perioder. Det skgnnes, at 25 % af
togpassagererne forsvinder under byggeriet. De to vejmodeller (A) og (B) er begge
miljogdelzeggende pa hver sin made og bliver derved et valg mellem pest og kolera. Set fra en
klimasynsvinkel er Kgbenhavns kommunes trafikpolitik i forvejen pa katastrofekurs. Nye
indfaldsveje, herunder bygning af Nordhavnsvejen, bidrager til vaekst i den CO2-belastende
biltrafik.

Der mangler er en trafiklgsning (C) baseret pa et kollektivt trafiksystem, der er den eneste
model, der kan sikre en baredygtig trafikudvikling, som tilmed er et erkleeret mal for
Kgbenhavns Kommune. At ville lave en erkleret baeredygtig by og som det forste anlaegge en
vej med motorvejs kapacitet er mildest talt en yderst miljgundergravende disposition.



Sadan er de 2 forslag:

Vejforslag A1-A2: Vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og Nordhavn med
tilslutning ved Kalkbraenderihavnsgade. Vejforslag A1 mellem Helsingarmotorvejen
og Kalkbrasnderihavnsgade udger farste etape af dette vejforslag

Figur 1: skitse med liniefaring af Vejforslag A1+AZ2

Vejforslag B: Vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og Nordhavn uden tilslut-
ning til Kalkbraenderihavnsgade. Hovedparten af vejen forleber i tunnel.

Figur 2: Skitse med liniefering af Vejforslag B

En Nordhavnsvej vil undergrave S- og Kystbanens konkurrencekraft og overfylde Kgbenhavn med
biler pa bekostning af den kollektive trafik. Det vil blive umuligt at efterleve Kgbenhavns vision
om en baredygtig og CO2 neutral hovedstad. Ifglge forslag til lokalplan, tilleg til Kommuneplan
2005 skal “der udvikles en helt ny bydel i Nordhavn. Visionen er, at Nordhavn skal vere
fremtidens baredygtige bydel med energineutralt byggeri i alle prisklasser, med metrobetjening og
med de bedste betingelser for cyklisterne”. Det lyder smukt, men harmonerer ikke med vejplanerne.

For gvrigt er vejens navn ”"Nordhavnsvejen” tankevaekkende. Man prgver tilsyneladende at tilslgre,
at der er tale om en ny indfaldsvej til Kgbenhavn. Herom leserindlag af Bjgrn W. Dahl i @Osterbro
Avis den 27. juni 2007:

"Vejens navn er igvrigt interessant: Nordhavnsvejen antyder, at vejen anlaegges for trafik til og fra
Nordhavnen, men reelt er det en ny indfartsvej til Indre By ad Gittervej og Strandboulevarden (der jo er en
del af ringvejen). Sdvel Store Kongensgade som @ster Voldgade vil blive voldsomt belastet. Det tales der
ikke s& meget om, men det er jo bedre at sige, at den ny vej skal betjene Nordhavnen. Det kaldtes i gamle
dage for en eufemisme, nutiden kalder det "new speek" - lige forstemmede er det..”

Der er tale om et meget stort vejanleeg med en bredde pa 26 meter:
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Figur 4.2 Vejtvaersnit for 4- sponet vej i teran

Mens vejen (Forslag A) bygges, vil S-banen (Nordbanen) og Kystbanen tilmed skulle nedlegges i
op til — henholdsvis 72 og 93 dggn. Maske vil det komplicerede byggeri under banerne end ikke
klares pa denne lange tid.

DSB regner med, at 25 % af passagererne forsvinder fra togene i byggeperioden. Mange vil aldrig
komme tilbage og den hurtige vej vil fjerne muligheden for nye passagerer fra det bilrige
Nordsj@lland. Langtidseffekten er end ikke vurderet.

12005 indgik Kgbenhavns kommune og staten en aftale, hvor en Metroring blev kadet sammen
med bygning af en Nordhavnsvej (Fra Lyngbyvejen mod havnen). Der blev ikke tenkt pa miljg
eller baeredygtighed, men alene pa grundspekulation, idet man regnede med at en stor vej til et
byudviklingsomrade ville fa grundvardierne til at stige. Stigningen skulle vare med til at finansiere
metroen.

Tiden er nu en helt anden. Byggeriet er nasten gaet i sta i alle byudviklingsomraderne og der er
kommet helt nye grgnne tanker hos regeringen og Kgbenhavns Kommune. Aftalen ma derfor
revurderes i lyset af regeringens erklerede nye grgnne trafikpolitik, klimaforpligtelsen,
klimatopmgdet, Kgbenhavns nye klimamal og finanskrisen. Det er en aftale, som det vil vere
meningslgst at efterleve i lyset af den nye erkendelse i regeringen og Kgbenhavns Kommune.

Der er nu brugt mange millioner pa at analysere 2 forskellige vejlgsninger. Ingen af dem er
miljgmessigt acceptable. Model A, en cut and cover tunnel, vil vere gdeleggende for togtrafikken
i lang tid under byggeriet og permanent gdel&gge banens konkurrencesituation . Model B legger
op til bygning af en dyr miljggdeleeggende gstlig ringvej/havnetunnel, der vil fa biltrafikken til
Kgbenhavns Kommune til at stige voldsomt.

Klimagasudslip og Nordhavnsvejen

Fra den 14. april til 15. maj 2009 har Kgbenhavns Kommune en Klimaplan til hgring.
Ambitionerne for at nedbringe CO2-udslippet er store. Pa transportomradet planlegges for
perioden 2005 til 2015 en CO2-reduktion pa 50.000 tons, fra 533.600 til 483.610 tons, dvs en
reduktion pa i alt 10 %. Se nedenstaende figur:



For hvert indsatsomrade er der felgende delmalsatninger:

Indsatsomrader TonsCO2i2005  Andel af samlet Tons CO2 pr. ar i
besparelse 2005-tal

Energiforsyning 1.981.980 75 % 375.000

Byggeri og renovering 10 % 50.000

Kabenhavnerne og 4 % 20.000

klimaet

Transport 533.610 10 % 50.000

Byudvikling 1% 5.000

Samlet 2.541.000 100 % 500.000

Klima Kgbenhavn, En vision og en plan, Udkast, Kebenhavns Kommune, Marts 2009, s. 10

Transporten star for 21 % af den samlede CO2-udledning inden for det areal, som omfatter
Kgbenhavns Kommune, hvoraf udledningen fra vejtrafikken udggr hele 74 %:

Aktivitet CO2 | tons/ar 1 2005 Andel
Vejtrafik, inkl. busser 396.500 74 %
Togtrafik, diesel (inkl. gods) 3.200 1%
Togtrafik, el (inkl. gods) 45.600 8%
Non-road industri 30.800 6%
Non-road have/hushold 4.200 1%
Fly (indenrigs)2 11.900 2%
Skib {indenrigs)3 43.700 8%
Ialt 535.900 100 %

Kilde: "Kabenhavns Kommune - CO2+egnskab 2005 *Cowi hovember 2008
Klima Kgbenhavn, s. 33

Et virkemiddelkatalog pa i alt 15 punkter er fordelt pa fem fokusomrader, hvoraf de to fgrste har
overskriften ”Alternativer til bilen”” og ”Begraensninger af biltrafik”, saledes som det fremgar af
nedenstaende figur:



Transport

Mal | 2015 10 % af den samlede CO2-reduktion i 2015 skal opnas
pa transportomradet. Det svarer til ca. 50.000 tons
C02 (2005-tal)

Fokusomrader Initiativer

Alternativer til bilen . Flere cykler

. Styrket kollektiv trafik

. 25 % CO2-reduktion for busser i rute
. Treengselsafgifter

. Miljgzone for personbiler

. Trafikomlagninger

. Parkeringsrestriktioner

. Effektiv brug af biler

. Miljerigtig taxikarsel

10. Intelligente transportsystemer - Optimering af
signalanlaeg og P-henvisning

11. Infrastruktur til el- og brintbiler

[

Begransninger af biltrafik

Mere effektivt udnyttede biler

W 00 =~ U L L M

Kommunens egen 12. Transportplaner for alle forvaltninger
transportindsats 13. Kommunale el- og brintkeretgjer

14. 30 % CO2-reduktion fra transport af affald
Mindske elforbruget fra 15. Udskiftning og udvikling af gadebelysningen

gadebelysningen

Kilde: Klima Kebenhavn, s. 15-16

Set fra en klimasynsvinkel er Kgbenhavns Kommunes trafikpolitik en katastrofe. Nye indfaldsveje,
specielt konstruktionen af Nordhavnsvejen, bidrager til vaekst i den CO2-belastende biltrafik. Blot
formlen en tredjedel til hver overholdes i forbindelse med nye byudviklingsomrader, dvs en
samtidig satsning pa cykling, kollektiv trafik og biltrafik, sa betragtes udviklingen som fornuftig,
men mere af alt, specielt biltrafik, fgrer jo til ganske megen trafikforggelse og drivhusgasudslip.

Det afspejler sig bl.a. i fremskrivningen af biltrafikken for Kgbenhavns Kommune, som baserer sig
pa scenarie A i rapporten “Infrastruktur Nordhavn — Trafikberegninger, Kgbenhavns Kommune,
2007”. I fglge denne trafikprognose vil vejtrafikarbejdet stige med 26 % fra 2004 til 2030, dvs. med
en arlig stigning pa 0,9 % (Klima Kgbenhavn, s. 127). Bilejerskabet i Kgbenhavns Kommune for
perioden 2006 til 2015 forventes at stige med ca. 20.000 (Klima Kgbenhavn, s. 45).

I virkeligheden er det absurd at foretage CO2 beregninger for et afgrenset areal som Kgbenhavns
Kommune, idet CO2-udslip bidrager til global forurening. Dette fremgar ogsa af VVM-
redeggrelsen Nordhavnsvej, hvor CO2-udslippet er opgjort for den meget stgrre pendlerregion
Hovedstadsomradet.



Forggelsen af CO2-udslippet i Hovedstadsomradet fra 2004 til basisar 2018 (uden Nordhavnsvej)
som resultat af den fgrte bilbaserede trafikstrategi ses af nedenstaende tabeloversigt:

2004 2018
Energiforbrug 29.900 38.200
CO2 2.193.000 2.803.000
CO 35.400 19.500
NOx 10.200, 4.100]
Partikler 380 120
VOC 2.100 900
SO2 110 140
Kilder:

2004: Anne Kongsfelt, Kabenhavns Kommune, Miljg- og Teknikafdelingen
2018: Nordhavnsvej, VVM-redeggarelse og miljgvurdering, Januar 2009, s. 118

Forggelsen i CO2-udslippet for hele perioden er pa 610.000, dvs. en gennemsnitlig arlig vakst pa
1,8 %. 1 VVM-redeggrelsen anfgres, at konstruktionen af Nordhavnsvejen 1 sig selv ikke vil fgre til
forggelse af biltrafik og dermed det afledede CO2-udslip, nemlig med blot 0,2 % for hele perioden,
bade i forbindelse med Vejforslag A1 (Nordhavnsvej, s. 217) og Vejforslag B (Nordhavnsvej, s.
240).

Men problemet ligger i den kendsgerning, at uden en Nordhavnsvej og udvidelse af gvrige
indfaldsveje mod Kgbenhavn vil det ikke vaere muligt at realisere denne ekstra bilkgrsel mod
hovedstaden. Nordhavnsvejen er klimatisk betragtet en trojansk hest.

Tunnelabning vest for Svanemollens Kaserne set mod ost.




Enorme maengder drivhusgasudslip i anlaegsfasen

Det er prisverdigt, at der i VVM-redeggrelser nu ogsa foretages beregninger af drivhusgasudslip i
forbindelse med projekters anlaegsfase. Dette gaelder ogsa for Nordhavnsvej VVM-redeggrelsen. I
forbindelse med anlegsfasen skabes voldsomme mangder af CO2, jo mere jo l&ngere
tunnelstrekningen bliver.

De udledte CO2-udslip ved de alternative lgsningsforslag for den planlagte konstruktion af
Nordhavnsvejen er opsummeret i nedenstaende tabeloversigt:

Drivhusgasudslip i form af CO2 i forbindelse med anleg af alternative vejforslag, tons

Vejforslag Al Vejforslag A2 Vejforslag B

71.000 77.000 270.000

Kilder: Vejforslag A1 og A2: Nordhavnsvej, s. 170
Vejforslag B: Nordhavnsvej, s. 195 og Anne Kongsfelt, Kgbenhavns Kommune

Det drejer sig om udslip i en 1-2 ars anlaegsperiode fra 71.000 tons i forbindelse med Vejforslag Al
til 270.000 tons i forbindelse med Vejforslag B. VVM-redeggrelsen gar noget stille med dgrene,
hvad angar beregning af udslip i forbindelse med Projektforslag B, idet det er umuligt at aflese
CO2-udslippet (Nordhavnsvej, s. 195) uden indhentning af en l&sevejledning hos den kommunale
forvaltning. Udslipsmangderne er sa sandelig enorme, nar man patenker, at Kgbenhavns
Kommunes malsatning for reduktion af CO2 fra transportsektoren inden ar 2015 er pa 50.000 tons.
I forvaltningssprog lyder det lidt mindre dramatisk: ”Pa den baggrund kan det konkluderes, at
anlaegsarbejdet giver anledning til en ikke helt ubetydelig merudledning af CO2.” (Nordhavnsvej, s.
170 og 195).

Banetrafikken bliver nedlagt i perioder og svaekket for altid

Et er hvis renovering af en banestrekning betyder gener for banetrafikken 1 en periode inden det
bliver godt. Her er der ikke tale om forbedring af banen, men et projekt, der skal bane vejen for en
livsfarlig konkurrent til jernbanen. Af den grund skal 3 jernbaner, S-banen (Nordbanen), Kystbanen
og Farum banen afbrydes i lange perioder. (Som bilag 1 ligger Notat fra DSB om konsekvenserne
for banetrafikken). Effekten af banelukningerne spreder sig 1 hele S-togsnettet 1 form af
uregelmassigheder, l&ngere rejsetider og faerre tog. Ferre tog skyldes, at lukningerne krever mere
materiel, idet tog skal kgre frem og tilbage pa hver side af lukningerne.

Her om 2 af banelukningerne. Andre steder i rapporterne star, at Nordbanen og Kystbanen som
minimum skal lukkes 3 maneder hver.

Bane Min. antal dage Max. antal dage Gennemsnit
med spaarring med spaarring

Nordbanen 31 degn 72 degn 52 degn

Kystbanen 45 dogn 93 degn 69 dogn

Tabel 3.3 Skennede varighed af sporspzerringerne

Videre hedder det, at der i byggeperioden bade pa S-banen og Kystbanen forventes at:

e 25% af passagererne forsvinder




Hvor mange, der forventes at forsvinde for altid, er ikke analyseret. Til sammenligning kan na@vnes,
Vejdirektoratet forventer, at bygning af en Frederikssundmotorvej vil fa 100.000 passagerer til at
forlade S-banen arligt og i stedet tage bilen.

Kilde: Baggrundsrapport Samfundsgkonomi (side 7):
http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr¥%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-2009%2014.15.29/4277714.PDF

DSB skriver i Notat af 6. november 2008 bl.a.:

”Selve etableringen af Nordhavnsvej understptter ikke de politiske pnsker om skift af
befordringsmiddel fra privat til kollektiv trafik. DSB forventer sdledes at nerverende projekt efter
feerdiggorelsen vil flytte kunder fra den kollektive trafik til biltrafik.’

'Vi gar ud fra, at dette spgrgsmal belyses i VVM redeggrelsen for vejprojektet, men det bgr ogsa
medtages i forbindelse med beskrivelsen af konsekvenserne for den kollektive trafik i forbindelse
med selve anleegsprocessen.”

Kilde: DSB;” Nordhavnsvej — forhold for trafikafviklingen pa bane” Notat af 6. november 2008. Er vedlagt som bilag 1.

Anlzegsarbejderne vil bl.a. have overordentlig store gener for togtrafikken

Konsulentfirmaet Rambgll Danmark A/S papeger ogsa de voldsomme problemer togtrafikken vil fa
dersom vejen skal anlegges under Nordbanen og Kystbanen.

5.6 Passage under Nordbanen og Kystbanen
Passagen under Nordbanen og Kystbanen byder pa en rakke anla2gsmasssige pro-

blemer, som er narmere beskrevet i afsnit 5.12.5. Problemerne er bl.a. relateret til
vejtracéets spidse vinkel med banerne, banernes placering ca. & m under det om-

kringliggende terraen, samt de overordentlig store gener anlagsarbejderne vil have
for togdriften. Plan af passagen med typisk tvaersnit er vist pd tegning D-A10-5040,

Kilde: side 59 i Baggrundsrapport Teknik, December 2008
http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-2009%2014.15.29/4277659.PDF

Banetrafikken far efter vor mening et naermest dgdbringende hug under byggeriet og i al fremtid en
alvorlig svekkelse, idet vejen suger de nordsjallandske pendlere ud af togene.

Som det kan ses af tegningen nedenfor er der tale om et ekstremt omfattende projekt. Pa grund af
krumningen kan man end ikke benytte sakaldte gennempresningsmetoder for tunneldele.

Det er hensynslgst at banetrafikken skal lide voldsomt for at skaffe plads til en miljggdeleggende
konkurrent.



Omradet for jernbanekrydsningen ses i Figur 5.18 og tegning D-A10-5040.
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Figur 5.18 Tunneltrace (red), Nordbanen (gren) og Kysthanen (bla)

Kilde: Kilde: side 75 i Baggrundsrapport Teknik, December 2008
http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr¥%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-
2009%2014.15.29/4277659.PDF

Her ses det omfattende byggeomrader

Der etableres arbejdspladsarealer pa begge sider af sporomradet og i niveau med dette som vist
pé Figure.9.

Figur6.9 Bygéegruhe med arbejdspladsomréﬂer markeret med gfﬁnt. Rod markering viser arbejder i

sikkerhedszonen (<5m fra spor)

Kilde. Side 90
http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-
2009%2014.15.29/4277905.PDF

Man bliver ikke ligefrem beroliget af dette:

= Under sporsperringerne skal det sikres at hovedparten af de langsgaende
banetekniske anleeg, sdsom el, signalanl=eg, kerestrem, afvanding mv., opretholdes i
drift.

= Der skal udarbejdes risikoanalyser for hvorledes jernbaneanleeg nzer arbejdspladsen
kan opretholdes i drift. Risiko for jordskred, ssetninger mv. skal nejere vurderes.

= Leengder af sporspeerringsperioder skal nejes planleegges, sd det sikres, at de planlagte
perioder respekteres.




Kilde. Side 91

http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-

2009%2014.15.29/4277905.PDF

Hvor mange der permanent er jaget veek fra banerne nordfra nar vejen er bygget feerdig skgnner
Raédet for Beredygtig Trafik vil vere et meget stort antal. Man skal betenke den store velstand og
bilejerskabet i Nordsj@lland. Dette kombineret med en ekstrem hurtig vejforbindelse vil styre folks
valg af transportmiddel. Tillige har Kystbanen veret igennem en periode med omfattende
istandseattelsesarbejder og faet ny operatgr, DSB FIRST. Begge dele har givet voldsomme
problemer for togtrafikken med forsinkede og ekstremt overfyldte tog. RBT har ved flere
lejligheder opserveret sild i tgnde” tilstande ved Hellerup Station. Hvis nu banen skal afbrydes for
at bygge vejen vil mange have overskredet smertegrensen og forladt banen for altid.

Nordsjelland er nemlig landets rigeste omrade med det stgrste bilejerskab i landet. Allerede nu
patvinger Nordsjelland Kgbenhavnsomradet voldsomme trafikbelastninger. Stregtykkelsen angiver

biltrafikmangden

Her illustreres biltrafikkens omfanget mod Kgbenhavn
pa et trafikbelastningskort fra det tidligere Frederiksborg
Amt. Stregtykkelsen angiver biltrafikmangden til
Storkgbenhavn.

Kilde: Teknik & Miljg, Frederiksborg Amt. Arsdagntrafik.2000

Her ser man Lyngbymotorvejen (den
tykkeste streg), som er den stgrste
biltrafik-generator til Kgbenhavns
Kommune. Indtil nu har afslutningen pa
motorvejen ved Hans Knudsens Plads en
vis trafikregulerende effekt. Hvis
Nordhavnsvejen, der kan kaldes en
”semimotorvej”, bygges, vil
“trafikregulatoren” ved Hans Knudsens
Plads fjernes og sluserne for biltrafikken
nordfra vere vak.

Kilde til kort: Faerdselsteellinger og andre
trafikundersggelser 2003-2007
http://www.vejpark2.kk.dk/publikationer/pdf/502_teller
apport_2007_web.pdf
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Trafikbelastningen pa Kgbenhavns veje er i forvejen voldsom og iser pa de regionale veje som
f.eks. Lyngbyvejen. Trafikken over kommunegransen nordfra er p.t. pa omkring 250.000 kgretgjer.
Den vil stige kraftigt ved at bygge en Nordhavnsvej. Nordsjelland har masser af biler og mange
familier med 2 biler. Derfor er bygning af en ny indfaldsvej som en Nordhavnsvej som at legge gift
ud for det kgbenhavnske miljg, idet alle der har bil vil blive stimuleret til at bruge den til kgrsel til
Kgbenhavn.

Som man kan aflese af grafen nedenfor er trafikken pa de regionale veje mod/i Kgbenhavn steget
med nasten 50% pa 20 ar:

TRAFIKINDEKS FOR K@RETQJER
- baseret pa trafikarbejdet pa det kebenhavnske vejnet
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Kilde: Feerdselsteellinger og andre trafikundersagelser 2003-2007
http://www.veijpark2.kk.dk/publikationer/pdf/502 tellerapport 2007 web.pdf

Det er privatbilerne der fylder indfaldsvejene og gaderne i Kgbenhavn. Stgrre lastbiler udggr
saledes kun 0,7 % af trafikken og sololastbiler 2,7 %.
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KGRETGJERNES FORDELING | PROCENT
- en hverdag kl. 06-18 i 2007

99%
Personbiler

Motorcykler
Varevogne
Sololastbiler
Busser

Starre lastbiler

BONER0

27%

132%

Kilde: Feerdselsteellinger og andre trafikundersegelser 2003-2007
http://www.vejpark2.kk.dk/publikationer/pdf/502 tallerapport 2007 web.pdf

Baggrunden for vejplanerne og deres voldsomme dimensioner er alene af hensyn til
privatbiltrafikken. Man taler om fremtidssikring, men ikke forstaet som en baredygtig trafikal
fremtid i overensstemmelse med Kgbenhavns malsatninger, men en fremtid med flere biler og
feerre og faerre personer 1 bilerne.

Allerede nu tordner bel&gningen 1 bilerne ned mod 1 person. Skal samfundet virkelig blot bygge
gdeleggende veje for milliarder til nasten tomme biler i stedet for at modarbejde et sa ekstremt
ressourcespild pa transportomradet? Det mener vi ikke.

Nu kun 1,09 person pr. pendlerbil

”Den gennemsnitlige bel@gningsgrad i biler 1 boligarbejdsstedstrafikken er 1,09 (Transport- og
Energiministeriet 2006), og dette tal er endog for nedadgaende.” I lyset af denne ringe udnyttelse af
vejkapaciteten er det endnu mere absurd at bygge en ny stor indfaldsve;j.

Kilde: Per Homann Jespersen, trafikforsker, Roskilde Universitet. DJJF-Bladet 28.April 2008. Uddrag af Artikel om
trengsel. http://www.djoef.dk/online/print tekst?ID=15462&type=artikel&navn=Tr%E6ngsel

Det er bilpendlerne der fylder pa vejene. Togtrafik kan erstatte vejudvidelser

Fordeling af trafik over degnet - 2007
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Kilde: Infrastrukturkommissionen.
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At bygge en 4-sporet motorvej, der tilmed er forberedt til at blive 6-sporet er et fuldkommen
gdeleggende tiltag. Som det kan ses af denne tegning fra det tyske transportministerium har baner
en kempe kapacitet. Der er derfor basis for at skaffe rigeligt med kapacitet i banerne mod
Kgbenhavn.

So entlastet
eine $-Bahn die
Slrahen

Platzbedarf des Individualverkehrs mit Pkw fiir die Beférderung von 32 400 Menschen pro Stunde

55 mbreite StraBe, 16spurig

Kilde: Bundesminister fiir Verkehr, Tyskland.

Baner er suverene hvad kapacitet angar, men indtil den ngdvendige banekapacitet er fremskaffet
kan busser hurtigt lgse store transportopgaver og let erstatte vejudbygningsplaner:

Kilde: MOVIA
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Model (C). Baeredygtig trafikbetjening i pagt med Kgbenhavns malsatninger

Der mangler en model (C) : Der er kun lgse forestillinger om kollektive transportmidler til den nye
bydel.

Som navnt tidligere er de to trafikforslag (A) og (B), der alene er vejforslag begge
miljgedeleggende for Kgbenhavns ambitioner om at vare en beredygtig hovedstad.

Begge modeller krever et pladskr&vende udfletningssystem ved Lyngbyvejen samt gdeleggelse af
rekreative arealer ved Ryparken. Model (A) vil ogsa betyde nedrivning af en hel stribe huse og vil

betyde bygning af et voldsomt vejudfletningssystem.

Vejforslag A1

Signatur: W Private arealer / bygninger

Offentlige vejarealer / jernbane
Kammunale arealer
| Svanemaellens kaserne - Eksproprieres / midlertidig eksproprieres

Figur 3.3 Arealbehov i byggefasen - Vejforslag A1

Figur 2.8 Egetraesallé langs Lyngbyvej, der pavirkes ved etablering af tilslutningsanlagget uanset valg af
vejforslag og tilslutningsanlaeg.

Kilde side 26:
http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr%c3%absentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-
2009%2014.15.29/4277905.PDF
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Her er en af de 5 forslag til udfletningssystem ved Ryparken station

Figur4.4 Forslag | til tilslut-
ningsanlzeg ved Helsingarmo-
tonvejen: Miveaufrie ramper
mellem Helsinggrmotorvejen
og Nordhavnsve). Rad- Halsin-
ganmatoneian Orange: Nord-
Aavnsvel, Gul- Lpnebve
Grein: Fortow og cpkelst,

Model (B) med en tunnel til selve Nordhavnen gdelegger ikke banetrafikken under
byggeprocessen, men laegger op til en gstlig ringvej / havnetunnel, som bade vil vare ekstrem dyr
og tilmed vil generere en masse ny biltrafik, som i hgj grad vil blive taget fra den kollektive trafik.
Den kollektive trafik vil ogsa fa yderst svaert ved at tiltreekke nye passagerer. Begge modeller vil
ogsa kreeve voldsomme belastninger under byggeriet i form af transport at udgravningsmaterialer,
byggematerialer og tunnelelementer. Begge modeller ggr det langt mere attraktivt at tage bil frem
for den kollektive trafik til Kgbenhavn.

Vejforslag B

Signatur: W Private arealer
[ Offentlige vejarealer / jernbane
Kommunale arealer
I Svanempllens kaserne - Eksproprieres / midlertidig eksproprieres

Figur 3.4 Arealbehov i byggefasen - Vejforslag B

Side 38:
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http://www.kk.dk/eDoc/Borgerrepr%c3%ab6sentationen/29-01-2009%2017.30.00/Referat/06-02-
2009%2014.15.29/4277905.PDF

Vi mener, at Nordhavnsmotorvejen vil vare en “trojansk hest”, der vil abne for "’bilslusen” ved
Hans Knudsens Plads. Kgbenhavn vil blive oversvgmmet af endnu flere biler — herunder mange 4-
hjulstrekkere eller bare store biler med hgjt benzinforbrug - fra det bilrige Nordsjalland.

Vi mener, at aftalen med staten om motorvejen ikke er urgrlig. Der er indgaet mange

aftaler i tidens lgb om trafikanleg og mange er @ndret siden hen. I lyset af, at Kgbenhavn gnsker at
fremsta som Verdens Miljgmetropol og nu ogsa med gnsket om at blive en CO2 neutral hovedstad
og vaere ferende miljgmeessigt pa globalt plan, vil det vere afggrende, at trafikken ogsa bliver
miljgvenlig. Her ville det vare oplagt, at Nordhavnsomradet og trafikbetjeningen af omradet blev et
”demonstratorium” for, hvordan en bydel kunne klare sin trafikforsyning med @&gte beredygtig
trafikbetjening.

En motorvej stimulerer ikke en miljgmassig beredygtig trafikudvikling, uanset at Kgbenhavns
kommune 1 sin indbydelse til borgermgdet den 11. september 2007 om Nordhavnen misbrugte
benavnelsen beredygtig i forbindelse med motorvejsforbindelsen: "I Nordhavn er der plads til det
hele; boliger til almindelige mennesker, erhverv, bedre offentlig transport og en forbedret trafikal
forbindelse til Nordsjeelland, alt sammen pad et beeredygtigt grundlag”.

Banetrafik har den forngdne kapacitet til at skaffe alle de gnskede folk til og fra Kgbenhavn. Der
skal sa etableres en skinneforbindelse til Nordhavnsomradet. Vi sa helst, at det var et moderne
letbanesystem koblet til et par S-togsstationer. Vinderforslaget for Nordhavnen opererer med en
metro. Det forstemmende er, at der ingen konkrete planer er for en ordentlig kollektiv
trafikbetjening af Nordhavnen, mens der settes alt ind pa at fa bygget en stor og bred
Nordhavnsve;.

Det er virkelig den omvendte verden at ville bygge en stor vej til en postuleret baredygtig bydel,
mens mere baredygtig transport til bydelen fortoner sig i en uvis fremtid. Hvis vejen bygges, ender
det hgjst sandsynligt med, at der fortsat kun kgrer nogle fa busser rundt til betjening af
Nordhavnen, mens nordsjallandske bilister kommer til og fra bydelen pa meget kort tid.

Skan Kgbenhavn for en Nordhavnsvej og indfgr betalingsringe,
som let kan reducere trafikken over ringene med 1/3

Tetraplan A/S har for Transportministeriet lavet denne analyse 1 2008.

Treengselsafgifter i Hovedstadsomradet
Effekterne af scenarier med et antal
betalingsringe og takststrukturer

Et af hovedresultaterne er muligheden for meget store reduktioner af trafikken, som det fremgar af
tabellen nedenfor. Med sadanne reduktioner af trafikken vil alle kgdannelser forsvinde. De
indkomne midler skal bruges til at forbedre og billigggre den kollektive trafik.

Siden aftalen med staten om en Nordhavnsvej blev indgaet er det nu blevet regeringens politik at

indfgre en eller anden form for roadpricing. Vi ma opfordre kommunen til at l&gge ekstra pres pa
staten for at fa indfgrt en betalingsordning og samtidig fjerne aftalen om en Nordhavnsve;j.
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Tabel 4 Pct.vise @ndring i antal af passager over de forskellige ringe
Pctvise &ndring i 3 ringe, 2 ringe, 3ringe,  2ringe,
koretejspassager fasttakst fasttakst var.takst var.takst
Periode Tusinde keretgjer der krydser Ring 2
Morgenmyldretid (7-9) -38% -35% -42% -38%
Udenfor myldretid (9-15) -29% -27% -32% -29%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -42% -39% -47 % -44%
Hverdagsdegn -27% -25% -30% -28%
Periode Tusinde keretgjer der krydser M3
Morgenmyldretid (7-9) -33% -27% -32% -22%
Udenfor myldretid (9-15) -24% -20% -23% -18%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -39% -33% -38% -27%
Hverdagsdegn -24% -20% -23% -17%
Periode Tusinde keretajer der krydser Ring 4
Morgenmyldretid (7-9) -33% -9% -27% -7%
Udenfor myldretid (9-15) -25% -6% -20% -5%
Eftermiddagsmyldretid (15-18) -38% -11% -32% -9%
Hverdagsdagn -24% -6% -20% -5%

Kilde:_http://www.baeredygtigtrafik.dk/traengselsrapport.pdf

Vi ma indtrengende opfordre staten og Kgbenhavns Kommune til at revurdere planerne om at
bygge den planlagte indfaldsvej til Kgbenhavn. Den er i modstrid med alle tanker om en
baredygtig trafikal fremtid og alle malsatninger pa klimaomradet.

Tabellen nedenfor viser CO2-udslippet for de togtyper der kgrer til og fra Kgbenhavn. Der er
tilmed regnet med S-tog med strgm fra konventionelle kraftveerker. Nar strgmmen kommer fra
vindmegller stiller CO2 regnskabet sig naturligvis endnu bedre. Jo flere i togene jo mindre CO2-
udslip. Hver gang en passager forlader toget for at tage bilen betyder det, at hele bilens CO2-udslip
er ekstra udslip. Til sammenligning udleder en ”gennemsnitsbil” omkring 160 gram CO2 pr.
kilometer og der er som ovenfor n&vnt kun 1,09 person pr. pendlerbil.

Her er en oversigt over CO2-udslip pr. personkilometer med forskellige danske togtyper og
belgningsgrader:

Intercity Diesel-tog Halv belaagning [28 g CO2/person-km
Intercity Diesel-tog Fuldbelagning 14 g COZ/person-km
Regionalt  |Diesel-tog Halv bel=gning 34 g CO2/person-km
Regionalt  |Diesel-tog Fuldbelazgning 17 g CO2/person-km
Regionalt  |[El-tog Halv beleegning 25 g COZ/person-km
Regionalt |[El-tog Fuldbelagning 13 g CO2/person-km
S-tog El-tog Halv belaegning |15 g CO2/person-km
S-tog El-tog Fuldbelzagning 8 g CO2Z/person-km

Kilde: Nagletalskatalog, Transportministeriet.
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Som bilag 1 vedlegges Notat af 6. november 2008 om konsekvenserne for banetrafikken

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen
HansHenrik Samuelsen
Ivan Lund Pedersen
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Notat

Nordhavnsvejen, trafikale konsekvenser for banetrafikken
1. Generelle kommentarer

Gener for trafikafviklingen

Generelt gnsker DSB at arbejdet med vejunderfgringen medfarer sa sma gener for
trafikafviklingen som muligt. Vi vil derfor anbefale en boret tunnel som den lgsning,
der medferer farrest mulige indgreb i trafikafviklingen ved spor og stationer.

Trafikafviklingen bestar ud over gennemfarelsen af de planmasssige tog, ogsa af
karsel med materiel til og fra vaerksteder og depotspor. En total spzerring af
forbindelsen mellem is@r det nordlige og sydlige S-togsnet vil derfor have betydelige
konsekvenser for trafikafviklingen. Tilsvarende gzelder for spaerringen af Kystbanen.

Det er ogsa et spargsmal om, hvilken trafikafvikling, Banedanmarks
fiernstyringssystem kan styre ved en deling af banerne i 2 sarskilte systemer. Dette
kan satte en gvre graense, for hvor mange tog der reelt kan gennemfares. Det galder
seerligt i situationer med driftsuregelmaessigheder, der ikke vil kunne undgas, szrligt
nar der ma kares med korte vendetider.

Ogsa Banedanmarks karsel med arbejdskoretgjer til og fra vedligeholdelsesarbejder
vil blive ramt.

Rejsetidsforleengelser

Etablering af en Nordhavnsvej vil give betydelige trafikale gener for DSB"s kunder i
form af kereplansendringer, omlagning af linjer, diverse erstatningsbefordringer og
rejsetidsforlengelser.

Tilbagegang i DSBs forretningsgrundlag

Selve etableringen af Nordhavnsvej understotter ikke de politiske gnsker om skift af
befordringsmiddel fra privat til kollektiv trafik. DSB forventer saledes at nervarende
projekt efter fardiggerelsen vil flytte kunder fra den kollektive trafik til biltrafik.

Vi gar ud fra, at dette spgrgsmal belyses i VVM redeggrelsen for vejprojektet, men
det bar ogsa medtages i forbindelse med beskrivelsen af konsekvenserne for den
kollektive trafik i forbindelse med selve anlagsprocessen.

Kundevendt kommunikationsplan og projekt

Det forudsaettes, at DSB far mulighed for at udarbejde en detaljeret kundevendt
kommunikationsplan i taet samarbejde med projektledelsen pa narvaerende projekt.
Det skal i denne kommunikation klart fremga, at det er vejprojektet, der er
skadevolderen.

DSB Planlagning
og Trafik

6. november 2008

DSB Planlaegning og Trafik
S-togsplanlagning
Selvgade 40

DK-1349 Kgbenhavn K

Telefon 33 14 04 00
Lokal 42384

Direkte 33 54 23 84

Fax 33 54 23 49
nwellendorf@s-tog.dsb.dk

www.dsb.dk

Afsender Niels Wellendorf
CVRnr.21 8277 38

P:\Word\Planer\Nordhavnsvejen, DSB

kommentarer til 1. offentlige hering.doc
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Uanset dette, ma det imodeses, at DSB's image vil lide stor skade, da kunderne vil
opfatte de gener de pafgres som DSB's ansvar.

Skadevolder/ @konomi

DSB betragter juridisk set vejprojektet som skadesvolder i nervaerende projekt og
forventer saledes at blive holdt fuldt skonomisk skadeslas for sa vidt angar
omkostninger til savel infrastrukturtilpasninger som evt. ggede driftsomkostninger og
indtegtstab som falge af anlaeggelse af Nordhavnsvejen.

Det forudses saledes, at DSB hhv. DSB S-tog a/s holdes skadeslgs for passagertab i
forbindelse med arbejdet. Det endelige tab vil farst kunne opggres efterfalgende pa
grundlag af passagertzllinger mv..

Ligeledes er det et krav, at evt. nedvendige infrastrukturaendringer i forbindelse med
erstatningskgrslen finansieres af skadevolderen. Det vil naturligvis veere en
forudsaetning at disse projekter er etableret forud for arbejdet med Nordhavnsvejen.

Dette geelder ogsa for de @ndringer der er ngdvendige for at opretholde driften nord
for arbejdsstedet, som omlagning af kabler for fjernstyring og kabler for karestrem
mv.

Ogsa fordyrelse for Banedanmark i forbindelse med besveerlig tilkgrsel og transport af
materialer til vedligeholdelsesarbejder skal medga i opgarelsen over udgifter.

Erstatningsbefordringsplan

Ved storre og lengerevarende arbejder som naervarende, hvor der gnskes sparringer
af begge spor samtidig, @nskes det pracise starttidspunkt meddelt mindst 1 ar forud
af hensyn til den detaljerede planlaegningen af erstatningsbefordringen.

Trafikstyrelsens notat om konsekvenser af 12. august 2008

DSB tager i det folgende udgangspunkt i det idéoplaeg til erstatningsbefordring, som
er opstillet i notat fra Trafikstyrelsen af 12. august 2008. Der sondres her mellem
nordsystemet, som er de tog, der udelukkende kegrer i det lukkede system nord for
sparringen mellem Hellerup og Svanemgllen (inkl. Ringbanen), og sydsystemet, som
omfatter alle andre tog.

2. Konsekvenser for S-tog ved sparringen

S-tog i nordsystemet

Da de fleste kunder fra nord kommer fra Nordbanen, vil Trafikstyrelsens lasning 1,
hvor togene fra Hillerad og Holte kombineres med Ringbanen og togene fra
Klampenborg vendes i Hellerup formentlig vaere den, der bedst tilgodeser situationen
ud fra passagermangderne.

Det paregnes muligt at fastholde de nuvarende minuttal pa savel Ringbanen som
togene til Holte, Hillerad og Klampenborg i dagtimerne. Om aftenen ma Ringbanens
tog kare 10 min forskudt i forhold til i dag. Dette vil give ®ndrede korrespondancer
mellem Ringbanen og de gvrige radiale baner.
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Det vil dog veere ngdvendigt at indleegge 3 - 4 min. ekstra holdetid pa Hellerup Side 3/10
station for linje E i dagtimerne, mens der om aftenen og i weekenderne vil vere 1
minuts underskud i holdetiden for linje E. For linje B vil der vaere 1 min ekstra holdetid 6. november 2008

i Hellerup i hele driftstiden. | dagtimerne vil den ekstra holdetid veere en buffer i
forhold til evt. forsinkelser.

Den ekstra holdetid betyder imidlertid ogsa, at der skal kores til tiden for ikke at
forsinke efterfolgende togs ankomst til Hellerup.

Linje C vil lige netop kunne vende i spor 7 med 10 min drift, da der er et passende
tidsrum mellem togene mod Hillerad og Holte til at togene kan kare pa tvaers til hgjre
spor mod Klampenborg (3. hovedspor). Men ogsa her skal der kunne afgas til tiden,
for ikke at forsinke naeste linje C's ankomst fra Klampenborg.

Driftsforhold ved uregelmaessigheder
Med fastholdelsen af de nuvaerende minuttal og linjer, men samtidig med korte
vendetider alle steder, vil systemet imidlertid vaere presset til sit yderste.

Ved uregelmaessigheder med blot fa minutters forsinkelse vil det derfor nemt ga
meget galt, da der ikke er mange mader at genoprette driften pa eller udtage linjer.

Det er derfor fra savel DSB S-togs produktionsansvarlige som fra Banedanmark et
krav, at der er en ekstra mulighed for at kunne vende tog og satte tog til side ved det
sideliggende vendespor pa Lersgen. Dette har dog kun plads til ét langt togse®t.
Sporet ma derfor forsynes med et par vendespor, saledes at det dels vil kunne
anvendes til ekstra vendinger, dels til at satte tog til side ved uregelmassigheder. Der
foreligger et projekt herfor fra Atkins. Omkostningerne er ca. 13 mio. kr.

Ved mellemstore og starre uregelmaessigheder vil der formentlig kun kunne
opretholdes 10 min drift pa Ringbanen, hvorfor denne vendemulighed ogsa vil vere
ngdvendig i disse forbindelser, da Hellerup station ikke vil kunne anvendes hertil i
ngdvendigt omfang.

Der vil formentlig vaere ngdvendigt at der indgas en aftale mellem DSB S-tog og
Banedanmark om en nedsattelse af kravet til kanalregularitet. Denne aftale skal
godkendes af Transportministeriet.

Passagerforhold

Ringbanens perroner kan kun anvendes af korte tog (1 SA togsat eller 2 SE togsaet),
hvorfor der ikke umiddelbart kan tilbydes den forngdne kapacitet til at betjene alle
kunder til og fra Hillerad.

I juli maned vil der om morgenen lige netop vare plads nok i togene med 1 togsaet.
Om eftermiddagen kan der derimod opsta overbelagning.

Dette kan tale for i stedet at anvende Trafikstyrelsens lgsning 1 med linje B og C pa
Ringbanen, udvidet med forlengelse og vending af linje E pa Ryparken/Lersgen.
Herved vil linje E kunne keres med op til 1% togszt, da perronen pa Ryparken netop
tillader denne toglaengde.
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Af hensyn til de under alle omstaendigheder forventede mange skiftende pa Hellerup
station vil det vaere ngdvendigt at forbedre skiftemulighederne ved etablering af nye
gangbroer mellem perronerne. Der foreligger tidligere projekter herfor. Gangbroen
bar etableres som en permanent lgsning.

Endvidere vil kapaciteten til skift pa Ryparken station blive presset til det yderste. Der
bar derfor ogsa etableres en ekstra forbindelse mellem perronerne her. En sadan kan
evt. kombineres med gnsket om en stiforbindelse pa tvaers af banen, og bruges som
en supplerende adgangsve;j til stationen fra nord og syd. Og saledes i givet fald
etableres som en permanent lgsning.

Rejsetidskonsekvenser

For de fleste rejsende vil der vaere forbindelse til S-togene pa Farumbanen ved skifte i
Ryparken. Rejsetidsforlengelsen vil i dagtimerne her ofte veere lidt under 10 minutter,
mens den i aftentimerne kan komme op pa 20 minutter afhangig af rejsens
bestemmelsessted og tid pa degnet.

For rejsende fra Klampenborg til stationer syd for Hellerup vil der skulle skiftes til S-
tog mod Ryparken, til Kystbanen eller til busser pa Hellerup station. Dette vil medfare
at rejsetiden bliver forlaenget med mellem 10 og 20 minutter afthangig af rejsens
bestemmelsessted og tid pa dagnet.

S-tog i sydsystemet
Det er vaesentligt at opretholde sa mange linjer i sydsystemet som muligt, da det jo
ikke er her, der er sporsprring.

Dette vil kunne lade sig gare dels ved at nogle linjer fares videre til Ryparken og
vendes i Farum og Buddinge. Dels ved etablering af et nyt vendespor i nordenden af
Osterport station. Der foreligger et overslag fra Atkins pa et sadant vendespor (som
der er plads til efter at det indadgaende Kystbanespor er flyttet i forbindelse med
LOKO-projektet) pa ca. 20 mio. kr.

Pa Farumbanen kan den nuvarende kgreplan med linje A i 10 min drift suppleres med
linje B og C i 20 min drift. (Linje B vender i Farum (kgrer pa Farumbanen med stop
som linje Bx i myldretiderne) og linje C vender i Buddinge). Herved etableres
tilneermet 5 min. drift mellem Ryparken og Kgbenhavn.

De gvrige afgange pa linje B og/eller C vender pa Svanemgllen station spor 4 og 5.
Linje E (med uaendret 10 min drift) vender pa @sterport station, i det spor 13 og det
nye vendespor nord for stationen anvendes pa skift.

Linje H og Bx ma aflyses. Linje H erstattes delvist ved en forlengelse af alle afgange
pa linje C til Frederikssund, saledes at der bliver 10 min drift pa hele straekningen.
Linje Bx erstattes pa Taastrupstraekningen ved opformering af linje B, mens den pa
Farumstrazkningen erstattes af omleegningen af linje B til Farum.

Passagertal pa S-banen

Pa en hverdag passerer der ca. 28.000 passagerer med S-togene i hver retning i
snittet mellem Svanemgllen og Hellerup (talt ved @sttzllingen i november maned,
der har et manedsindeks pa 100). Det samlede passagertal pa en lordag og en sgndag
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er ca. pa niveau med en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt feerre passagerer Side 5/10
(juli har manedsindeks 76).
6. november 2008
Der ma pa baggrund af erfaringer med andre sporarbejder paregnes et fald i
passagertallet under arbejderne pa 25 %. Set alene for de kunder, der rammes af
selve spaerringen, ma der regnes med et tab pa ca. 80.000 om ugen. For juli giver
dette et tal pa ca 60.000.

P& Nordbanen lokalt, hvor der dagligt er ca. 60.000 rejsende vil der ogsa ske en
nedgang som folge af feerre tog. Det er ikke direkte beregnet hvor mange, da en stor
del vil veere medregnet blandt dem, der passerer snittet mellem Hellerup og
Svanemgllen. Det anslas dog at ca. 10 % vil vaere pavirket, svarende til en nedgang pa
ca. 36.000 rejsende om ugen. For juli vil dette svare til ca. 28.000 rejsende om ugen.

Hertil kommer sa tab som fglge af den reducerede betjening pa Taastrup- og
Frederikssundstraekningerne, hvor op imod 500.000 rejsende om ugen vil fa forleenget
rejsetiden, fa reduceret frekvensen eller opleve overbelagning. Der ma her regnes
med et tab pa ca. 50.000 rejsende om ugen i den periode, sporarbejdet varer. For juli
vil dette tal veere ca. 40.000 rejsende om ugen.

Pa disse 2 straekninger andres betjeningen fra 3 til 2 linjer, hvorved der (selv ved
opformeringer) vil vaere et starre pres pa togene, med mulighed for forsinkelser som
folge af le@ngere holdetider i myldretiderne.

Der vil endvidere vare en langtidsvirkning heraf. Saledes viser erfaringer fra tidligere
sporarbejder at der er en tilbagefaldstid pa 3 ar. Dette indgar ikke i ovenstaende tal,
men kan samlet set give anledning til lige sa stort et tab som under sporarbejdet.

Kapacitetsforhold

Da der i myldretiden i dag allerede anvendes alt til radighed varende materiel, kan

det blive vanskeligt at opformere de tog, der forventes anvendt af flest kunder ved

omlagningerne. Dette skyldes ogsa, at opdelingen af nettet i to halvdele betyder at
togene skal vende anderledes i den ene ende, hvilket kraver flere tog indsat.

Omlaegningerne vil derfor kunne betyde faerre pladser i togene over hele S-
banenettet. Det er ikke vurderet hvad dette betyder med et fald i passagertallet som
forventet.

@vrige forhold for driften

Nattog

DSB S-tog planlagger at indfare nattog i timedrift nat efter fredage og lgrdage fra
efteraret 2010. Det formodes, at der i perioden med sporsparring vil kunne laves en
kgreplan, hvor skift i Ryparken med korte omstigningstider kan indpasses. Dette kan
betyde, at der ma kares mere, med starre udgifter til folge.

Materielplaceringer vil vanskeliggares, idet forbindelsen til vaerkstedet i Taastrup er
spaerret. Det vil derfor vaere ngdvendigt at foretage karsel til/fra vaerkstedet med

diesellokomotiver med de deraf felgende meromkostninger. Savel Trafikstyrelsens
oplag som S-togs oplaeg vil kreeve 28-30 togs=t i nordsystemet inkl. driftsreserve.
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Med i gennemsnit 20 dage mellem veerkstedsbesgg betyder dette at der i gennemsnit
ma transporteres 1,3 togset til og fra vaerkstedet dagligt. Dette omfatter bade
togseet, der skal til eftersyn, reparation, graffitirens og udvendig vask. Dette anslas at
medfere en udgift pa 0,1 mio. kr. pr. uge.

Den ngdvendige materieludveksling vil skulle ske ved at togene traekkes med
diesellokomotiver. Dette vil kunne ske enten via Lers@en, via Ringbanen (Vigerslev)
eller via Kystbanen. Der er dog en raekke praktiske og sikkerhedsmaessige forhold, der
skal tages i betragtning:

Via Lersoen

Rent praktisk vil lgsningen med kersel via Lersgen veere lettest:

- Rangering med diesellokomotiv.

- Lokomotivfgrer i betjent fagrerrum (Sikre at toget kan bremses ved eventuel
togsprangning).

- Togsaettet rangeres (pa svanemagllen) fra spor 7 til Spor 6, hvorfra det vil kunne kgre
for egen kraft til Taastrup.

Krav i forbindelse med karsel via Lersgen:

- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen.

- Der skal vaere en lokomotivfarer i S-toget.

- Betjeningsvejledningens krav om oprangeringer skal falges (Hvis flere S-tog rangeres
samtidigt skal der veaere en lokomotivfgrer i hvert togsat).

- Der skal ansgges om Usadvanlig Transport (UT) af hensyn til profilforhold, akseltryk
m.v. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene ved at f.eks. trinbradder fjernes)

Via Ringbanen:
- Karslen fra Ringbanen (Vigerslev) til Haje Taastrup vil skulle forega pa fjernbanen.

Krav i forbindelse med kgrsel via Ringbanen:

- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen.

- Der skal vaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemgaende bremseledning.

- Der skal ansgges om UT. (Evt. skal togs®ttet tilpasses profilforholdene ved at f.eks.
trinbraedder fjernes).

Tekniske hindringer ved begge disse lgsninger:

- Nar S-toget er vendt medferer dette logistiske udfordringer, idet 9x-enden ikke kan
kobles til en 9x-ende. Alle informationer og al kommunikation gar ud fra at togsat
aldrig vendes, derfor er det muligt at benytte Sg og landside som begreb, og derfor
kan vi ikke @ndre pa den praksis og vi ma ikke vende togseet ved normal drift.

(Da togsattene vendes tilbage igen, burde dette ikke vaere et problem pa sigt, men
det skal sikres, at de togs=t der er vendt fra Nordsystemet er de same, der kommer
tilbage og de ma ikke blandes med de gvrige togsat).

Via Kystbanen:
- Karslen fra Hellerup til Hgje Taastrup vil skulle forega pa fjernbanen.

Krav i forbindelse med kersel via Kystbanen:
- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen.
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- Der skal vaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemgaende bremseledning.

- Der skal ans@ges om UT. (Evt. skal togsaettet tilpasses profilforholdene serligt
gennem Raret ved at f.eks. trinbraedder fjernes).

Ved kgrsel via Kystbanen vendes togene ikke.

En anden made at fa til vaerkstedet pa, vil vaere at anvende godssporet mellem
Lersgen og Ryparken ved en elektrificering af dette og indbygning af en transversal
ved Ryparken. Herved undgas kgrsel med diesellokomotiver, og karslen kan ogsa ske
i trafiksvage tidsrum og ikke kun om natten. Der foreligger et projekt herfor fra
Atkins. Omkostningerne er ca. 17. mio. kr. (Ved denne karsel vendes togene dog
fortsat og skal derfor tilbage samme vej igen.)

Tidspunktet for spaerringen

Afhangig af tidsplanen for arbejdet, vil dette kunne falde sammen med andre
sporarbejder og sporsparringer pa S-banen, herunder sporombygning pa Nordbanen i
2010 og szrligt arbejdet med 6. hovedspor, der farst afsluttes i 2011. Dette arbejde
medfarer, at der kun kan kare fa tog gennem Kgbenhavn H, hvilket vil betyde, at
antallet af tog til og fra savel Kgbenhavn H fra vest og syd samt videre til og fra
Svanemgllen/Ryparken kan blive mindre end her beskrevet.

Det vil derfor ikke veere hensigtsmassigt at gennemfgre arbejderne far tidligst i 2012.

3. Konsekvenser for Kystbanen
Pr. 1. januar 2009 vil kystbanen blive betjent af Kystbanen A/S.

Der vil umiddelbart kunne indfares en sarkegreplan, hvor trafikken opretholdes i
naesten normalt omfang. Togsystemerne fra savel Helsinggr og Niva vendes i
Hellerup. De 3 myldretidstog i hver retning ma dog inddrages. Materiellet fra disse tog
vil skulle anvendes til at forstaerke de gvrige tog, sa kapaciteten ikke forringes.

| myldretiden, nar Niva-systemet viderefares til Helsingar vil det dog skulle standse
pa alle stationer pa grund af bortfaldet af de serlige myldretidstog. | Hellerup vendes
pa kort tid, og de 2 systemer flettes.

De laengere vendetider medforer et gget forbrug pa 10 mand, primaert
lokomotivfarere.

Da der vendes pa kort tid pa @sterport for togene fra Sverige/Kastrup ma systemerne
flettes, hvilket medferer at der her kun kan kares med @resundstog (ET).

Passagertal pa Kystbanen

Pa en hverdag passerer der i snittet mellem Hellerup og @sterport ca. 12.000
passagerer med Kystbanen i hver retning. | weekenderne er tallene i alt omtrent som
pa en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt faerre passagerer som for S-banen.

Der ma paregnes et fald i passagertallet under arbejderne pa 25 % som for S-banen.
Der vil ogsa her veere en langtidsvirkning heraf, da en del af kunderne ikke kommer
tilbage, og mange forst kommer tilbage efter lengere tid.
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Set pa ugebasis ma der forventes et tab pa ca. 36.000 kunder. For juli vil det svare til
ca. 28.000.

Ogsa her ma der paregnes et tab for alle kunder pa banen, nar der karer farre tog.

@vrige forhold for driften

Nattog

Kystbanen har natkgrsel pa natterne efter fredage og lardage. Denne skal erstattes

med bus mellem @sterport og Hellerup disse naetter med forleenget rejsetid til falge.
Safremt DSB S-tog har indfert nat S-tog, kan der henvises til disse mellem @sterport
og Hellerup.

Materielmaessige forhold
Der er kun depotspor til placering af materiellet om natten i Helsinggr. Dette vil derfor
medfare en hel del materielkarsel.

Med opdelingen af nettet, vil det vaere n@dvendigt at have en eller to reservestammer
til radighed for det nordlige system. Disse vil skulle anvendes i forbindelse med evt.
uregelmaessigheder.

Ogsa mulighederne for at servicere Kystbanens tog bortfalder. Som for S-banen vil
det veere ngdvendigt at transportere togene med diesellokomotiver til og fra
vaerksted. Dette kan ske via S-banen enten mellem Hellerup og Qsterport til
Kgbenhavn, eller. via Ringbanen til Vigerslev.

Uregelmaessigheder vil uanset dette, kunne forventes at vaere svaerere at fa
genoprettet, primaert for selve Kystbanen. Ogsa dette vil pavirke passagertallet i
negativ retning.

Hertil kommer, at der fra efteraret 2010 vil vaere behov for starre tog, da
passagertallet forventes at vokse mellem Malmo og Kebenhavn nar Citytunnelen i
Malmo abner.

Det formodes, at der vil vaere tilstraekkelig kapacitet pa S-banen til at befordre
Kystbanens passagerer mellem Hellerup og @sterport, safremt togene opformeres
maksimalt. Men som navnt under S-banen, er der ikke fuldt tilstraekkeligt med
materiel hertil.

Ombkring skift pa Hellerup station henvises til det under S-tog naevnte om
ngdvendigheden af en ekstra gangbro.

Skiftet i Hellerup medfarer en rejsetidsforlengelse for passagererne pa mellem 10 og
20 minutter. | visse relationer muligvis mere.

Anlagstekniske kommentarer

DSB's veerksted "Helgoland”

Det forudseettes, at der i givet fald stilles erstatningsarealer til radighed ved indgreb i
DSB's vaerkstedanlaeg.
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4. Okonomiske nggletal

A: S-tog driftsgkonomi

Driftsomkostningerne pa S-banen vurderes at vare stort set uandret. Saledes vil
produktionsomkostningen pr. togkm blive gget som falge af karsel med
pendulstammer og gget tidsforbrug til at vende tog. Det vurderes det dog at denne
meromkostning fuldt ud opvejes af en trafikreduktion i og med at linjerne H og Bx vil
veere aflyst.

Den vasentligste meromkostning pa S-banen knyttes til rangering og befordring af S-
tog mellem nordsystemet og vaerksted, idet dette skal foretages af diesellokomotiv.
Omkostningerne hertil vurderes at blive 0,1 mio. kr. om ugen.

Buserstatningskgrsel mellem Hellerup og Svanemgllen med busser i 5 min drift koster
ca 0,5 mio. kr. pr. uge. Der er ca. 60 siddepladser pr. bus

Nedgang i passagertal under arbejdet koster 1,5 mio. kr. pr., uge.
e Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og Svanemgllen: 60.000 fzerre pr.
uge: 0,6 mio. kr.
e Farre rejser pa Nordbanen som folge af faerre tog: 28.000 faerre pr. uge: 0,3
mio. kr.
e Rejser pa sydsystemet: 50.000 farre rejser pr. uge: 0,6 mio. kr.

I alt 2,1 mio. kr. pr. uge. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil saledes samlet koste
12,6 mio. kr.

Hertil kommer langtidsvirkningen af passagertab, som totalt vil vaere af samme
storrelse som under selve sporarbejdet: 9,0 mio. kr.

Det samlede driftsgkonomiske tab pa S-banen vurderes hermed at blive ca. 21,6 mio.
kr. for de 6 uger.

B: S-tog/Banedanmark anleegsgkonomi

Etablering af vendespor pa @sterport station koster anslaet (mindst) 20 mio. kr.
Etablering af vendespor pa Lersgen station koster anslaet 13 mio. kr.
Etablering af gangbro pa Hellerup station koster anslaet 10 mio. kr.

Etablering af forbindelse mellem perronerne pa Ryparken station koster anslaet
mellem 10 mio. kr. (gangbro) og 30 mio. kr. (gangtunnel).

Anlaegsomkostninger i alt ma anslas til 50 - 70 mio. kr.

C: Kystbanen
Leengere vendetider koster 10 mand ekstra (bl.a. flere lokomotivferere) a 0,5 mio. kr.

pr. ar. svarende til 0,1 mio. kr. pr. uge.

Materielkgrsel til veerkstedet koster 0,1 mio. kr. pr. uge.

Erstatningskarsel (bus) nat efter fredage og lerdage koster 0,1 mio. kr. pr uge.
Opformering af S-tog vil koste 1 mio.kr.

Nedgang i passagertal koster 0,33 mio. kr. pr. uge.
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e Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og @sterport: 28.000 fzrre pr.
uge: 0,3 mio. kr.
e Rejser pa straekningen nar faerre tog: 2.800 pr. uge: 0,03 mio. kr.

| alt pr. uge 1,63 mio. kr. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil saledes samlet koste
9,8 mio. kr.

Langtidsvirkning af passagertab efter arbejdet vil koste 2,0 mio. kr.
Driftsgkonomiske omkostninger i alt for 6 uger: ca. 11,8 mio. kr.

@konomien er baseret pa overslag, hvorfor DSB forbeholder sig retten til at
fremkomme med yderligere gkonomiske krav overfor vejprojektet.
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: Tage Skolnik [tageskol@gmail.com]
Sendt: 16. april 2009 22:41

Til: Nordhavnsvejhoering2

Emne: Hoaringssvar fra Ryparken idreetsanlaeg

UPS. Kom til at sende vores kladde i det tidligere hgringssvar. Undskyld

Ryparkens fodbold udvalg (RFU) som er en sammenslutning af samtlige fodboldklubber gnsker at
komme med vores betragtninger omkring den kommende Nordhavnsve;.

1. Vi finder det visionart at kommunen forsgger at skabe bedre trafikforhold til gavn for den
kommende Nordhavns udbygning.

2. Desvearre finder vi lgsningsforslagene for uambitigse idet man ikke velger lgsninger der skaber
eller tager hensyn til bydelens grgnne rekreative omrader, her tenker vi is@r pa boldbanerne i
Ryparken. P.t. er der som bekendt 6 greesbaner og 1 kunstgrasbane samt 2 minibaner, men med de
forslag der ligger, bliver disse reduceret til 3-4 11 mandsbaner hvoraf de 3 bliver kunstgres.

3. Vi finder det uforsvarligt at dyrke idret med den ggede mangde partikel forurening som en aben
trafikvej skaber, hvor ca 35.000 bgrn og unge om maneden opholder sig. Bl.a. mener vi at der bgr
findes en bedre Igsning end den kommende “fly over bro” som kaster en masse partikler i hovedet pa
bydelens bgrn og unge, hvilket vi er bekymret for kan give lungeskader og andre sygdomme og
dermed belaste samfundet gkonomisk, ja endog langt mere end hvis man valgte en tunnellgsning
hele vejen som samtidig rensede luften.

4. Lgsninger er der sikkert nok af, bl.a. kunne man @ndre vejfgringen sa det bliver en tunnellgsning
hele vejen til Lyngby motorvejen. Lgsningen er sandsynligvis meget dyrere, men ser man projektet i
et stgrre sammenha@ng med bl.a. en havnetunnel, vil det samfundsmassigt blive en lgsning som
skaber synergi og fremtidssikring samt renere luft til gavn for de mange beboere pa @Dsterbro og ikke
mindst bydelens bgrn og unge der er vores fremtid.

5. Da man patenker at lave erstatnings baner pa Beauvais grunden som kompensation for de
nedlagte baner, ville det vere en bedre mulighed at flytte den kommende skgjtehal 1 Ryparken til
dette omrade idet Skgjtehallen ville fa en mere naturlig placering. Dermed friggr man omradet
skgjtehallen skulle ligge pa til nye erstatnings boldbaner.

6. Da jo Ryparken mister nogle baner, mener vi at det kunne vere en ide at Ryparken overtager bus
remisens omrade ved Vognmandsmarken og laver nye erstatnings boldbaner der, samt flytter
remisen og den kommende genbrugsplads ud i omrader som er mere egnede frem for at have disse i
teet beboede omrader til stor gene for beboerne. Dermed ville der komme sammenhzang mellem
Ryparkens idretsanleg og omradet fra Vognmandsmarken/Kildevaldskolen samt gvrige
institutioner med disse rekreative grgnne omrader.

7. Som en kompensation for Nordhavnsvejens indgreb pa Ryparkens idreetsanleeg, kunne man lave
en bro fra Vognmandmarken over jernbanen til Ryparkens idretsanleg for at skabe det totale
sammenhang.

8. Vi minder om at man fra politisk hold gnsker Kgbenhavn grgnnere, men med de 2 Igsnings forslag
til Nordhavnsvejen, virker det desvarre stik modsat.
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Vi haber vores input kan give jer ideer til lgsninger der vil gavne alle bydelens interesser.

Med venlig hilsen
pa RFU vegne

Tage Skolnik
formand

TIf. mobile: +45 2186 0770

21-04-2009



STRANDPROMENADE-KVARTERETS GRUNDEJERLAUG
v/ Jgrgen Thanning (fmd.)
Kildevanget 9, 2100 Kbh. @
TIf.: 39292035
E-amil: j.thanning @tdcadsl.dk
Den 13. april 2009

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod brygge 45

Postbox 259

1502 Kgbenhavn V

Anden offentlige hgring vedr. Nordhavnsvejen, februar-april 2009

Man vil nzeppe kunne pege pa blot én vesteuropzisk storby, der vil finde pa at anlaegge en ny
gennemfarts-motorvej helt eller delvist som overfladeanlaeg; — og da slet ikke, hvis man gerne
vil fremsta som Miljgmetropol.

SKGL, der omfatter det meste af Svanemgllebugt-villakvarteret, afgraenset af Strandgre,
Strandboulevarden og Strandvanget, har som nabokvarter en direkte og meget abenbar interesse i,
hvordan vejanlagget bliver udformet. Som beboere pa ydre @sterbro, mener vi desuden at kunne
bidrage med erfaringer og synspunkter, der rekker videre end til sn@vre egeninteresse.

Liniefgring og udformning af vejforbindelsen, bgr udfgres som en gravet og boret tunnel pa hele
strekningen mellem Lyngbyvejen og Nordhavnen (forslag B). Det vil trafiksikkerhedsmassigt og
miljgmessigt vaere den eneste rigtige langtidssikrede og baredygtige 1gsning. Denne lgsning bgr
samtankes og forberedes til viderefgrelse i den havnetunnel der uvaegerligt vil blive anlagt for eller
siden.

En tunnel der gar ubrudt igennem fra Lyngbyvej til Nordhavnen (forslag B), vil eliminere
stgj- og luftforureningen i store dele af @sterbro, og kan blive stort set miljgneutral. En
lengere tunnelstrekning giver ikke alene mulighed for, men forudsetter, en tidssvarende
luftfiltrering og rensning, som ikke opnas pa en vejstrekning med flere korte tunnelafsnit
afvekslende med abne straekninger. I projektplaner for forslag A er der da heller ikke regnet med
rensnings af luften for biludstgdning og partikler. Det vil sige at med tunnellgsning A, vil al
forurening fra strekningen fra Svanemgllen Kaserne til Strandvenget, i koncentreret form blive
ventileret ud i enderne af tunnelen. Det medf@rer en sterk koncentration af forurenet luft og
partikler ved kasernen og kvarteret omkring Kildevaeldsskolen samt boligkvartererne omkring ydre
@sterbrogade, Strandvejen og Strandvanget. Verst bliver det for beboerne pa Strandvaenget og
store dele af Svanemgllekvarteret. Nar Nordhavnsvejen senere forleenges til Nordhavnen i tunnel
under Svanemgllehavnen, vil den dertil knyttede tunneludmunding pa Strandvanget fordoble
udluftningen af udstgdning og partikelforurening. Dertil kommer at trafikken til stadighed forgges,
bl.a. fra Nordhavnsomradet, men ikke mindst nar en kommende tunnel under havnen bliver en ny



hovedtrafikare udenom byen. Udluftning pa Strandvanget fra to tunnelafsnit med voldsom, og
stigende trafik, vil ikke alene blive en ”dgdsfalde” for beboerne pa og i neerheden af Strandvanget;
det vil ogsa blive et forureningshelvede for beboerne i et stgrre omrade af @sterbro, og for brugerne
af havnen og sportsanleeggene i omradet. I et lengere tunnelforlgb i form af 1gsning B, kan man
rense luften fgr den sendes ud i fri luft. De nedenfor omtalte nyanlagte tunnelsystemer, i bl.a.
Madrid, er skoleeksempler pa ansvarsbevidst miljgpolitik.

Der virker noget paradoksalt, at man n&rmest som et mantra taler om baredygtighed i de nye
bydele, herunder Nordhavnen, og selv i mindre detaljer udbreder sig om miljgrigtig trafik,
energibesparelse, materialer der kan genbruges o.s.v., 0.s.v. - tale der n@rmer sig religigs retorik, -
nar man samtidig planleegger en delvis aben gennemfartsmotorvej, der foruden at absorbere den
stigende trafik fra bl.a. Nordhavnens udbygning til bolig- og erhvervsby og stgrre trafikhavn, og
som pa et senere tidspunkt skal tilsluttes en havnetunnel, der skal tage en stor del af den trafik der i
dag belaster den indre by. - Der synes ikke at vaeere sammenh@ng mellem de to opfattelser.

Gode visioner for hovedstaden.

En fuld tunnellgsning, forslag B, vil bidrage til kommunalpolitikernes gode hensigter for
Kgbenhavns miljgmalsatning, borgervenlige politik og infrastrukturudvikling, samt at de nye
bydele skal vaere baredygtige, og at @sterbro borgerne skal have direkte adgang til vandet.

En fuld tunnellgsning vil ogsa veare et skridt i retning af opfyldelse af Teknik- og
Miljgborgmesterens og andre politikeres vision om at ”’I 2015 er Kgbenhavn med rette kendt som
den af verdens hovedstaeder, der har det bedste storbymiljg, Kgbenhavn er blevet verdens
Miljgmetropol --- . Hvis den vision skal udmgnte sig i realitet, er vores bedste rad, at man
anlegger Nordhavnsvej i en tunnel i hele forlgbet.

En velgennemtankt og miljgrigtig transit-vejtunnel mellem Lyngbyvej og Nordhavnen, der pa sigt
kan forbindes med en havnetunnel, kan vise sig at vere et visionart og rigtig godt bidrag til at na
dette mal og til at 1gfte Kgbenhavn op i Miljgmetropol-ligaen.

Sadan ggr man i andre storbyer.

Man vil neppe kunne pege pa blot én vesteuropeisk storby, der i dag vil finde pa at anlaegge en ny
gennemfarts-motorvej helt eller delvist som overfladeanlag. Heller ikke selvom der er abne
omrader til radighed i liniefgringen. Man vil leegge en ny vej i gravet/boret tunnel af hensyn til
miljget og beboerne og for at bevare de abne og grgnne omrader til andre formal.

I alle Vesteuropas storbyer gar tendensen i dag i retning af, at tidligere anlagte hovedfardselsarer i
eller teet pa storbyer, sa vidt muligt leegges i tunnel. Et aktuelt og meget spektakulart eksempel, er
ombygningen af den fgrste motor-ringvej omkring Madrid, der blev anlagt i 1970’erne. Her har man
1 2008 indviet sidste etape af en total omlaegning, hvor ca. 60 km vej incl. vejudfletninger, er lagt i
borede eller gravede tunneler. Det genvundne overfladeterr@n er omdannet til parker, sportsanleg,
gang- og cyklestier og andre rekreative formal. Det har veret kostbart, men i Madrid, som i mange
andre storbyer, betaler man prisen for at rette op pa fortidens trafik- og miljgsynder.

Eller for at nevne noget i "nabolaget” kan Goteborg navnes som et godt eksempel pa visionaer
trafik- og miljgplanlegning. Goteborg har i dag fire tunnelanlaeg, der benyttes af mere end 300.000
biler i d@gnet, og der er planer om yderligere udbygning af tunnelsystemerne. - Ogsa Malmg tjener
som eksempel. Her leegger man nu hovedtrafikarer i tunnel under byen.



Oslo kan ogsa det med tunneler. Ved Aker Brygge er vejanl@ggene fgrt i tunneler, hvilket har givet
et meget fint og levende miljg omkring havnefronten. - Er det for resten ikke milj@, havnefront og
@sterbro-borgernes adgang til vandet der til stadighed bliver fremhevet i forbindelse med
udbygningen af @sterbro. Vejforslag A gger barrierne og afskare byen fra Svanemgllebugten og
havnen, d.v.s. det gar i den modsatte retning af visionerne.

Det vil vaere utidssvarende, uhensigtsmaessigt og udtryk for en forzldet tankegang, hvis man i
Kgbenhavn valger at anlaegge en ny gennemfarts-motorvej som helt eller delvist
overfladeanlag, og visionen om i 2015 at blive karet som verdens Miljemetropol (af andre end
os selv) kan man i hvert fald glemme alt om.

Med venlig hilsen
Strandpromenade-Kvarterets Grundejerlaug

Jgrgen Thanning (fmd)
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11 April 2009 Ydre Osterbro

Udtalelse vedrerende Nordhavnsvejen

Vi har i vores partiforening lzst det nye forslag til den planlagte Nordhavnsve;j. Det er med stor

beklagelse at vi kan konstatere at der kun er forslag til lesninger over jorden.

Vi mener det vil forringe vores omrade kraftigt for beboerne, med hensyn til stgj og forurening. Da
vejen i sidste ende skal vare en del af en havnetunnel, dette giver oget trafik og derved mere stej.
Det er meningen at der skal bygge nye boliger i Nordhavnen, til en del nye kebenhavnere. Vi har
intet imod at der udvikles i kebenhavn, s nye kebenhavnere har et sted at bo, men vi er
modstandere af at det gar ud over gamle beboelses omréder. I det her tilfelde vores.

Vi vil helt tilbage til starten, hvor der var forslag om at lade vejen ga under jorden hele vejen. Om
det skal laves er cut and cover eller en boret tunnel er noget ingeniorer og okonomer ma skandes
om, men der er ingen tvivl om at det er denne lgsning der er det bedste for vores omréde.

Vi er indstillet pa at der i byggefasen vil veere en del larm, men larmen skal ophere nér byggeriet er
ferdigt og dette gores bedst ved at holde vejen under jorden. Ideelt set skal motorvejen overdakkes
helt ned til Tuborgvej. P4 denne méde skaermes for larmen og der kan eventuelt anlegges gronne
omrader over motorvejen, til gleede for omrades mange beboere og stigende antal born.

Vi forlanger ikke mere og forventer intet mindre end at man serger for at det ikke gér ud over os at
nye kebenhavnere skal bo i Nordhavnen.

Mange Hilsener

B I / g Y .. T
7k
Ditte T. E. Strecker ~Stig Ekm -

Formand for den socialdemokratiske partiforening ryvang BR. Kandidat partiforening ryvang
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: John bloch-poulsen [john.bloch-poulsen@haunstrupgaard.dk]
Sendt: 14. april 2009 23:21

Til: Nordhavnsvejhoering2

Emne: Hogringssvar Nordhavnsvejen

Hgringssvar

Socialdemokraterne gnsker baeredygtig Nordhavnsvej
Den nye vej til Nordhavnen skal fgres i en boret tunnel. Det siger Socialdemokraterne pa @sterbro.

Socialdemokraterne pa @sterbro opfordrer regeringen til at bidrage med et stgrre milliardbelgb for at
sikre den borede Igsning og en baredygtig udvikling af Nordhavnen. Det kan samtidig vere med til
at stimulere gkonomien i den eskalerende finanskrise.

Vi gnsker en baeredygtig lgsning med en boret tunnel pa strekningen fra Svanemglle Kasserne og
til Nordhavnen”, udtaler kredsformand Katrine Hofman Bang. Det svarer til Kgbenhavns Kommunes
vejforslag B, der indgér i kommunens hgring om lokalplanforslag for Nordhavnsvejen.

Socialdemokraterne pa @Psterbro mener, at der ma laves en overordnet trafikplanleegning for hele
Nordhavnsomradet og resten af @sterbro, sa trafikken kan afvikles pa en baredygtig made. Vi
leegger vaegt pa, at den trafikale udvikling i Kgbenhavn styres af miljgrigtige trafikinvesteringer.
Hvis vi bygger en baredygtig bydel pa Nordhavnen, sa skal trafiklgsningerne selvfglgelig ogsa vere
miljgmassigt og trafikalt beredygtige”, udtaler kredsformand Katrine Hofman Bang.

Vi merker, at borgerne pa @sterbro ogsa er bekymrede for, hvordan Nordhavnsomradet kan
trafikbetjenes pa en ordentlig made uden, at bydelen skal ligge i byggerod i seks ar. En boret tunnel
fra Svanemglle Kasserne er det mindste indgreb for beboerne pa @sterbro og trafikken pa hele
@sterbro i anlaegsperioden.

Fa flere informationer hos Katrine Hofman Bang pa tlf.: 28721428 eller hos BR-medlem Thor
Grgnlykke og Taner Yilmas eller Lars Kramer Mikkelsen, nastformand for @sterbro Lokaludvalg.

Med venlig hilsen
Katrine Hofman Bang
Formand for Socialdemokraterne pa @sterbro

Vognmandsmarken 44, 2. tv.
2100 Kgbenhavn @

21-04-2009
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Osterbro den 8. april 2009.

Kgabenhavns Kommune

Teknik- og Miljeforvaltningen
Center for Milje

Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kebenhavn V

ATT: Nordhavnsvej anden hering

Nordhavnsvej VVM-redegeorelse og miljgvurdering samt lokalplan og
tilleg til kommuneplanen. Jfr. udsendt materiale m.v.

INDLEDNING

Svanemellegruppen har nu gennemgéet nasten samtlige dokumenter m.v. som er tilknyttet til
. hering af Nordhavnsvej omkring VVM-redegerelse og miljeredegerelse, Lokalplanforslag samt
planforslag til Kommuneplanen og som var med dagsordenen for BR 29 januar 2009 pkt. 5.

Vi har i dette heringssvar kommet med bemerkninger til Vejforslagene A1+A2 samt forslag B
samt stillede en del spergsméal som vi imgdeser besvaret i Hvidbogen som udkommer inden
sommerferien 2009, som det tilkendegives.

Vi har opdelt vort heringssvar i flere afsnit som dakker generelt vejforslagene som er sendt i horing
samt et afsnit med relevante bilag.

Desuden har vi henvist til adskillige rapporter m.v. som vi ikke har vedhzftet pa grund af
pladshensyn.

Det fremgér ikke oplyst, hvor meget tilskud der kan gives fra EU med den infrakstruktur som
pateenkes i Nordhavnsvej, eller om Danmark intet kan f3. Hvis projektet er bade en Nordhavnsvej
og Havnetunnel, kan det s4 treekke penge fra EU? - EU giver tilskud til Femern Broen!! flere mia.
kr. Er der sogt ?

Vi indgiver hermed vort hgringssvar fra Svanemgllegruppen og ser frem til besvarelserne i

Hvidbogen.
Med venlig hilsen
Svanemellegruppen
EB
Formand Claus Borre Fleming Kjer
Strandvanget 6 Strandvanget 3
2100 Kebenhavn @ 2100 Kebenhavn O
E-Mail: clausborre@cborre.dk E-Mail: flkjer@oncable.dk

Spergsmal af tekniskkarakter m.v. kan rettes til tekniskkonsulent for Svanemellegruppen Fleming
Kjer.
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Indholds fortegnelse:
Indledning, side nr. 1
Konklusion og opsummering, side nr. 1-6
1. Vejbeskaffenhed m.v. og Trafiksikkerhed, side nr. 6-9
2. Fremtidssikret vejkapaciteter pd Nordhavnsvej, side nr. 9-11
3. Okonomien i vejprojekterne, penge til at gennemforer disse, side nr. 11-18
4. Stejkilder, Luftforurening og Miljemessige aspekter, side nr. 18-28
5. Miljg luftforurening, stgj ved op/nedkersel fra tunnel, side nr. 28-31
6. Etagebygninger ligger teet pa udgravning af tunnel, side nr. 31-33

7. Omlegning af ledningerne: naturgasfordelingsledning, hovedfjernvarmledning m.v., side
nr. 35-53

8. Nedlaggelse af parkeringspladser, side nr. 53
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: side nr. 53-81

. ”Stgj fra vejen” ny vejledning fra Miljestyrelsen. Dansk Vejtidsskrift sep. 2007
Stejhandlingsplan. Trafikdage Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696

EF dom af 25 juli 2008 sag nr. C 237/07

Addition af dB-verdier.

Anbefalet brev 25. april 2003 vedr. omfattende skader ved arbejde tat pa fundament.
COWI rapport om skaderne p4 ejendommen Frederiksborggade 20, Kebenhavn
Rapport fra forsikringsselskabet PROCON Danmark ApS 27.august 2002
Ilustrerede virkning af evt. kollaps af en ejendom fra Ingenieren

>

mommoaow

KONKLUSION:

Hermed en komprimeret opstilling og stillingstagende til de vejforslag som er sendt i hering ved
Head liens, for at fremme forstaelsen. I det fremsendte materiale i haringssvaret er detaljerne belyst
og med nedvendig dokumentation samt henvisninger til rapporter m.v.

VEJFORSLAG Al + A2, overfladevej, cut & cover tunnel samt ssenketunnel.
At for at kunne sammenligne forslag B ma forslag A (A1+A2) forslag ses under et, total nedgravet.
At BR’s vedtagelse i 2007, at vejforslaget skal kunne tilsluttes en havnetunnel — dette er ikke sket.

At Svanemollegruppen ma afvise vejforslag A1 og dermed A2 som menneskefjendskt og
sundhedsskadeligt.
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At Okonomien i forslag A1 + A2 ikke holder, der er mange ubekendte momenter som ikke holder
og ikke er medtaget i gkonomiafsnittet i Teknisk rapport afsnit 9 gkonomi.

At det er ganske utilstedeligt overhoved at antyde om dispensation i byggeperiode fra givne regler
og lov, ndr man er vidende om sundhedsskadelig stgj bade nat og dag, som ikke kan udelukke
dedsfald og paferte sygdomme, ogsé for bern.

At dispensationen for kraftig afvigelse af stgj og luftforurening skal gives af Miljekontrollen som
ogsé har medvirket til udarbejdelse af VVM-redegerelsen og er en afdeling i Teknik og
Miljeforvaltningen med samme borgmester, derfor ma Miljekontrollen i Kobenhavns Kommune
vaere inhabil. Derfor m og skal det vare Miljgankenzvnet som behandler denne sag og med
mulighed for domstols afprevning.

At man ikke har overholdt de nye regler fra Miljastyrelsen “om anleeg af ny vej gennem allerede
eksisterende boligomrade” disse regler er vejledende. Men Miljostyrelsen har dog over for flere

. kommuner palagt, at overholde disse regler og Miljoankenzvnet har afgjort sager herom. Der er
overvejelser hos Miljeministeriet, at fa reglerne lovfzstet, s de er de samme, nér der skal bygges
nye boliger ved trafikerede veje, her skal lovens stgjkrav overholdes. Det er da ogsa besynderligt, at
det ikke er lovfstet regler, som er de samme ved nybyggeri og ved ny vej gennem boligomrade,
det er ganske ulogisk, at lovreglerne ikke er ens — dog med en kraftig markering, at der ber/skal
veere samme regler fra Miljastyrelsen, og det arbejder de ud fra.

At der kan anvende EF dom af 25 Juli 2007 sag nr. C-237/07 som s ville palagge regeringen at
pase at kommune opfylder med konkret plan de overskridelser af luftforureningen som er fra EU og
skal holdes i Danmark. I avrigt skal der henvises til juridisk notat af advokatfirmaet Horten ved
Mogens Moe — som Kobenhavns Kommune har faet udarbejdet til Borgerrepraesentationen forelagt
19. februar 2009 og taget til efterretning.

At omlagning af naturgasfordelingsledningen 50 bar, samt hovedfjernvarmeledningen er uklart om
hvem der skal betale, selskabs ejerne? Eller indgar de i budget for A1 — under alle omstendigheder
ber disse tal medtages i samfundsgkonomiberegningen for A1 for at give et retvissende billet mod

‘ en boret tunnel. Hvis det er selskaberne som skal betale jfr. Vejloven § 106 bliver det ogsa
forbrugerne som kommer til at betale. Denne betalingsbelastning pé ca. 100 mio. kr. er irrelevant
for vejforslag B.

At da der ikke er klarhed over hvor meget Nordhavn skal udbygges over tid, der navnet 4 mio.
etagemeter og 46.000 beboer og ca. 37.000 arbejdspladser — dermed kendes de eksakte
trafikmengderne ikke som skal danner basis for beregningerne af luftforureningen og staj —
herunder hvor meget den tunge trafik udger, som ikke er uvaesentlig set ud fra stgj og partikler.
Derfor er de foretaget beregninger meget usikret pa det foreliggende grundlag nermest misvisende.
Derfor ma det antages, at med tal fra DTU og tidligere ingenierfirma TetraPlan og med den max
bygningsgrad som oplyses, og med tilslutning til en havnetunnel vil trafikmeengde ligge pa 90.000
til 100.000 keretojer med op til 20 % tungtrafik dagligt p4 Nordhavnsvej inkl. en stigning pa 20%
over de naste 10 ir som kommune estimerer. Her ber udvises rettidig omhu for fremtidssikring af
vegkapaciteten. Desuden estimeres/arbejdes med at udvide med jord opfyld pad Nordhavn ca. 1. mio.
m°.
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At det ma konstateres at A1+A2 ikke har den nedvendige kapacitet som ADT/dogn nar
Vejdirektoratets normer anvendes, samtidig vil A1+A2 giver 3 gange flere trafikulykker estimeret
tal fra Vejdirektoratet end forslag B, hvis A1+A2 bygges.

At konstruktion af overflade vej med cut & cover tunnel vil veere et af de mest teknisk
komplicerede anlzgsprojekter i nyre tid (A1), da uprevede metoder og teknikker kan/vil g galt, nar
man ensker, at gi sa tet pa fundamenterne af to meget store og @ldre (80-100 ar) etage ejendomme,
Svanemellebroen kan ogsi bliver berert da man gér teet pa, der refereres da ogsé til i VVM-
redegorelsen, at det ber neermere underseges og det kan give problemer.

At ved arbejde tzt pa fundamenter vil give skader, der henvises til ingenierrapport COWI og

forsikringsselskabet PROCON Danmark ApS (vedheftet i bilag). Skader pd ejendommen

Frederiksborggade 20 Kabenhavn som var meget omfattende. Bygningen var udsat for

revnedannelser skeve vinduer og dere m.v. Metro byggeriet blev stoppet og ejendommen fik ny

bundplade samt forsteerket fundament. Under nedsetningen af spuns m.v. var den indvendige stoj

pa 4 sal malt til 96dB(A).Vibrationernes pavirkning vil/kan edelegge elektroniske apparater m.v. —
. desuden flytte ting, si de falder ned og evt. gar i stykker.

At projekter bar udsattes for den nye metode for overholdes af budget som er:

Professor Bendt Flyvbjerg; Aalborg Universitet (pr. 1 .april Oxford Universitet) har i samarbejde
med nobelpristager i skonomi 2002 Daniel Kahneman, Princeton University, udviklet en model
som skal forhindre budgetoverskridelser pa store transport- og infrastrukturprojekter. Modellen
anvendes i England (GB) og Holland men modellen er ikke slaet igennem i Danmark. Der er ikke
oplysninger om, at modellen er anvendt pa vejforslagene til Nordhavnsvej - hvorfor ikke?

At vi har set i omrédet omkring os, mange budgetoverskridelser, fx ombygning af vejkryds
Strandvanget, Strandvejen, Svanemellebroen og Ryvangs Allé med 72%, ombygning af
Folkebernadottes All¢ med 53% - og alt tyder pa overskridelse af ombygningen af Sundkrogsgade
og Kalkbranderihavnsgade. Hvis det er normen, kan vi se frem til overskridelse pd > 55%? af Al.

At der skal henvises til *Tillegsaftale mellem regeringen og Kebenhavns Kommune” af 2.
december 2005, aftalen kan ses p4 Folketingets hjemmeside under lov for Metro City Ring. Aftalen

. fastleegger Kommunens forpligtelser om Nordhavnsvej samt estimeret pris og finansiering m.v.,
samt at der skal betales for drift tab m.v. til DSB omkring standsning af S-tog. I VVM-redegerelse
henvises til aftale af 15. december 2005 er det en anden aftale? I gvrigt lever priserne ikke op til
aftalen i 2007 kr. for vejforslagene.

At tunnelen ikke overholder danske normer jfr. vejloven vedr. stigningsgraden ved op og
nedkersler.

At en storby som Kgbenhavn, som drager sammenligninger i Europa samt ude i verden, kan finde
pa at ville lave en overflade vej med en lille tunnel gennem beboelse og idraetsanleg, hvor der er
&ben vej ved beboelsen og idrtsanlagget er ganske uhgrt. Neesten alle storbyer anvender tunnel
som nye veje.

At overborgmester Ritt Bjerregaard samt borgmester Klaus Bondam har et mantra som fremfores
hver eneste gang pa borgermeder i disse sager og det er, at projekterne skal vare "Miljemeessigt
Bezredygtig”. Ud fra en tolkning af Miljemessigt Beredygtig finder vi ikke at projektet Al + A2
lever op til denne tese.
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VEJFORSLAG B boret tunnel

At dette forslag er acceptabelt, hvis der laves de ngdvendige forbedringer som tilgodeser miljoet
m.v.

At der laves cut & cover tunnel pa idraetsanlegget, siledes at fodboldbanerne m.v. ikke nedlagges
for ca. 35.000 bruger i Skjold m.m. Det gavner ogsa miljoet for beboerne i Ryparken.

At der lzgges 1ag pA Lyngbyvej / Helsinggrmotorvejen séiledes som det blev foreslaet i forste
heringssvar om Nordhavnsvej september 2007 af Svanemellegruppen. P4 borgermaderne den 27.
februar og 2. marts 2007 — blev det tilkendegivet pa begge meder, at det var er der ikke fremsendt
forslag herom.

At tunnelen og den overdakkede Lyngbyvej/Helsingermotorvej projekteres med rensningsanlaeg
‘ for partikler og NOj pm. .

At tunnelen jfr. EU bestemmelser installeres med sprinteranleg.
At tunnelen overholder danske normer jfr. vejloven vedr. stigningsgraden ved op og nedkersler.

At alt bore muck og jord m.v. fra boringen bringes via transportbénd kun til Nordhavn - der findes
anleg for dette i Europa med leengder pa op til 40 km — s4 de ca. 2 km kan man nemt klare. Dermed
undgir man lastbiltrafik gennem @sterbro. Da bore muck og jord skal leegges pa Nordhavn nord
kunne transportbandet ende der hvor jorden skal dumpes. Det er naturligvis en forudsetning at jord
m.v. ikke er forurenet.

At jordbunds forholdene underseges ngje for en boring, da boringen skal ske under huse og storre
ejendomme, at det kan give problemer vedr. bzreevnen osv. lex Koln problemer marts 2009 med
sammen styrtede huse og skave kirketdrn osv., samt skader pa fundamenter m.v. pa
Frederiksborggade, Peter Skramsgade og Christianshavn.

. At der indhentes resultater fra trafikstoj som kan give problemer i beboelserne med vibrationer.
Trafikstyrelsen har oplyst ved jernbane tunneler at man skal veere mindst > 50 meter fra bebyggelse
for at undga vibrationer i huse og ejendomme fra tunnelen.( Stej, Jernbane og Skibe 2007)

At tunnelen i princippet har hvert tunnelrer 3 spor uden nedspor. I Madrid har man anvendt samme
bor sterrelse som i forslag B. I Madrid har man indrettet et ekstra spor under de 3 spor i tunnelreret,
som der er plads til (se tegningerne). Det 4 spor anvendes til udrykningskeretgjer i Madrid. Dvs. at
man kan sige, at der opnas 8 spor tunnel helevejen.

At det tilkendegives, at det ikke er teknisk muligt med til og frakersler i den borede tunnel. Det ma
bero pé en fejl, det er teknisk muligt, at lave tilslutningsveje til borede tunneler ogsé under vand.
Det kan man se rundt om i verdenen, ogs3 i Europa. Da danske ingeniorer er lige s dygtige som
udenlandske ingenigrer foreligger muligheden. Hvem ved, méaske har et dansk firma lavet et projekt
i udlandet.

At det underseges, hvordan evt. til og fra kersler kan indarbejdes i projektet, herunder pris, séledes
at tunnelen bliver optimeret for sterst mulig trafik og dermed aflastning af veje pa hele Osterbro.
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At det underseges, hvordan trafikken kan ledes til tunnelmundingen til og fra
Kalkbranderihavnsgade med en for Nordhavn optimal placering. Samt lukning af veje for tung
trafik — tvangsrute i tunnel.

At set ud fra en egkonomisk synsvinkel sammenlignet med A1+A2 fuldt nedgravet er den borede
tunnel ca. 1,5 til 1,6 mia. kr. billigere, se afsnit om gkonomi i heringssvaret.

Opsummering:

Derfor er det Svanemsllegruppens indstilling, at forslag A skal opgives, at man fremmer
forslag B, med de af Svanemellegruppen stillede forslag til den borede tunnel samt med en
tilslutning til en havnetunnel evt. som et OPP-projekt.

Kebenhavns Kommune tilsidesztter til fordel for vejforslag Al de vejledende normer for stej
‘ m.v., nir en NY VEJ lzegges i boligomride. Dette er ganske utilstedeligt og lever ikke op til
kommunens afsnit om milje i kommuneplanen.

Forslag B tilgodeser princippet om Bzeredygtig Trafik ikke alene til gavn for beboerne pi
Osterbro, men for hele Kebenhavn med en meget kraftig aflastning af trafik pa bro
kvartererne. Desuden vil det ud fra et sundheds- og traengselsmassig aspekt nasten betale
afdrag og drift i sparede udgifter pia dede og sygdom m.v.

Ifolge OECD’s 2008-rapport om danske miljoforhold, udszttes cirka en million danskere
dagligt for farlig luftforurening. Og det har dedelige konsekvenser. En omfattende
hollandsk undersoegelse viser, at der er 50 procents overdedelighed blandt personer, der
bor under 50 meter fra en steerkt trafikeret vej. Det svarer til, at der i Kebenhavn der 500

mennesker arligt af luftforurening. Til sammenligning der der i gennemsnit 15 mennesker
arligt i trafikulykker.

0000000

1. Vejbeskaffenhed m.v. og Trafiksikkerhed

Nordhavnsvej Tegningsbilag Teknik december 2008

Ved et gennemsyn af de udgivne tegninger kan det konstateres, at der er gradient pa > 55 /e op til
65 /=, dermed overskrides de geeldende regler / normer i Danmark og EU, som det fremgér indsat
her under.

Desuden fremgar det ikke pa tegningerne eller i skrift, at der er installeret sprinkleranleg i
tunnelerne jf. EUs regler herom, som blev gennemfort pa grund af den tragiske ulykke, der kostede
over 30 mennesker livet ved en brand i Mont Blanc Tunnelen — hvor en lastbil med mel og
margarine gik i brand.

Hermed uddrag fra et brev til Svanemellegruppen fra et stort anerkendt ingeniorfirma vedr. gradient
pa afkerselsramper m.m.
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2 Betydning for trafikafvikling

Valg af gradient pa afkerselsramper skal foretages under hensyntagen til, at
tunge keretgjer, der af trafikale arsager mi stoppe pa rampen, kan have svert
ved at komme i gang igen- Med en haj gradient, vil der vere en gget frekvens
af sadanne stop, hvilket vil have en betydelig indflydelse pa rampens trafikale
kapacitet. Det kan siledes vere nadvendigt at etablere krybespor for at reducere
problemet, hvis trafikintensiteten er stor.

® Det kan endvidere navnes, at forholdene pé hovedve]j gennem Vejle ad bakker
med 7 % hazldning har veeret ret problematiske, specielt under forhold med sne.

3 Danske Vejregler

De danske vejregler, udgivet af Vejdirektoratet, angiver folgende anbefalinger
om vejes gradient (heldning)-

nGeometrisk udformning af veje og stier i byomrader” kapitel 2:

e Ved nyanleg ber gradienten ikke overstige 5 %, dog kan der for veje i ha-
stighedsklasse "lav" og "meget lav" (under 40 km/t) anvendes gradienter op
til 7 %.

o Ved vejkryds ber der etableres en hvilestrekning for tilslutningen til den

skerende vej, siledes at gradienten hajst er 2,5 % p4 de sidste 20 meter for
tilslutningen.
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e Denne starre gradient kan iszr bruges ved stigning i en decelerationsrampe
og ved fald i en accelerationsrampe.

De danske regler anbefaler siledes en maksimal gradient pa 5 % med hvile-
streekning pa 2,5 %

Gradienter kan angives i grader eller i procent eller promiller. I nedenstiende
tabel er angivet sammenhzngen mellem disse enheder for nogle karakteristiske
vardier: :

‘ Grader 1,4 2,9 3,4 4,0 5,7 6,8 8,0
Procent 2,5% 5% 6 % 7% 10% | 12% 14 %
Promille 25 50 60 70 100 120 140

4 Andre europzeiske lande

Béde britiske og tyske vejregler indeholder lignende greensevardier for gradi-
enterne, men pa grund af bjergrige omrader i disse lande, er der ogsé bestem-
melser, som under serlige terreenforhold tillader sterre gradienter. 1 Tyskland

. tillades max 12 % og i England er en bestemmelse om max 10 % for biveje, der
ferer op til kryds med en hovedve;j.
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5 EU regler

EU har ikke for veje i almindelighed fastlagt krav for geometrisk udformning,

som i dag skal efterleves af medlemslandene.

Specielt for veje i tunneler blev der med EU's dire}l;tiv 202:/3:;558% :;:)nit-
afety requirements for tunnels in the trans-European .
';(;‘(;2 itﬁlg enqraekke sikkerheds begrundede krav, herunder en ovre grae(;lse P
har baggrund i statistiske undersegelser, der vi-

5 9% for vejens gradient. Dette . :
seroen klarjtendens til stigning i ulykkesfrekvens ved hajere gradienter.

] 2. Fremtidssikret vejkapaciteter pa Nordhavnsvej.

Med de varierede oplysninger, som givet af Rambell i rapporter, til henholdsvis
Okonomiafdelingen, Teknik og Miljeforvaltningen og By & Havn Udviklingsselskabet (ejet af
Kobenhavns Kommune og Staten), er det et spargsmél hvor meget Nordhavn skal udbygges, og
hvor mange, der skal bo og arbejde i den nye bydel — L. flg. Lovforslag om City Metro Ring skal der
komme ca. 4,7 mia. kr. ved salg af grunde / etagemeter i Nordhavn, de 4 mia. kr. til Metro og de
700 mio. kr. til Nordhavnsvej.

Hvor mange etagemeter der skal bebygges i Nordhavn, er folgende oplyst 600.000 -, 2 mio. -, 3,6
mio. - og 4 mio. etagemeter af forskellige personer i forvaltningen og fra By & Havn.

Alt efter hvilken udnyttelsesgrad af Nordhavnsarealet der veelges, vil bil trafikken varierer meget til
og fra Nordhavn, ikke mindst hvis en havnetunnel kobles til Nordhavnsve;j.

Da VVM-redegorelsen tilkendegiver 4 mio. etagemeter udbygning ma og skal keretajs

. mzaengden beregnes ud fra dette tal parret med en havnetunneltrafik for at udvise rettidig
omhu.

De 4. mio. etagemeter skal mindst afgive et afkast pa 4,7 mia. kr. som jfr. Metroaftalen skal komme
fra Nordhavn ved et salg for ca. 4 mia. kr. og de 700 mio. kr. til Nordhavnsvej.

I flg. En redegorelse fra Rambgll Danmark A/S fra oktober 2007 vedr. infrastruktur i Nordhavn til
Kobenhavns Kommune Gkonomiafdeling, side 25 fig. 9, som blev vedtaget i BR, er biltrafikken i
2030 beregnet til 71.000 HDT keretojer (lastbiler > 3,5 tons ikke oplyst) p4 Nordhavnsvej ved en

bebyggelse pa 3 mio. etagemeter i Nordhavn og forbundet med en Havnetunnel.

Dette oplyst, Seren Elle, Kobenhavns Kommune @konomiafdelingen/ trafik, oplyste de samme tal
ved et mede i Nordhavn den 20 november 2007. Det skulle svare til indre @sterbro 46.000
indbygger og 34.000 arbejdspladser, og taget fra redegerelsen om Infrakstruktur Nordhavn
Kegbenhavns Kommune okt. 2007.
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I VVM-redegerelsen og Miljoundersggelse nov. 2008 afsnit 5.4 trafik Nordhavnsvej er opstillet:
Nordhavn udbygget med 3,6 mio. etagemeter forslag Al + A2 &r 2030 hverdagsdegn 57.900
keretgjer (lastbiler ikke oplyst)

Hvis vi tager udgangspunkt i 71.000 keretojer ir 2030 med 3 mio. etagemeter udbygget — tages 4
mio. etagemeter ar 2030 giver en beregning ud fra felgende:

71.000 : 3 mio. etagemeter x 4 mio. etagemeter vil keretgjs meengden i &r 2030 udger ca. 94.700
(uden beregning af lastbiler) Ud fra tidligere trafikanalyser fra Ingeniorfirmaet TetraPlan

mé det skonnes, at lastbilmangden og busser vil udgere ca. 20% fra Nordhavn.

Dette skal ses i forhold til de i folderen af 11 feb. 2009 oplyste tal pa ca. 40.000 indbygger, og lige
sa mange arbejdspladser.

Hvad er de realistiske tal for trafikmangden for Nordhavnsvej ? De vil vere afvigende alt efter,
hvilken rapport der anvendes med etagemeter og beboer og arbejdspladser. Bemark! det er samme
akterer som kommer med forskellige tal, nemlig Kobenhavns Kommune og Rambgll Danmark A/S.

‘ OPLYST VED 3,6 MIO. ETAGEMETER DAGLIGTRAFIK 57.900 KORETGJER HERAF
LASTBILER 11.580 1 AR 2030

BEREGNET VED 4. MIO. ETAGEMETER DAGLIGTRAFIK 94.700 KORETGJER
HERAF LASTBILER 19.540 I AR 2030

Afvigelsen pa 36.800 keretsjer heraf lastbiler/busser 7.360 ~ 63,6%.
Dette er ikke trovzerdig, for samme beregnings 4r 2030 som der er lavet estimater for.

Desuden blev det oplyst pi mederne 27. februar og 2 marts 2009 at biltrafikken de neste 10 &r ville
stige med ca. 20% under de nuvaerende kendte forhold, derfor er Nordhavnsvej nedvendig.

Vejen skal fremtidssikres for at udvise rettidig omhu. Da trafikmangderne er den grundleeggende

basis for samtlige beregninger for trafikkapaciteter pa vejene/tunnelerne, men ikke mindst for

beregningerne for stgj og luftforurening som med de her navnte tal er si afvigende, at det ikke er
' trovaerdige estimater for beregne staj og luftforureningen m.v.

Nar man starter bilen for fx at komme til Fyn s sender GPS os til Lyngby, selvom man bor pa
Osterbro og turen over indre by er den korteste, underligt? Nej, det gor den naturligvis fordi man
bliver ledt meget nemt og hurtigt ud til motorvejsnettet. Det er ogsa miljovenligt ingen ke og ingen
nerbymilje der forurenes med udstedningsgasser.

I analysen af forslag B heevder man, at en boret tunnellgsning mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavn kun vil tiltreekke dem som har zrinde p4 Nordhavn og det er ikke s mange. Man har i
analysen ikke medregnet, at folk faktisk gerne gér lidt af vejen for at fa det nemt, og man har slet
ikke regnet med, at man kan omlagge vejen fra Nordhavn ind mod byen, si pendlerne bliver ledt
lige frem til tunnelmundingen.

Der findes adskillige bud p4 hvor mange etagemeter som skal udnyttes i Nordhavn for at tilgodese
en vej som skal opfylde rettidig omhu og dermed 100 4r frem i tiden — som er holdbarheden for en
tunnel. Med hvad er det rigtige tal?
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Det blev pa madet den 27. februar 2009 oplyst fra ekspertpanelet af en fra afdeling Trafik at
kapaciteten med en vej med 4 spor er pa 50.000 keretgjer.

Vejkapaciteter jfr. Vejdirektoratet Vejregeludvalg maj 1981 side 63, 9.Appendix.
Ved 4 spor med midterrabat:
Kapacitet 2 x 3.700 keretgjer/timen
Kapacitet ADT keretajer/degn 41.000
Uheld 0,34 pr. mio. km
Ved 6 spor med midterrabat:
Kapacitet 2 x 5.600 karetojer/timen
Kapacitet ADT keretgjer/degn 63.000
Uheld 0,11 pr. mio. km
Uheld: Er ikke medtaget i VVM-redegerelsen.
. Al + A2 pr. ar ved 90.000 keretgjer ~ 0,85 ved 100.000 keretgjer ~ 0,94
B pr. ar ved 90.000 keretgjer ~ 0,28 ved 100.000 keretajer ~ 0,31
Med de estimerede trafiktal i VVM-redegorelsen ved 4 spor A1+A2 er kapaciteten ikke stor nok.
Med de estimerede trafiktal i VVM-redegorelsen ved 6 spor B er kapaciteten ikke stor nok.
Desuden skal bemearkes s vil vejforslag A1+A2 give ca. 3 tange flere trafikulykker pr. ar.
Det ma Konstateres at A1+A2 ikke har den nedvendige kapacitet som ADT/degn og giver 3
gange flere trafikulykker end forslag B, hvis A1+A2 bygges er der ikke udvist rettidig omhu.

Det vil sige, at vejforslag A1+A2 ikke har den estimerede kapacitet ved tilslutning til en
havnetunnel. BR gav forvaltningen i opdrag, at udarbejde vejforslagene med mulighed for
‘ tilslutning til en havnetunnel dette fremgér ikke af tegninger eller tekst i VVM-redegerelsen.

Ud fra estimerede trafiktal for 2030 med 4 mio. etagemeter udbygning i Nordhavn og med en
tilsluttet havnetunnel, m kapaciteten mindst vaere 6 spor med ngdspor m.m. eller snare 8
spor.

P3 grundlag trafiktal for ir 2030 er Nordhavnsvej ikke fremtidssikret for den estimerede
trafik.

3. Okonomien i vejprojekterne, penge til at gennemforer disse

Som det fremgar i den udsendte folder af 11. februar 2009 pa side 6 citat:

”Vejforslag A:
Anlzgsoverslag pa 2,3 mia. kr. (etape 1) + 2,5 mia. kr. (etape 2) Prisniveau: 2007
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¢ kommunen skal skaffe finansiering pa ekstra 500 mio. kr. for at kunne realisere
vejforslag Al.

e Vejforslag A ’s etape 1 er samlet set det samfundsekonomiske mest fordelagtige
vejforslag, fordi det dzekker behovet bedre end B i de forste 15-20 ir.

Vejforslag B:
e Kommunen skal skaffe finansiering pa ekstra 3,1 mia. kr. for at kunne realisere
vejforslag B

e Kommunen skal finde alle 4,9 mia. kr. p4 en gang, hvis vejforslag B vzlges.

Henvisninger til sagen om gkonomien:
Dagsorden BR 29.01.2009 bilag nr. 9 til pkt. 5 Nordhavnsve;j. ( pkt. 6 i det vedtagende referat)

Baggrundsrapport Teknik december 2008 Rambell Danmark A/S, ref. 07554001 — GD00773-7-
‘ CAD(7), version 7, dato: 2008 — 12 — 23 Udarbejdet af OPJ,CAD Godkendt af STB.

Afsnit nr. 9 OKONOMI siderne 137 — 143.

Folgende bemarkninger, omkring de okonomiske estimater for Nordhavnsvejs 2 (3) forslag A1+A2
og B.

SPROGLIG FORSTAELSE:

Side 137. 9. Okonomi, 9.1, Forudsztninger og grundlag.

P4 baggrund af de foreliggende undersegelser, som er afrapporteret i neervaerende rapport med
sidestillende og underliggende rapporter og notater, er der udarbejdet prisoverslag for de samlede
anlegsomkostninger for de enkelte vejforslag, samt varianter af disse.

Side 138, andet afsnit.

Til fysikestimatet gores et tillzeg som beskrevet nedenfor (dog ikke ekspropriations-
omkostningerne):

I Den Store Danske Ordbog udleegges, ordet "gores"gare paa, (nu dial.) bidrage til noget; legge
til; foroge

Der er i tabel 9.1 anfort anlegsoverslag for hovedoverslaget for Vejforslag A1 med
tilslutningsanleg TSA II".

Vi har bemarket den udtalte svaghed i teksterne, som vil/skal bevirke en fejltolkning.
Man skulle for koordineringens skyld have brugt begrebet totalt anlzegsoverslag, som defineret i

tabellen pa side 138. Her er fejlen, og her kan misforstaelser komme ind. Og dette gelder ogsd de
gvrige tabeller for forslagene A2 og B.
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Sammenfattende ma vi sige, at tabellerne er umulige at "lzse/afkode” uden detaljeret teknisk viden
som ansat i Rambaell eller forvaltningen.

Desuden er det oprerende, at poster, som man kender priserne pa, bliver holdt uden for, hvilket
bidrager til at forvirre rapportens estimater om, hvad prisen er pa det enkelte projekt.

Hvordan har man udlagt sidanne tunnelprojekter for, serligt de skonomiske poster:
Vi ser pa:

Nordhavnsvej, Vejforslag nr. 1 (samme linjefering som forslag nr. A1), som er et af de valgte
forslag udarbejdet af forvaltningen, og som politikerne i BR vedtog, skulle undersoges.

Alle priser er i 2004 kr. Screenings rapport: Udarbejdet for Kebenhavns Kommune Teknik &
Miljeforvaltningen, Vej & Park af COWI A/S.

COWI dok. R-64112-01 revision nr. 2 udgivelse 31 august 2006 godkendt: Casper Paludan-
Miiller.

Nordhavnsvej screening side 17 uddrag — rapporten har vaeret fremlagt i TMU og taget til
efterretning.

4.2 Overslag for 4 spor til/fra Kalkbreenderihavnsgade

Der er i Tabel 1 vist den skgnnede pris for en 2x2 spor vejforbindelse, der for-
Igber i tunnel hele vejen fra Lyngbyvej til Kalkbrznderihavnsgade med liniefg-
ring som foreslaet af Svanemgllegruppens forslag. Der er siledes tale om en
udformning med tilsvarende kapacitet og muligheder som Vejforslag 1 og 2.

Vejforslag 1 Vejforslag 2 Tunnel til Kalk
460 m tunnel 600 m tunnel br.gade 4 spor |
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
' Vejanleg 125 134 21
Broer 54 101 0
Tunnel inkl. ramper 533 467 1.407
Ledninger mv. 164 127 127
Ekspropriationer 72 104 77
Miljgforanstaltninger 25 112 89
I alt inden tilleg 973 1.045 1.721
Projektering og tilsyn 144 149 258
Generelle risici 214 229 379
Gener for togdrift my. 300 250 250
1 alt inklusive tilleg 1.631 1.673 2.608

Tabel 4.1.

Sammenligning af prisoverslag med 2x2 spor til/fra Kalkbrande-

rihavnsgade (stgjskeerme medtaget under Miljgforanstaltninger)

P:64112A\3_PdociDOC\cpm0000241 RevZ DOC
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OKONOMISKE ASPEKTER OG ESTIMATER.

For at der ikke skal vaere nogen misforstielse - s anferes der pa side nr. 137: citat:
"Summen af ovenstiende poster er nedenfor benaevnt fysikestimat.
Evt. udgifter til togoperatererne for mistet fortjeneste og andre gener er
ikke medregnet.
Eventuelle omkostninger til beboelse og virksomheder i form af genhusning,
gener eller andre ikke direkte omkostninger er ikke indregnet"
P4 side 139 anfores citat:

"....For Vejforslag Al udger den samlede deponeringsafgift ca. 63 mio. kr. som ikke er
indeholdt i anlaegsoversigten i tabel 9.1"

‘ Folgende opstilling med henvisning til ovennzvnte citater — udger anlazgsomkostningerne inkl. de
nevnte ekstraudgifter med folgende opstilling:
Tabel 9.1 Totalpris alt inkl. i forslag Al mio. kr. 2.259
Jorddeponering mio. kr. 63

Togoperaterer (rapport fra 2004 Vejforslag 1, 300 mio. kr.) index til 2007 pris ca. mio. kr. 345

Kan komme et ekstrabelgb til genhusning ,gener osv., ?7?7? mio. kr. ----
Total pris med nzesten alt medtaget > mio. kr. 2.667

eller nok snarere teet pa ca. 2,7 mia. kr.

I den udsendte folder af 12. februar 2009 til beboerne, som bor i en afstand pa 300 meter til
projektet, oplyses:

Totalprisen er 2,3 mia. kr. for Al.

S& mangler der 500 mio. kr. for at A1 kan realiseres, med det udgangspunkt, at der er 1,8 mia. kr. til
radighed.

Ifelge aftale af 2. december 2005 (bilag til Metro aftalen) mellem Keobenhavns Kommune og Staten
pélzegges kommunen at etablere infrastrukturen mellem Nordhavn og Helsingermotorvejen som
vej/tunnel til en pris p4 1,7 mia. kr.(kunne bygges for 1,63 mia. kr. blev det oplyst) fordelt med 700
mio. kr. fra Staten ved By & Havn Udviklingsselskab A/S, og 1. mia. kr. fra Kebenhavns
Kommune.
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Der ma rejses tvivl om, hvorvidt der er 1,8 mia. kr. til rddighed for projektet A1, da man i
regnskaberne for 2007 allerede har anvendt et to cifferet millionbeleb pa Nordhavnsve;j til dvs.
anlegsarbejder, samt honorar til ingenierfirmaerne Rambell A/S og Sund og Belt Partner A/S
(kontraktens belgb er pa 36 mio. kr.) jf. TMU investeringsplan 2009-2012 bilag 17 side 2 CAU
Nordhavnsvej forventet forbrug i 2009 pa 31,2 mio. kr. Sundkrogsgade/ Kalkbranderihavnsgade,
krydsombygning (dette indgér i forslag A1), i regnskab fremlagt i TMU den 4. marts 2009 forventet
forbrug november 2008 Nordhavnsvej 23,600 mio. kr. Sundkrogsgade 13,647 mio. kr. total 37,247
mio. kr. Desuden har der varet afholdt udgifter til ekstra forstaerkning oven pa cisternen
regnvandsbassin pa Ryparkens boldbaners areal, hvor en evt. vej A eller B forslag skal passerer.

BR har i 2008 bevilget ckstra 100 mio. kr. til Nordhavnsvej — s& det samlede beleb udger 1,8 mio.
kr. — men heraf er allerede jfr. regnskab m.v. anvendt et to cifferet mio. belgb.

Derfor er der en mangel pa nzsten 900 mio. kr. til at udfere Vejforslag Al, og at der er 1,8 mia. kr.
til radighed — vi taler realistisk set snarere om et belgb pa ca. 1. mia. kr. i mangel.

Det opfattes siledes (at denne 1. mia. kr., hvis det er A1 man vil gi efter ) at disse penge skal
‘ hentes fra Transportministeriet jf. bilag 8 til dagsorden BR 290109 brev til Transportministeren ved
forhandling.

Folketinget har indgéet forlig med nasten alle partier om: "En Grent Infrastrukturplan” af 29 januar
2009, med henvisning til strategiske analyse af den langsigtede indretning af bane- og
vejinfrastrukturen i Hovedstadsomrédet, benzvnt: "Anleg af en ostlig
ringvejsforbindelse/havnetunnel” sammen med 11 andre punkter, for en samlet pris pa 25 mio. kr.
delrapport 1 2011 og ferdigrapport i 2013.

BR har afsat 10 mio. kr. til at undersgge tilslutning, samarbejde m.v. til en havnetunnel over 3 ar
med 3+3+4 mio. kr. sammen med staten.

Transportministeren har tilkendegivet i pressen, at der ikke er afsat penge til Nordhavnsvej 1 "En
Gren Infrastrukturplan”

Spergsmélet er da ogsa, om Al er en "gron lgsning” ? Dette er ikke tilfeeldet, mon Vejforslag Al
' ogsa er en miljomassigt baredygtig losning ? — set ud fra tolkningen af ordret miljomaessigt
beeredygtig i Den Danske Store Ordbog, er projekt A1 dumpet med et brag.

Spergsmil: Hvad ger Kebenhavns Kommune, hvis de ikke fir ekstra penge fra Staten til
Nordhavnsvejen? ‘

Spergsmil: Hvis Kebenhavns Kommune ma opgive vej/tunnel, hvis de ikke fir ekstra penge
fra Staten til Nordhavnsvejen, er det si aftalebrud med Staten og falder dermed ogsa Metro
City Ring aftalen vaek?

Kan man szlge etagemeter i Nordhavnen, uden en Nordhavnsvej og en langsgiende
havnetunnel fra Nordhavn til Amagermotorvejen?

Fra pressen er Adm. direkter for By og Havn A/S, Jens Kramer Mikkelsen, citeret for, at det ikke er

muligt pt. at szlge grunde i hverken Nordhavn eller Orestaden — grundet finanskrisen, og der kan g
op til 10 &r, for grundsalget bliver realistisk i det nedvendige omfang igen.

Side 15 af 81



08.04.2009 11:07

SVANEMOLLEGRUPPEN

HVOR KOMMER PENGENE FRA - FORPLIGTELSER

I aftalen om Metro City Ring er der et bilag mellem Staten og Kebenhavns Kommune af 2.
december 2005, citat:

" Det er en forudsatning for finansieringen af Cityringen, at Kebenhavns Havn udvikles
med bolig- og erhvervsbyggeri. For at muliggere dette tilvejebringer Kebenhavns Kommune
de nedvendige plangrundlag, etablerer den nedvendige kommunale vejinfrastruktur til og fra
udviklingsomriderne samt sikrer den kollektive trafikbetjening af omriderne. Desuden
etablerer Kobenhavns Kommune en vejforbindelse med delvis tunnel mellem Nordhavnen og
Helsinger Motorvejen, jf. separat aftale mellem staten og Kebenhavns Kommune"

Desuden tilkendegives det, at de gener, bygning af infrastrukturen kunne give DSB, betales af
Kebenhavns Kommune.

Okonomiudvalget har faet forelagt et notat fra oktober 2007, hvor det konstateres, at de 1,7 mia. kr.,

som Kebenhavns Kommune har estimeret prisen for bygning af Nordhavnsvejen/tunnelen til, er at
@ reonepr 1172007 kr.

I henhold til aftale med Staten, vil Staten betale 700 mio. kr. i tilskud til Nordhavnsvejen/tunnelen,
som skal komme fra Udviklingsselskabet By & Havn A/Ss salg af etagemeter i Nordhavnen.

Da BR sendte de 2 (3) vejforslag A1+A2 samt B for en udarbejdelse af VVM-redegerelse og
Miljgvurdering — var der et krav om, at forslagene skulle udformes med en tilslutning til en evt.
havnetunnel.

Dette krav er ikke opfyldt i den udsendte VVM-redegorelse og Miljevurdering. Dette an
ege de oplyste priser fra VVM-redegsrelsen vaesentligt, med ekstra landanleg eller tunnel i
Nordhavnsomradet.

Borgermedet den 11. september 2007 i Nordhavn.

Der henvises til den udsendte folder Nordhavnsvej offentlig hering 22. august — 24. september
. 2007.

Hermed uddrag fra denne folder side 2 citat: "

Forslag 1 (red) Nord for jernbanen tunnel under Ryparken og Svanemslle Station, fire spor
pris: 1,6 mia. kr. *

Forslag 2 (bl3) Syd for jernbanen tunnel under Ryparken og Svanemslle Station, fire spor
pris: 1,7 mia. kr. *

Forslag 3 (gren) foresliet af Svanemsllegruppen, syd for jernbanen tunnel hele vejen til .
Nordhavn, seks spor, pris: 4 mia. kr. En tilsvarende lesning i tunnel hele vejen som stopper 1
Kalkbrzenderihavnsgade pris: 3,3 mia. kr. *

Boret tunnel ( ikke vist pi kortet): Som et alternativ til de svrige forslag, underseger vi en
boret tunnel nord for jernbanen. Anlzegspris for en seks sporet tunnel til Nordhavn er ca. 3,9
mia. kr.
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*Priser er pa 2004-prisniveau "

Den borede tunnel var ikke markeret med*, derfor er det ikke en 2004 pris, og ved spﬂrgsmé} til
ingenigr fra Rambell den 11. september 2007, om prisen for den borede tunnel var 1 2007 priser,
blev dette verificeret.

Vedrerende forslagene nr. 1 til 4 var der i august 2007 forgzves rettet henvendelse om forkert tekst
m.v. il forvaltningen. Forslag nr. 3 Svanemellegruppen, Nordhavnstunnelen gér fra
Helsingermotorvejen til Nordhavn, Orientbassinet Vest med 6 spor ( 2,53 km) jf. det undersogte
materiale.

Prisoverslag estimeret

Ser vi pa Al, er pris 1/7 2007 med tilleeg som navnt af Rambell osv. = 2,7 mia. kr.
Oprindeligt Vejforslag 1 (tabel 4.1) var prisen inkl. DSB gener pr. 1/7 2004 = 1,63 mia. kr.

Det mé Konstateres, at over en treirig periode, er prisen foreget med 1,07 mia. kr. ~ 65,6%
Dette ligger langt ud over hvad prisudviklingen har udlest pa 3 ér.

Nér man skal sammenligne med en tunnel naesten hele vejen som er forslag B, ma man
sammenligne Vejforslagene nr. A1+A2 mod Vejforslag B, samt med tilleeg for nedgravning af Al
og A2. for at give et realistisk sammenlignings grundlag.

Korrigeret priser p4 med de manglende tilleg: Jf. teksten som er anvist pa siderne 137- 143
@konomi afsnit 9 Teknisk Rapport Nordhavnsvej pa Al + A2 og B uden tilvalgsmuligheder samt
med den angivne tilslutning til Helsinggrmotorvejen som anfort i priserne:

Al 2,7 mia. kr. + A2 mia. Kr. 2,416 = 5,116 mia. kr. + tilleeg for fuld nedgravet er 1,4 mia. kr.

Al + A2** fuldnedgravet pris = 6,516 mia. kr. (1/7 2007 pris, prisudviklingen tilsiger
stigning)

A2 ** maske ekstra 100 mio. kr. 2??

B boret tunnel pris = 4,975 mia. kr.(1/7 2007 pris, prisudviklingen tilsiger stigning )

En boret tunnel er ca. 1,541 mia. kr. billigere ~ ca. 31% maske 1,641 mia. kr.?

** i A2 forslaget er der overhoved ikke taget hensyn til ekonomisk kompensation, tab m.m. for en
total lukning af Svanemellehavnen — det fremgér, at der tales om &r ved byggeriet — s& her kan der
veere tale om op til 100 mio. kr. i erstatning — eller har forvaltningen et andet bud pa et tal, eller

maske har forvaltningen slet ikke gjort sig tanker og overvejelser desangéende ?

Disse priser, som Svanemsllegruppen har beregnet, og oplyst her , finder vi er de realistiske
og dem, som ma oplyses officielt .

Priserne ligger langt fra, hvad priserne er i den udsendte folder af 14. februar 2009. Hvorfor?
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Ft andet haengeparti er den foreslede omlagningen af naturgasfordelingsledningen max tryk 50 .
bar. samt hovedfjernvarmeledningen hvis Vejforslag A1 gennemferes — i VVM-redegerelsen afsnit
3.5.1 afsnit ledninger m.v. star der citat:

» .... Ledninger i offentlige vejarealer er som udgangspunkt etableret efter gaesteprincippet i
vejloven § 106, siledes at disse ledninger skal flyttes uden udgifter for anlzegsprojektet med
mindre andet er bestemt”

P4 side 139 Teknisk Rapport afsnit 9. gkonomi er anfort at ledningsarbejderne er indeholdt i de 2,3
mia. kr.

§ 106 vejloven om gasteprincip indeholder en 50 ars regel — hvis der er indgéet en kontrakt med
enten DONG eller E Kebenhavns energi — er princippet, at den, der onsker ledningen flyttet, er den
som betaler.

Spergsmalet er om de to fjernvarme- og gasledninger i Strandvanget m.m. betales af de to
selskaber. Er det tilfzldet ber priserne for omlagningen af disse ledninger indgé i den
. samfundsgkonomiske beregning af forslag A1for sammenligning med forslag B.

Priserne for de to gas og fjernvarme omlagninger kan estimeres til ca 90 mio. kr. ud fra dokumenter
fra DONG og E Kebenhavns energi fjernvarme fra 2006 priserne omregnet til meterpris og
indekseret til 2009 pris.

Bemarkninger til forslagene fra udsendte folder:
Vejforslag A
Anden etape A2 udferes som saenketunnel, misvisende!.

I den Tekniske rapport og Tegninger dec. 2008 oplyse felgende: Der udfores pa det lave vand ved
strandkanten dybde ca. 3 meter en cut & cover tunnel, i havnelgbet ca. 7 meter dybt udferes en
senketunnel.

Vejforslag B
Det oplyses, at det ikke er teknisk muligt, at fi en til og frakersel, misvisende!.

. Det er teknisk muligt at lave til og frakersel til vejanlaeg for borede tunnel ogsa under vandet — det

gores andre steder i Europa — hvorfor kan man s4 ikke i Danmark ? Det er spergsmél om prisen og
alene prisen.

4. Stejkilder, Luftforurening og Miljemsessige aspekter.

Hvad skal denne VVM-redegporelse m.v. referere til eller mangel pa samme:

At det er en ny vej gennem eksisterende boligomrade
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Miljeministeriet, Miljostyrelsen fra MILJONYT. DK stejgrzenser for nye veje citat:

” Overhold grensevardierne for nye veje”.

Som noget nyt kommer Miljestyrelsen ogsa med anbefalinger i den nye vejledning om
stajgraenser for nye veje.

-1 iirenes lob har vi haft en del henvendelser fra borgere, der har svzert ved at forsti, at
de ikke har samme krav pa stejbeskyttelse fra en ny vej, der bliver anlagt nzer deres
eksisterende bolig, som hvis det havde vaeret en ny bolig, der skal bygges nar en
eksisterende vej. Vi anbefaler derfor kommunen, at de ogsa overholder vores
vejledende greensevaerdier, nar det gaelder nye veje, siger Hanne Lylov Nilsen fra
Miljestyrelsen Industri. ”

Se vedhzftede bilag: Trafikdage pa Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696 og Dansk
vejtidsskrift september 2007 ”Stgj fra veje — nyt fra Miljostyrelsen”.

Hvor mange stajkilder er medtaget i de estimerede stgjkort m.v. ? Svar!
Kun trafikstej og arbejdsrelateret stej.

P4 Strandveaenget mangler der beregninger af stej fra tog — der passerer i banegraven ca. 950
togstammer pr. dogn i tidsrummet mellem kl. 5:00 morgen til ki. 2:00 nat. Desuden stgj fra
industrianleegget Helgoland med vaerksted og servicecenter for DSB (nyt selskab per. 010109). Vi
skal henvise til de stojproblemer, der er herfra jf. pabud fra Miljekontrollen i Kgbenhavn sag nr. j.
031183-211302 og mail af 3. oktober 2008 12:20 vedr. tilsyn, samt stgj rapport udarbejdet af
ATKINS projekt nr. 3228. 31 august 2004 om parkerede tog fra DSB ud for boliger m.v.; Teknisk
notat fra Miljestyrelsens Referencelaboratorium for stgjmalinger Teknisknotat Ny viden 28 august
2008

og Miljestyrelsens Referencelaboratorium for stgjmalinger malinger af infralyd, lavfrekvens stgj og
vibrationer. Desuden skal henvises til Ekstern stej fra vitksomheder Juli 2007, Stgj og vibrationer
fra jernbaner Juli 2007, desuden vedheftet regneformel fra DTU for sammenlaegning af forskellige
stgjkilder.

Derfor kan der konstateres folgende stoj og vibrationskilder i Strandvanget og delvis Ryvangs All¢
. ved vejforslag Al.

Jernbanestgj fra korende tog

Stej fra servicecenter DSB

Varksted og industri

Trafikstej

Periodiske ekstrem stgj fra arbejdsrelaterede arbejder
Svanemellevarket

Der kun er medtaget vejstsj samt oplysninger om arbejdsrelaterede stgj kilder i VVM-
redegerelsen — derfor er det en meget stor mangel, for at give et retvisende blivende
stajbillede for beboerne i Strandvzenget og delvis Ryvangs Allé. Flere stojkilder kan
sammenlagger se regneformel i bilag.

Hvis vejforslag Al gennemfores, og dermed ejendommene nr. 2—4 -6 -8 — 10 pd Strandvenget
eksproprieres. P4 streekning fra Svanemellebroen og mod est pa ca. 70 meter udger i dag en
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stejdempende funktion mod de evrige ejendomme, pa nord siden af Strandvanget, efter Al evt. er
gennemfert. Der dbnes for mere stoj fra banegraven — is@r for beboelser over 4 meter over terreen —
herunder passagen fra tog under broen, som vil veere totalt &ben og give vibrationer og ekstra stgj.
Vi skal henvise til Trafikstyrelsens data om stej fra tog og feerger fra juli 2007. Hertil kommer stoj
fra Helgoland Servicecenter med vaerksted (industri) samt Svanemellevarket

Derfor mé de stejoplysninger, som er afgivet i VVM-redegorelsen som den permanente stgj efter
evt. gennemforelses af forslag A1, tilbagevises.

Det er vor opfattelse at folgende forordninger m.m. skal overholdes omkring stej ved anlaeg
af ny vej hvilket A1+A2 ma betragtes som.

EU regler om anlzeg af nye veje gennem boligomrider.

EU’s regler om anlag af nye veje gennem beboet omréde skal opfylde fastsatte stej- og

forureningskrav. Desvarre er denne regel ikke implementeret i dansk lovgivning — men

Miljeministeriet lgger meget stor vagt pa at man overholder reglen — méske vil reglen indga i
. dansk lovgivning inden projektet pabegyndes — hvorfor det er naturligt at denne regel overholder:

Ny vejledning fra Miljestyrelsen ”Stgj fra veje” nr. 4/2007.
Stejgreense (ikke beregnet som gennemsnit) : Dag max 55dB(A), aften 45dB(A) og nat 35dB(A).

MILJ@ I KOBENHAVNS KOMMUNE OMKRING TRAFIKKEN.

Samtlige data er hentet i Kebenhavns Kommune, Vej & Park og Miljekontrollen samt
Milje Styrelsen, Miljeministeriet og DTU.

Samfundsekonomiske udgifter:

Forureningen i Kebenhavn fra PMio (partikter) samt antropogene og naturlige kilder, giver dadsfald
+30 &r hvert ar, for 472 personer, hvoraf 415 personer der af PM2s (uitrafine partikler). (205 tal)

Pris ca. 4 mia. Kr. p.a.

' Trafikdrab:
Trafikdrab i gennemsnit fra 1994 til 2004 = 20 drabte i trafikken pr. r.
Lidt over halvdelen var blede trafikkanter (i 2005 blev i alt 11 personer drebt).

Partikler:

I Kobenhavns Kommune bliver der hvert &r udledt 219.365 kg ~ 220 tons partikler, fra keretajer.
Lastbiler og busser over 3,5 tons udger 8,6 % af den samlende trafikmangde (kerte km), men
bidrager med 50 % til partikelmangden.

Hver eneste borger i Kebenhavns Kommune, fir hvert ar i gennemsnit ca. 386 gram ultrafine
partikler.

EU - Hygiejnegrensevardier:

P3 hele vejnettet i Kobenhavns Kommune — 253 km vej, blev der i 2004 (pt. findes ikke nyere tal ), kort
ca. 4,7 mio. km i bil/keretgjer og ca. 1 mio. kilometer pa cykel.

Det kan oplyses, at Kebenhavn, pa 130 steder i byen, ikke kan overholde hygiejnegrensevaerdien
fra EU, geeldende fra 1. januar 2006 partikler og NOym.v.
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Grensevardien for partikler PMioer 32,0 pm3 og for NOx (welstofforbindelser) 46,0 pms3 .

Mange steder pa de faste mélestationer, overskrides disse greenseveerdien.

EU lovgivningen siger ved overskridelse at Kommunen skal rette henvendelse til Staten, om at
udarbejde en plan, for at nedbringe maengderne, sa de ikke overskrider hygiejnegrensevardien.

Motor ring 2, Ost:

En Motor ring 2, @st, udfert som en 12,5 km lang 6 sporet tunnel under havnen fra
Helsingermotorvejen til Nordhavn Vest (2,5 km Cut & Cover (grave, stebe og dzkke til) 0g videre til
Amagermotorvejen (10 km sznketunnel), med rensning for partikler og kvalstofforbindelser.

Vil kunne spare ca. 133 menneskeliv, med ca. 50.000,- biler i dognet, heraf 20 % Jastbiler
(arsdegntrafik), i forhold til urenset overfladetrafik.

Dette svarer til ca. 1,5 mia. kr. i besparelse hvert &r i sundhedsmeessige samfundsudgifter, inklusive
stgj og treengsel.

Metro Cityring forliget:
Der er taget principbeslutning om, at der skal laves en vej/tunnelforbindelse mellem Nordhavnen og
Lyngbyvej (Nordhavnsvej), som en del af Metro Cityring forliget aftale af 2. december 2005.

Data for Kebenhavnertunnelen ApS OPP-Pilotforslag til en 12,5 km lang 6 sporet tunnel
(renset for partikler og NOx), fra Helsingermotorvejen til Nordhavn Vest og videre til
Amagermotorvejen med diverse til- og frakersler under tunnelforlebet.

Besparelser:
Arlige besparelser i samfundsudgifter med Kebenhavnertunnelen er ca. 1,5 mia. kr. for ded,
hospital, sygdom samt stej og treengsel eller dedsfald + 30 ar (ca. 133 borgere).

Partikler og Kvalstofforbindelser:

At partikler og NOx er (kvaistofforbindeiser) er relateret til alt for heje dedstal, parret med ded fra
stojrelaterede sygdomme m.m., hersker der ingen tvivl om, udfra de rapporter og undersggelser som
foreligger fra Kobenhavns Universitet afd. Folkesundhed. og senest fra Kreftens Bekaempelse.

Stej: .

Siden slutningen af 1970 har man i arbejdsmiljeet bekeempet stej og partikler med gode resultater.
. Derfor ber der geres noget ved forureningen og stejen i byrummet, szrlig i Kebenhavn.

Denne forurening i byrummet har varet et overset eller nedprioriteret problem.

Tunnelfordele:

Derfor er det nyttigt at lave en Kebenhavnertunnel, fra Helsingarmotorvejen (grave, stebe og deekke til
rnnel) til Nordhavn Vest og videre til Amagermotorvejen (senketunnel), med rensning for partikler og
kvealstofforbindelser.

Denne tunnel giver feerre dode samt mindre forurening og stej i Kebenhavn — samtidig medvirker
denne tunnel til en bedre afvikling af trafikken — hvilket ogsa mindsker partikelmengden, da en
lastbil over 3,5 ton med en hastighed fra 0 til 40 km. i timen, forurener nasten 3 gange mere, end
den ger ved en hastighed fra 30 til 50 km. i timen.

Bliver tunnelen tvangsrute (inklusiv farligt gods), for lastbiler fra Nordhavn, Refshalegen,
Provestenen (Benzineen), Amager-forbrendingen, Renovationsbiler (RS 98), Lynettens
rensningsanlaeg og Orestaden, undgés unedigt kersel gennem Kegbenhavns gader med op til
10.000 lastbiler > 18 tons pr. hverdagsdegn.
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Farligt gods:

I dag transporteres alt fyrvaerkeri, som landes fra @sten i Nordhavnen, pé lastbiler med op til ca. 9
tons pr. lastbil ~ ca. 900 kg TNT, gennem teet beboede omrader i Kebenbavn, for at komme ud til
ringvejnettet. Teenk pa hvilke farer disse lastbiler udger, nar de skal stoppe, svinge m.m. i tzet trafik.
I tunnelen kerer disse transporter “lige” ud og er ikke udsat for vejkryds.

Arhustunnelen:

Det med at lave tunneler skal ogsa gennemfores i Arhus, fra havnen og ud til motorvejene — de
forste prognoser tyder pa omkring 20 % mindre luftforurening (primert lastbiler). Dog afventes de
endelige miljeresultater i en VVM-redegorelse, for byggeriet starter.

Fremtiden:
Hvis man gennemfarer biobrendsel til samtlige keretgjer i Danmark (jf. DTU findes teknikken),
skal vi anvende ca. 17 % af landbrugsarealet evt. med fradrag af braklzgning af jord. P4
dieseldrevne keretojer pasattes dieselfiltre og katalysatorer (kendes i USA). Luftforureningen kan
da beskaeres med ca. 80 % og med en meget stor reduktion af CO2 eller taet pa at veere neutral.
Eller ca. 4.000 mennesker +30 &r spares for en alt for tidlig ded, foruden besparelser pa

. sygehusudgifter m.m. p4 omkring 38 mia. kr. hvert ar. Desvzrre holder denne udregning ikke, da
der er en fremherskende vindretning i Danmark, som bringer partikler helt nede fra midt Tysklands
industrier op over Danmark. S& milje er ogsa en global sag.

MILJ@KONSEKVENSER — LUFTFORURENING — ST@J — SUNDHED - D@D

Dette afsnit omhandler de videnskabelige beviser, samt udarbejdede rapporter
fra DMU for de sundhedsmssige aspekter om stgj og luftforurening fra keretgjer.

Der henvises til felgende videnskabelige rapporter fra videnskabelige institutter m.v.
fra 2003 til 2008.

Miljeprofessor dr. med. Steffen Loft, Kebenhavns Universitet, Panum Instituttet har medvirket til
folgende undersggelser hvor resultaterne har veret offentliggjort i leege videnskabelige tidsskrifter.

Undersogelse af cyklisters, kersel pa ca. 20 km strekning i Kebenhavn ved seerne: Man kerte i en
. uge, og en anden uge kerte man ikke. Resultat: Man kunne méle skadelige stoffer fra bilos i blodet

nér man cyklede i trafikken som kan fremkalde kraeft. I Ugen, hvor man ikke cyklede i

trafikken fandt man ingen tegn pé bilos i blodet.

Forseg pa 5 sal pa Panum Instituttet med bilos fra Tagensvej: Deltagere 29 studerende sunde og
ikke-ryger. Undervejs i forspget havde de fiet skader pa deres DNA i et omfang, som svarede til en
solid omgang rentgenstraler eller eksponering for radioaktivitet — udelukkende ved at havde
indéndet luf, hentet gennem vinduet fra Tagensvej i Kebenhavn. Luften over Tagensvej er identisk
med den luft, hver femte Kebenhavner indénder hver dag, og forskerne er 100 % sikre p4, at Dna-
skaderne skyldes de partikler, som findes i storbyluft. Partiklerne &endre DNA: Undersoggelser, der
er lavet af Kraefiens Bekeempelse og Kabenhavns Universitet Panum Instituttet, er offentliggjort i
det amerikanske tidsskrift Environmental Health Perspectives, hvor det tilkendegives, at skaderne
pa DNA-tradene, ogsé kaldet arvematerialet, kan lede til kreeft, nar celler med edelagt kodning deler
sig. Tilsvarende skader kan fore til hjertekar - og lungesygdomme. Skaderne p2 DNA-trédene hos
forsogspersonerne, efter et degns eksponering for kebenhavnerluften, kan dog ikke fremskrives for
at se, om de rent faktisk vil have udviklet kreft, hvis de var blevet siddende leenge nok. Det kan
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vise, at der er stoffer i partiklerne, som giver de samme effekter, som kendte kreftfremkaldende
stoffer gor.

Undersogelse af pavirkningen af overdedelighed af born boende ved indfaldsvejene ~> 10.000
koretojer dagligt. Resultat: P4 en afstand fra 0 til 50m fra vejen /krydset, var overdedeligheden for
bern mellem 0 og 10 &r 2,53 gange sterre, og fra 50 til 100m var overdedeligheden 1,49 gange.
Tilsvarende undersegelser i Oslo, hvor Steffen Loft har medvirket, verificerede resultater

fra Kabenhavn. Det vil sige, at det er videnskabeligt bevist, at ved veje eller vejkryds med >10.000
daglige keretajer, er der en overdedelighed af born mellem 0 til 10 ér fra 0 til 100 meter fra vejen /

krydset.

Partikler og hjertekarfunktion: Ved at fjeme partikler fra luften hos &ldre > 60 &r, bedres
afslapningen af sma pulsarer. Det viser en ny undersogelse af partikelforurening af indeluften i
&ldre kebenhavneres boliger. Resultaterne er offentliggjort i det ansete amerikanske tidsskrift
American Journal of Respiratory and Critical Care Medicine. 41 raske kebenhavnere over 60 ar,
indgik i underspgelsen og fik opstillet luftfiltre til fjernelse af partikler i stue og soveverelse i deres
lejlighed. Filtrering af luft gav en markant forbedring af blodérernes evne til afslapning.

. Undersegelsen bidrager til at forstd, hvordan partikler forvarrer og forarsager hjertesygdom, og
viser at de maengder, der optrader indenders i danske hjem, har betydning. Undersogelsen peger pa
forebyggelses ved at nedbringe kilder til partikler ude og inde og eventuelt overveje filtrering af
luften hos patienter med serlig stor risiko.

Ligeledes ser det ud til, at mennesker der bor i omrdder med megen partikelforurening i luften, par
sterre risiko for at f3 blodprop i hjertet og do af hjertesygdom tidligere, end mennesker der bor i
mindre forurenede omréder.

For nylig har svensk-skotske undersogelser vist, at hjertepatienter bliver klart mere belasted.e i Qeres
hjertekredslob, nir de bliver arbejdstestet i luft forurenet med store mengder dieseludstedning 1
forhold til ren luft.

Forskerne haber ogsa at f& mulighed for at fortsatte undersggelserne af partikler i inde- og udeluft i

forhold til mennesker med serlig risiko for hjertesygdom, fx patienter med sukkersyge.

Steffen Loft anslar, at der der +30 &r omregnet til ca. 500 beboere i Kebenhavn Kommune (2007).
‘ Hertil kommer sygdom, som kraver hospitals indleeggelser, medicin, sygedage, bronkitis og sd

videre, med folge af milliard udgifter til sundhedsvasnet m.v.

ANDET

Berms intelligens bliver pavirket af at bo i omrader med hej luftforurening. Nye undersogelser fra
Harvard School of Public Health i Boston. Barn der bor i omrader med stor luftforurening, har alle
en lavere intelligenskvotient end dem som indénder ren luft. 202 bern i alderen 8 til 11 &r har
veeret med i undersogelsen. Pavirkningen af borns IQ, svarende til at moderen har roget 10
cigaretter om dagen, medens hun var gravid. Forskerne fandt en sammenhzng mellem bernenes
hjernefunktion og pavirkning fra sodpartikler fra udstedning, dzk, asfalt og bremser, fra keretgjer,
iszer diesel biler og busser og lastbiler

Ifolge forskerne pavirker luftforureningen ordforrad, hukommelse og indleringsevne.

Miljeministeriet og Miljestyrelsen fastslir at stgj pavirker din sundhed. Mange mennesker oplever
gener fra stoj, form af sevnforstyrrelser. Et dansk forskningsprojekt, skal skaffe flere oplysninger
om sammenhzngen mellem trafikstej og

forhgjet risiko for hjerte-karsygdomme.
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Ifelge WHO er stoj sundhedsskadelig. Stej kan medfere hovedpine, stress, kommunikationsbesvar
og forhajet blodtryk. Ved lzngere tids pavirkning kan stej fere til egentlige helbreds-problemer.
WHO tilkendegiver ogs3, stoj pa > 65dB(A) er en sygdoms faktor som mé og skal bekampes.

Undersegelse viser, at med udgangspunkt i et stgjniveau pa 51dB(A), oges risikoen for
hjertekarsygdomme med 9 % for hver gang stgjen stiger med 5dB(A). Med en forsigtig vurdering
betyder det, at trafikstgjen i Danmark er 4rsag til, at der hvert &r indlaegges mellem 800 og

2.200 personer med forhejet blodtryk eller hjertesygdom, og at stej er skyld i mellem 200 og 500
arlige dedsfald.

Det undersoges, hvordan pavirkningen er pa befolkningsgrupper, der har varet udsat for trafikstej i
deres boliger. Vi har fundet frem til i alt 200.000 adresser, hvor de 57.000 mennesker har boet siden
1970 *erne. For hver adresse vil vi nu beregne stgjniveauet. Det bliver sammenholdt med
oplysninger om hvorvidt de personer, der har boet pa adresserne, har veeret indlagt eller evt. er dede
af hjertekarsygdomme, tilkendegiver Dr. med. Ole Raaschou-Nielsen, Sundhedsstyrelsen og
Krazftens Bekempelse.

Tyske undersggelser, viser at stgj over 65dB(A) er sygdomsrelaterede for kredslabssygdomme,
Stress, sevnforstyrrelser m.m., som kan fremkalde sygdom med dedelig udgang. De som siger, at
har veennet sig til stej over 65dB(A) er ogsa udsat for at fa relateret sygdomme fremkaldt af

staj pd > 65dB(A) i blot 4-5 timer dagligt.

EU direktiv fastslar folgende greenseverdier til nye veje gennem boligomréader:
Max; (ikke malt ved gennemsnit): Dag < 55dB(A) Aften < 45dB(A) Nat < 35dB(A).
I boligen max 30dB(A)

Nye indikator for trafikstej. Miljestyrelsen har introduceret en ny indikator til at méle stej fra vej.
Den nye indikator hedder Lden (day-evning-night) og tager hejde for, at vi mennesker er serlige
folsomme for staj om aftenen og om natten. Den nye malemetode er beskrevet i en vejledning fra
Miljestyrelsen.

Den nye indikator er en sammenvejning af staj om dagen, aftenen og natten, hvor der bliver lagt et

. genetilleg pa stejen pa henholdsvis 5dB(A) om aftenen og 10dB(A) om natten. Det betyder, at stgj
fra hver bil, som kan heres om aftenen, svarer til stgjen fra ca. tre biler om dagen. Om natten
teeller hver bil for ti biler om dagen.

Med den nye indikator for stej, folger ogsé en ny og mere nuanceret metode til at beregne stejen.
Den hedder Nord2000. Det er en beregningsmetode, som kan beregne lydens udbredelse under
forskellige vejrforhold. Derved kan kommunen og andre bestemme &rsmiddelvaerdien af
stajniveauet, det vil sige, at man opger stajen som et gennemsnit over hele aret.

Samlet betyder den nye indikator Lden, at det gennemsnitlige stojniveau bliver ca. 3dB(A) hojere
end tidligere. Derfor justerer Miljostyrelsen stgjgreenserne. Tidligere lad den vejledende max.
stajgreense pd 55dB(A) som et gennemsnit for dagligtrafik.

Ved Lden indferes tre tidsperioder:

Dag kl. 7:00 til 19:00

Aften kl. 19:00 til 22:00 (genetilleg SdB(A))

Nat k1. 22:00 til 7:00 (genetilleg 10dB(A))

Nord2000 er en metode som beregner lydens udbredelse under forskellige vejrforhold. Metoden er
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mere nuanceret end tidligere metoder.

For eksempel kan den skelne mellem fire typer af keretejer mod tidligere to. Metode er

desuden velegnet til at beregne arsmiddelvardien af stgj, hvilket er et krav i stgj direktivet fra EU.
Desuden skal malinger i boligen nu foretages med abne vinduer — hvilket gor at stgjgransen senkes
i boligen.

Nye vejledende greenseveerdier for vejtrafik. Stejgranserne er formuleret for Lden og geelder for
drsmiddelvardien af stgj udenders i fri felt.

Omrader: Graensevardi

Rekreative omrader i dbent land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. Lden 53dB (A)
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler, undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler o.1. Desuden kolonihaver, udenders opholdsarealer, parker: Lden 58dB (A)
Hoteller, kontorer mv. Lden 63dB (A).

Nir der star Lden, er det drsmiddelvardien af vejstajen — har man andre stojkilder fx industri
. togstej o. lig. skal dette legges sammen, efter en bestemt regnemetode som anvendes til at beregne
det totale stgjbillede.

Miljeministeriet, Miljostyrelsen fra MILJONYT. DK stejgrenser for nye veje citat:

” Overhold greensevardierne for nye veje”.

Som noget nyt kommer Miljostyrelsen ogsa med anbefalinger i den nye vejledning om
stgjgranser for nye veje.

- I drenes lab har vi haft en del henvendelser fra borgere, der har svert ved at forst, at
de ikke har samme krav pa stejbeskyttelse fra en ny vej, der bliver anlagt ner deres
eksisterende bolig, som hvis det havde vaeret en ny bolig, der skal bygges n&r en
eksisterende vej. Vi anbefaler derfor kommunen, at de ogsa overholder vores
vejledende grensevardier, nir det gelder nye veje, siger Hanne Lylov Nilsen fra
Miljogstyrelsen Industri. ”

Derfor er det vigtigt at pavirke politikerne i Folketinget og sarlig Miljeministeren,

. til at de samme retskrav er geldende ved ny vej som ved opferelse af bolig ved en storre vej
Begge dele er geldende i EU’s stejdirektiv, dog har man ikke implementeret
stojgreenseveerdier ved anlaeg af nye veje i dansk lovgivning, men det er kun en anbefaling, at
stojgrensevaerdierne overholdes ved anleg af nye veje gennem boligomréder.

Spergsmalet ber rejses over for Miljeministeren: Hvorfor er stejgreenser ved anlaeg af nye veje,
ikke lovfestet i dansk lov, siledes som EU’s stojdirektiv anbefaler.

Nér nu Miljeministeriet Miljgstyrelsen skriver om stgj i MILJONYT:DK citat:
» Staj pavirker din sundhed”

Hvor der tilkendegiver at sevn forstyrres — sammenhzng mellem blodtryk, kolesterol og stoj — bern
er serlig udsat — stej er skyld i mellem 200 og 500 rlige dedsfald — et stejniveau pd 51dB(A) eger
risikoen for hjertekarsygdomme med 9 %, for hver gang stgjen stiger med 5 dB(A) — at der
indlegges et sted mellem 800 og 2.200 personer hvert &r med forhgjet blodtryk eller
hjertesygdomme — at ifelge WHO, er stej sundhedsskadeligt. Stoj kan medfere hovedpine, stress,
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kommunikationsbesvzr og forhgjet blodtryk. Ved leengere tids pavirkning kan stej fore til
helbredsproblemer.

LUFTFORURENING fra keretojer.

Luftforureningen med sod / partikler og kvelstofforbindelser m.m.

Ved sammenligning med Jagtvejens malestation, sé er der sterre trafikmangde pa Strandvejen.
Mzengden af lastbiler (lastbiler forurener meget) er ca. 3 til 4 gange hojere end pa Jagtvejen. P4
Jagtvejen overholdes EU’s implementeret greenseveerdier ikke, i dansk lovgivning for 2005 og de
nye greensevardier som treeder i kraft i 2010 kan heller ikke opfyldes.

Loven siger at hvis kommune ikke kan overholde de fastsatte graensevaerdier — skal kommunen sege
hjelp hos Staten til nedbringelse til de geldende greensevardiver.

SOD/PARTIKLER

PAH (Polycycliske aromatiske kulbrinter) udger mange kemiske stoffer i sod /
partikler klassificeret fra + til ++++ carcinogenicitet. For eksempel, er benz(a)pyren +++.

‘ Desuden er der nanopartikler fra udstedning med filter (sterrelsesorden, en nanometer er en
milliontedel millimeter (0,000.000.001 m), som gér direkte ned i lungerne og ud i alveolerne,
hvorfra de passerer ud i blodstremmen, hvorefter de kan sette sig i indre organer og danne /
fremkalde krefttumor. Da PAH *erne er vandopleselig, er faren storst ved inddnding i tdge og
stavregn.

Om luftforurening fra tung trafik m.m.

Fra: Danmarks Miljsundersegelser Aarhus Universitet, Faglig rapport fra DMU nr. 620,
2007.

Sammenfatning:

Faglig rapport 620 Vurdering af anvendelse af SCR-katalysatorer pé tunge keretejer som

virkemiddel til nedbringelse af NO2-forureningen i de sterre danske byer.

Det forventes, at det vil vaere vanskeligt at overholde den af EU fastsatte grensevaerdi for NO2 i

2010 i staerkt trafikerede gader i Danmark og i hele Europa. Der er derfor gennemfort en analyse af
. den forventede udvikling i NO2 niveauet i 138 gadestreekninger med steerk trafik i

hovedstadsomrédet.

Tidligere emitterede bilerne typisk 5-10 % af NOx som NO2, og NO2 niveauet pa

trafikerede gader var iser bestemt af O3 niveauet, som giver anledning til oxidation af NO til NO2.

Til trods for strengere krav til NOx emissionen fra nye biler, forventes en stigning i NO2 niveauet,

fordi nye dieselbiler og dieselbiler med filtre, emitterer forholdsvis mere NO2 direkte, op til 40-50

% for nye dieselbiler med oxiderende katalysatorer.

Der er gennemfort analyse af eksisterende maledata og gennemfort scenarieberegninger frem til

2020, specielt i relation til planerne for indferelse af miljezoner, der krever partikelfiltre pa tunge

keretajer, der forer til storre andel af direkte emitteret NO2. Endvidere er effekten af SCR

katalysatorer vurderet.

Emneord: NO2, trafik, partikelfiltre, byer, SCR katalysatorer, NOx

Layout: Majbritt Ulrich

ISBN: 978-87-7772-988-1

ISSN (elektronisk): 1600-0048

Internetversion: Rapporten er tilgangelig i elektronisk format (pdf) pA DMU's hjemmeside.
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Europziske hovedsteder og nye veje gennem hovedstaden.
Diverse europziske storbyer anlegger nye veje i tunneler med rensning for partikler og NOx for at
overholde EU’s regler for nyanlag af veje gennem boligomrader.

Derfor ma det veere et mantra for Danmarks hovedstad, nir man haevder at vere en miljo bevist
kommune, en ny Nordhavnsvej placeres under jorden boret eller gravet — naturligvis med renser af
luften for partikler og NO, _saledes som er gjort i mange &r, andre steder i Europa, desuden fjerner
naturligvis ogsa stejen.

Vejforslag Al opfylder ikke Miljostyrelsen bestemmelser om “ny vej gennem allerede etableret
boligomride for stgj og luftforurening” i seerdeleshed ikke i byggefasen.

Reglerne er overholdt i adskillige andre VVM-redegorelsen andre steder i landet ved anleg af ny
vej 1 boligomrade.

Ved ny vej skal serlige stgjgreenser for dag, aften og nat overholdes — desuden er der
grenseveerdier for hvor meget stej der métte veere i boligen herunder i sovevarelse. Mélingerne i

. boligen skal foretages med bent vindue p4 et given antal cm” . Stojen ikke overstige normerne pa
begge sider af boligen.

I de oplyste stajberegninger, som bygger pi de estimerede trafikmaengder, er antal af tunge
keretajer (>3,5 tons) ikke angivet — desuden er stgjen ikke oplyst for dag, aften og nat —
hvilket har stor betydning for en sund bolig.

Derfor ma og skal disse beregninger oplyses. Miljestyrelsen henviser til malemetode for stgj
Norden2000. Der er tilsyneladende anvendt en anden milemetode - HVORFOR?

Cut & cover tunnel Al opgives ikke den sundhedsmessige pavirkning af stejpavirkning for
beboerne i 24 timer i degnet i ugens 7 dage i en periode pa 6 méneder ved den gnskede
dispensation for reglerne om stej dagen, aften og nat samt weekend.

Desuden skal der bores og slés spuns ned tt op af beboelserne som pévirker boligerne med
vibrationer, stgj og stav.

Ved cut & cover tunnel Al opgives den sundhedsmassige pavirkning af stej for beboerne i 24 timer
. i degnet i ugens 7 dage i en periode pa 6 méaneder ikke, i tilfzeldet af den enskede dispensation for

reglerne om stgj dag, aften og nat samt weekend.

Desuden skal der bores og slas spuns ned tzt op ad beboelserne, hvilket pavirker boligerne med

vibrationer , stgj og luftforurening.

Set ud fra en sundhedsmeessig synsvinkel samt med henvisning til givne regler fra
Sundhedsstyrelse, Miljostyrelsen, WHO og EU er en sidan etablering af Al ikke mulig eller er
udelukket.

Under byggefase med de oplyste staj tal i VVM-redegorelsen kan der ske dedsfald i byggeperioden,
seerlig for de beboer som har dérligt hjerne. De seneste ar forskning og oplyst i anerkendte
medicinske tidsskrifter ude i verden, viser videnskabeligundersegelser med professor dr. med.
Steffen Loft Panum/ Kebenhavn Universitet for Folkesundhed at pavirkning af helbredet sker ved
stej og luftforurening, hvorfor har man ikke forelagt problemet om disse stgjmangder og
luftforureningsmidler for embedslagen til hering.
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Derfor kan og ber der ikke gives dispensation i byggeperioden, siledes som man agter at
ansege om.

5. Milje luft- og stejforurening, ved op/nedkersel fra tunnel

Op og nedkerslerne uden rensning er kendt, og beskrevet som fakta.

Fx tunnelen M5 East Tunnel Health rapport szrlig Apeeendix F Australien Sydney er verdenskendt.
MS tunnel i byen har ca. 40.000 keretojer ADT og er 4 km lang.

I en afstand fra tunnelmundingerne pa ca.700 meter, er der konstateret en stor overdedelighed og
lungeinfektions sygdomme pa 61%, i forhold til den @vrige befolkningen i Sydney — bemzerk det
er ikke malt, men konstateret.

Bemzrk! Her er man ved at fjerne og installerer et rensningsanleg for opsamle partikler og rense
for NOx.

Desuden findes der flere lzegelige rapporter om partikler og NOx pé verdens plan, der omhandler
overdedelighed, samt rapporter fra Vejdirektoratet og Miljestyrelsen m.m. som bekrefter dette.
Kobenhavns Kommunes Miljgkontrol beskriver ogsa overdedeligheden i Kebenhavns Kommune pa
grund af partikler i forbindelse med miljezoner.

Hvorfor er disse betragtninger ikke medtaget i VVM-redegerelsen?

Det vil vaere direkte uansvarligt, med den faglige viden som pt. ligger til grund for overdedelighed
pé grund af partikler og NO, fra trafikken, at foresla en dben vej med en lille tunnel, som foreslet i
Vejforslag Al. Det samme gelder for B pé idreetsanlasgget i Ryparken

Der findes metoder til at beregne de sygdomsfremkaldende relationer, og den overdgdelighed som
Vejforslag A1+A2 og B indebeerer i forhold til Svanemellegruppens ide og skitseprojekt, til en
nedgravet tunnel med rensning.

. Man har bevist undladt at se pi tunnelrensning i Svanemollegruppens forslag som er en 6
sporet vej med nedspor m.v..

Arsagen til at Svanemellegruppen har udarbejdet projektet er at det skal vaere Miljemessigt
Bzredygtigt.

Specielt med den pgede trafikmeengde, som Nordhavn vil generere ved en udbygning pé op til 4.
mio. etagemeter med beboelse pa 46.000 mennesker og 37.000 arbejdspladser, er det en bydende
nedvendighed at anlegge en fuldt nedgravet/boret tunnel fra Lyngbyvej til Nordhavn, fuld renset
for partikler og NOx (kvaelstofforbindelser).

De sundhedsskadelige virkninger pa borgerne og pattedyr.
Fra ind og udland foreligger der mange videnskabelige rapporter som fastslér, at partikler fra

trafikken, industrien, tog, brendeovne, og fra Tysklands Ruhr distrikt belaster Kebenhavn i en
sddan grad, at det er sundhedsskadelig.
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At vejstoj ogsa er sundhedsskadelig, er ogsa kendt. Den sundhedsskadelig effekt starter allerede ved
65dB(A) if. de sidste nye undersegelser fra 2006 i Tyskland.

I Ryvang skoven (fredet omrade) lever tre meget sjzlende arter flagermus som er total fredet_. Disse
vil blive forstyrret i deres levevis med en benvej over boldbanerne ved Ryvang Station. Stej og lys
om natten kan forstyrrer og @delegger deres opholdssted.

Rensningsanlseg, for rensning af luften i tunneler

Tunnelen i Gresundsforbindelsen — er forberedt til at kunne indsztte et rensningsanleg — s& det
kendes i Danmark.

Der findes mange tunneler i Europa som foretager rensning af luften i bil tunneler. Her kan nzvnes
Norge, Tyskland og Spanien m.m.
Andre steder er Australien, Japan m.m.
Man har i Madrid lige afsluttet et byggeprojekt af verdens sterste luftrensesystem i en bil tunnel
(der findes flere). Der blev fremlagt uathaengige tekniske rapporter fra et Universitet i Graz i Ostrig,
. hvor der under drift fjernes ca. 98% partikler og ca. 95% NOx.
Systemet er som folger:
Prefilter
EP-Filter
Power packs / control cabinets
Fixed high-pressure washings system
Gas cleaning for NOy
Wash water recycling Plant

SRS

I dette udluftningssystem er uden skorsten, luften er renere fra udblaesningen end luften over
Madrid.

Arsagen til denne miljo foranstaltning, at rense luften, er baseret pd de samfundsmaessige og
sundhedsmessigt gkonomiske betragtninger, at give byen et bedre grent milje med parker anlagt
henover de nedgravede/boret veje, til gavn for borgerne.

Hvordan ser DTU og CTT pi infrastrukturen i Kebenhavn

Med henblik pa de meget store linjer i Kebenhavn og neere omegn, har Centeret for Trafik og
Transport (CTT) og Danmarks Tekniske Universitet (DTU) offentliggjort i INGENIOREN uge
39/2006 Fremtidsscenarier vedr. transport i Danmark ved Otto Anker Nielsen, Alex Landex og Jens
Rarbech.

Her prover man at se 35 til 50 ar frem vedr. trafik, som omhandler al trafik fra biler, busser, tog,
letbaner, cykler og ghende m.m. til linieferinger for tunneler og veje i Kabenhavn.

Det tilkendegives, at trengselsudgifterne vil stige fra ca. 5. mia. kr. til 15. mia. kr.. Desuden
behandles i afsnit 9. Miljeet i Fokus — peger man netop pa Nordhavnsvej (Svanemelletunnelen)
som en medvirkende faktor til forbedring af miljoet.

P4 side 56 i Fremtidsscenarier vedr. transport i Danmark, fremfores den hel store infrastruktur for
biler, busser og lastbiler rundt om Kebenhavn samt inde i Kebenhavn.
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Uddrag af side 56 Fremtidsscenarier vedr. transport i Danmark, kan ses nedenfor.
Som det ses, er der tenkt stort, meget stort.
Svaret p4, hvorfor der skal vere 6 eller 8 spor i en nedgravet tunnel:

Byudviklingen for Nordhavn pé > 3,6 mio. etage meter” vil setirelation til en evt.
langsgiende havnetunnel parret med de anferte forslag, akkumulere koretejsmaengder pa op
til > 100.000 enheder som daglig trafik.

Derfor er der behov for 6 til 8 spor, s Nordhavnsvej er fremtidssikkert.

Som overborgmester Ritt Bjerregaard og Borgmester Klaus Bondam har sagt pa adskillige
borgermader om Nordhavnsvej, SKAL det vaere MILJ OMASSIGT BAREDYGTIG.

Hvad mener DE med det, hvis det er denne udlzegning, der danner basis for deres mantra? I
. s4 fald overholder ingen af projekterne MILJOMESSIG BAREDYGTIGHED.

Hvad er Baredygtig Miljemzessig Udvikling?
Baredygtig udvikling er en vision om fremtiden, om hvordan vi forvalter fremtiden her og nu.

Bazredygtig udvikling er at tage ansvaret for resultaterne af det, vi geor nu og her, men som har
konsekvenser for andre til en anden tid og/eller et andet sted. Idet resultaterne af vores handlinger i
dag uundgaeligt vil ramme andre p4 et andet tidspunkt eller et andet sted, og dermed have
indflydelse pa andre menneskers livsmuligheder.

Beredygtig udvikling handler om at skabe betingelser for det gode liv for os alle.
Baredygtig udvikling er et relativt nyt begreb, der kun har varet i brug i de seneste 20 &r.

Med beredygtig udvikling menes der, at de forandringsprocesser, som finder sted i samfundet, skal
. have en kvalitet, der sikrer, at de er i stand til at opretholde et godt liv for os alle.

I selve begrebet baredygtig udvikling forudsettes, at der er noget, som skal bevares eller bringes
videre frem i udviklingen — det kan vare:

- Det gode liv

- Naturressourcerne

- Naturen og miljeet

- De gkologiske kredslob
- Social organisering

- Kulturen

- @konomien

De fleste af os, som lever i Danmark i dag, har i flere &r oplevet, at samfundsudviklingen har sikret

os en gkonomisk og materiel velstand, der har veeret storre end hvad nogen dansker t.idligere har
kendt til. P4 den made har udviklingen veeret beeredygtig, idet den har veeret i stand til at opretholde
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og endda udbygge de materielle og skonomiske betingelser for et godt liv for de fleste danskere, der
lever i dag.

Baredygtig udvikling handler imidlertid ogs om andet end gkonomi og materiel velstand.
Baredygtig udvikling forbindes ofte med noget om tilstandene for vores milje. Pa de omréder
fornemmer mange af os, at udviklingen ikke har varet s beredygtig. Vi har alle oplevet eller set
billeder pa TV med eksempler pa tab af naturveerdier, iltsvind og fiskeded, forurening m.m.

Beredygtig udvikling handler ogsi om mere. For at vi kan opretholde et godt liv, kreever det mere
end en god gkonomi, materiel velstand og et rent miljg. For at et liv skal vare godt, har vi ogsa
behov for social organisering, der satter os i stand til at fele os trygge indenfor samt behov for en
sikker og velkendt kulturel identitet. Mange foler pa disse omréder, at udviklingen har skabt sterre
usikkerhed, at det er sverere at opretholde disse veerdier pa det niveau, som er ngdvendigt for vores
identitet. Beeredygtigheden i udviklingen pa disse omréder foles derfor af mange ikke sé stor.

Samfundsudvikling er ikke noget der sker af sig selv. Selvom vi méske ofte foler, at samfundet
udvikler sig efter sine egne love, uden at vi har indflydelse pa udviklingen. Samfundsudviklingen er

. et kollektivt resultat af samvirket af alle vores individuelle handlinger. Dette indebzrer, at de
handlinger, vi som enkeltindivid udforer, har betydning dels, hvilket er meget tydeligt, for vores
egen personlige baredygtige udvikling, men dels ogsé for at disse handlinger har deres, om end
relativt begraensede, betydning for vores samfunds baredygtige udvikling.

Beredygtig udvikling handler derfor meget om vores handlinger her og nu og om konsekvenserne
af disse handlinger pa vores fremtidige liv. Vil disse handlinger virke fremmende for opretholdelsen
af et godt liv og derved vare beredygtige?

Baredygtighed handler derfor om at tage ansvar for disse handlinger samt om at prioritere mellem
sine handlinger.

Ud fra disse betragtninger er det vores opfattelse med folgende tekst:

En tunnel hele vejen med rensning af luften er begrebet et '""Miljomzessigt
Bzeredygtig" projekt, og hvor der laves mindst mulig indgreb for Ydre Osterbro
@ beboere forsyningslinjer og veje m.v.

Det ma blive en boret tunnel nir de tales om et ""Miljemzessigt Baeredygtig

projekt” , og pengene skal og kan skaffes, hvis der tzenkes innovativt og
anderledes, l2es: OPP-projekt.

6. Etagebygninger ligger tzet pa udgravning af tunnel.

P4 hjernet af Strandveenget og Strandvejen ligger Svanemellegarden og pa hjernet af Strandvejen
og Ryvangs Allé kaldet: Strandvejen 59, ligger to meget stor etagebygninger med 5 etager, bygget i
1929 og 1907 med diverse lokalplaner, bygningerne er bevaringsvardige. Svanemellegérden
rummer 83 mat. nr. og Strandvejen 59, 13 matr., det er ejerlejligheder, butikker m.v. samt garager.
Det skennes at rumme ca. 150 mennesker — hvortil kommer arbejdspladser m.v.
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I forslag A1 er det skitseret, at tunnelvaeggen mod nord i Strandvenget og Ryvangs Allé, skal
stabes 2 til 4 meter fra fundamentet til de to bygninger — flg. tegninger m.m. skal der bores og
opszttes spunsvaegge. Dette vil bevirke, at man skal ca. 24 meter ned i jorden, da tunnelloftet skal
ligge ca. 8 meter under vejkrydset Strandvanget, Strandvejen, Svanemellebroen og Ryvangs Allé.
If. tegningerne skal arbejdsbredden for tunnelen mellem spunspladerne veere ca. 32 meter — eller
storre og dybere end et afvige spor i Panama Kanalen — hvorfor lige nvne denne? P4 grund af
grundvandet. Som det fremgar af plancher og beskrivelser omkring grundvandet i VVM-
redegerelsen, skal man ikke ret dybt ned, for man steder pa vand kun 2 til 2,5 meter. Derfor er der
ogsa 1 ejendommen Svanemellegérden en dyp pumpe til at holde vandet ude af kaelderen. Desuden
er store meengder af jordlagene opfyld (5 til 7 meter) oven pé en gammel strand med sand og skaller
(se de gamle kort over omradet hos Matrikeldirektoratet) og ferst ca. 30 -35 meter nede er der
kridt/kalk — og der findes ogs& vandlommer.

Det anferes da ogsa i rapporten, at forholdene omkring disse ejendomme og Svanemellebroen som
man kommer meget tt p, er meget vanskelige, og der skal tages serlige hensyn, hvilket kreever
serlige undersogelser. Da bygningerne er af zldre dato mellem 80 og 100 &r gamle, kan/vil der ske

. revnedannelser, iser nar spuns skal nedsettes: Forst skal der bores, herefter vibreres og trykkes
spunsplader ned meget tzet pi bygningernes fundamenter. Desuden kan der ske senkning af
grundvandstanden, saledes at sydflejen i begge bygninger synker mere end nord flgjen og der sker
en skavvridning af ejendommene, og i varste fald kan bygningerne blive ubeboelig.

Hvis man laver forslag A1 — ma der over for den enkelte ejer gives garantier for evt.
erstatningsbolig ved alvorlige fejl. Desuden mé evt. skader naturligvis betales af bygherren
Kebenhavns Kommune.

Derfor ma Kebenhavns Kommune stille en uvildig byggesagkyndig valg af ejerne til rddighed inden
byggeriet pabegyndes, og det skal naturligvis betales af kommunen. Der ma opszttes en kontrakt sa
evt. tvist om betaling af skader m.v. giver mulighed for en voldgift med serlig byggesagkyndig
udpeget fra DTU.

Alle ejerne og beboerne som steder op til Strandveenget og Ryvangs All€ ber have mulighed for
erstatningsbolig i byggeperioden (stgj og luftforurening), og dette ber aftales med ejere og beboere
. inden arbejdet evt. seettes i gang ved Vejforslag Al.

Nar man ser pa de sider i VVM-redegerelsen som omhandler stgj og luftforurening, serlig under
byggefasen og ved arbejder i 24 timer 7 dage om ugen i op til 6 maneder hvor kommunen ensker
dispensation fra galdende regler — ma det pa det pa det bestemteste frarades. Der vil vaere
overhengende fare for folk med dérlig hjerte og luftvejssygdomme m.m. og bern vil vaere serlig
udsat i en sadan grad, at stojen og luftforureningen vil nedsztte deres levealder og legge evt. kim til
ad are for en kraeftsygdom.

Nir man her i marts maned 2009 ser alle de ulykker med huse og kirker m.v. som kollapser ved
udgravninger til Metro og veje — samt de ulykker som ogsé er sket i Danmark pa bygninger ved
teette udgravninger — ber Al overhoved ikke gennemfore. Med mindre man vil eksproprierer de to 5
etage bygninger som ligger op til strandvaenget og Ryvangs Allé.

Efter samtaler med byggesagkyndige som er civilingeniorer ud i Vej og Brobygning — kan folgende
sammenstilles:
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Vejforslag A1 vil vare et af de mest tekniske komplicerede anlagsprojekter i nyrer tid,
budgetoverskridelser vil vare starre end DR-bygens koncertsal i % fordi der er ret mange
ubekendte momenter i byggefasen, der ikke er taget med i budgettet.

Og ikke mindst hvorfor udsztte mennesker for sundhedsskadelig stoj og luftforurening, med evt.
erstatningskrav eller i veerste fald dedsfald.

Derfor: Lav den borede tunnel med fuld cut & cover ved Ryparken idratsanleg sa boldbanerne
bibeholdes, og der leegges 1ag pi Lyngbyvej — rensning af luften og dermed s@nkning af stajen og
luftforureningen for beboerne i Ryparken. Dermed vil Kebenhavns Kommune leve op til de nye
regler fra Miljeministeriet og Miljestyrelsen.

For at illustrerer skade ved arbejde tt pa fundamenter henvises til ingenigrrapport COWI og
forsikringsselskabet Procon (vedhzfiet i bilag). Skader pa ejendommen Frederiksborggade 20
Kobenhavn var omfattende. Bygningen var udsat for revnedannelser. Metro byggeriet blev stoppet
og ejendommen fik ny bundplade samt forsteerket fundament. Under nedsatningen af spuns m.v.
var den indvendige stoj pd 4 sal mélt til 96dB(A). Desuden vedhzftet i bilag fra bladet Ingenieren
illustration om teorien for kollaps af hus i Koln — det samme kunne ske pa Strandvanget og
Ryvangs All¢é straks eller ad &rer.

RISIKO I KOBENGAVNS KOMMUNE FOR RADON I HUSET
Op til 3% af husene kan have for hejt indhold af radon i indeluften.
Radon pavirker helbredet og kan give blodkraft.

Ved revnedannelser i fundamentet eller i bunden af klaplaget m.v. under bygningen forsaget af
tunnel meget teet pa fundamentet under bygning samt efterfelgende fra vibrationer, kan der sive
RADON ind i bygningen og dermed i lejlighederne.

Radon er en radioaktiv gas og kommer iser fra undergrunden. Radon forhindres i at treekke op i
bygninger ved at gore fundament, terreendeek, gulve, keldergulv og kaelderydervaegge lufttette ved
fx at udfere konstruktionerne af beton med omhyggelig udforelse, sa der opnds en god, ensartet og
revnefri konstruktion, og ved at tetne omkring rer- og kanalgennemforinger i disse bygningsdele.
Der skal henvises til Bygge- og Boligstyrelsens Vejledning om Radon (se vedhzftet under bilag)

@ 7. Omlegning af ledningerne:
_gasfordelingsledning, hovedfjernvarmeledning m.v.

Naturgasfordelingsledning max 50 bar, drift tryk 40 bar som forsyner al gas til Svanemgllevarket
som ligger i Svanemellevej, Ryvangs Allé, Strandvejen og Strandvaenget, skal omlegges ved
vejforslag Al. Det tilkendegives i VVM-redegerelsen november 2008 (den udgave som var med
dagsordenen i BR 29. januar 2009) p4 siderne 53. 54 og 57 om gasledningen, at gasledningen skal
vurderes iflg. VVM-reglerne. Teknik og Miljeforvaltningen har ved annonce tilkendegivet, at de
skenner, at der ikke skal laves en VVM-redegeorelse for omlagningen. Svanemellegruppen er afen
anden opfattelse og har afgivet paklage til Naturklagenavnet. Paklagen ses nedfor:
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@sterbro den 17. marts 2009

Naturklagenavnet

Rentemestervej 8
2400 Kebenhavn NV

Piklage over omlaegning af gasledning til Svanemellevaerket uden VVM.

Ved annonce i Lokalavisen @sterbro den 18. februar 2009 var officielt folgende tekst, citat:

»Kobenhavns Kommune, Center for Milje, har vurderet, at omleegningen af en gasledning til
Svanemsllevzerket i Kebenhavn, ikke vil pavirke miljoet vaesentlig.

Projektet kan derfor gennemfeores uden en serlig vurdering af virkningen pé miljeet, VVM. Sagen
er afgjort efter Miljo- og Energiministeriet VVM-bekendtgerelse nr. 1335 af 6. 12. 2006.

Omlagningen sker til et trace, som leber fra Svanemellevaerket ad Rosbaksvej — Strandvejen —
Strandore til Strandpromenaden. Omlagningen vil veere en folge af endelig vedtagelse af Vejforslag
A i Nordhavnsvejprojektet mellem Helsingermotorvejen i vest og Nordhavn i gst. Vedtages
Vejforslag B skal gasledningen ikke omlagges. Nordhavnsvejsprojektet er i offentlig hering i to
méneder fra uge 7 i 2009.

Afgerelsen kan for s& vidt angar retlige forhold paklages til Naturklagenzvnet.

Klage skal indgives skriftligt til: Naturklagensvnet, Rentemestervej 8, 2400 Kobenhavn NV, eller 1
e-post til nkn@nkn.dk . Klagen skal vare Naturklagenavnet i haende senest 4 uger efter denne
bekendtgerelse.

Segsmalsfristen er 6 maneder, ligeledes fra denne bekendtgerelse.

Naturklagenavnet opkraver et klagegebyr pa 500 kr. Vejledning om forstaelsen af ‘retlige forhold”
samt om klageregler og gebyrordning kan findes pa navnets hjemmeside www.nkn.dk

F flere oplysninger om afgorelsen ved henvendelse enten via www.miljoe.kk.dk/vvm, e-post til
miljo@tmfkk.dk, eller eventuelt via brev til, Center for Miljo, Kalvebod Brygge 45 Postbox 259,
DK 1502 Kebenhavn V.”

Pi det foreliggende grundlag er fristen for at afgive piklage til Naturklagenzvnet den 18
marts 2009.

Det er vor opfattelse: At der skal gennemfores en VVM-redegerelse ud fra : BEK. Nr. 1335 af
06/12/2006, offentliggerelsesdato 22-12-2006 med henvisning til kapitel 3, VVM-pligt jfr. § 3
med henvisning til bilag 1 pkt. 16c.

Transmissionsgasledningen > 2. km, diameter over 12°° (1" ~ 26,1545 mm) = 313,854 mm
tryk < 25 bar, (se den endelige lovtekst pa side 7 i denne skrivelse) .
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Dette bor udlese en VVM-redegsrelse idet den patzenkte gasledning er mindst @ 319 mm, har
et tryk pa max 50 bar og er over 2 km lang (se neden for disse fremkomne data).

Data for den ny gasledning bestyrker, at der skal laves en VVM-redegorelse. Der skal ogsa
henvises til Arbejdsministeriet bekendtgerelse 414 af 8. juli 1988 §2 stk. 2 ANSI/GPTC Z
280.1 - 1998 — samt:

At-vejledningen Vejledning om konstruktion, fremstilling, vedligeholdelse og drift af
naturgasanlzeg som tillzeg til GPTC-Guide for Gas Transmission and Distribution Piping
Systems, 1998 F.0.1Juli 2001 samt:

»Pas pé gasledningerne!” Udgivet af de danske naturgasselskaber og Kebenhavns Energi 6.
udgave, 2007. Tekniske forskrifter for arbejder i nerheden af by- og naturgasledninger
Desuden henvises til VVM-redegorelsen og Miljevurdering Nordhavnsvej november 2008 pkt.
4.3.3. siderne 53 og 54 samt 57. Naturgasfordelingsledning, vedheftet.

Er det lovligt at fremsende et projekt, som man skenner, der ikke skal laves en VVM-
redegorelse for, nir projektet ikke er godkendt hos Arbejdstilsynet ? Vi finder det meget
besynderligt og foruroligende, at man skal bedemme et fantom for en VVM-redegorelse, som

. maske ikke bliver det trace, som kommunen ensker, nir dette kan zndres af Arbejdstilsynet
eller totalt forkastes. Er det lovligt?

Subsidizert:

Hvis det matte skennes, at lovens krav omkring VVM-redegorelse §3 bilag 1 ikke er opfyldt,
skal omlzegningen af gasledningen betragtes i lovens forstand, “at der sker en veesentlig
miljepdvirkning pd miljeet”.

Det er vort synspunkt, at der skal udarbejdes en VVM-redegorelse pi de afgivende
oplysninger her i dette brev, der klart tilkendegiver en vaesentlig zendring af miljeet og
dermed udleser en VVM-redegsorelse.

Denne pastand underbygges ogsi af en meget mangelfuld eller nzsten ingen oplysninger om
naturgasfordelingsledningens tekniske data, samt projektets trace ikke er forelagt/ godkendt
i Arbejdstilsynet, som den myndighed som godkender og forer tilsyn med
naturgasfordelingsledninger, siledes at der pa dette grundlag er en VVM-redegerelse
pakravet. Desuden henvises til VVM-redegsrelsen af november 2008 side nr. 54

Citat:

. »Omlzgning af gasledning skal vurderes jf. VVM-reglerne....”

De efterfolgende sider er en uddybning af teksterne, samt dokumenter og uddrag af love,
bekendtgerelser, forskrifter og vejledning, som underbygger pakrav for en VVM-redegerelse, for
den enskede omlaegning, samt hele traceet af naturgasfordelingsledningen.

0000000

Vi har indsamlet folgende oplysninger om naturgasfordelingsledningen i Strandvzenget:

TEKNISKE FAKTA OM GASLEDNINGEN FRA DONG; BRANDVESNET; POLITIET ;
ARBEJDSTILSYNET og KGBENHAVNS KOMMUNEPLAN.
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Arbejdstilsynet er den myndighed der skal godkende og fore tilsyn med transmissionsgasledninger
(tryk 80 — 50 bar) og fordelingsledninger (tryk 19 — 50 bar).

Den nuverende naturgasfordelingsledning har trace fra Kildeskovhallen Gentofte - via sma veje til
Svanemellevej — Ryvangs Allé — Strandvejen — Strandvaenget og til Svanemelleverket.

Der er ikke mange konkrete oplysninger om den nye gasledning. Det oplyses dog, at ved en evt.
oml@gning af en gasledning med et tryk pa 40 bar i drift tryk, at den skal legges i kraftigt stlror,
grundet sikkerheds afstandskrav til bygninger m.v..

Ud fra dette, anser vi den “nye” gasledning betegnet som fordelingsledning i lovens og
bekendtgerelsernes forstand med max tryk pa 50 bar og dermed méaske samme data som nuverende
gasledning i Strandvaenget — hvor fglgende oplysninger er indhentet.

Naturgasfordelingsledning, indvendig mal DN 300 mm stal, tykkelse 6,7 mm gasror storrelse
diameter 306,7 mm er fra 1984; ved 37 bar overtryk, projekteringsflow ca. 1.776.000 Nm’*/24h

. (Nm® = normalkubikmeter, luftarts ramfang ved temperatur = 0 ° og trykket 1 atmosfare).
Gasledningen leverer det totale forbrug af naturgas til Svanemellevarket. Eneste gasledning
(betegnelse fordelingsledning 19 — 50 bar ) i Kebenhavns Kommune hvor der skal transporteres
farligt gods som benzin, kemikalier og sprangstof m.v. hen over.

Naturgasfordelingsledningen blev opgraderet i 1994 til max 50 bar tryk, ved at der fra Ryvangs Allé
under Strandvejen og frem til nr. 5 i Strandveenget blev nedlagt nyt rer pd 19 mm tykkelse med en
diameter pa 319 mm ca. 70 m. Rest gasledningen fra 1984 er ca. 330 meter lang og 6,7 mm tyk
diameter 306,7 mm som lgber mod Svanemellevarket med en gas station pd Strandvanget 61.

Kobenhavns Politi har udarbejdet en beredskabsplan nr. 808 for naturgasfordelingsledningen.

Ved brat fald/stigning af trykket i gasreret er anbragt sikkerhedsventiler pa Strandvaenget 61 ca. 20
meter fra Svanemelleveerket, samt pa Svanemellevej/Norgesmindevej som lukker automatisk. Dvs.
en streekning pa ca. 1,5 kilometer.

. Vi skal ogsa henvise til hele naturgasfordelingsledningen trace oplyst i Kebenhavns Kommune
kommuneplan tillaeg.

Desuden skal vi henvise til meget detaljeret tegninger med trace samt placering dybde m.v. fra
DONG, trace kort fra 1985 merket med tegningsnummer:

23-636-RG-0001 - 23-636-RG-0002 - 23-636-RG-0003 - 23-636-RG-0004 - 23-636-RG-0005
23-636-RG-0006 - 23-636-RG-0007 - 23-636-RG-0008 - 23-636-RG-0009 - 23-636-RG-0010
23-636-RG-0011 - 23-636-RG-0012 - 23-636-RG-0013 - 23-636-RG-0014 - 23-636-RG-0015
23-636-RG-0015 - 23-636-RG-00016 - 23-636-RG-0017 - 23-636-RG-0018.

I dag er lzngden pa naturgasfordelingsledningen ca. 6 km. Ved den foreslédede omlegning bliver
naturgasfordelingsledningen af ca. samme lengde som i dag, efter vort sken. Forvaltningen oplyser
intet derom.
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Vi har forstéet, at et nyt trace for gasledningen gér fra Svanemellevarket — ad Strandveenget —
Strandpromenaden — Strandere — Strandvejen og Rosbzksvej til Svanemellevej hvor den kobles pa
eksisterende ledning midt i vejen.

P4 denne straekning skal naturgasfordelingsledningen passere folgende omréder og
tekniskinstallationer m.v.:

Grundvandstanden ligger ca. 1,5 meter under terrzen frem til Strandvejens omréde. Omradet er
opfyld med strandskaller og jord fra udgravningen af Kebenhavns Frihavn i 1912, forholdsvis bled
undergrund, hvilket kan have indflydelse pa det tryk, som vil pavirke gasledningen fra trafikken.

Der findes fredede og bevaringsvaerdige bygninger langs traceet

—  pataenkt rekreativt udlagt strandareal, hvor gasledningen gar gennem det udlagte
lokalplanforslags omrade med all¢ af lindetraeer

— ved krydset Vesterled /Strandgre ligger en meget stor kloak

~  forbi Renseanlag og pumpestation pa Strandere med kloaker som ogsd er tilsluttet
oversvemmelsesbassin fra Ryparken

‘ — gennem gront rekreativt omrade “park” med meget hgje bage og ege tracer m.v.

— herefter meget tet pa benzinstation

— maéske gennem et omrade tilherende Gentofte Kommune

— tat pa institutioner og lareanstalt

— langs vejene er der meget store bage og egetraer m.v.

— vejbredden pa Strandere er ca. 9 meter med to vejspor cykelsti og fortov.

—  der ligger fjernvarme forsyning og afleb samt sterre kloak.

Ved personlig fremmede hos Arbejdstilsynet har vi fiet aktindsigt med alle relevante oplysninger
og gennemsyn af dokumenter vedr. naturgasfordelingsledningen i Strandveenget.

Vi kunne ikke f3 verificeret om Kgbenhavns Kommune / DONG havde indsendt det endelige
forslag til det nye trace for godkendelse hos Arbejdstilsynet. Arbejdstilsynet oplyser, at man kun
tager stilling til konkrete foresldede projekter og besvarer ikke spergsmél om evt. omlegning af
gasledningens trace.

. Arbejdstilsynet SKAL godkende projektet med det nye trace og nedleeggelse af det gamle m.v..
Efterfolgende forer Arbejdstilsynet tilsyn med gasledningen, se vedhaftet uddrag af
Arbejdsministeriets bekendtgerelse nr. 414 af 8. juli 1988 med senere @ndringer.

Kebenhavns Kommune Teknik og Miljeforvaltningen afd. Milje skenner, at der ikke skal laves en

VVM-redegorelse med henvisning til BEK nr. 1335 af 06/12/2006 Miljeministeriet ud fra felgende
tekst i VVM-redegorelsen og Miljovurdering Nordhavnsvej november 2008 :

Uddrag fra NORDHAVNSVEJ VVM-redegorelse og Miljevurdering november 2008 siderne 53 og
54 samt 57. Naturgasfordelingsledning.
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4.3.3.1. Ledningsomizgninger i Strandvanget/Ryvangs Allé . o
Der vil veere ledningsomlaegninger i Strandveenget, Ryvangs Allé og omrader nord

herfor.

Dong Energy - 40 bar gasledning

DONG-Energy har en 40 bar gasledning liggende i tunneltracéet i Strandvaenget,
Strandvejen og Ryvangs Allé. Ledningen, som kommer fra nord ad Svanemgllevej, er
hovedforsyning til Svanemglievaerket og kan kun kortvarigt afbrydes.

Det er i samarbejde med Dong-Energy besluttet at arbejde videre med en lgsning,
hvor gasiedningen omizaegges i et nyt tracé uden for tunnelomradet. Ledningen om-
leegges fra den sydlige del af Strandvaenget via Strandpromenaden, Strandgre,
Strandvejen og Rosbaeksvej til Svanemglievej, hvor ledningen forbindes til den eksi-
sterende gasledning. Det omiagte ledningstracé er p& ca. 1000 m. For at kunne
overholde afstandskravene til ejendommene pa streekningen foreslas det at izegge
gasledningen | kraftige stalfgringsror.

Omlaegningen af gasledningen skal ske inden anlaegget af Nordhavnsvej i omradet
Strandvaenget/Strandvejen/Ryvangs Allé pabegyndes. Det forventes, at omleegnin-
gen medfgrer, at Strandpromenaden, Strandgre og Rosbzeksvej skal lukkes for gen-
nemkgrende trafik | anleegsperioden. Ved anlegget af ledningsstraekningen i Strand-
vejen mellem Strandgre og Rosbeeksvej, skal der endvidere paregnes lokale omleaeg-
ninger af trafikken pd Strandvejen.

Omilaegningen af gasledningen skal vurderes jf. VWM-reglerne. Projektering, myndig-
hedsbehandling og udfgrelse af en ny 40 bar gas ledning, vurderer Dong til at vare 2
ar.

4.3.4 Ledningsomizgninger Vejforslag A2
Der er i forslagene tif ledningsomleegningerne for vejforslag Al, jf. afsnit 4.3.3.1,

taget hensyn til den senere viderefgrelse af vejen til Nordhavn under Svanemglle-
bugten.

I Vejforslag Al er Dong Energy’s 40 bar gasledning, CTR transmissionstedning og KE
Fjernvarmes hovedledning i Strandvaenget omlagt til Strandpromenaden, saledes at
tunnel i Vejforslag A2 krydser under disse ledninger. Ledningerne skal i anleegsfasen
ophaenges i midlertidige broer pa tvaers af byggegruben for tunnelen. Tilsvarende
opheeng skal ske for kloakiedningen fra pumpestationen ved Scherfigsvej til pump-
stationen i Strandvaenget, samt for mindre fordelingsledninger i Strandpromenaden.

I Nordhavnsomridet skal fordelingsledninger i Feergehavnsvej piregnes omlagt @st
om tunnelrampeanlaegget.

Desuden fremsettes bemarkning om, at hvis man ikke beslutter, at lave forslag A1, men forslag B,
s& bortfalder forslag A1 og dermed ogsa A2.

Vi finder det besynderligt, hvis man fremsender et projekt, som man skenner, der maske ikke skal
laves en VVM-redegerelse for og som ikke er godkendt hos Arbejdstilsynet, ville det vaere som at
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bedemme et fantom for en VVM-redegprelse — nar det méske ikke bliver det trace, som kommunen
pnsker, og som kan @ndres af Arbejdstilsynet.

Desuden mé der rejses alvorlig tvivl om lovligheden ved forslag A2. Kommunen vil legge
naturgasfordelingsledning med op til 50 bar tryk oven pé en tunnel i A2 forslaget. Tunnelen er ca.
30 meter bred — vi finder ikke i lovteksterne, at dette er lovligt. Havde det vaeret Sverige, var det
absolut forbudt.

For at illustrere hvor farlig en ulykke kan vzere, med en sadan gasledning, er vedhaftet billeder som
er fotograferet ( siderne 17-18-19) pa blot 1,2 km afstand og viser en provesprengning i Jegerspris
militeeromréde foretaget af Force Technology for et Japansk selskab, som producerer stalrar for
gasledninger.

Ved denne sprangning var samme gas meangde som stir mellem de to lukkestationer pé
Strandvéenget og Svanemellevej — dette udleste en ildkugle pa 0,51 sek., ca. 300 meter hgj og ca.
200 meter bred med en temperatur pi op til 1.200°C. Gasroret blev dbnet ved spreengningen med en
revne som lob ca. 300 meter pr. sek. under spraengningen. Jord, sten m.v. som var lagt oven pa

. gasledningen (lagt i 1,5 meter dybde), blev slynget ud ved spraengningen i op til 1 km afstand.

Med venlig hilsen

Svanemellegruppen

Formand Claus Borre Fleming Kjer.
Strandvanget 6 Strandvaenget 3

2100 Kebenhavn & 2100 Kegbenhavn O
E-mail: claus@cborre.dk E-mail: flkjer@oncable.dk

0000000

Vi skal henvise til folgende lovtekster m.v.:

Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og
private anlaegs virkning p& miljget (VWM) i medfer af
lov om planleegning
I medfor af §§ 11g, stk. 4, 11h, 114, stk. 1, 52, stk. 3 og 4 og 64, stk. 2 i lov om planleegning, jf.
lovbekendtgerelse nr. 883 af 18. august 2004 som @ndret senest ved lov nr. 571 af 24. juni 2005,
§ 35, stk. 1 i lov om réstoffer, jf. lovbekendtgerelse nr. 886 af 18. august 2004 som endret ved lov
nr. 566 af 24. juni 2005, § 67, stk. 2 i lov om naturbeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 884 af 18.
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august 2004 som @ndret ved lov nr. 567 af 24. juni 2005, samt § 7 i lov nr. 571 om @ndring af lov
om planleegning af 24. juni 2005 fastsettes:

Kapitel 3
VVM-pligt

§ 3. Ved nyanleeg og vasentlige zndringer af bestiende anleg, der kan sidestilles med nyanlaeg,
opfort pa bilag 1, skal kommunalbestyrelsen offentliggere forslag til kommuneplanretningslinjer for
anlegget. Forslaget skal ledsages af en redegorelse, der indeholder en vurdering af anleggets
virkning pa miljeet, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Ved nyanleg og zndringer af bestdende anleg opfort pa bilag 2, skal
kommunalbestyrelsen offentliggore forslag til kommuneplanretningslinjer for anlegget, nar
anleegget pa grund af dets art, dimensioner eller placering mé antages at kunne fa vaesentlig
indvirkning pa miljeet. Ved vurdering heraf skal der tages hensyn til kriterierne i bilag 3. Forslaget

. skal ledsages af en redegorelse, der indeholder en vurdering af anleggets virkning pa miljeet.

Stk. 3. Anleg, som udelukkende eller hovedsagelig tjener til udvikling og afprevning af nye
metoder eller produkter, og som ikke skal anvendes mere end 2 &r, er kun omfattet af reglerne 1
stk. 1, hvis anlagget pa grund af dets art, dimensioner eller placering ma antages at kunne fa
veesentlig indvirkning pa miljeet. Ved vurdering heraf skal der tages hensyn til kriterierne i bilag 3.

Bilag 1

Anlzeg omfattet af § 3, stk. 1

16.

a) Rorledninger til transport af gas, olie eller kemikalier med en diameter pé over 800 mm og en
lengde pa over 40 km.

. b) Rerledninger pa mere end 1 km til transport af giftige, miljofarlige eller brandfarlige vasker

udenfor den pageldende virksomheds eget omrade.

¢) Transmissionsledninger lengere end 2 km lengde for naturgas og liniestationer i forbindelse med
transmissionsledninger, dog undtaget ledninger med en diameter op til 12" med tryk pé 25 bar og
derunder.

Arbejdsministeriets bekendtggrelse nr. 414 af 8. juli 1988
med senere &ndringer - ikke autoriseret sammenskrivning

SAMMENSKRIVNINGEN omfatter bekendtggrelse

+ nr.414 af 8. juli 1988, der tridte i kraft den 1. august 1988, og
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I

« nr. 1025 af 16. december 1999, der tradte i kraft den 3. januar
2000, og

. nr.979 af 1. november 2000, der trdte i kraft den 1. december
2000

henhold til § 40, § 41, § 44, § 46, § 73, § 74 0og § 84 i lov. om arbejdsmiljg,
jfr. arbejdsministeriets lovbekendtggrelse nr. 646 af 18. december 1985, som
andret ved lov nr. 220 af 22. april 1987 fastseettes:

Kapitel 2 - Aimindelige bestemmelser

§ 2. Naturgasanlaeg skal fremstilles af egnede materialer og konstrueres og
udfgres siledes, at de med sikkerhed kan modst8 de pavirkninger, de kan
forventes udsat for, og saledes at de kan betjenes sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Betjening, eftersyn, vedligeholdelse m.v.
af anlaeggene skal planlagges, tilrettelsegges og udfgres saledes, at driften
er sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarlig.

Stk. 2. Som grundlag for opfyldelsen af bekendtggrelsens krav til
anlaeggenes fremstilling, konstruktion og drift anerkendes: ANSI/GPTC Z
380.1 -1998, GPTC Guide for Gas Transmission and Distribution Piping
Systems, 1998-2000, Volume One, revideret juni 1998, med de aendringer,
der er angivet i Arbejdstilsynets tillaegsbestemmelser. GPTC er en forkortelse
for Gas Piping Technology Committee. Guiden er 15. juni 1998 godkendt af
American National Standards Institute.

At-VEJLEDNING

Naturgasanlaeg

Vejledning om konstruktion, fremstilling, vedligeholdelse
og drift af naturgasanleg som tilleeg til GPTC-Guide for
Gas Transmission and Distribution Piping Systems, 1998

F.

0.1

Juli 2001

192.5 Class locations
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Tillzeg:
)
Fastleeggelsen af zoneinddelingen skal ske pa grundlag af de for omra-

det geldende udbygningsplaner (region- og kommuneplaner) pé an-
segningstidspunktet for rorledningen.

(E)

Transmissionsledninger tillades kun i class location 4 efter seerskilt an-
segning og tilladelse.

)
Afstanden mellem transmissions- og fordelingsledninger og bygninger,
beregnet til ophold for mennesker, ber veere sa stor som muligt, og af-

vigelse fra nedenstiende beregnede minimumsafstand ber kun ske i
undtagelsestilfalde.

Minimumsafstand mellem transmissions- og fordelingsledningers center-
linje og ovennavnte bygninger beregnes ved formlen:
A=15xDxPxFhvor

A = minimumsafstand til bygningen (meter)

D = udvendig rerdiameter (meter)

. P = ledningens beregningstryk (bar)

F = den anvendte design factor, som minimum den i GPTC-Guiden §
192.111 anforte.

Safremt ovennavnte minimumsafstand fraviges, skal der treffes supple-
rende foranstaltninger. Afstanden skal dog vaere mindst 2 m. For lednin-
ger, hvis driftstryk er storre end 16 bar, gelder folgende:

1. Beregnet minimumsafstand sterre end 20 m
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Séafremt afstanden er mindre end den beregnede minimumsafstand, skal der
foretages 100 pct. ikke-destruktiv kontrol af alle montagesvejsninger for den
del af rorene, der ligger nzermere end den beregnede minimumsafstand.
Afstande mindre end 20 m vil kun kunne tillades efter ansegning og da mod
100 pet. ikke-destruktiv kontrol og en foregelse af rorets godstykkelse pé den
pagzldende strekning svarende til designfaktoren i en hajere class location,
altsa F = 0,60 for class location 1, F = 0,50 for class location 2 og F = 0,40 for
class location 3.

Afstande under 10 m vil kun i undtagelsestilfzlde kunne tillades og da kun ef-
ter ansegning, nar der foruden 100 pet. ikke-destruktiv kontrol og eventuelt
en reduktion af designfaktoren som nzvnt ovenfor anvendes beskyttelsesror
(sleeve) eller andre foranstaltninger.

Leangden af det rarstykke, der i henhold til foranstéende skal forsterkes, hen-

. holdsvis omgives af beskyttelsesrer, er principielt fastlagt af lengden af den
bygning, som gasledningen passerer. Den forsteerkede henholdsvis med be-
skyttelsesror omgivne ledningsstreekning skal vare sa lang, at afstanden malt
fra de to begraensende hushjerner til ledninger, der ikke er forstzerket eller be-
skyttet, er mindst 20 m.

2. Beregnet minimumsafstand mellem 10 og 20 m

Hvis afstanden er mindre end den beregnede minimumsafstand, skal der fore-

tages 100 pct. ikke-destruktiv kontrol af alle montagesvejsninger for den del af

rorene, der ligger nermere end den beregnede minimumsafstand.

Afstande mindre end 10 m vil kun kunne tillades efter ansegning og da mod

100 pct. ikke-destruktiv kontrol og eventuelt andre foranstaltninger, fx en for-
. ogelse af rerets godstykkelse pa den pageldende strekning eller anvendelse

af beskyttelsesror.

3. Beregnet minimumsafstand mellem 2 og 10 m
Afstande mindre end den beregnede minimumsafstand vil kun kunne tillades
efter ansegning og da mod 100 pct. ikke-destruktiv kontrol og eventuelt andre

foranstaltninger, fx en forogelse af godstykkelsen eller anvendelse af beskyt-
telsesrer som nzvnt under pkt. 1.

)

For naturgasledninger pé eller i nerheden af DSB's omrade gelder end-
videre "DSB's almindelige betingelser for naturgasanleg".
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Udgivet af de danske naturgasselskaber og Ksbenhavns Energi
6. udgave, 2007

Tekniske forskrifter for arbejder

i nerheden af by- og naturgasledninger
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6. Servitutbeelter, risikozoner og sikkerhedszoner

Et servitutbeelte er et omrade omkring en gasledning, hvor der er tinglyst en servitut.
Der er et servitutbaette omkring alle transmissions-, fordelings- 09 distributionslednin-
ger pa privat grund.

Der ma ikke arbejdes i servitutbaeltet uden tilladelse fra gasselskabet.

En risikozone er et omrade omkring en gasledning, hvor der af sikkerhedsmaessige
grunde skal indhentes ledningsoplysninger og eventuelt anmodes om ledningspavis-
ning, fer der ma arbejdes.

En sikkerhedszone er et omrade omkring en gasledning, hvor der ikke ma opfares
bygninger til ophold for mennesker, hverken boliger, arbejdsrum, drivhuse eller
lignende.

Bredden af servitutbaelter, risiko- 0g sikkerhedszoner fremgér af nedenstaende
. oversigt. Bredden skal forstas saledes, at star der x 2 x 5 m, betyder det 5 m pé hver
side af ledningen.

Bredde for servitutbaelter, risiko- og sikkerhedszoner, meter

Ledningstype Servitutbeelte, meter Risikozone,meter. | sikkerhedszone,meter
Transmissionsledninger 2x5 2x20 2x20
Fordelingsledninger 2x5 2x10 2 x {5-20)"
Distributionsledninger 2 x (2-4" 2x5

Stikledninger 2 x{1-2)? 2x1

1) Gasselskabet kan oplyse den aktuelle afstand.

. Servitutbaelte | .

o o

wmsukozonew b

__ Sikkerhedszone .

Figur 1:
Servitutbaelter, risikozoner, sikkerhedszoner
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7 Afstandskrav til andre ledningsaniaeg

Afstanden mellem naturgasledninger og andre ledningsanlaeg skal altid veere sadan,
at det er muligt at foretage reparationer p4 ledningerne.

Derudover gaelder en raekke frie mindsteafstande, se de tre skemaer for henholdsvis
transmissionsledninger, fordelingsledninger o9 distributionsiedninger.

For transmissions- og fordelingsledninger forstas mindsteafstanden som den frie
vandrette afstand.

for distributionsledninger forstas mindsteafstanden som afstanden fra overflade til
overflade. Der skal dog vaere en fri vandret afstand pa 0,30 m.

Alle rer til fremfaring af et eller flere rar, kabler, lysleder eller lignende er at betragte
som et treekrar.

; Ledning 2

Figur 2:
Fri afstand og fri vandret afstand
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Afstandskrav for Fordelingsledninger

Ledningstype Anlaegsart Krydsninger, Paralielfering,
meter meter®

Tele- og lyslederkabler
Antennekabler 0,30 0,30

Ledninger Elkabler = 20kV

udenhulrum | 544y < Elkabler < 132 kV 0,30 1.00
Elkabler > 132 kV Separat bedemmelse.
Flere elkabler i bundt 20 - 132 kV Kontakt gasseiskabet
Brandeo.l. 1.00
Vejafvandingsbrende !

Ledninger Markdraen < @15 cm

. med hulrum Vejkassedraen < @15cm 015

Markdraen > @15 cm 1.00%
Kloak- og rerledninger 0,30
Kabelkanaler/traekrar
Vandledninger ;
Trykspildevandsledninger 030 0.50°

Tryk-

ledninger Fiernvarmeledninger 0,50 1,002
Dampledninger 0,50 3,007
Stolpero.l. 1,00
Traebeplantninger 2,00

Andet Fundamenter, Separat bedgmmelse.
Abne kaeldernedgange Kontakt gasselskabet
Vindmgller, master og andre hoje 2 x konstruktionens hejde eller
konstruktioner separat bedgmmelse

1) Uisolerede ledere skal isoleres 5 meter pa hver side af krydsningspunktet.

2) Afstandskravene til fiernvarme- og dampledninger kan fraviges for nogle ledningstyper — kontakt
gasselskabet.

3) Afstanden til en trykspildevandsledning skal vaere 1 meter, hvis den anlgges med ensidigt fald.
4) Afstanden til vejkassedraen kan i visse tilfaelde reduceres til 0,30 meter — kontakt gasselskabet.

5) Kontakt gasselskabet, hvis ledningen er sikret ved servitut.
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8. Nar der projekteres

indhent ledningsoplysninger

1. september 2005 blev det lovpligtigt for alle professionelle graveaktgrer at indhente
ledningsoplysninger i Ledningsejerregistret (LER), inden der ma udfares gravearbejde i
offentligt vejareal eller areal udiagt til privat feellesvej. Oplysninger sages via
http://www.ler.dk/.

Nar der foresporges i LER, fés en liste over ledningsejerne. Herefter skal graveaktaren
kontakte ledningsejerne for at fa praecise oplysninger om fedningernes placering.

Efter der er forespurgt i LER, skal der - som altid - sages gravetilladelse hos den
relevante vejmyndighed.

Det anbefales at indhente alle relevante ledningsoplysninger i god tid ved projektering
af nye anlzeg i naerheden af gasledninger.

. Tegninger udleveret til projektering ma kun bruges ved projekteringen. Ved start af
entreprisen skal entreprengren rekvirere nye tegninger.

F3 en gravetilladelse ved arbejde i servitutbaelte
Der skal indhentes gravetilladelse hos gasselskabet, for der mé graves eller udferes
anlaegsarbejder i gasledningers servitutbaelte.

Ansggningen skal indeholde alle relevante tegninger og gvrige oplysninger. indhent
tilladelsen i god tid (normalt 3 uger for arbejdet @nskes pabegyndt).

Gasselskabet skal godkende frigravning af gasledninger

Et projekt skal forelaegges gasselskabet, hvis det er nedvendigt at frigrave dele af
gasanlaegget. Gasselskabet kan kreeve forskellige sikkerhedsforanstaltninger, fx at der
legges beskyttelsesrar om gasledningen, eller at det nye anlaeg flyttes.

Gasledninger skal sikres 09 beskyttes
Gasledningers understgtning ma ikke forringes midlertidigt eller varigt p.g.a. grave
eller anlaegsarbejde.

Laeg jernplader eller lignende over eksisterende ledningstracéer, nar der skal kares
med tungt materiel pa ubefaestede arealer.

Hvis der skal foretages spraengninger

Distributions- og stikledninger af plast (PE)

Spraengninger i jord 0g objekter nedgravet i jord nermere end 100 m fra en distri-
butionsledning skal godkendes af gasselskabet, far spreengningen ma udferes. Dog
ma der uden godkendelse fra gasselskabet spraenges med en ladning under 1 kg
eksplosivt stof pr. salve i en afstand af mindst 6 m fraen gasledning af plast eller med
en ladning under 0,1 kg eksplosivt stof pr. salve i en afstand af mindst 3 mfraen
gasledning af plast.
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Spraengning af ladning starre end 1 kg i en afstand af mindst 6 m efler med en
ladning starre end 0,1 kg eksplosivt stof pr. salve i en afstand af mindst 3 m fraen
gasledning af plast accepteres, nar ledningen er pavist og afstanden R og ladningen L
folger nedenstaende formel:

R= 14-L

hvor:
R = Den vinkelrette afstand mellem ledning 09 spraengning i meter
L = Den samiede ladning i salven i kg

Transmissions- og fordelingsledninger
Spraengninger i jord og objekter nedgravet i jord naermere end 100 m fra transmissi-
ons- og fordelingsledninger skal godkendes af gasselskabet, fer spraengning udferes.

Spraengning accepteres ikke inden for servitutbaeltet (2 x 5 m). Spraengning uden for
servitutbaeltet accepteres, nér ledningen er pavist af gasselskabet 0g afstanden R og
ladningen L fgiger nedenstaende formel:

’ R=14L

hvor:
R = Den vinkelrette afstand mellemn ledning 0g spraengning i meter
L = Den samlede ladning i salven i kg.

Ovennaevnte vil give max. 0,12 kg eksplosivt stof pr. salve i en afstand af mindst 5
meter fra en pavist transmissions- og fordelingsledning.

Ansegning om tilladelse til spraengning

Ansggning om spraengning skal indeholde fuldstaendige oplysninger om spraenglad-
ningernes starrelse, antzendelsesmetode, anbringelse (skitse over omrade) og forven-
tet afstand til gasledninger, samt hvem der er ansvarlig.

NB! Servitutbeeltet ved transmissions- 09 fordelingsledninger er tinglyst pa de matrik-
ler, som er berart.

Hvis der skal plantes traeer
Der ma ikke
- plantes traeer med dybtgaende radder i servitutbaelter.
' - plantes traeer over en gasledning.
- plantes tracer naermere end 2 m fra en gasledning uden tilladelse fra gasselskabet.

Eksempler pa traearter med hejtliggende redder

Blodblomme Graner Ren

El, grd Hyld Syren

El, Gren Kirsebaer Torstetrae
Frugttraeer Paradisaeble Viietorn
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Som det fremgar fra haeftet Tekniske tegninger december 2008 kan det nye trace hvis Al
gennemfores blive til:

Fra Svanemellevej gennem haverne mellem bygningerne pé Strandvejen nr. 59 og 61 over
Strandveje og ned ad Svanevanget hojresving af Vesterled, hejresving til Strandvanget og tilsluttes
med det gamle trace. Se tegningerne D-A10-2401 og D-A10-2402.

Da ledningen skal passerer privat matrikler samt en offentlig privat vej er der ikke tilkendegivet
om ekspropriation m.m. herunder de sikkerhedszoner som er pakraevet jfr. lov m.m.

Dette er en mangel ved VVM-redegarelsen, at dette ikke oplyses — samt hvilke konsekvenser og
restriktioner det matte have for ejerne fremover.

Dog oplyses det at gammel fjernvarme beton kanal skal fjernes og at Strandvanget og Vesterled
lukkes for trafik i omlegningsperioden.

Dvs. at det ikke vil veere muligt at parkerer pa Svanevaenget for ejerne af rekkehusene og det vil
ikke vaere muligt at komme til ens matrikel pa nord siden af vejen med sin bil eller at de garager i
ejendommene Svanemellegérden og Ulfgirden ikke kan f deres biler ud eller ind.

Derfor mi der betales kompensation for de ulemper og manglende for manglende parkering
for de enkelte matrikel nr. i Svanevanget samt lejen som betales for garagerne ca. 36. i

Svanemsllegirden og Ulfgirden. Desuden ma vejen og fortove m.v. reetableres uden regning
for beboerne som bliver bersrt ved det nye trace.

ELLER:

P4 tegning nr. D-A10-2404 Proj. Fjernvarmeledning (CTR) og D-A10-2401 og D-A10-2403 trace
markes med blat. Her kan ses at som alternativ kan fjernvarmeledningen fi folgende trace:

Fra Strandvejen ad @sterled sving til hajre ad Vesterled til kryds Svanevanget /Vesterled og til
venstre ad Svanevanget til Strandpromenaden og frem til Strandvaenget.

Som beskrevet i ovenanferte méa der ogsa her gives kompensation til de berorte matrikel
. nr. med denne trace.

8. Nedlxeggelse af parkeringspladser

P4 Strandvaenger ved A1 forslaget nedlaegges der ca. 150 parkeringspladser pa gadeplan samt i
parkerings kelder.

9. BILAG:
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Den gamle vejstejvejledning “Trafikstej i Boligomrader” fra 1984 er efter mere end 20 &r blevet aflast
af en ny vejledning fra Miljgstyrelsen: St fra veje”, nr. 4/2007. Som noget nyt tager den nye vej-
ledning de eksisterende stajproblemer og staj fra nye veje op. Der er indfart nye stajindikatorer og ny
stajberegningsmetode, o derfor er grenseveerdieme for vejstj blevet justeret.

Af cand. tochn, soc. Hanne Lylov Nisisen, Miljsstyrelsen, hiy@mst dk - - G
Specialkonsulent Jaren Jakobsen, Mitjastyrelsen, jojak@mst dk

Miljestyrelsen har netop offendiggjort en ny
vejstojvejledning; "Stej fra veje”, nr. 4/2007.
Vejledningen erstatter vejledning nr. 3/1984
*Trafikstoj i boligomrider”. Miljastyrclsen
har valgt at udarbejde en ny vejledning,
fordi der skal skabes overensstemmelse med
den stojkortegning, der gennemfores som
folge af stajbekendtgorelsen (bekendrgorelse
ar. 717 af 13. juni 2006). Det beryder, at
der med den nye vejledning indfares nye
stojberegningsmetoder og  stejindikatorer,
og i konsekvens heraf er de vejledende stoj-
grenser justeret. Derudover er der siden
1984 haster mange erfaringer med stojhen-
syn i lokal- og kommuneplanlzgningen, og
dem har vi ensket at bringe videre i form af
en opdatering af den gamle vejledning. Li-
ic):som i den gamle vejledning er der stadig

kus p3, hvordan stejgener kan forebygges
gennem kommune- og lokalplanlegning,
men den nye vejledning tager ogsd eksiste-
rende stojproblemer op, ligesom den be-
skftiger sig med stej fra aye veje.

Mindre larm i gademne?
Det er vores hib, at den nye vejledning kan
vare med tl at begrense den stojbelastning
fra vejtrafikken, som iszr mennesker i wetbe-
folkede og tztbeferdede omrider udsztes
for. Om dette hib bliver indfriet afhenger
helc af, hvordan den nye vejledning bliver
modtaget af vej- og planmyndighederne og
af den politiske vilje til at prioritere vejerafik-
staj i den regionale og lokale planlegning.
Lad os farst sl3 fast, at antallet af stajbe-
lastede boliger stadig er for hejt. Det vil det
efter at sandsynlighed ogsd veere i mange ar

34 DANSK VEJTIDSSKRIFT « 2007 SEPTEMBER

frem. Der er gennem de sidste 10-15 & blevet
merkbart mere trafik i gaderne. Antallet af
kerte personkilometre ages. Dertil kommer,
at EU's krav til fx hvor meger dek og kereto-
jer mi staje, miske godt kunne vere skrap-
pere. Det er medvirkende til, at der specielt i
byerne er blevet lzngere mellem de fredelige
pletter. Men selv med det udgangspunkr og
selv om der er mange andre, ofte modsat-
rettede krav til, hvad kommune-, trafik- og
lokalplaner skal opfylde, har fremsynede
vej- og planmyndigheder en stor betydning
for, hvor mange mennesker, der skal leve
med for meget vejurafikstoj i deres hverdag.

Stoj kan forcbygges

gennem planlegning

En del stojbelastning kan forebypges gen-
nem velovervejet planlzgning. Det var fo-
kus i den gamle vejledning, og det er fortsat
i fokus i den nye vejstojvejledning, "Stej fra
veje". Her har vi set pi tre planlzgningssi-
tuationer i henholdsvis omrider uden be-
tydende stgj, i omrider hvor der er stoj og
endelig i eksisterende boligomrider, hvor
der er stoj.

I omeider uden betydende stoj (dvs. stoj
under de vejledende stajgrenser) er der nor-
malt ikke behov for en szrlig indsats for at
reducere stajen. | nye omrider med stoj bor
derimod samlige virkemidler til at reducere
stajen overvejes, herunder bide stojafskerm-
ning o tilpassede bebyggelsesplaner. Nogle
steder kan der viere mulighed for samtidig at
omlegge trafikken, s stojen ved boligerne
bliver lavere, eller der kan vzre mulighed
for at kegge stojdempende asfale pi vejen.

Stajafskzrmning eller lignende bor indgh i
lokalplanens bestemmelser som forudsz:-
ning for den fremtidige arealanvendelse.
Ogsa for nye boliger i cksisterende by-
omsider ber samtlige virkemidler til reduk-
tion af stajen overvejes (fx asfalt, afskeerm-
ning og bebyggelsesplaner). P4 grund af
forholdene i tet, bymassig bebyggelse vil
der ofte vere behov for afskzrmende eller
seerlige lydisolerende facadekonstruktioner,
som sikrer, at lyden deempes selv om vindu-
erne 3bnes. Desuden ber boligerne dispone-
res ud fra hensyn til stojen, si sove- og op-
holdsrum orienteres mod den stille facade.
I Iokalplanens bestemmelser ber der indgé
som forudsztning for ibrugtagning, at stej-
niveauet indenders med 3bne vinduer og pd
udenders opholdsarealer ikke er hejere end
de respektive grensevardier i vejledningen.

Nattero og nye indikatorer
Med offentliggarelse af "Staj fra veje” indfe-
res en ny stojindikator, L, , til beskrivelse af
stej fra veje. L, (day-evening-night) er en
sammenvejaing af stejen i tidsperioderne
dag, aften og nar, hvor der bruges et gene-
tillzg pa 5 dB tl stejen i aftenperioden og
10 dB ¢l stajen om natten. Formalet er at
tage hojde for, at mennesker er serlige stoj-
folsomme om aftenen og iser om natten.
Miljastyrelsen vurderer, at stgjniveauet pi
denne made bedre svarer til befolkningens
opfattelse af stojgener end den milestor-
telse, vi brugte ddligere, L, .

Bidraget fra vejstajen om aftenen og nat-
ten har for kun haft begraenset betydning for
den gennemsnidige stajbelastning set over
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et degn. Nir der nu skal lzgges 5 dB dl ni-
veauer om aftenen, betyder det, at hver bil-
pasa.gcomafnencntzﬂctﬁgcsimegetsom
3,16 biler om dagen. Tillzgget p2 10 dBom
natten betyder, at hver bilpassage veller lige
s4 meget som 10 biler om dagen.

Den nye stejindikator er allerede kendt

af de kommuner, der skal gennemfore stej-
kortlegning som falge af stajbekendtgarel-
sen. Nuskal L, _altsi anvendes generelr, dvs.
ogsd til stojko! ing, der skal anvendes i
forbindelse med plantzgning og fasteggelse
af stojkonsekvensomrider omkring veje, si
det sileres at nye boliger ikke er stgjbelastede
fra starten.
Nattero bliver der miske ikke, men der
bliver mere fokus p4 den stej, der bide ge-
nerer mest, og som sandsynligvis har mest
betydning for de sundhedsmessige konse-
kvenser, som vejtrafikstejen har.

Nye stsjgrenses

men uzndret

Ud over den ny stajindikator skal der ogsi
benyttes en ny, mere nuanceret stajbereg-
ningsmetode, Nord2000. Nir stojniveauet
udrrykkes ved en anden indikator, fis etan-
det tal for den samme stojpavirkning; L,
vil aldid veere hajerc end L, pd gmndda?
tillzggene pd 5 dB og 10 d om aftenen
og natten. Der opstir ogsi forskelle, nir
beregningsmetoden og beregningsforudszt-
ningerne ndres. Samlet set betyder det, at
de beregnede stajniveauer i gennemsnit er
ca. 3 dB hajere end hiddl.

Hvis den gamle rdi for vej-
trafikstoj p2 55 dB ved nye boliger skufle
fastholdes, ville der alts3 vere tale om en
berydelig, skeerpelse af beskyttelscsniveauet.
1 den nye vejledning har Miljastyrelsen der-
for justerct grensevardierne, sidan at den
nye stojgrense for vejtrafiksta] ved nye boli-
ger er 58 dB udurykt ved Ly - Se figur L.

I vejledningen indfores der som noget
nyt mulighed for at etablere nye, stgjiso-
lerede boliger i stajbelastede, eksisterende
tette byomrider. 1 disse dlfzlde skal der
sikres et rimeligt stojniveau bide indenders
med 3bne vinduer og pa udendsrs opholds-
arealer. Der ber i ovrigt altid sikres adgang
il nzdiggende, granne omrider, der s vide
muligt ikke er stojbelastede, hvis der skal
bygges nye boliger i stojbelastede omrider.

Generelt gelder det, ar stojgrenserne
skal overholdes alle steder i det omride,
rman ser pi— herunder bide ved facaden pid
bygningerne og pi de udendars opholds-
arealer. Der kan dog i lokalplanen fastleg-
ges delomeider, der ikke er stojfolsomme,
som fx patkeringsarealer og fortove. Der
ber aldrig bygges nye boliger eller udlegges
arealer til anden stojfalsom arealanvendelse
i omrades, hvor stejniveauet er hejere end
L, 68dB.

Nye veje

Det er Miljgstyrelsens anbefaling, at de vej-
ledende grensevardier skal overholdes. Det
glder bide nar der skal bygges nye boliger,
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Omrade Gransevardi
Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomra- | Laen 53dB

| der. campingpladser ol b
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og un- Laen 58 dB
dervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desu-

den kolonihaver, udenders opholdsarealer o9 parker.

Hoteller, kontorer mv. i Len 63 dB

Figur 1. Vejledende granseverdier for vejtrafilestn]. Srojgranserne er, formuleres for L, ; 0% gelder
for drsmiddelvardien af stojen udenders 1 frit felt.

nye institutioner m.m., hvor jo Planlovens
bestemmelse om stajbeskytrelse i § 15a gel-
der, og ndr der skal bygges nye veje. 1 frenes
Job har Miljestyrelsen haft en del henven-
delser fra borgere, der har meget svart ved
at forst3, at de ikke har samme krav pé staj-

fra den nye vej, der er bleveran-
lagt neer deres bolig, som hvis det havde va-
ret en ny bolig, der skulle bygges nzr vejen.
Miljestyrelsen gentager derfor den anbefa-
ling, der findes i Vejdirektoratets vejregel
fra 1989 om stojhensyn ved nye vejankeg
om, at der ved plankegning og projekeering
af nye veje tages hensyn til stejforholdene.
Det skal dog retferdigvis anferes, at mange
vejmyndigheder allerede i vid udstezkning
rager swojhensyn, nir der ankegges nye veje
eller ved vasentlige udbygninger af eksiste-
rende veje.

Portal pa internettet om vejsta]
Den nye vejledning er forholdsvis tynd, og
dermed hurtige lesc. Det har varet et ud-
cligt onske fra de mange brugere, vi
har talt med under arbejder med vejlednin-
gen,atdmskldlzvzrekonog i
Imidlertid har mange af brugerne samtidig
gnsket, at der blev lettere adgang til eksem-
pler, oversigt over publikationer og fappor-
ter og baggrundsinformationer, og det har
vi mirret udelade; vejledningen er ikke “den
store bog om alt muligt”.

Vi har i stedet planer om at etablere en
portal, som samler de anskede oplysninges,
erfaringes, links og ander, der vil kunne gore
liver lettere for de, der arbejder med areal-
cler trafikplanlzgning, ellcc med veje. Det
er dog for tidligt at sige neget om, hvornir
de planer kan realiseres. |
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Ny stejvejledning, stajkortlegning og stajhandlingsplaner

Ny vejledning fra Miljgstyrelsen: "Stgj fra veje”
Stdjkortleegning og stgjhandlingsplaner

Specialkonsulent Jargen Jakobsen, Miljestyrelsen (fojak@mst.dk)

Abstract

Miljestyrelsen udsendte i juli 2007 den ny stgjvejledning, som indferer en ny stejindika-
tor, en ny stejberegningsmetode og nye vejledende stajgranser. Den ny indikator er den
samme, som benyttes til stojkortlzgning, og stajgreensen hedder herefter 58 dB.

EU direktiv 2002/49 om stejkortlegning og stajhandlingsplaner blev implementeret i
Danmark i 2004, og en revideret bekendtgarelse blev udsendt sammen med en fyldig vej-
ledning i 2006. Fristen for ferste runde af stejkortlegning er fastsat til 30. juni 2007. Som
opfolgning pé stajkortlegningen skal de samme myndigheder, der kar kortlagt stgjen, ud-
arbejde en handlingsplan om, hvordan man i den forestiende 5-érs periode vil hindtere
stajproblemerne. Mens der er kray for, hvordan stejhandlingsplaner skal udformes, er der
ikke krav til deres indhold. Fristen for stajhandlingsplaner er 18. juli 2008.

Stejkortlegningen er blevet noget forsinket, men vil i det vasentlige vere bragt til ende i
lobet af efterdret. Det forventes derfor, at ogsa stajhandlingsplanerne i de enkelte kommu-
ner forsinkes.

Prasentationen her gor rede for de ny regler for stej i Stoj fra veje”, og samspillet mel-
lem stejkortiegning og den ny vejledning. Desuden beskrives de forskellige muligheder,
der kan tages op i en stojhandlingsplan med udspring i et inspirationsmateriale "Styr p&
stajen”, som Miljestyrelsen udsendte tit alle kommuner i februar 2008.

Ny regler for vejstgj

Miljestyrelsens vejledning nr. 4/2007 ”Stgj fra veje” indforer et set af nye regler for sto-
jen. For det forste bruges fremover den samme indikator, som er indfort til brug for staj-
kortleegningen, nemlig Laen. Det er et vaegtet gennemsnit af stgjen i et helt dogn, hvor der
er lagt 5 dB til stejen om aftenen og 10 dB til natstajen. P4 den made giver den nye indi-
kator bedre sammenhzng mellem stajniveauet og den gene og helbredspavirkning, som
stejen har. For det andet skal der bruges en beregningsmetode, Nord2000, der ogsé blev
indfert til stgjkortlegning. Det er en nyudviklet metode, der er langt mere preecis end den
tidligere, og som kan beregne stgjen under forskellige vejrforhold.

Der er ikke nogen enkel sammenhzng meliem stajniveauet, beregnet som Lacq med den
gamle beregningsmetode og stejniveauet, beregnet som arsmiddelvzerdien af Lgen med

Trafikdage p§ Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696 1
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Ny stajvejledning, stojkortizgning og stajhandlingsplaner

Nord2000 for den samme vej, men i gennemsnittet er Laen omkring 3 dB hgjere. For at
fastholde samme beskyttelsesniveau er de vejledende grenseverdier for vejstaj derfor
havet med 3 dB, og stejgransen for boligomrider hedder herefter 58 dB.

Det er ikke kun det ny tal, der krever tilveenning, men ogsé at mange af de erfaringer og
forventninger om, hvordan lyden udbreder sig og stajskarme virker, der har deres ud-
spring i den hidtidige beregningsmetode, ikke viser sig at gelde leengere.

En anden, vasentlig nyhed i Staj fra veje” er anvispingerne for nye boliger i eksisteren-

de, stojbelastede byomréader. I gamle dage, da stejgransen for boligomrader var 55 dB,

var der mulighed for i nogle specielle situationer alligevel at planlegge for boliger, selv

om stegjen var hgjere (op til 65 dB), nér blot lydisolationen var si hej, at Bygningsregle-

mentets krav om indenders stgjniveau kunne overholdes. Disse speciclle situationer havde
. med tiden faet forholdsvis stor udbredelse.

De ny anvisninger er montet speciclt pd byeme, idet de (med ordene fra planloven, § 15,
stk. 2, or. 21) gelder for eksisterende boligomrader eller omréder for blandede byfunktio-
ner. Her kan der planizgges for nye boliger, selv om stajen et hejere end 58 dB, nér det
sikres:

o At stgjen p udenders arcaler, som anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til

boligen eller til frerdsel til fods, er lavere end 58 dB, og

e At stgjen indenders i sove- 0g opholdsrum er hgjest 46 dB, nar vinduerne er bne.
Det kreever fx, at der benyttes serligt udformede vinduer, en speciel afskeermning foran de
oplukkelige vinduer. Der bor ikke planlzgges for boliger eller tilsvarende stojfalsom an-
vendelse, hvis stajen er hejere end 68 dB.

Stgjkortleegning

Den forste runde af stajkortlzegning efter reglerne i stajbekendtgorelsen omfatter de 14
centrale kommuner i hovedstadsomradet, som skal kortlzgge al vejstaj 0g desuden har en
koordinerende funktion. Her ud over skal ca. 20 kommuner 0g Transportministeriet kort-
lzgge stoj fra “storre veje”, som i denne sammenhzng betyder en arstrafik p2 6 mio. kere-
. tajer, og Trafikministeriet skal Kortlegge de storste jernbaner med over 60.000 togpassa-

ger pr. ar. Endelig skulle de tre storste lufthavoe kortlegges af deres respektive milje-
myndighed. Der er saledes ikke tale om en landsdzkkende stejkortlzgning, men om atde
allersterste veje og jernbaner samt hovedstadsomradets centrale del for forste gang er ble-
vet kortlagt efter samme, detaljerede forskrifter.

Anden runde af stejkortlegningen, som skal afsluttes i 2012, omfatter alle veje med mere
end 3 mio. keretajer pr. ir og jernbaner med over 30.000 togpassager, sé det er langt flere
streekninger som til den tid vil blive omfattet. Desuden vil kortleegningen ogs4 komme til
at omfatte byomraderne i Arhus, Odense og Aalborg.

Trafikdage p& Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696 2
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jhortlegni 1 2007, men opgaven viste Sig
Stakoregningens farsterunde skull vee afsute 0. uni 2007, et |
att?m mere omfatende end deflete o de udpegede ansvarlige myndigheder havde for

venet, Tidsplanen, som var fsdgt i diekt 00247ER, v hele kke Opﬁma! yset

o den omfatende kommunalreform 1, anuar 2007, ogde flese myndighederer 1 vesent-

lg grad frsinket med indrappoterngen af s il Miljastyrelsen.
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Ivy Stg)vejieaning, stajkortlzgning og stojhandlingsplaner

problemer pa overskritsniveau, giver piecen en delnyttige oplysninger om stojarbejdet i
Kommunerne. Den henvender sg béde il de kommuner, som i stbekendtgarelsen er for
pligtet i at lave en stejhandlingsplan, og il avrige Kommuner,der vil arbejde med deres
stojproblemer. Her e ¢n stejhand!ingsplan et godt verkt il at £ overblik over kommu-

nens stajproblemer, og de - meget forskelige - muligheder, der er for a gore noget ved
em,

En stajhandlingsplan samler kommunens
overvejelser og beslutninger om stoj : |
bekampelse. Det er¢n sammenkiengende plan, G2 81 1 | 1%
der beskriver hvilke handlinger kommunen |
plankzgger at gennemfore indenfor en bestemt
periode forat forebygge og nedbringe stajen.
Altefter, hvordan Kommunen har tlrettlagt sit
planarbejde, kan stojhandiingsplanen have
sammenheeng med Kommunens trafik- og
miljoplan og/eller med kommuneplanen. En
stojhandlingsplan kan omfatte hele kommunen

eller bare e kvarter, hvor der er setlige stojpro-
blemer.

Normalt vilen stejhandlingsplan gA ud fraen
redegarelse om, hvad stjen i kommunen er -
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Ny stavejledning, stjkorlegning 08 sojhandlingsplaner

Nogle kommuner hat alerede taget udfordringerne fa stajen op, 08 har udarbejdet st
handlingsplaner. Her ngvaes nogle punkier ra 0 sajhandlngsplanr.

Horsens Kommune har €n sgandlingsplan for veafk, udarbedet oh grndlag el dpn

stajkoregaing af kommunet, SO Miljministeit e 12001, Kommunen arbejder
med frigende indsatsmuligheder

 merc udbredtanvendeleat stgjdaempende astall iser ph de mest sajbelastede

strekninger
o pedsathasighed pl udvelgie strmlminger—ioverensstemmelse med kommunens

hastighedsplan
overvejels f asthilforbud om safen phvise trekainger samt af miljgzoner

forbedring f forholdene forcyKliser il fremme afcykeltrafikken
omfirtsveje syd og nord om byen pd lengere sigt

sjskerme cler sojvolde, IS&1 ved nye boligomedde
overvejelse af diskudsonding il stgisleing, s ridgivning af borgerne O

muligheden for at stjisolere boligen
o overvejlseaf etablering 0§ beyareleaf tlleomider  Yen

Frederiksberg Kommune lagten sktul stortzgping fra 9005 il grund for sn stojhand-

lingsplan 2005 - 08, Forshaget bar bl flgende indsatser:
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Ny stajve;ledning, stojkortlgning og stejhandlingsplancr

Stojen falder med hele 2/ B hver gang
trafikkens fart reduceres med 10 kn/t; de
gelder ved all hastigheder mellem 30 0g
00 ko, Ved endnu lavere fart er siojen
ikke hastighedsafhngig, og over 90 ki
 yarerer tjudsendelsen kun med ca.
| B pr 10kt Men bide or bygaderog
A landeveje hr fartreduktion et hot
SN poteniale for stojbekempelse.
UL Ferdselsloven givr mulighed or

N nedsette hastighedsgrenseme afhensyn
. X stgjen og et ar nogle kommuner

| benytiet, Kommunen rtter henvendelse

om det il polite,som har myndigheden tl a ek fatgrnseme. Samtidig med at sto-
jensznkes,agesogsh trafksikerheden, og  mange ituatonererdet miske e nok s
vigtigt argument for at dempe farten.

Stajreducerende vejbelegninge er en anden méde il af senke stjudsendelsn fra veje.
Derer 6~ 7 dB forskel mellem en sojende og en stajvag vejbelegning, i chstrme t-
falde endnu mere. Sammenlignet med en normal afalbeton e en stjreducerende tynd-
lagshelgning 2 - 3 dB mere stille, mens den billige overfladebehandling giver 2 dB mere

T IR 1 l-m‘]AAALn\‘MM:-“ A :I:In\ ‘u/lﬂ]:h“‘ llllml‘ﬂ AﬂA n("FQm‘\Pi’m‘l ﬂﬂ' ﬂP‘
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Ny sojvejledning stgkortegning 0g sijhandlingsplancr

Stajbekempelse ved modtageren

De nye regler go detkun muligtat sgfisolring afnye boliger i forbindels med byforn-
els og hufudfyldning eksisterende boligomrider i byer olr omrderfo blandede by
furkfioner. Muligheden kan ikke unyttes udenfor eksisterende boligomrdde, fi ndr der

oker endret anvendelse af et omride.

Bortset herfa,er stafisolering ¢t hyppig brgt middel il ot nedste stajen 08 forbedre

kvaliteten af eksisterende, sgjhlastede bolger. Som alovervejende hovedregel ¢ (er a-

1 o a forberevinduemes lydisoaton, 08 Miljastyrelsen offenliggjorde i februar 2007
en ny hjemmeside om bedre Iydisolerende vindueslasninger (www.mst.dkfstoeiivinduer).

dueme fora i stibed  stuen. Nogen gange kan
man ngjes med atudskfte ruden tl en serig yd-
termorude, eller udskifi ruden | det eksisterende
| fosatvindue fl et tyktenergigas o8 samtidig f
\ gt foratsvinduet. (Billde: Fhsempel pd fort
1| * o salsvindue fra Al Design, www.aludesign db).

II 1 Dkttt

(Ud over vindugrne kan der v&re behov for atlyd-
o lors udelufventier, g for at skffe stlhed pé
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Wy sw@jvejtedning, stejkortlaegning og stejhandlingsplaner

Det er et centralt element den fysiske planlagning, at nye boligomrader ikke udlagges
pd stajbelastede arealer, uden at der er bestemmelser om stajafskarmning (Planlovens §
i5 a). Ved at overholde planloven kan det sikres, at nye boliger ikke fra starten er plaget
af stej. Tilsvarende er det vasentligt, at hensyn til stagjen indgér i alle projekter om nye ve-
Je eller vejudvidelser. Stajdzmpning og —afskermning udger en lille procentdel af de
samlede udgifter til e vej.

vigtigt at sikre, at der jkke Pé grund af dérlig planlegning kommer endny flere stajbela-
stede boliger til.

Trafikdage p§ Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696 8
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CHAHA EBPOTERCKUTE OBITHOCTH FURCPOS BENDRUU TEISINGUMO TEISMAS
TRIBUNAL DEJUSTICIA DELAS COMUNIDADES EUROPEAS AZ EUROPAIKOZOSSHGEK BIROSAGA
L-QORTITAL-GUSTIZZIA TAL-KOMUNITAJIET EWROPES
HOF VANJUSTITIE VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN
RYBUNAE SPRAWIEDLIWOSCI WSPOLNOT BUROPEJSKICH
TRIBUNAL DE JUSTICA DAS COMUNIDADES EURCPEIAS
CURTEA DE JUSTITIS A COMUNITATILOR EUROPENE
SUDNY DVOR BUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV
CORT BHREITHIUNAIS NA gOOMHPHOBAL EORPACH SODISCE EVROPSKIH SKUPNOSTL
CORTE DI GIUSTIZIA DELLE COMUNITA EUROPEE LUXEMBOURG ELROOPAN YHTEISOEN TUOMIOISTUIN
EIROPAS KOPIENU TIESA FUROPEISKA GEMENSKAPERNAS DOMSTOL

Press and Information
PRESS RELEASE No 58/08
25 July 2008
Judgment of the Court of Justice in Case C-237/07
. Dieter Janecek v Freistaat Bayern

WHERE THERE IS A RISK THAT THE LIMIT VALUES FOR PARTICULATE
MATTER MAY BE EXCEEDED, PERSONS DIRECTLY CONCERNED CAN
REQUIRE THE COMPETENT AUTHORITIES TO DRAW UP AN ACTION PLAN

The Member States are obliged only to take such measures in the short term in an action plan as
are capable of reducing to a minimum the risk that limit values may be exceeded and of ensuring
a gradual return to a level below those values

The Community directive on ambient air quality assessment and management1 provides that the
Member States are to draw up action plans indicating the measures to be taken in the short term
where there is a risk that the limit values and/or alert thresholds may be exceeded, in order to
reduce that risk and to limit the duration of such an occurrence.

Mr Janecek lives on the Landshuter Allee on Munich’s central ring road, approximately 900
metres north of an air quality measuring station. Measurements taken at that station have shown
that, in 2005 and 2006, the limit value fixed for emissions of particulate matter was exceeded
much more than 35 times, even though that is the maximum aumber of instances permitted under
the German Federal law on combating pollution.

. Mr Janecek brought an action for an order requiring the Freistaat Bayern to draw up an air
quality action plan in the Landshuter Allee district, so as to determine the measures to be taken
in the short term in order to ensure compliance with the maximum permitted number of instances
— 35 per year — of the limit value for particulate matter emissions being exceeded.

As his application was dismissed at first instance, Mr Janecek appealed to the
Verwaltungsgerichtshof (Higher Administrative Court), which held that residents concerned may
require the competent authorities to draw up an action plan, but that they are not entitled to insist
that it must include the particular measures that would guarantee compliance in the short term
with emission limit values.

Mr Janecek and the Freistaat Bayern appealed to the Bundesverwaltungsgericht (Federal
Administrative Court) against that judgment. According to that court, Mr Janecek cannot, under

! Council Directive 96/62/EC of 27 September 1996 on ambient air quality assessment and management (01996
L 296, p. 55), as amended by Regulation (EC) No 1882/2003 of the European Parliament and of the Council of
29 September 2003 (OJ 2003 1. 284, p. 1).
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national law alone, rely on any entitlement to have an action plan drawn up. The
Bundesverwaltungsgericht none the less asked the Court of Justice whether, under Community
law, an individual can require the competent national authorities to draw up an action plan where
there is a risk that the limit values or alert thresholds may be exceeded.

In today’s judgment the Court answers in the affirmative. It observes that it is incompatible with
the binding effect of the directive to exclude, in principle, the possibility of the obligation which
it imposes being relied on by the persons concerned.

Therefore, where there is a risk that the alert thresholds or limit values may be exceeded, persons
directly concerned must be in a position to require the competent national authorities to draw up
an action plan, even though, under national law, those persons may have other courses of action
available to them for requiring the competent authorities to take measures to combat atmospheric

pollution.

With regard to the content of the action plans, the Court notes that the Member States are not
obliged to take measures to ensure that the limit values or alert thresholds are never exceeded.
They are obliged, subject to judicial review by the national courts, only to take such measures in

. the short term in an action plan as are capable of reducing to a minimum the risk that the limit
values or alert thresholds may be exceeded and of ensuring a gradual retum to a level below
those values, taking into account the factual circumstances and all opposing interests.

Unofficial document for media use, not binding on the Court of Justice.
Languages available: DE EN FR T
The full text of the judgment may be found on the Court’s internet site

http://curia.europa.cu/jurisp/cgi-bin/form. pl ?lan,q:EN&SubmitZrechercher&numaff;‘ C-237/07
It can usually be consulted after midday (CET) on the day judgment is delivered.

For further information, please contact Christopher Fretwell
Tel: (00352) 4303 3355 Fax: (00352) 4303 2731

Pictures of the delivery of the judgment are available on EbS “Europe by Satellite”,
a service provided by the European Commission, Directorate-General Press and
. Communications,
L-2920 Luxembourg, Tel: (00352) 4301 35177 Fax: (00352) 4301 35249
or B-1049 Brussels, Tel: (0032) 2 2964106 Fax: (0032) 2 2965956
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Addition af dB-veerdier.

dB for lydtryk er defineret som dB = 20-log(p/po), hvor p er lydtrykket og po en
trykreferencevaerdi, normalt 20 uPa. dB-verdier kan siledes ikke blot adderes pa
normal vis. Selv lydtrykkene p kan ikke adderes, fordi det er sdkaldte RMS-vaerdier.

Har man to dB-verdier, dB1 og dB2, fas summen strengt matematisk som
dB(sum) = 10-log[109B/10 4 10dB210) 1)

Lad os tage dB1 = 87 og dB2 = 84. Da far vi ved indsa&tning i (1):

dB(sum) = 10-log[10*” + 104] = 10-10g[5.01-10° + 2.51-10%] = 88.8 dB
Nu er det jo ikke alle, der gar rundt med en lommeregner, der kan klare potensopleft-
ningeme i den firkantede parentes, s4 til brug for almindelige dedelige kan man kon-
struere grafen pa nzste side.
Man finder forskellen mellem de to vardier i eksemplet: Deltal-AdB = 87 - 84 = 3
dB. Af grafen findes da, med Deltal-dB som abscisse, at Delta2-dB = 1.8 dB. Denne

vaerdi adderes til den hgjeste af de to verdier, som er dB1, og man far det samlede
lydtryk som:

dB(sum) =87 + 1.8 = 88.8 dB

Metoden, som er universel (gzlder ikke kun for lydtryk, men for alt, som udtrykkes i
dB)

Har man tre lydtryk, adderer man ferst to lydtryk og finder deres sum, og dernast
adderer man denne sum til det sidste lydtryk. Princippet kan anvendes til at finde
summen af mange lydtryk ved at gi successivt frem.

Bemark, at summen af to lige store dB-vaerdier er vaerdien plus 3 dB. Ses af grafen,
hvor Delta2-dB = 3, nér Deltal-dB = 0. Dette ses selviolgelig ogs af, at 10-log2 =
10-0.3010 = 3.
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KOPI

Ejendomsselskabet Norden Den 25.04.2003
Toldbodgade 55,
1253 Kgbenhavn K

Att: Jan Thomas
VEDR. ANBEFALET BREV

Revner og skader pA vgge og lofter som fglge af Metro byggeri ved Ngrreport Station
i lejemél Frederiksborggade 20 4. th

[ foraret 1999 ringede jeg flere gange til den davarende ejer Freja Ejendomme A/S, for at ggre
opmerksom pé de mange revne dannelser samt skader i lejedlet samt i ejendommens opgang,
forarsaget af de mange stzrke rystelser som piloteringen 1 m. fra vores facde af Metrostationen
forarsagede. Rystelserne var si voldsomme at vi hver dag skulle checke om de ting vi havde
stdende pa mgbler hylder m.m ikke var ved at falde ud over kanten.

Derudover gjorde vi opmzrksom p4 den voldsomme larm som byggeriet forirsagede ikke var til
at leve med, der blev malt indvendig stgj pa 96dB i vores lejlighed pd 4. sal med lukkede vinduer
med forsatsvinduer.

Byggearbejdet pagik fra ki. 7 morgen til 19 om aftenen nogle gange var der ogsa aften arbejde.

Vores henvendelse til Freja Ejendomme A/S resulterede i en gennemgang af lejemalet den 28
maj 1999 med deltagere fra Freja Ejendomme, Slots- og Ejendomsstyrelsen COWI, samt
(Drestadsselskabet. COWT udfgrte notat "Gennemgang af revner i lejemél p& Frederiksborggade
20, den 28 maj 1999”, vi blev lovet at en afhjzlpning og reparation af skader og revner ville
blive udfert 1 ¥2 &r efter besigtigelsen.

Metro byggeriet blev stoppet og ejendommen fik ny bundplade samt forsterket fundamentet.

Jeg havde d. 27.08.2002 besigtigelse af revner og skader i mit lejemal ved Nordens Ridgiver
Peter Dallerup fra Procon og reprzsentanter fra @restadsselskabet og Cowi, hvor jeg fremviste
de samme revner og skader i min lejlighed som ved den forrige besigtigelse d. 28. maj 1999.
Derudover havde jeg udformet notat AN1 udgave A, med mine registreringer af skader og revner
forérsaget af Metrobyggeriet, dette udleverede jeg til Peter Dallerup Procon.

Jeg har efterfglgende modtaget brev af d. 9. april 2003 fra if... skadeforsikring vedr.
Ansvarsskader efter Metrobyggeri If skadesnummer @S 114 ved Bent Sgrensen, aftaledokument
samt Rapport fra Procon.

Jeg har derfor set det ngdvendigt at udspecificere revner og skader som udvidelse af notat AN1-
A inotat AN1-B.

Da jeg ikke kan acceptere sagens afggrelse og ikke vil ggres ansvarlig for Metrobyggeriets skader
ved en senere fraflytning af lejemal Frederiksborggade 20 % vil jeg at en kopi af alle
nedenstiende akter og bilag bliver vedlagt min lejekontrakt.

Jeg beder om en skriftlig bekrzftelse fra Ejendomsselskabet Norden pi at dette er sket samtidig
vil jeg geme bede om en skriftlig bekrzftelse pa at undertegnede som lejer ikke er ansvarlig for

Ref.. G\P i Norden 25042003.Doc - MPLB
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at udbedre de skader som Metrobyggeriet har fordrsaget i mit lejemal ifglge notat AN1-B og som
ikke bliver dzkket af henholdsvis iff... skadeforsikring eller Orestadsselskabet.

BILAG:

Brev fra Freja ejendomme A/S dateret d. 6. marts 2000 J.nr. 7404.80.001/99 indeholdende
COWI notat "Gennemgang af revner i lejemél pa Frederiksborggade 20, den 28 maj 1999”

Brev fra Procon dateret d.8/8/2002

Brev fra Henriette Hoffmann Bertelsen til Procon indeholdende notat AN1-A og 1 stk. plan over
tagetage med rum nr..

Brev if... skadeforsikring dateret 9.april 2003, indeholdende Procon Rapport.

Notat AN1-B udfprt af Henriette Hoffmann Bertelsen.

Nerverende brev til Norden dateret 23.04.2003 fra Henriette Hoffmann Bertelsen.

Brev til if...Skadesikring dateret 23.04.2003 fra Henriette Hoffmann Bertelsen.

p Venlig ) W
Henriette Hoffmann Bertelsen
Frederiksborggade 20 *®

1360 Kgbenhavn K

TIf. nr. 3333 7720
Arb. Nr. 3313 3519

Kopi af dette brev tilsendt:
Procon Aps att. Peter Dallerup

e e reearr. 1 AERA LA AL adan M e dees (ol Bes Samdon FSASHIT P . BIPT B
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Dato
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DIREKTIONEN
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Consuiting Englneers
and Planners A/S

Gennemgang af revner i lejemal pA Frederiksborggade natove) 447
. Reafshal
20, den 28 maj 1999. Fag 3 DK-~1433 Kabsnhavn K

31 maj 1999 by e Yfo-60 g ngeoehomse, Denmark
Tol #4532 637400

Carl Andersen CA Freja ejendomme Fax +45 3283 74 24
Inger Ravn IR Slots- og Ejendomsstyrelsen
Jens Feldborg JF @SS
Jens Brendstup ~ JBR COWI INDGAET
Poul Iver Jargensen PII BGL/COWI
0 2 JUNI 1999

Deltagere
SES Planisegning
Formail

Efter gensidig opfordring og mange henvendelser fra lejere om nacceptable
revnedannelser i vegge og lofter, enedes ejer og @SS/COWI om at gennemgd
de i de omtalte lejemal opstiede revnedannelser med henblik pA aftale om
udbedring og afhjlpning. Denne udbedring og afbj=lpning blev foresléet
opdelt i en midlertidig og hurtig aktion straks og igen om en ca. 1% &r, nir
metroarbejderne med stationsbyggeriet er 52 meget afslutret, at det vil veere
hensigtsmizssigt, at gennemfore en total udbedring af revner fra
Metrobyggeriet.

Lejer: 4. th, - Karsten Houmark-Nielsen
Lejer fremviste en del revnedannelser i indvendige lette vaegge, heriblandt
sovevarelse mod gird.

Lejer ville ikke fastholde en snarlig reparation, men enskede en isbende
observation af de pipegede revnedannelser. Nar stationsbyggeriet er s
fremskredet, at der ikke kan komme yderligere pavirkning, vil en afhjzlpning
og reparation blive udfert (om ca. 1% &r).

Lejer kan tilkalde ejer for syn pd yderligere forveerring af revner m.m.

Lejermal hos FOF (deltager: Jeanne Ejstrup og Hanne Lykke-Meyer
FOF)

Der var revnedannelser blandt andet omkring gang i forhus. FOF enskede
udbedret midlertidigt i labet af august 1999.

Det blev afialt, at ejeren lader en snedker oprette hoveddar, vinduer og
forsatsvinduer siledes at disse fungerer, og den daglige udluftaing kan
forbedres.

Lejeren var utilfreds med hovedtrappens udseende og vedligeholdelse. P1J skal
anmode COMET om vask og pudsning af vinduer mod Frederiksborggade.

GADATAVISORIPSMEMOTING0488.00C "9 \(’ 0\{ . 36— ot / % g
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Lejer: Lzge K. Ramsoe Jacobsen

Lejer fremviste revnedannelser. Nogle gamle og nogle der var tiltaget i
udbredelse efter de seneste seminger i bygningen.

Lejer var indstillet pa at “leve” med revnerne indtil byggeriet of stationen er s&
vidt fremskreden, at der ikke sker yderligere revnedannelser, men endeligt svar
om eventuel “straks-udbedring” falger.

Lejer var mest ked af hovedtrappons udseende og standard. .2

Lejer: Den Sede Tand v/ Bjarne Thorlacius (sennen lnkkede os ind)
Vi besd den “nye” revnedannelse i sovevarelset i sidehns mod
Frederiksborggade 18 samt andre revner i lejemilet.

Det vil blive en kontakt til lejer Bjarne Thorlacius for en supplerende
gennemgang af lejemalet for revnedannelser den 8. Juni 1999.

Lejer: Tandlmge O. Krogsgaard Jensen

Vi fik fremvist revnedannelserne. Diverse indvendige dere har besveer med at
fungere blandt andet sluttet derene il merkekammeret ikke tazt for neden.
Ejeren lader snedker reparere disse dare.

Lejer gav udiryk for at en revnereparation kunne afvente stationsbyggeriets
ferdiggerelse ca. 14 r.

Lejer var utilfreds med hovedtrappens standard.

Vedrerende hovedtrappen og en forbedring og reparation af diverse
revnedannelser i trappevaegge.

@SS var indstillet pé at yde et gkonomisk tilskud til forbedring af
hovedtrappens standard snarest muligt. markante revner straks eller

alternativt siille dette belab til rAdighed for Freja, som del af almindelig
trappeistandsattelse.

BGL/PU foranlediger at COMET renger girden og sikrer at deren til
byggepladsen holdes lukket.

Det blev pipeget overfor lejeme at udgifterne til istandsattelse og reparation af
lejemnalene efter metroarbejdets afslutning skulle deles mellem @SS, ejer og
lejer efter individuel forhandling og aftale.

Der ver under besigtigelsen enighed mellem Freja og @SS/BGL om at
revnereparationer vil felge almindelige principper om erstatning, sdledes at
“gammelt” ikke erstattes af “nyt”.

GADATAM BUAPSWEMCTTING0488.00C cowl
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Sag: Frederiksborggade 20*", 1360 Kebenhavn K 20.01.2005
Notat-udg: ANI-C Side 1/4
Emne: Registrering af revner/skader fordrsaget af Metro byggeri.

Ref-
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Registrering af revner og skader i lejlighed Frederiksborggade 20 4 yed Norreport Stati-
on observeret opstaet og udvikle sig ved de mange rystelser i forlebet af Metro byggeriets
byggeperiode pa ca. 5 4r, udfort af beboer Henriette Hoffmann Bertelsen.

I forhret 1999 i forbindelse med pilotering af Metrostationen, som foregik pa hele omra-
det og ca. 1 m fra vores facade og med tztte intervaller, opstod der revner i labet af ca.

14 dage i ejendommen med stor hast. Metro byggeriet blev stoppet og ejendommens fun-
dament m.m. blev forstarket.

Jeg skal pointere at alle nedenstdende skader er fremvist ved besigtigelse d. 28.maj 1999
efter min gentagne henvendelse til daverende ejer af ejendommen Freja Ejendomme, se
COWI notat ved gennemgang af revner i lejemal pa Frederiksborggade 20, den 28 maj
1999. :

Samt ved besigtigelsen ved Procon m. flere d. 27.08.2003, hvor jeg udleverede min
registrering af skader notat udgave AN1-A til Peter Dallerup Procon.

Tilfejelse i AN1-C notat, efter gennemgang af procon rapport nr. 3 modtaget fra Je-
odan d. 6. december 2004.

IFF Anerkendt som deekningsberettiget.
Ikke medtaget i Procon rapport
IFF ikke medtaget som deekningsberettiget.

Revner/skader:

Rum nr. Revner/skader

Gang Vegge:
Mange revner pa alle gangens vaegge. Revnerne er ikke overfladiske, men ses ogsd
pa veegge i rum pa den anden side af veggene i tilstodende rum.

Vg med dobbel indgangsder, ud mod rum nr. 7 opgang:
Revner p4 vegstykke over indgangsder. IFF Anerkendt som dzkningsberettiget.

Revner pd vegge pa gangvaeg ind mod verelse 1 og varelse 2:
Forekomst af 17 stk. revner ialt.

5 stk. revner pa hver ca. | m leengde pa veg mod verelse 1, IFF Anerkendt som
dekningsberettiget.

6 stk. diagonalrevner streekkende sig fra gulv til loft p& vaeg mod veerelse 2, Ikke
medtaget i Procon rapport

3 stk. over der over dor ind til verelse 1 IFF Anerkendt som dzkningsberettiget.
3 stk. revner over der ind til varelse 2 Ikke medtaget i Procon rapport

H Kl N 1L ine AT Ravnar Na Tradar Noe - WATK




08.04.2009 11:11

SVANEMOLLEGRUPPEN

P o

Sag: Frederiksborggade 20°", 1360 Kebenhavn K 20.01.2005
Notat-udg: AN1-C Side 1/4
Emne: Registrering af revner/skader forrsaget af Metro byggeri.

Registrering af revner og skader i lejlighed Frederiksborggade 20 “h yed Nerreport Stati-

1.

on observeret opstiet og udvikle sig ved de mange rystelser i forlebet af Metro byggeriets
byggeperiode pa ca. 5 4r, udfort af beboer Henriette Hoffmann Bertelsen.

I fordret 1999 i forbindelse med pilotering af Metrostationen, som foregik pa hele omra-
det og ca. 1 m fra vores facade og med tatte intervaller, opstod der revner i lobet af ca.
14 dage i ejendommen med stor hast. Metro byggeriet blev stoppet og ejendommens fun-
dament m.m. blev forstarket.

Jeg skal pointere at alle nedenstiende skader er fremvist ved besigtigelse d. 28.maj 1999
efter min gentagne henvendelse til daverende ejer af ejendommen Freja Ejendomme, se
COWI notat ved gennemgang af revner i lejemal pa Frederiksborggade 20, den 28 maj
1999.

Samt ved besigtigelsen ved Procon m. flere d. 27.08.2003, hvor jeg udleverede min
registrering af skader notat udgave AN1-A til Peter Dallerup Procon.

Tilfejelse i AN1-C notat, efter gennemgang af procon rapport nr. 3 modtaget fra Je-
odan d. 6. december 2004.

IFF Anerkendt som dzekningsberettiget.
Ikke medtaget i Procon rapport
1FF ikke medtaget som dekningsberettiget.

Revner/skader:
Rum nr. __Revner/skader

Gang Vagge:
Mange revner pa alle gangens veegge. Revnemne er ikke overfladiske, men ses ogsé
pa vagge i rum pi den anden side af veggene i tilstodende rum.

Vg med dobbel indgangsder, ud mod rum nr. 7 opgang:
Revner pa vaegstykke over indgangsder. IFF Anerkendt som d=ekningsberettiget.

Revner pa vegge pd gangvaeg ind mod verelse 1 og veerelse 2:
Forekomst af 17 stk. revner ialt.

5 stk. revner p4 hver ca. | m lengde pa veg mod verelse 1, IFF Anerkendt som
dzkningsberettiget.

6 stk. diagonalrevner straxkkende sig fra gulv til loft pd veeg mod verelse 2, Ikke
medtaget i Procon rapport

3 stk. over der over der ind til veerelse 1 IFF Aperkendt som dzkningsberettiget.
3 stk. revner over der ind til veerelse 2 Ikke medtaget i Procon rapport
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Side 3/4

Loft:
Revner som laber hen over loftet. Overgang veg/loft er revnet pé alle 4 sider.

6 stk. diagonale revner som laber hen over hele loftet IFF Anerkendt som d=k-
ningsberettiget.

3 Vegge:
Revner pé alle viegge. Veeg som steder ud til gang er meget skadet puds er lost og
flere steder faldet ned.
8 stk. diagonale revner p4 lige vaegstykke ud mod gang, puds lest er faldet ned. IFF
Anerkendt som dekningsberettiget.
2-3 stk. revner pa vinkelvaeg ud mod gang Ikke medtaget i Procon rapport
2 stk. revner p4 2 viegge omkring indbygget garderobe skab, 4 huller samt lesnet
puds. Ikke medtaget i Procon rapport
2 stk. revner ved der ud mod gang Jkke medtaget i Procon rapport
2 stk. diagonalrevner p4 veeg mod rum SA og 1 stk. revne ved venstre side af vindue
samt 1 stk. revne pa hojre side af vinduesbrystning. Delvist IFF Anerkendt som
d=kningsberettiget.
Loft:
Mange revner i spindelvaevsmenster over hele loft.
15-16 diagonale revner i loft danner spindelvevsmenster over hele loft. IFF Aner-
kendt som dekningsberettiget.

4 Vegge:
Vagge er pisat mange lag tapet og malet. Det er derfor svart at observere revner.
Jeg vil som beboer iveerksette nedtagning af tapet for at se hvordan vaggenes til-
stand er og derefier kontakte dem det vedrerer.
Loft:
Revner som laber hen over lofiet. Maling pa loft faldet ned pé kanten af revner ved
rystelseme fra Metro byggeriet. Overgang vaeg/loft er revnet pd alle 4 sider. IFF
Anerkendt som deckningsherettiget.

5 Vegge:
Vaegge er til dels fuldspartlet og pasat veev og malet. Der er ikke observeret revner.
Der er observeret opstéen af tynde revner pa veeg ved komfur som ikke er pisat vev
Lof:
Loft er fuldspartlet og malet. Der er ikke observeret forekomst af revner.

5A Vegge:
Revner pi alle 4 vaegge Ikke medtaget i Procon rapport
Loft:
Revner i loft Ikke medtaget i Procon rapport

5B Vegge:

Revner pd alle 4 vegge Ikke medtaget i Procon rapport
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Loft:
Revner i loft Ikke medtaget i Procon rapport

Vagge:
Revner tttest pd veegge ud mod gang. Ikke medtaget i Procon rapport

Loft:
Revner i loft tettest pd gang. Ikke medtaget i Procon rapport

Veegge:
Vagge er pasat savsmuldstapet. Der har derfor ikke kunnet observeres revnedannel-
ser.

I vindueskvist's indvendige flunke er der observeret revner. IFF ikke medtaget
som deekningsberettiget.

Loft:
Tynde revner pé loft. IFF ikke medtaget som dsekningsberettiget.

Overgang loft/vaeg ud mod gang er der revne. IFF ikke medtaget som dseknings-
berettiget.

1'stk. skade overgang vég/loﬂ over der ud mod gang tapet sprakket
5-6 revner i loft IFF ikke medtaget som dekningsberettiget.

Vegge:

Revner pa veegge og i hjerner pé alle vaegge.

Der er flere steder opstéet revner igennem flisepdsat badekarsvaeg.

7 fliser ved indbygget badekar revner IFF ikke medtaget som dzkningsberettiget.
5 stk. revner pé vaegge IFF ikke medtaget som dekningsberettiget.

2 stk. revner i hjorner ud mod terreloft IFF ikke medtaget som dekningsberetti-
get.

Loft:
Der er revner i loft

4 stk. revner i loft, gr fra midten ud til hjemer (stjerneformet) IFF ikke medtaget
som dzkningsberettiget.

der Leili e kabetd IHB-N- | -C-Reei Af Revner Ow Skadler. Doc - W/BIK
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PROCON
RAPPORT

SAG. : Frederiksborggade 20, 4 sal th, 1360 Kbh K. RAP.NR. :3
SAG NR. 1021102 INIT. :PD
EMNE : Registrering af revner DATO. 27103
STED : Frederiksborggade 20 KL. :-

SIDER 3
FORMAL

. - Besigtigelse den 27. august 2002,

Lejer deltog og papegede ved gennemgangen nedennzvnte mangler/krav.

Felgende rum blev besigtiget og ejeren pipegede nedennzvnte revnedannelser som opstdet i
forbindelse med Metro-arbejderne ved Nerreport.

Revnerep‘arationer deles i 3 klasser: R1, R2 og R3. Disse forkortelser nzvnes de aktuelle steder i

efterfolgende tekst. :

Rl Murer udhakker/udfraeser revne i dybden og fuger. Herefter udfares R2 og dermed R3.

R2 Murer opkradser revne i overfladen, udskifter los puds om-kring revne og

: pudsreparerer. Herefier afslutter maler som under R3.
R3 Maler udbedrer ved spartling, beklsedning (veev/tapet/...) og evt. malebehandling -
som omgivelser.

Rum: 1 Rum 1 er istandsat i 1997
Loft er pasat vaev. Vv buler ned. Evt revne bag R3

Rum: Gang Gang er istandsat i 1997
Gennemgiende revne i veeg mod trapperum Rl
Revne over der til rum 1 R3
Revne i veg mod rum 4 R3

. Diagonalrevne i veg mod rum 1 R3

Gl revne ved bagtrappe samt pd vaegge i sidste del af gang R3 7
Vagge ber have filt pasat
Flere revner i loft R3

Rum: 2 Istandsat i 1972
Gennemgdende revne over der. R3
Revner i loft R3

PROCON DANMARK ApS
Ridgivende ingenior- og arkitektfirma, Moschajvej 28, 2920 Charlottentund. Tif.: 39909101, Fax.: 39909102
Byggeplads: @ster Farimagsgade S opg. 4, 1353 Kabenhavn K. TIf.: 70 26 26 93. Fax.: 70 26 27 93
Side 3
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PROCON
RAPPORT

SAG. : Frederiksborggade 20, 4 sal th, 1360 Kbh K. RAP.NR. :3
SAGNR. 1 0211-02 INIT. :PD
EMNE : Registrering af revner DATO. +7/1-03
STED : Frederiksborggade 20 KL. 1=

SIDER 3
FORMAL

. ‘ Besigtigelse den 27. august 2002.

Lejer deltog og pipegede ved gennemgangen nedennayvnte mangler/krav.

Folgende rum blev besigtiget og ejeren pipegede nedennzvnte revnedannelser som opstdet i
forbindelse med Metro-arbejdeme ved Nerreport.

Revnerep’nrationer deles i 3 klasser: R1, R2 og R3. Disse forkortelser nevnes de aktuelle steder i

efterfolgende tekst. ;
Rl Murer udhakker/udfreser revne i dybden og fuger. Herefter udferes R2 og dermed R3.
R2 Murer opkradser revne i overfladen, udskifter los puds om-kring revne og
‘ pudsreparerer. Herefter afslutter maler som under R3.
R3 Maler udbedrer ved spartling, bekldning (veev/tapet/...) og evt. malebehandling - -
som omgivelser.
Rum: 1 Rum' 1 er istandsat i 1997
Loft er psat vaev. Veev buler ned. Evt revne bag R3
Rum: Gang Gang er istandsat i 1997
Gennemgéende revne i veeg mod trapperum R1
Revne over der til rum 1 R3
: Revne i veeg mod rum-4 R3
‘ Diagonalrevne i veeg mod rum 1 R3
Gl revne ved bagtrappe samt pa vagge i sidste del af gang R3??
Veagge ber have filt pdsat
Flere revner i loft R3
Rum: 2 Istandsat i 1977
Gennemgdende revne over der. R3
Revneriloft R3
PROCON DANMARK ApS
Ridgivende ingenior- og arkitektfirma, Mosehajvej 28, 2920 Charlottentund. TIf: 39909101, Fax.: 39909102.
Byggeplads: ster Farimagsgade S opg. 4, 1353 Kebenhavn K. TIf.: 7026 26 93. Fax.: 7026 27 9
Side 3
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PROCON DANMARK ApS
TIf: 39909101. Fax.: 39909102
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. 11, Indeklima » 1.4 Forureninger | vrgt » 11.4.2 Radon

Bygringseglnent o eens- o eagebygge k. g 115

11.4.2 Radon

11.4.2 Radon

BESTEMMELSE VEJLEDNING
Sk, 1. (1142, st 1)

Bygningskonstruktioner mod undergrunden skal udfares Radon er en radioaktiv gas og kommer iszer fra undergrunden

ittt Radon forhindres i attraenge op i bygninger ved at gare
fundamenter, termaendeek, gulve, keeldergulve 09
keelderydenvaxgge itiite yed f ks, at udfore
konstuktionerne af befon med omhygelig udforelse, sa der
opnés en god, ensartet o reynefi Konstruktion, og ved at
tzefne omkring ret- 09 kanalgennemfaringer | disse
bygningsdele, e henvises i Bygge- og Boligstyrelsens
Vejledning om Radon og nybyager’.

For eksiserende bygninger kan der peges pa flere forskellge
meloder ot reducere radonindhoidet indekimagt. Der
henvises t Bygge- 0g Boligstyrelsens pjece ‘Radon 09
enfamiihuse". | pjecen e informeret om, hvordan man med
udgangspunkt  enide byagetkniske vurderinger kan skanne
behovet forat forbedre bygningen radonmeessigt. Hs
\endskab bl det konkete indhold af radon skal indgd
~venveilsarna om behovet or atforbedre bygningen
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6.5.2 Radon

BESTEMMELSE VEJLEDNING

6.5.2 (65.2)

Bygningskonstrukfioner mod undergrunden skal udferes Radon er en radioakiv gas g kommer iszer fra undergrunden
lufteette. Radon forhindres i at raenge op i bygninger ved at gare

fundamenter, terraendaek, quive, keeldergulve og
keelderydervaegge lufteette ved f.eks. at udfare
Konstruktioneme af beton med omhyggelig udfarelse, sa der
opnas en god, ensartet og revnefr konstruktion, og ved at
tetne omkring rar- 0g kanalgennemfaringer i isse
bygningsdele. Der henvises fl Bygge- og Bolgstyrelsens
"Vejledning om Radon og nybygger!”.

For eksisterende bygninger kan der peges pa flere forskelige
metoder tl at reducere radonindholdet i indekimagt. Der
henvises fil Bygge- og Boligstyrelsens piece ‘Radon og
enfamiliehuse. | pjecsn et informeret om, vordan man med
udgangspunkt i enkle byggetekniske vurderinger kan skenne






Tanker omkring Nordhavnsvejen

Ifglge aftalen dec 2005 om metroens 4. etape, mellem Kgbenhavns kommune,
Frederiksberg kommune og Staten, skulle der bygges en Nordhavnvej mellem
Nordhavnen og Lyngbyve;.

Beslutningen udspringer af mange ars kritik af
- den store trafikbelastning i Strandvanget/Strandgre-omradet,
- den tunge trafik fra havnen gennem @sterbro,
- og trafik fra den forventede byudvikling i Nordhavnen.

Forvaltningens opgave blev abenbart at lave en Nordhavnsve;j til 1,8 mia. sa godt det
kunne lade sig ggre.

Resultatet blev 2 modeller, 1a (og 1b) samt model 2 (en boret tunnel 1 en etape til
Nordhavnen). Is@r den pa nuvarende tidspunkt gkonomisk realisable model 1a (med
delvis cut &cover tunnel og opkgrselsrampe 1 Strandvanget) viser, at det slet ikke er
godt nok.

Det opfylder ingen af de ovennavnte mal.

- Omradet omkring Strandvanget bliver voldsomt belastet med opkgrselsrampe,
stg] og luftforurening,

- Trafikken pa @sterbro f.eks. Dsterbrogade kommer til at stige markant ifglge
de oplyste trafiktal i VVM-redeggrelsen.

Der er endnu ikke fremlagt en analyse af hvilke lastbiler, der kommer fra
Nordhavnen. Kunne det vere sadan, at en stor del af den tunge trafik kommer
fra de forurenende virksomheder 1 Nordhavnen (f.eks. den store Stena skrot-og
metal genbrug), sa kunne Igsningen vel vere at flytte de forurenende
virksomheder vk fra Nordhavnen.

- Der bliver lagt stor vagt pa fra Kgbenhavns politikere, at den ny byudvikling i
Nordhavnen skal vere gkologisk baeredygtig. Derfor er det underligt, at der i
trafikplanleegningen ggres sa lidt ud af den kommende kollektive trafik til
Nordhavnsomradet. Grundsalg i Nordhavnen er med til at financiere metroens
4. etape. Det er vigtigt, at en metrostation i Nordhavn (i stedet for @sterport)
tenkes med allerede i denne etape
Trafikforlgbet skal heenge sammen, og derfor ma der tenkes stort og nyt
omkring den kollektive trafik og ikke kun motorvejsudbygninger.
Trafikplanlegningen omkring Nordhavn Station ma indga i en debatten.



Vores opfordring er : Grav jernbanen ned pa en del af streekningen ved Nordhavn
station.

Undlad at bygge nye blokerende motorveje, men nedbryd istedet barrieren mellem
@sterbro og havet.

Giv os havet tilbage.

Inger Hutters , formand for @sterbro Havnekomité.
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Udtalelse om Nordhavnsvejen

Osterbro Lokalrad har den 17.3 fremsendt henvendelse til Center for Anlaeg og Udbud og Center for Trafik
med anmodning om at der gennemfgres 2 alternative trafikberegninger, sa disse kunne indga i den afslut-
tende del af debatten om VVM redeggarelsen. Den 3.4 modtog @sterbro Lokalrad en redegerelse om, at de
gnskede trafikmodelberegninger var blevet igangsat suppleret med en beregning for en andring af det un-
derliggende vejnet i krydset Kalkbreenderihavnsgade — Sundkrogsgade.

Lokalradet skal hermed takke forvaltningen for dens imgdekommenhed over for anskerne, sa der er mulig-
hed for den bedst mulige faglige vurdering forud for den ngdvendige politiske beslutning. Desvaerre har det
ikke veeret muligt at fa de reviderede beregninger farend i maj maned. Lokalradet skal derfor anmode om, at
der traeffes beslutning om, at der efter offentliggarelsen af beregningerne bliver en offentlighedsperiode, der
muliggar offentlig debat af de alternative lgsningsmuligheder, der dermed er blevet bedre fagligt belyst.

Nedenfor findes Jsterbro Lokalrads bemeerkninger og forslag til bade VVM redeggrelsens miljgmaessige
vurderinger og de politiske beslutninger, som Lokalradet gerne ser truffet omkring Nordhavnsvejs anleeggets
udformning.

Stojudbredelse ved Lyngbyvejen

| figur 12.7 i VVM redeggrelsen er vist eendringen i stajudbredelsen i 1,5 m hgjde. Men dette giver et misvis-
ende billede i forhold til boligbebyggelsen langs vejen, der er i 4 etager, og derfor ikke beskyttet mod stgj
hverken fra ramperne eller fra nedgravningen af Helsinggrmotorvejen. Stajniveauet er allerede inden udbyg-
ningen med Nordhavnsvejen over 68 db og de gverste etager bliver udsat for veesentlig mere stgj, nar trafik-
ken stiger som falge af etableringen af Nordhavnsvejen og udbygningen pa Nordhavnen. | det lange Igb kan
der blive tale om en stigning med naesten 50 % fra 70.000 til 100.000 biler i dagnet.

Osterbro Lokalrad finder det derfor pakreevet, at der gennemfares en effektiv stgjafskeermning ogséa af de
gverste boliger langs Lyngbyvejen. Dette ser Lokalradet gerne sker ved, at der leegges 'lag’ p& Helsingar
motorvejen ud for etagebebyggelsen bade nord og syd for Emdrupvejsbroen. Ved at overdeekke motorvejen
pa denne straekning vil der yderligere kunne dannes et arealer, der er egnet til aktiviteter for store bgrn og
unge som f.eks. skatening, rulleskejtelob og street basket.

Valg mellem de alternative udfletninger ved Lyngbyvejen.

Lokalradet er modstandere af en lgsning med trafiklys, der skaber lange kaer og dermed luftforurening ind
over de abne arealer, hvor barn skal lege og spille bold, dvs. forslag Ill og IV bar efter Lokalradets opfattelse
afvises.

Hvis valget star imellem alternativ | og Il ansker Lokalradet alternativ I, hvor trafikken mod Nordhavnsvejen
fares op i midten af vejen. Herved tages mindst areal fra de granne arealer vest for Lyngbyvejen og generne
i forhold til bebyggelsen vest for vejen bliver mindst, fordi Lokalgaden kommer pa starst afstand af bebyggel-
sen.



Lokalradet har derefter draftet alternativ Il overfor alternativ V, hvor den primeere forskel er, om der er en for-
bindelse fra og til syd. Umiddelbart er Lokalradet mest stemt for en lgsning, hvor mest mulig trafik ledes imod
Ring Il og Ring Il frem for at gge trafikken igennem de teetbefolkede bydele, herunder isaer Jagtvejslinien,
dvs. alternativ Il. P4 den anden side vil en forbindelse imod syd ogsa muliggare, at trafik fra et udbygget
Nordhavnsomrade pa vej ud af byen mod syd vil vaelge Nordhavnsvejen og Narre Alle — Ngrre Sggade frem
for Kalkbreenderihavnsgade — Qster Voldgade. Lokalraddet ansker derfor ikke at tage stilling til hvilken af de 2
lgsninger der er bedst, men vil gare opmaerksom pa en mulig mellemlgsning i forhold til de to alternativer:
e | forhold til alternativ V gennemfgres ikke tunnelen under Lyngbyvejen for trafik fra Nordhavnsvejen
mod syd ad Lyngbyvejen
e | forhold til alternativ Il tilfajes en afkersel fra den nordgéende kerebane ad Lyngbyvejen over i
Nordhavnsvejen

Udformning af Nordhavnsvejen ind over de militeere arealer
Osterbro Lokalrad ansker Nordhavnsvejen nedgravet hele vijen fra krydset med banen, sa de nuvaerende
militaere arealer pa Osterbro Kaserne kan udlaegges til attraktive rekreative arealer.

Ovrig forhold omkring den vestlige del af Nordhavnsvejen

Allerede fra pabegyndelsen af anleegsarbejdet, bar der pa Jsterbro Kaserne etableres erstatningsareal for
de nedlagte boldbaner. Desuden ser Lokalradet meget gerne, at der fagres en cykelsti ind over arealet i nord-
syd gaende retning, sa ydre Jsterbro forbindes med bl.a. Ryvangens Naturpark.

Lokalradet stotter staerkt, at der snarest etableres en cykelsti pa tveers af Lyngbyvejen, f.eks. som projektet
er skitseret i VVM redeggarelsen.

Nordhavnsvejens videreforelse imod gst

Hvad angar den gstlige del af liniefaringen finder Jsterbro Lokalrad ikke nogen af de 2 alternativer A og B
acceptable i den udformning de er foreslaet i VVM redeggrelsen. Lokalradet har derfor i sit brev af 17.3 fore-
slaet et alternativ til udformningen af alternativ A. Lokalradet vil ogsa pege pa et alternativ til alternativ B.
Begge de to alternativer vil trafikalt set blive belyst med de modelberegninger, som kommunen nu gennem-
farer. Lokalradet ser ogsa meget gerne, at de to alternaver bliver naermere belyst af kommunen i anleegs-
tegninger.

Lokalradet vil afvente en endelig stillingtagen til de to alternativer er grundigt belyst. Nedenfor beskrives de
to lasninger, som Lokalradet gerne ser behandlet.

Nordhavnsvejens afslutning mod ost i alternativ A1
Jsterbro Lokalrad ensker tegnet en projektudformning, hvor
e der ikke er nogen form for afkersel fra Nordhavnsvejen til Strandvaenget, Strandpromenaden eller
Jsterbrogade
e tunnelen fgres videre ned ad Kalkbreenderihavnsgade, sa den farst kommer op syd for roklubberne
| Bilag til denne skrivelse er skitseret denne lgsning.

Lokalradet skal gare opmaerksom pa, at der ikke henvises til det alternativ, der er behandlet i VVM redego-
relsen pa side 94-95, idet denne beskrivelse behandler et alternativ, hvor der er forbindelse fra Kalkbraen-
derihavnsgade til Strandvaenget.

Der vil derfor ikke i driftsfasen blive inddraget areal foran roklubberne, tvaertimod vil hele omradet fra roklub-
berne til banearealerne kunne udleegges rekreativt sammen med det meste af det nuvaerende Strandvaenge
— bortset fra en indkarsel til roklubberne. | anlaegsfasen kan der derimod veere tale om at komme teet pa
roklubberne for at fa starst mulig radius pa tunnelen.



Det er i bilaget pavist, at det ved at saenke Nordhavnsvejen i Strandveenget et par meter og flytte nedkarslen
til A2 havnetunnelen mod syd samtidig med at nedkarslen startes ca. 20 meter leengere inde pa land, vil
veere muligt at fare den gstlige / nordlige karebane af Kalkbraenderihavnsgade i tunnel hen over afgreningen
mod Nordhavnen og ned langs roklubberne.

Lokalradet forventer naturligvis, at man ved anleeggelsen af Nordhavnsvejens viderefarelse i Kalkbraenderi-
havnsgade forbereder afgreningen til Nordhavnen. Den bro, hvor den gstlige kerebane med tilkgrslen fra

Kalkbreenderihavnsgade fgres hen over den kommende viderefarelse mod Nordhavn skal anlaegges allere-
de ved feerdiggorelse af A1. Dette gaelder uanset om man veelger tunnellgsningen eller en lgsning i niveau.

Lokalradet vil pege pa, at man ved hastighedssaenkning i tunnelen kan operere med en mindre radius pa
tunnelen og dermed undga ledningsflytning og inddragelse af arealer fra DSB.

Lokalradet gar ud fra, at forvaltningen, nar den tegner pa en ny udformning af overfgrelsen fra Nordhavnsve-
jen til Kalkbreenderihavnsgade ogsa regner gkonomi pa denne, hvor der tages hensyn til besparelserne i at
der spares en del ramper og vejfariner som indgar i forslaget i VVM redegarelsen.

Lokalradets trafikudvalg vil ogsa meget gerne afholde et mgde med forvaltningen, hvor detaljerne i skitsen
droftes.

Kalkbraenderihavnsgade og alternativ B
Det foreslaede alternativ B vil som dette er belyst i VVM redeggarelsen ikke aflaste Dsterbro og Hellerup for
trafik. Lokalradet imadeser derfor de nye trafikberegninger.

For at aflaste @sterbro for gennemkarende trafik ma trafikken, der hidtil er kart af Kalkbreenderihavnsgade,
fares over i Sundkrogsgade og sluttes til Nordhavnsvejen, hvor den borede tunnel kommer op pa Nordhav-
nen. Trafikken i Kalkbreenderihavnsgade bgr enten lukkes for trafik, f.eks. ved roklubberne eller neddrosles
til lokalgade med indsneevringer og bump.

Fordelen ved denne lgsning er, at det er muligt at skabe bedre sammenhaeng imellem Jsterbro og havnen
ved at lave en viadukt igennem jernbanedeemningen for enden af Middelfartsgade.

Med venlig hilsen

Anet Burchardt
Formand for Jsterbro Lokalrad
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@STERBRO LOKALUDVALG

Dato: 14. april 2009

Til

Teknik- og Miljgforvaltningen

Center for Miljg

E-mail: nordhavnsvejhoering2 @tmf.kk.dk

Hgringssvar til Lokalplan for Nordhavnsvej

@sterbro Lokaludvalgs holdning til udformningen af Nordhavnsvej er, at den skal vere
underjordisk hele vejen til Nordhavn samt have forbindelse til Kalkbr&enderihavnsgade.

Det er efter adskillige informations- og borgermgder samt debat i lokalaviserne lokaludvalgets
vurdering, at denne holdning har bred opbakning blandt @sterbros borgere.

Ingen af de to foreliggende forslag rummer begge aspekter, og det er efter lokaludvalgets opfattelse

ikke tilstraekkeligt belyst hvorvidt en sadan lgsning potentielt kunne etableres (se uddybning af dette
i vedhaftede hgringssvar fra @sterbro Lokaludvalg om VVM for Nordhavnsvej).

Uanset dette gnsker @sterbro Lokaludvalg, at den endelige 1gsning bliver underjordisk hele vejen til

Nordhavn, og at den ses i sammenh@ng med en overordnet trafikplanlegning.

Venlig hilsen

Axel Thrige Laursen Jesper Madsen
ff. @sterbro Lokaludvalg ff. Fagudvalget for Teknik og Miljg
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@sterbro den 14. april 2009

Til

Teknik- og Miljgforvaltningen

Center for Miljg

E-mail: nordhavnsvejhoering2 @tmf.kk.dk

Hgringssvar til VVM for Nordhavnsvej

Trafikmodelberegninger

@sterbro Lokaludvalg er bekymret over de modelberegninger, der viser, at Nordhavnsvejen ikke vil bidrage
til, at trafikken pa @sterbrogade mindskes. Det fglger tvaertimod af beregningerne, at trafikken pa
Osterbrogade i begge forslag vil stige voldsomt.

Det er et steerkt gnske fra @sterbro Lokaludvalg, at @sterbrogade i fremtiden omlagges i hele sin l&ngde til
miljgprioriteret handelsgade pa en sadan made, at omvejskgrsel ad Strandboulevarden/Jagtvej undgas.
@sterbro Lokaludvalg gnsker derfor, at man foretager en fornyet modelberegning, hvor kapaciteten for biler i
@sterbrogade-linien hele vejen fra Ryvangs Allé til Folke Bernadottes Allé indskrankes til 1 spor i hver
retning.

@sterbro Lokaludvalg stiller sig endvidere uforstaende overfor forudsatningerne om
kapacitetsbegrensninger i krydset ved Oslo Plads (p. 62), hvilket skulle betyde, at trafikken pa
Kalkbranderihavnsgade ikke kan stige vasentligt.

Det er lokaludvalgets opfattelse, at krydset ved Oslo Plads i forhold til i dag umiddelbart kan omlegges,
saledes at der etableres 2 hgjresvingsbaner i Grgnningen i retning ad Folke Bernadottes Alle i stedet for i dag
1, og at man tilsvarende etablerer 1 bane ligeud i retning ad Dag Hammerskjolds Alle i stedet for i dag 2. En
tilsvarende omleegning vil i gvrigt kunne foretages i krydset Ryvang Alle/@sterbrogade (1 hgjresvingsbane
ad Osterbrogade i stedet for i dag 2).

Begge tiltag ville gge trafikken pa Kalkbrenderihavnsgade og tilsvarende s@nke den pa @sterbrogade, og
@sterbro Lokaludvalg gnsker derfor, at der foretages reviderede modelberegninger, hvor disse
krydsomlegninger er implementeret. Bsterbro Lokaludvalg gnsker endvidere at lokaludvalget far mulighed
for at forholde sig til de supplerende trafikmodelberegninger inden hvidbogen offentligggres.

Miljgbelastning af boliger langs Lyngbyvej

@sterbro Lokaludvalg savner en fyldestggrende redeggrelse for miljgbelastningen af boliger langs
Lyngbyvej. Ifigur 12.3 er vist @ndringen i stgjudbredelsen i 1,5 meters hgjde og i figur 12.7 effekten af at
etablere 2m hgje stgjskerme.

@sterbro Lokaludvalg finder disse figurer misvisende, nar boligbebyggelsen langs vejen er i 4 etager, og
derfor ikke er beskyttet mod st@j hverken fra ramperne eller fra nedgravningen af Helsinggrmotorvejen.
Stgjniveauet er allerede inden udbygningen med Nordhavnsvejen over 68 db(A), og de gverste etager bliver
udsat for vasentlig mere stgj, nar trafikken stiger frem til 2018 (16% i forslag A og 5% i forslag B), for slet
ikke at tale om nar Nordhavnen er fuldt udbygget (formentlig ca. 50%).
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Det er lokaludvalgets vurdering, at det er ngdvendigt med langt mere omfattende foranstaltninger i forhold til
at reducere stgj- og luftforurening i dette omrade, i form af overdekning af vejarealet.

Tilslutning til Kalkbraenderihavnsgade - forslag A

@sterbro Lokaludvalg mener ikke, at mulighederne for tilslutning til Kalkbranderihavnsgade i forslag A er
tilstrekkeligt grundigt belyst. Lokaludvalget gnsker, at et alternativ til det fravalgte forslag A1-3 (p. 94)
belyses, hvor

e der ikke etableres op - og nedkgrselsmuligheder til Strandvenget og Strandpromenaden;

o udfletningen til Nordhavn (dvs. A2-delen) forlgber under jorden (f.eks. ved at
udfletningsbanerne er niveauforskudte som det kendes fra tunnelanlag i udlandet, bl.a. i centrum
af Oslo) og kan etableres uden at den allerede etablerede tunnel skal fjernes og erstattes af en vej
svarende til A1+A2.

Det er efter lokaludvalgets opfattelse ikke et stort problem, at der ikke etableres forbindelser til Strandvenget
og Strandpromenaden, da disse forbindelser givetvis genererer mere trafik pa savel
Strandvenget/Strandpromenaden som pa @sterbrogade. Det bgr saledes undersgges, om der med de faerre
restriktioner for op - og nedkgrselsmuligheder kan etableres en lgsning, der
e imodsatning til det foreliggende forslag ikke gdelaegger det rekreative areal med den
kommende strand og lystbadehavnen der rummer nogle af de &ldste og mest betydende
foreninger indenfor sejlsport og rosport. Svanemgllehavnen og Sundkrogen benyttes af et stort
antal gestesejlere om sommeren.
e ikke kraever ekspropriation af boliger i Strandvanget;
o er fremtidssikret i forhold til at det kan forlenges med tunnel til Nordhavn, der i modsztning til
det foreliggende forslag etableres direkte fra den underjordiske del af tunnelen;
e kombinerer det bedste fra forslag A og B for sa vidt at forbindelsen kobles til
Kalkbraenderihavnsgade, og at den er underjordisk pa hele streekningen;
o trafikalt set fungerer tilfredsstillende.

Forlzengelse af tunnel mod nordvest - forslag A

@sterbro Lokaludvalg gnsker at muligheden for at forleenge tunnellen i forslag A til i nordvestlig retning pa
tveers af kaserneomradet og boldbanerne ved Ryparken undersgges. Begrundelsen er dels, at @sterbro
Lokaludvalg pa sigt ser store udviklingsmuligheder i det nuvarende kaserneomrade, og dels @sterbro
Lokaludvalgs generelle gnske om at fa en forbindelse, der er underjordisk pa hele strekningen.

Aflastning af @Osterbro for gennemkgrende trafik - forslag B

Det foreliggende forslag B vil i fglge trafikberegningerne ikke medfgre en aflastning af @sterbro for
gennemkgrende trafik. @sterbro Lokaludvalg gnsker derfor en belysning af tiltag, der kan sikre, at den
gennemkgrende trafik fra indre by fgres fra Kalkbrenderihavnsgade og ad Sundkrogsgade ud til
tunnelmundingen hvor Nordhavnsvej begynder. Relevante tiltag kunne f.eks. vaere krydsomlaegning ved
Sundkrogsgade og fredeligggrelse af den nordlige del af Kalkbrenderihavnsgade (fra Sundkrogsgade) samt
Strandvenget i form af indsn@vring og bump. Sidstnavnte tiltag ville is@r bidrage positivt til det rekreative
omrade langs lystbadehavnen og den kommende strand.

Med venlig hilsen

Axel Thrige Laursen Jesper Madsen
ff. Psterbro Lokaludvalg ff. Fagudvalget for Teknik og Miljg
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Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod Brygge 45
Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

ATT: Nordhavnsvej anden hgring

Af demokratiske drsager vil jeg anbefale, at alle horingssvar offentliggores under denne anden hoeringsrunde,
saledes at de ikke alene stir til vejprojektets fortolkning og sammenfatning. Risikoen er, at budskaber, nuancer og
indhold gar tabt, hvis de originale horingssvar frasorteres, som det skete under den forste horingsrunde.

De gkonomiske forudsatninger har eendret sig

Det var i december 2005, at Kobenhavns Kommune og Staten indgik principbeslutningen om udvidelsen af
Metroen. Pengene dertil skulle i hovedsagen komme ved at f4 en masse nye skatteindtegtsgivende borgere til at
flytte til Kobenhavn. Man besluttede detfor, at ville bygge en ny bydel til dem i Nordhavnen og en ny vej dertil:
Nordhavnsve;.

Men nu, hvor tiden er april 2009, ser den ekonomiske situation som bekendt ganske anderledes ud end tilbage i
december 2005. Det er helt indlysende nu, at udbygningstakten pa ingen made vil blive som forudsat i
beregningerne for Metroen. Det er ogsa indlysende nu, at skonomien omkring Nordhavnsvej er blevet sat

urealistisk lavt 1 udgangspunktet. Det raekker ikke engang hele vejen i selv den billigste losning]

Nu er der tid og arsager nok til at teenke sig om

Da udbygningstakten for den nye bydel vil blive sat vasentlig ned af den okonomiske krise, giver dette ekstra tid
til at kunne genoverveje planerne for Nordhavnsvej, samt ikke mindst ejerskabet og finansieringen deraf. Og det
er der god grund til, for...

I januar 2008 anbefalede Infrastrukturkommissionen i sin rapport at fa tenkt Nordhavnsvej ind som del af
en hojklasset ostlig ringvej mellem Kobenhavns nordlige og sydlige indfaldskorridorer.

I december 2008 fremlagde regeringen sin trafikinvesteringsplan "Beredygtig transport — bedre
infrastruktur” og heraf fremgar, at regeringen vil iverksatte en strategisk analyse af anleg af en ostlig
ringvejsforbindelse/havnetunnel, som det blev anbefalet af Infrastrukturkommissionen.

Vejprojektet bar skifte ejer

Det karakteriserer det nuvaerende vejprojekt, at det primaert har forholdst sig til den trafikale betjening af
Nordhavnen, og sidan er rammerne jo ogsi sat for projektet. Problemerne derved er folgende:

¢ Nordhavnsvej er ikke blevet sat ind i det storre perspektiv, som angivet af infrastrukturkommissionen.
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® Tilslutningsanlegget ved Helsingormotorvejen vil blive en undetlig lavklasset losning, hvis vejanlagget i
ovrigt er hojklasset helt over i en havnetunnel.

o Allerede i dag seger trafikken i myldretiden alternative veje i randomraderne, men projektet er inden for
sine rammer indifferent overfor, hvordan det over dognets forskellige tidspunkter vil pavirke
trafikbelastningen pa Helsingermotorvejen, og i randomraderne langs Helsingarmotorvejen. Det er ikke
undersogt. For Helsingormotorvejen er jo statens ansvar og ikke Kebenhavns Kommunes.

® Dader overvejende er tale om pendlertrafik, mangler der en part, som naturligt kan tage ansvaret og
sikre hovedstadsregionens trafikafvikling.

I det ovrige land har Staten ansvaret for den overordnede infrastruktur. Kebenhavns Kommune tenker som
enhver kommune lokalt og har ikke midlerne til at tenke overordnet. Staten legger jo 1 ovrigt dertil loft over
kommunens anlegsudgifter. Maske der vil blive lost trafikale problemer i Kebenhavns Kommune, men nye vil
blive skabt i randomrdderne og pa vejene, som staten har ansvar for. Nordhavnsvejen bor derfor vare en statslig
opgave, der tenkes ind 1 Statens trafikinvesteringer (som der ogsé legges op til 1 regeringens seneste
trafikinvesteringsplan).

En tunnellgsning gnskes

I mange storbyer bygges tunneler. Det er meget dyrt, men forst og fremmest er det en engangsinvestering. Den
darlige trafikafvikling og folgevirkningerne af de manglende afvaergeforanstaltninger mod stoj- og forurening er
for samfundet derimod driftsomkostninger, der kan tzlles i milliarder af kroner, hvert eneste ar. Kun Staten er
stor nok til at bytte disse stadige driftsomkostninger til en enkeltstaende investeringsomkostning,

Forbindelsen mellem Nordhavnen og Helsingermotorvejen kan udrettes i et naturligt ssmmenhangende forlab,
hvis forbindelsen flyttes nordligere i forhold Helsingormotorvejen. Det vil muliggore en hojklasset losning, som
anbefalet af infrastrukturkommissionen.

Projektets indsats har for sd vidt angar tilslutningsanleg hovedsageligt veret lagt omkring Ryparken Station. Her
er blevet opstillet losningsmodeller. I modsatning dertil star det alternative forslag om et nordligere
tilslutningsanleg ved Bomhusvej, hvor projektet (som oplyst) udelukkende har beskaftiget sig med at finde
problemer. Det kunne have veret interessant, hvis man ogsa her havde forsegt at finde losningsmodeller, der
havde udfordret problemerne. Men projektets rammer har formentlig begranset en ligevardig behandling.

Projektet har heller ikke forholdt sig til det meget vaesentlige for Dsterbro, at materialer vil kunne sejles vak, hvis
en boregrav etableres i Nordhavnen. Man vil derved kunne undga bortskaffelse af materialer med rigtig mange
vogntog igennem byen.

Stejvaern langs Lyngbyvejen gnskes

Pa grund af den egede trafik, som Nordhavsvej vil medfere, bor der opsaxttes stojvarn langs
Helsingormotorvejen. Szrligt de steder, hvor Helsingermotorvejen er oppe i terren, vil blive oplevet en voldsom
stojforogelse. Borgene, der bor her, forventer detfor, at den skadevoldende vejmyndighed opsetter stojvarn i
Kobenhavns Kommune langs Helsingormotorvejen, ligesom det tidligere er blevet gjort i Gentofte Kommune.

Luftforureningen langs Lyngbyvejen

Luftforureningsproblematikken er blevet behandlet meget overfladisk, og der er ingen tal pa storrelsesorden.
Man oplyser ikke om luftforureningen i udgangsniveauet langs Lyngbyvejen, og man forholder sig ikke til hvor
meget luftforureningen vil stige i influensomradet!

Partikelforurening fra dieselvogne (50% af trafikken) er dokumenteret at vaere serdeles farligt.
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Indforelsen af miljozoner sammen etableringen af Nordhavnsvej vil flytte den dieseldrevne lastbiltrafik fra
Tuborgvej til Lyngbyve;.

Nordhavnsvejudfletning til Lyngbyvejen ugnsket

Problemet med lastbilerne vil kunne blive ganske alvorligt for miljget, hvis Nordhavnsvej far udfletning til
Lyngbyvejens parallelvej ved Ryparkens Station i nordgdende retning til. For da vil rigtig mange lastbiler og biler,
der i dag korer ad Tuborgvej, sage over krydset Lyngbyvej/Emdrupvej ad Emdrupvej mod Tuborgvej. Det
naevnes der ikke noget om i undersogelsen.

Med venlig hilsen

Allan Johansen

Formand for ejendom i Ryparken 19-59
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