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Dette notat redeger pd baggrund af et enske fra Teknik- og
Miljoudvalget fremsat pa medet 25. november for folgende:
1. Status pa eksekveringen af projekter vedrerende anleggelse af
parkeringspladser vedtaget politisk 1 2009. (CTR)
2. Status pa eksekveringen af projekter vedrarende anleggelse af
cykelstier (cykelpakkerne I-I1I). (CAU)
3. Status vedrerende mindreforbrug i cykelpakke I-IIT (CTR)
4. Status for “Toftegérds Plads - parkering syd” (CAU)
5. Status pd projekteringen af Artillerivej, Islands Brygge og
Orestads Boulevard (CAU)
1. Status pa eksekveringen af projekter vedrerende anlaeggelse af
parkeringspladser vedtaget politisk i 2009
Pa baggrund af Borgerrepraesentationens beslutning den 7.
maj 2009 skal der i 2009 etableres 200 ekstra
bilparkeringspladser pa Indre og Ydre QJsterbro.
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For at give et overblik over forvaltningens hidtidige arbejde
med eksekveringen, kan falgende forlgb opridses:

7. maj - De 200 pladser vedtages i

Borgerrepraesentationen

25. juni - Forvaltningen afholder borgermgde sammen med
@sterbro Lokaludvalg

Primo juli - Opsamling pa borgerinddragelse og identificering

af farste omrade - Ostbanegade

Aug. & sep.- Anlaeg af 110 ekstra pladser i Jstbanegade og
Classensgade

Sep. & okt. - Identificering, projektering, hgring og anleeg af 8
ekstra pladser i Jens Munks Gade

Okt. & nov. - Identificering, projektering, hering og anleeg af 39
ekstra pladser i Fiskedamsgade-kvarteret

Nov. - Identificering, projektering og haring om placering
af ekstra parkeringspladser i Kastelsvejs-kvarteret

Dec. - COP 15 - Derfor ingen anlaeg i perioden 3. - 20.
dec.

Dec. - identificering, projektering og hgring om placering

af ekstra pladser i omradet omkring J. E.
Ohlsensgade

Anlagt i alti 2009: 157 ekstra pladser pa @sterbro

2010
Primo jan. - Anlaeg af 29 ekstra pladser i Kastelsvej-kvartert
Jan. - Afslutning af hgring og anleeg af de sidste pladser

i omradet omkring J. E. Ohlsensgade.

Arsagen til overskridelsen af tidsplan péa etableringen af de
sidste 43 pladser, skal isaer findes i forholdet mellem en meget
stram frist for gennemfarsel af projektet, og det sidestillede
krav om borgerinddragelse, hgring hos lokaludvalg, aldrerad
osv. Dertil kommer endvidere, at forvaltningen efter
bekendtgerelse fra politiet er underlagt anlaegsstop i det meste
af december pa grund af COP 15 topmgdet. Dette ger bl.a., at
forvaltningen ikke kan na at anlaeegge de godkendte ekstra
pladser i Kastelsvejs-kvarteret inden arets udgang - til trods for
at alle tegninger, godkendelser osv. forelaegger. Safremt
pladserne i Kastelsvej-kvarteret kunne anleegges, ville
forvaltningen kunne have naet at etablere 186 ekstra pladser i
ar.

Forvaltningen forventer at finde de resterende pladser i
omradet omkring J. E. Ohlsensgade - klar til anlaeg i januar
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2010.

2. Status pa eksekveringen af specifikke cykelstiprojekter

Tre cykelprojekter, Osterbro

Cykelpakke III projekterne ved Trianglen, ved Osterbrogade og ved
Blegdamsvej/Tagensvej er alle udskudt fra primo december 2009 til
medio januar 2010.

Som folge af Budget 2009 blev projekterne standset. Projekterne har
siden genopstart i foraret 2009 haft en stram tidsplan og blev godkendt
pa udvalgsmedet 16. september 2009. Projekterne skulle udbydes og
gennemfores inden 1. december (Dsterbrogade er stroggade og skal
derfor friholdes for anlegsarbejde i december méned) af hensyn til
julehandlen og inden 7. december (Tagensvej og Trianglen) pga.
COP15, hvor vejene skal friholdes for gravearbejder.

Da politiet enskede, at hele Blegdamsvej, hele Tagensvej og hele
Osterbrogade (inkl. Trianglen) var friholdt for gravearbejder allerede
fra den 22. november 2009, var en gennemforelse 1 2009 ikke
realistisk.

Stormgade

Pa baggrund af dreftelser 1 udvalget i foraret 2009 forsegte
forvaltningen at forcere tidsplanen med opstart af anleegsarbejderne i
starten af oktober 2009. Radgiver accepterede en tidsplan med
anlaegsarbejderne fra ultimo oktober 20009 til ultimo marts 2010. I den
meget stramme tidsplan skulle den politiske godkendelse af
projektforslaget ske sidelabende med, at rddgiver igangsettes med
udferelse af hovedprojekt. Dertil kommer, at gennemforelse af
anlaegsarbejder 1 vinterhalvaret kan kompliceres og fordyres af
vinterforanstaltninger.

Politiet afslér 1 august 2009 at godkende den foreslaede anlaegsperiode
pga. COP15 og IOC. Det er et ufravigeligt krav fra politiet, at
anlegsarbejderne skal vare afsluttet senest 1. oktober 2009.

Med udskydelsen af anleegsperioden til fordret 2010 (april-juli) er det
sikret optimale forhold for gennemforelse af anlaegsarbejderne.

Tidsplanen ser ud som folger:

1/6-06: Borgerreprasentationen tiltreeder Cykelpakke I, om pulje
pa 35 mio. kr. til cykelfremkommelighed, vedligeholdelse
og stejdempning
Ressourcemangel 1 bygherreorganisationen nedprioriterer
opgaven til fordel for andre cykelpakke-projekter

3/10-07: Teknik- og Miljeudvalget tager forundersogelsen til
efterretning, det anbefales at der udferes projektforslag
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og det anbefales at der frigives anlegsbevilling pa
300.000 kr. til projektforslag

15/11-07:  Borgerreprasentationen godkender anlaegsbevilling pa
300.000 kr. til projektforslag

19/2-08: Udbudsbekendtgerelse (EU-udbud)

9/10-08: Borgerreprasentationen vedtager Budget 2009, som
udskyder projektet til 2010

7/5-09: Borgerreprasentationen godkender TMF's
investeringsplan projektet genigangsattes.

30/9-09: Teknik- og Miljoudvalget godkender projektforslag, samt
frigivelse af midler til hovedprojekt, udbud og udforelse.

April - juli 2010: Anlaegsperiode.

3. Status vedrerende forbrug i cykelpakke I-111.

Sammenligner man den formelle periodisering af pengene i Cykelpakke
I-I1I med det faktiske afleb, tegner der sig et billede af en tydelig
diskrepans..Dette afsnit indeholder dels en tabel, der giver det nevnte
overblik, dels et bud pa, hvorfor tabellen ser ud, som den gor.

Forst drsagerne, som her er delt op i fire punkter:

1) Forvaltningen har oplevet en kraftig stigende anleegsmangde pa
cykelomradet, som resultat af den politiske opprioritering af omradet.
Cykelpakkerne indeholder desuden mange mindre projekter, som er en
pa cykelomrédet serdeles fornuftig, men ogsa tids- og arbejdskraft-
kraevende made at anvende midler pa. Arsagen er, at selv et mindre
cykelprojekt (fx en krydsombygning eller cykling mod ensretning)
kreever dialog med og myndighedsbehandling pé nasten lige fod med
store dyre projekter - som fx en bro til 60 mio. kr.

Vedtagelsen af cykelpakke 112006, efterfulgt af pakke 111 2007 og
pakke III 1 2008 (hver iser med 20-40 projekter) har derfor markeret
en ny situation for forvaltningen.

2) Specifikt omkring det faktiske aflab, set i forhold til det budgetsatte
beleb opdelt pé ar, geelder det, at Cykelpakkerne er besluttet i
forbindelse med budgetforhandlingerne om efteréret. Efterfolgende er
midler udmentet i specifikke projekter, evt. pa baggrund af hering, og
har derefter gaet sin gang gennem det politiske system. Pakkerne er
dermed forst endelig besluttet, og midlerne for pakkens forste ar
dermed forst frigivet 1 maj eller juni maned i &ret, hvor pengene er
budgetsat. Dvs. de 33 mio. 1 cykelpakke I, der er budgetsat i 2006,
blev frigivet juni 2006, de 25 mio., der indgér i cykelpakke IIs forste ar
(2007), er frigivet i juni 2007. Det betyder, at forvaltningen i de enkelte
cykelpakkers forste ar generelt ikke har kunnet ni andet end at
pabegynde projekteringen af en raekke projekter. Dette er forklaringen
pé de beskedne afleb i pakkernes forste levear. Frigivelsen af midler er
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sket med den forudsatning, at Teknik- og Miljoudvalget efterfolgende
godkender de udarbejdede projektforslag, hvilket efterfolgende sket
med en rekke vedtagede indstillinger.

3) Tilbage i foraret 2008 blev en forcering vedtaget pga. det
utilfredsstillende eksekveringstempo. Imidlertid satte forst regeringens
anlaegsloft (med deraf folgende stop for visse projekter) umiddelbart
efter, samt budgetforlig 2009 en effektiv stopper for denne forcering.

4) I marts 2009 blev projekterne besluttet genopstartet i TMU, og efter
den endelige vedtagelse i BR 1 maj er der rekrutteret projektledere og
projekterne er genbemandet. Mulighederne for at nd at komme i jorden
og ferdiggere genopstartede projekter 1 2009 er imidlertid blevet
reduceret som konsekvens af de forhindringer COP15 betyder for
anlaegsarbejder 1 sidste del af 2009.

I ovrigt geelder, at hvert enkelt anlaegsprojekt i cykelpakkerne har sin
egen historie, jevnfor eksempelvis pkt. 2.

Tabellen nedenfor giver et overblik over dels den formelle
periodisering af pengene i Cykelpakke I-III, dels det faktiske afleb.

2006 [2007 {2008 [2009 |2010 {2011
Frigivet af BR
Cykelpakke | 33
Cykelpakke I1 25 25 12
Cykelpakke I11 25 25 23
Bevilliget i alt 33 25 50 37 23
Forbrug
Cykelpakke | 3 3 14| 10* 2%
Cykelpakke I1 1 14| 12*| 36%*
Cykelpakke I11 6| 16*%| 35*%| 15%
Forbrug i alt 3 4 34| 38*| 73*| 15%

Note: Belgbene er justeret ift. budgetforlig 2009. Fra cykelpakke III anvendes der
ca. 15 mio.kr. 12015 pé Christianshavns ruten. *Belebene er skon over forventet
forbrug.

4. Status for ”Toftegirds Plads - parkering syd”

Der er atholdt idékonkurrence med offentliggerelse og udpegning af 4
vindere den 5. september 2008. Efterfolgende er den videre
projektering ikke politisk prioriteret hajt nok til at blive en del af
Budget 2010. Projektet er herefter afsluttet med et mindreforbrug, som
tilbagefores til Teknik- og Miljoudvalgets anlegsramme. Udgifter
atholdt 1 2009 relatere sig séledes til afslutning af projektet.

Side 5 af 6




5. Status pa projekteringen af Artillerivej, Islands Brygge og
Orestads Boulevard

Henover sommeren 2009, efter at augustprognosen er udarbejdet, er
det blevet klart, at der har veret nogle udestdender i det materiale,
rddgiver har udarbejdet for det samlede projekt Artillerivej, Islands
Brygge og Orestads Boulevard. Forvaltningen har derfor for en kort
periode sat projektet pd stand-by pa nogle punkter for at na op pé rette
niveau, hvor der har veret mangler. Det betyder, at der til
rddgiverhonorar ikke har veret det forventede aflob henover
sommeren. Udestdenderne har haft sterre pavirkning pé projektet for
Islands Brygge end for Artillerivej og Orestads Boulevard.

Rédgiver har revideret tidsplanen med udgangspunkt i dette. I den
reviderede tidsplan er ibrugtagningsdatoen ikke @ndret (november
2011). Efter ibrugtagningen vurderes det imidlertid nu, at der pd grund
af vinteren ma foretages mindre finisharbejder, sa den endelige
aflevering forst kan foregd maj 2012. Revisionen betyder, at en del
rddgivningarbejde, der oprindeligt var forventet 1 2009, er udskudt til
2010. Det betyder, at rddgiverarbejde for ca. 3 mio. af de 6 mio. kr. er
flyttet fra 2009 til 2010. Oprindelig var planen, at det relativt lille
projekt for Islands Brygge skulle udferes i 2009. Denne udgift er pa
grund af ovenstaende udestaender flyttet til 2010. Det belob daekker de
resterende ca. 3 mio. kr.

Tidsplan

Tidsplan

Marts 2009: Rédgiveren igangsetter arbejdet med idéopleg og
anlegsprogrammer - projekteringsgrundlaget.

Aug. 2009: Dispositionsforslagsfasen starter

Nov. 2009: Projektforslagsfasen starter

Marts 2010 Hovedprojektfasen starter

Marts 2010: Projektforslag forelegges Teknik- og Miljoudvalget

Maj 2010: Anlaeg af 2. etape af vejen Islands Brygges
fartdempning starter

Sept.-okt. 2010: Licitationsresultat forelegges med henblik pa
frigivelse af anleegsmidler
(Borgerreprasentationen)

Nov. 2010: Aflevering af fartdempning af vejen Islands Brygge

Nov. 2010: Anl®g af Artillerivej og Orestads Boulevard starter

Nov. 2011: Det samlede projekt for Artillerivej og Orestads
Boulevard tages i1 brug

Maj 2012: Aflevering efter mindre finisharbejder pd Artillerivej
og Qrestads Boulevard, da de ikke kan foretages
henover vinteren 2011/12
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