


Indledning

Kgbenhavn har en vision om at satse pa Grgn Mobilitet. Malet er at Kgbenhavn
skal veere verdens fgrste CO2-neutrale hovedstad. Pa N@rrebro bakker vi op om
denne malsaetning og vi mener derfor, at det er vigtigt at der bliver satset pa
grgnne transportmidler som cykel og kollektiv trafik nar trafikken pa Ngrrebro
skal planlaegges. Som et led i denne planlaegning har vi i Ngrrebro Lokaludvalg
kommet med vores eget bud pa en trafikplan.

Trafikplanen er Ngrrebro Lokaludvalgs bud pa hvordan trafikken skal udvikles pa
Ngrrebro. Vi har stillet tre principper op, som vi mener trafikken pa Nerrebro
skal folge. Ngrrebros udfordring er, at vi er en taetbefolket bydel, hvor vi har
meget lidt plads. Det kan ogsa ses som en fordel — afstandene er korte, stort set
alt er inden for reekkevidde — det skal vi udnytte og samtidig sikre at vi far nogle
feelles udearealer, gader og pladser, hvor mennesker og ikke biler prioriteres.

Ngrrebro Lokaludvalg bakker op om det store arbejde og de planer der er
udarbejdet i forbindelse med omradelgftene for Ngrrebro Park-, Mimersgade-,
Sjellandsgade- og Haraldsgadekvarteret. Ngrrebro Lokaludvalgs Trafikplan
bygger videre pa disse planer.

Erik Brandt, tovholder for trafikplanen

Kim Christensen, formand for Ngrrebro Lokaludvalg

Laesevejledning

| trafikplanen er de tre principper beskrevet individuelt. Til hvert princip er
tilknyttet en raekke initiativer, der underbygger princippet, samt en konkret
case, der beskriver hvordan et initiativ kan implementeres.

Principper, initiativer og cases er beskrevet i den fgrste halvdel af trafikplanen.

Grundlaget for denne trafikplan udggres foruden af de fire omradeplaner ogsa
af Ngrrebro Lokaludvalgs holdning til planer for Ngrrebro Stationsomrade,
Metro Cityring, Bynet 2018 og Fremtidens Ngrrebrogade.

Samlet indeholder planerne en lang raekke af konkrete projekter pa Ngrrebro,
med fokus pa at forbedre de trafikale forhold. Enkelte projekter er allerede
udfgrt, mens Ngrrebro Lokaludvalg fortsat vil arbejde for at de resterende bliver
udfgrt.

Konkrete projekter fra planerne er samlet i projektlister bagerst i trafikplanen.
Projektlisterne er opdelt efter "@nskede projekter” og ”Gennemfgrte projekter”.
| listerne er angivet fra hvilke planer projekterne har deres oprindelse.
Derudover er der tilfgjet en projektliste med projektgnsker fra borgere,
erhvervsdrivende og foreninger pa Ngrrebro pa baggrund af et borgermgde /
trafikworkshop afholdt d. 19. juni 2012. Projektlisten indeholder kun projekter
Ngrrebro Lokaludvalg kan sta inde for og vil arbejde for.

De tre projektlister er medtaget i den sidste halvdel af trafikplanen.
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Princip 1:

Reducere den gennemkorende trafik

Problem

Gennemkgrende biltrafik, der uden zerinde eller stop kgrer igennem Ngrrebro,
betragtes af Ngrrebro lokaludvalg som en belastning for bydelens beboere og
erhverv. Den gennemkgrende trafik fylder i gadearealerne og ggr den lokale
trafikafvikling pa Ngrrebro mindre smidig.

Som et brokvarter mellem den indre by og det g@vrige Storkgbenhavn ma
gennemkgrende trafik kunne forventes pa Ngrrebro. Der ma dog stilles krav til,
at denne trafik sa vidt muligt ikke afvikles i bil.

Pa Mimersgade blev det inden busslusen og vejlukningen ved Ngrrebrohallen
registreret, at omkring 80 % af den samlede biltrafik pa vejen var
gennemkgrende. [Kilde: Trafik- og Byrumsplan for Mimersgadekvarteret]

@nske

Ngrrebro Lokaludvalg @gnsker, at den gennemkgrende biltrafik begraenses og
afvikles via de overordnede trafikveje, som Aboulevard, Tagensvej og Jagtvej. De
overordnede veje gnskes anlagt som tunneler under jorden, sa stgj- og
trafikgener fra biltrafikken mindskes. Den store andel af cykler kan ogsa blive
problematisk, hvis ikke cykelstierne opgraderes efterhanden som der kommer
flere cyklister. Gennemkgrende cykeltrafik anses dog ikke som et problem i
samme stgrrelsesorden som gennemkgrende biltrafik. Bustrafikken igennem
Ngrrebro er ngdvendig, da den forbedrer mulighederne for transport bade pa

Norrebro og til/fra Ngrrebro. Pa sigt g@nsker Ngrrebro Lokaludvalg at den
kollektive trafik bliver skinnebaren og elektrificeres.

Initiativer

Den gennemkgrende trafik pa Ngrrebro kan reduceres ved en raekke initiativer,
der pavirker den trafikale udvikling i bydelen. Nedenfor er udvalgte initiativer
beskrevet gennem ord og billeder.

Traengselsring rundt om Kgbenhavn

Med en trangselsring er det hensigten, gennem
gkonomisk regulering, at pavirke biltrafikken. Ringens
placering og niveauet af afgifter pavirker effekten af
ringen. En snaver ring vil overordnet set have stgrst
effekt i forhold til at reducere trafikken inden for
ringen, mens en forggelse af ringen vil betyde en
mindre effekt inden for ringen. Tidligere beregninger
for Transportministeriet peger pa, at etableringen af
en traengselsring kan reducere biltrafikken pa fx
Jagtvej med op til 10 %. Indfgrelse af en traengselsring

kraever en vedtagelse af et lovforslag i folketinget. Forslag til placering af

traengselsring
Cykelsuperstier

Flere og bedre cykelstier kan veere med til at
fremme cykeltrafikken generelt. For at fremme
cykelpendling (hvor cyklen dagligt benyttes
som det primaere transportmiddel fx mellem
hjem og arbejde) er det ngdvendigt med
hurtige og direkte ruter uden mange stop i fx

signalanlaeg. Pa Ngrrebro skal pendlerruter
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indrettes i forhold til cyklisterne og andre lette trafikanter med virkemidler
sasom bussluser og vejindsnavringer. Til cykelpendlerne kan der veere services
som gregnne beglger, nedtzllingssignaler, cykelpumper og fodhvilere.
Cykelsuperstien Albertslundruten mellem Vesterport og Albertslund, er et
eksempel pa en eksisterende rute. Den planlagte cykelsupersti Ballerupruten,
der via Ngrrebrogade skal ga gennem Ngrrebro, har en potentiel vaekst i daglige
cykelpendlere pa 40 % i forhold til i dag.

Grgnne cykelruter

Cyklisme skal fremmes pa Ngrrebro for
derved at reducere behovet for biltrafik.
Cykelruter anlagt i grgnne omgivelser kan
forhgje cykeloplevelsen, hvilket typisk
gavner den rekreative cykling. Kgbenhavns
Kommune har fx anlagt den Grgnne
Cykelrute gennem Ngrrebroparken, og har
planlagt yderligere en rute gennem
Mimersgade og Guldbergsgade. Greénne  Grgn cykelrute i Norrebroparken
Cykelruter kombineret med cykelsuperstier

skal koordineres og skabe et sammenhangende cykelnet som forbinder
Ngrrebro med de ¢vrige bydele, og kan medvirke til en reduktion af
gennemkgrende biltrafik.

Mere og bedre cykelparkering

Cykler parkeret midt pa fortovet eller op ad
en butiksfacade kan veere irriterende for alle
parter. God og
cykelparkering kan i modsat fald ggre det

hensigtsmaessig

nemt at ankomme til malet pa cykel uden at
det medfgrer gener for andre. Et gnske om
mere cykeltrafik medfgrer et naturligt behov
for ogsa at fokusere pa mere og bedre

Cykelstativ med indbygget wire

cykelparkering omkring lokaliteter der tiltraekker meget trafik. Som minimum
bor antallet af cykelparkeringspladser forgges i samme grad som antallet af
cyklister stiger pa en given lokalitet. Kommunen skal lave en screening af
bydelenes gaderum som skal afdaekke hvor der specifikt er behov for
supplerende cykelstativer. Kommunen skal finansiere anlaegsudgifterne, og der
skal ydes tilskud til initiativtagere til
opsaetning af cykelparkering pa private
arealer. Retningslinjerne for
opsaetning af cykelstativer  skal
forsimples, sa det bliver nemmere at
fa tilladelse, og der skal udarbejdes en
standard for hvordan bilparkering
hensigtsmaessigt kan andres il
cykelparkering.

Bredere cykelstier

Lovmaessige minimumsmal for
cykelstiers bredde giver mulighed for
at alle cyklister kan komme frem —
bade med to eller tre hjul og med
eller uden cykelanhaenger. Pa de mest
befaerdede cykelruter pa Ngrrebro er
minimumskravene dog ikke laengere

tilstraekkelige, da cyklisterne ofte

kgrer  med meget
hastigheder. Det skyldes desuden
antallet af cyklister og andelen af trehjulede ladcykler, der fylder mere i bredden

forskellige

Traengsel pa cykelstien ved Dr. Louises Bro

end almindelige cykler. Bredere cykelstier forbedrer fremkommeligheden for
cykeltrafikken, og ggre det mere attraktivt at cykle. Primaere cykelruter bgr have
stibredder der afspejler cykeltrafikken pa Ngrrebro og forsggsprojekt med
overhalingsspor skal udbredes og ggres permanent.
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Detaljeret vejnetsplan

En vejnetsplan kan malrette den lokale planlaegning af trafikken, saledes at alle
er klar over hvilke veje, der er tilteenkt at afvikle gennemkgrende pendlertrafik
og hvilke veje, der er tilteenkt som lokale beboelsesveje som kun skal afvikle
lokal eerindetrafik. En stor del af vejene pa Ngrrebro er lokalveje, sa en
yderligere opdeling af lokalvejene kan vaere et redskab til at fastleegge hvilket
trafikalt formal en given vej skal have. En yderligere detaljering af Kgbenhavns
Kommunes vejnetsplan kan desuden vaere et veerktgj til at vurdere om det er
muligt at @&ndre den fysiske udformning ved fx vejlukninger.

Trafiksanering af bygader

Tilpasning af omgivelserne til den gnskede hastighed kan ske ved trafiksanering
af bygaderne. Ngrrebro Lokaludvalg gnsker at hastighedsbegreensningen pa
bygaderne hgjest er 30 km/t. Trafiksaneringer der har en hastighedsdeempende

effekt kan veere bump og indsnavring af veje. Sidstnaevnte
vil skabe mere plads til fodgaengere og cyklister, og
gademiljget vil i hgjere grad appellere til ophold, handel og
leg. Udvalgte straekninger skal laves til lege- og
opholdsomrader, hvor bilister skal veere seerlig
opmaerksomme for gdende, og hvor det er tilladt at

opholde sig pa vejen i hele dens bredde.

Kollektive forbindelser gennem Ngrrebro

God kollektiv trafik vil sikre gode forbindelser til, fra og igennem Ngrrebro. Det
kan opnas ved en udvidelse af Metroen pa indre Ngrrebro, og etablering af en
letbane bgr undersgges naermere. Tilkobles den kollektive trafik
parkeringsanlaeg uden for byen, vil pendlere have et attraktivt alternativ til
bilen. Pa sigt gnsker Ngrrebro Lokaludvalget at den kollektive trafik bliver
skinnebaren og elektrificeres.

Case: Bussluse i Mimersgade
Problem

Inden vejlukningen i Mimersgade gst for Hamletsgade var omkring 80 % af
trafikken pa Mimersgade ud for "Mimers Plads” gennemkgrende trafik. Der
kgrte ca. 15.000 biler igennem kvarteret pd Mimersgade, og kun ca. 20 % af
bilerne havde aerinde i omradet. Af de 12.000 gennemkgrende trafikanter kgrte
stgrstedelen via Mimersgade og Hamletsgade, mens en mindre andel fulgte
Mimersgade til Jagtvej. | dag er der etableret permanent vejlukning gst for
Hamletsgade, hvilket dog ikke begraenser den gennemkgrende trafik via
Mimersgade og Hamletsgade.

L@sning

Vejlukningen i Mimersgade flyttes vest for Hamletsgade og eendres til en
bussluse, der kun tillader passage for busser i rute, redningskeretgjer, politi,
seerlige kgretgjer samt cyklister og fodgaengere. Busslusen understgttes med en
omkanalisering og reducering af den gennemkgrende trafik, som i hgjere grad
skal ledes ud pa Ring 2. Det omfatter abning af venstresving ad Lygten for indad
kgrende trafik fra Frederikssundsvej, og vejlukning pa @rnevej under hgjbanen.

Resultat

Busslusen vil umiddelbart medfgre, at kvarteret bliver aflastet yderligere for
gennemkgrende biltrafik. P4 Hamletsgade forventes trafikken at falde til ca.
2.000 biler i dggnet. Reduktionen i trafikbelastningen vil mindske vejens
barrierevirkning, og der bliver frigjort arealer til byrum, pladser, bredere fortove
samt forbindelser pa tvaers af vejen, ligesom stgj- og luftforureningen pavirkes.
Med en bussluse vil flere beboere opleve mindre stgj.
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Illlustration af bussluse i Mimersgade. [Trafik- og byrumsplan for Mimersgadekvarteret.]
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Princip 2:

Fremme miljorigtige losninger for erhverv
og beboere

Problem

Hvis udviklingen inden for bilisme fortsaetter som hidtil, forventes udledningen
af CO, at stige jevnt. | dag mangler der alternativer til bilen for
erhvervsdrivende pa Ngrrebro. Gennem den teknologiske udvikling vil det veere
muligt at reducere udledningen. Hvis den politiske malseetning, om at
Kebenhavn skal vaere verdens fgrste C02-neutrale hovedstad, skal opnas, skal
der imidlertid mere til. Det geelder nationalt, men ogsa lokalt pa Ngrrebro.

@nske

Ngrrebro Lokaludvalg gnsker at fremme tiltag, der ggr det nemt og let for
erhvervsdrivende og beboere pa Ngrrebro at vaelge miljgrigtige Igsninger. | en
tetbefolket bydel som Ngrrebro er det oplagt at sikre gode kollektive
transportmuligheder. Befolkningsteetheden medfgrer et stort kundegrundlag.
Miljgrigtige Igsninger er saledes i hgj grad koncentreret omkring kollektiv trafik
og cykellgsninger. Biltrafikken skal fortsat nedprioriteres sa det lave bilejerskab
pa Ngrrebro pa feerre end 150 personbiler pr. 1.000 indbyggere kan fastholdes,
men dog med gode muligheder for at erhvervsdrivende kan modtage varer.

De miljgrigtige Igsninger bgr indpasses i byrummet ved at gader indrettes med
udgangspunkt i gang- og cykeltrafik. Pa gader med kollektiv transport skal dette
ogsa veere afspejlet i den fysiske udformning. Trafik med privat- og varebiler skal
i mindst muligt omfang reducere fremkommeligheden for gang- og
cykeltrafikken.

Initiativer

Gennem en raekke trafikale initiativer skal den trafikale udvikling pa Nerrebro
udvikles til at blive mere miljgvenlig. Nedenfor er udvalgte initiativer beskrevet
gennem ord og billeder.

Antallet af P-pladser pG Ngrrebro fastfryses

En effektiv made at regulere biltrafik er gennem regulering af antallet af P-
pladser. Ngrrebro Lokaludvalg @nsker at fastholde antallet af eksisterende P-
pladser. En optimering af udnyttelsen af eksisterende P-pladser og parkering i
underjordiske anlaeg finansieret af brugerne skal skabe nye byrum til leg og
ophold.

1 times parkering / lzessezoner ved handelsstrgg

Det skal fortsat veere attraktivt at veere erhvervsdrivende pa Ngrrebro. Som et
virkemiddel dertil skal det veere nemt og let at parkere kortvarigt med bil i
forbindelse med handel eller afseetning af varer.

P-zone pa hele Ngrrebro

Lige som antallet af P-pladser kan medvirke til at

regulere den lokale biltrafik, kan afgift pa parkering
ogsa regulere biltrafikken. (@get afgift tiltraekker -7

mindrebiltrafik. | dag er der P-zoner L 9
(betalingsomrade) inden for Jagtvej, og det er . F‘ )ﬁ'ﬁ.ﬁﬁ
saledes gratis at parkere pa den ydre del af ! o ﬁ-ﬁ' z
Ngrrebro. Supplerende P-zoner pa ydre Ngrrebro vil <8 0 o g
ggre det mindre attraktivt at eje og benytte bil pd . b, AN

Parkeringszoner i Ksbenhavn

Ngrrebro.
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Fremme gr@n varetransport og initiativer som delebil og el-biler

Varetransport med ladcykel eller cykelbude kan flytte trafikken fra vejene over
pa cykelstierne. Stgrre vareleverancer i el-biler kan reducere afhangigheden af
kul og olie, ligesom optimeret logistik omkring varetransport kan reducere
kgrselsbehovet.

For virksomheder og borgere kan anvendelse
af delebilsordninger frem for egen bil
resulterer i mindre bilkgrsel. Delebilordninger
malrettet lokale virksomheder kan begranse
behovet for firmabiler. Eksemplerne er ikke
nye eller ukendte, men stgrre viden og
kendskab til initiativerne vil kunne styrke
benyttelsen af dem. Kampagner og
demonstrationsprojekter vil pgge
opmaerksomheden omkring grgnne
transportformer, mens afgiftsfritagelse af el-

biler og etablering af seerlige P-pladser til el-

biler og delebiler skal ggre det oplagt at vaelge
CO, venlige transportmidler.

Parkering for el-biler

Demonstrationsprojekter

En made at styrke benyttelsen af miljgvenlige transportformer er gennem
demonstrationsprojekter. Ofte er usikkerhed omkring de praktiske
konsekvenser medvirkende til at trafikanter afholder sig fra nye initiativer.
Ngrrebro Lokaludvalg @gnsker at der gennemfgres demonstrationsprojekter for
derigennem at kunne informere om miljgvenlige initiativer. Oprettelse af
innovationsvaerksteder skal forvandle ideer til grgn mobilitet fra borgere,
studerende og medarbejdere til virkelighed. Informationsmateriale og
kampagner kan vaere med til at udbrede kendskabet.

Cykelvenlige arbejdspladser

Ngrrebros arbejdspladser skal veere med til at sikre mindre bilpendling gennem
initiativer som god cykelparkering, bade- og skiftemulighed pa arbejdspladserne
og mulighed for at benytte firmacykler til arbejdsrelateret transport. Afskaffelse
af transportfradraget skal lette fravalget af bilen, og de @ggede indtaegter skal
billigggre den kollektive trafik. @get oplysning til arbejdspladser om miljgvenlige
tiltag skal ggre arbejdspladserne mere cykelvenlige. Ngrrebro Lokaludvalg
opfordrer virksomheder til gennem Cyklistforbundet at blive certificeret som
cykelvenlig arbejdsplads.

Udbygning af metro og gode buslinjer

Den hgje befolkningsteethed pa Ngrrebro betyder, at den

kollektive trafik har et stort kundegrundlag. Ngrrebro Lokaludvalg

gnsker at Metroen bliver udbygget til ogsa at servicere indre

Ngrrebro. Metroen kobles til en letbane til primare pendlerruter fra
forsteederne ind mod byen. Det er tidskreevende at udvide metronettet og
anlaegge en letbane. Derfor er det vigtigt at fastholde en god betjening af busser
pa hele Ngrrebro.

Det er malet at ingen arbejdsplads eller bolig ligger mere end 300 m fra en
station eller et busstoppested. Malet betyder at ingen skal fgle det
uoverkommeligt at benytte den kollektive trafik pa Ngrrebro. Udvidelse af det
kollektive trafiknet kraever grundig koordinering med de forskellige aktgrer pa
omradet.
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Case: EImegade
Problem

Elmegade benyttes i dag som gennemkgrselsvej for biltrafikken. Bilerne
hammer gadens byliv, og optager udearealer som kunne benyttes af caféer og
gvrigt erhverv beliggende pa gaden.

Hvad er udfgrt?

Elmegade har gennemgaet en stgrre forandring de seneste ar. Gaden er blevet
ensrettet men med cykeltrafik i begge retninger. De erhvervsdrivende er
tilgodeset med lassezoner. Mellem gadeforlgbets opmalede, bugtede forlgb er
der ud over laessezoner etableret ekstra cykelparkering til gadens mange
cyklende.

Forsggsprojektet har bevirket, at EImegade pa mange punkter er blevet mere
tilgaengelig for beboere og handlende. Biltrafikken er blevet reduceret som fglge
af ensretningen og cyklisternes forhold er blevet forbedret.

Lasning

Ngrrebro Lokaludvalg gnsker at det nuvaerende forsggsprojekt pa Elmegade
suppleres med vejlukning for biltrafikken ved Ngrrebrogade. En vejlukning vil
skabe plads til at udvide fortovet og vejen vil i hgjere grad kunne omdannes til
en strgggade. Det giver gode muligheder for ophold og vil ggre det nemt og
trygt at krydse vejen. Herved vil det blive endnu lettere at ankomme til gaden
som cyklist eller fodgaenger. En vejlukning skal vaere en del af trafikforsgget og
konsekvenserne skal saledes evalueres inden der traeffes en permanent
beslutning.

Resultat

Lukning af Elmegade vil henlede gennemkgrende trafik til at benytte de
overordnede veje. Cyklisternes forhold kan forbedres yderligere, hvilket vil ggre
det mere trygt og sikkert at cykle i gaden. @get cykeltrafik kombineret med gode
muligheder for ophold vil veere til gavn for gaden erhvervsliv.

Det er hensigten at Elmegade i endnu stgrre grad end i dag bliver et positivt
eksempel pa hvordan en fysisk udformning af en gade kan vaere med til at
fremme valget af cykel frem for bil som transportmiddel. EImegade viser at
dette valg ikke behgves at ske pa bekostning af beboere eller erhvervsdrivende.
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Forsggsprojekt i ElImegade med ensretning af biltrafikken.
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Princip 3:

Tilgodese lette og svage trafikanter

Problem

En levende by bestdr af mange forskellige elementer. Biltrafik, cykeltrafik,
fodgeengere, bustrafik mv. En by med meget biltrafik kan fgles fuld af puls og
indtryk, men hvis der ikke er nogen mennesker i bybilledet, kommer byen til at
virke tom og fjern. Derfor skal de lette trafikanter tilgodeses pa Ngrrebro.

En gade med liv og levende ansigter

En gade med liv men uden ansigter

Der skal vaere plads til alle i trafikken. Faerdselsarealerne skal veere for alle. Det
gelder ogsa svage trafikanter, der eksempelvis er svagtseende, benytter
kgrestol eller dem der kun har lidt erfaring med trafikken.

@nske

Ngrrebro Lokaludvalg @nsker at lette og svage trafikanter skal tilgodeses,
saledes at de ikke oplever feerdselsarealerne som begraensende barrierer. Der

skal skabes et sammenhangende net for svage trafikanter som letter deres
feerden i byen. Lette trafikanter skal samtidig tilgodeses, sa trafik med privat- og
varebiler i mindst muligt omfang reducerer fremkommeligheden.

Initiativer

Gennem en rxkke trafikale initiativer skal de lette og svage trafikanter
tilgodeses pa Ngrrebro. Nedenfor er udvalgte initiativer beskrevet gennem ord
og billeder.

Skolebgrn

Skolebgrn skal have mulighed for trygt at ga eller cykel til skole. Trafiksikre
skoleveje er i den sammenhang ngdvendige. Biltrafik ggr det utrygt for cyklister
og fodgaengere at faerdes i trafikken, og kan i vaerste fald medfgre at flere bgrn
bliver kgrt til skole. Teet pd den enkelte skole bliver problemerne mest synlige.
Jo mere biltrafik, der koncentreres omkring mgdetidspunkterne, jo mere utrygt
bliver det at feerdes som fodganger eller cyklist. Det kan i vaerste fald medfgre
mere biltrafik og begyndelsen pa en uheldig spiral. For at bryde spiralen gnskes
et forbud mod biltrafik pa |
vejene omkring skolerne i
tidsrummene fgr og efter
skoletid. Alternativt kan der
arbejdes med lavere
hastighedsgraenser pa vejene
omkring skolerne. Trafikpolitik
pa skolerne kan bidrage til en
positiv udvikling.

Gdende bgrn pa vej til skole
Gdende

De gaende trafikanter er ofte dem, der ggr ophold i byrummet og dermed
bidrager til livet i byen. Trafikkens afvikling er imidlertid ofte indrettet efter
biltrafikkens praemisser. Ngrrebro Lokaludvalg gnsker, at den gaende trafik skal
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tilgodeses med trafiksikre og tryghedsskabende lgsninger. Der skal etableres
garuter afskaermet fra bil- og cykeltrafikken, og byrummet skal opfordre til
ophold. Nogle ruter skal malrettes pendlere og andre med fokus pa oplevelser.

/ldre og feerdselshandicappede

Hgj alder skal ikke vaere en begraensning for
at feerdes i trafikken. Faerdselsarealerne skal
i videst muligt omfang veere indrettet, sa
xldre trafikanter fgler sig trygge og kan
overskue situationen. En
funktionsnedsaettelse bliver fgrst til et
handicap, nar individet mgder barrierer i det
omgivende miljg. Nar barriererne fjernes og

tilgeengeligheden @ges, kan handicappet

Opmerksomhedsfelt af taktile fliser

formindskes eller elimineres. Tilgeengelighed

for alle pa veje, gader og pladser er derfor et mal pa hele Ngrrebro. Store
niveauforskelle, stejle ramper, manglende belysning og for fa besenke er
eksempler pa tilfelde, der kan veaere problematiske for eldre og
feerdselshandicappede. Kommunens handicappolitik vedrgrende trafikarealer
skal overholdes, som sikres ved en gennemgang af projektmateriale
(tilgeengelighedsrevision) med fokus pa lette og svage trafikanter ved nye
anlaegsprojekter. En inspektion af eksisterende forhold skal sikre at gaderummet
er indrettet tilgaengeligt med szenkede kantsten ved overgange, korrekt
placering af knopfliser etc.

Belysning

Svag eller darlig belysning kan resultere i stor utryghed blandt gdende og
cyklende. Foruden en risiko for darlig trafiksikkerhed, kan darlig belysning ogsa
resultere i at lette trafikanter afholder sig fra at benytte en vej, gade eller plads.
Inspektion kombineret med maling kan sikre tilstraekkelig belysning og god
farvegengivelse som er tryghedsskabende og kriminalitetsbekeempende.

Styrke strgggaderne

Ideen med strgggader er, at trafikken daempes til fordel for fodgaengerne med
gode muligheder for ophold langs vejen. Strgggaderne skal understgtte bylivet
til fordel for detailhandlen og boliger ved at styrke de bymaessige kvaliteter i de
enkelte bydele. Strgggaderne skal styrkes ved at anlaegge brede fortove og det
skal veere nemt at krydse vejen, sa butikker og cafeer pad begge sider er let
tilgeengelige. Den gennemkgrende biltrafik pa strgggaderne minimeres, og den
gvrige biltrafik afvikles under hensyntagen til strgggademiljget. Forhold for
cyklister skal vaere gode med et trygt, sikkert og fremkommeligt trafikmiljg, og
cykelparkering skal give mulighed for ophold.

Nem adgang til en cykel

Bespgende og turister skal have mulighed for at transportere sig rundt pa
Ngrrebro pa en cykel. Ordningen med bycykler bgr udbredes til Ngrrebro, med
standere naer centrale lokaliteter. Det vil ggre det oplagt at se bydelen fra en
cykel og styrke detailhandelen. DSB og Kgbenhavns
Kommune arbejder i gjeblikket pd et pilotprojekt
med nye bycykler. Ngrrebro bgr som minimum
veere omfattet af et endeligt projekt.

Et alternativ til bycyklen er en el-cykel. En el-cykel
er velegnet nadr langere afstande  skal
tilbagelaegges. En el-cykel som I3necykel vil vaere
attraktivt for folk, der normalt benytter bil, men har
behov for cykel i en kortere periode eller gnsker at
afprgve en el-cykel inden et kgb. Samme

Ianeordning skal etableres for ladcykler.

Den eksisterende bycykel i
Kgbenhavn
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Case: Periodevis lukning af Skt. Hans Gade

Problem

Sankt Hans Gade benyttes som skolevej for bgrn i lokalomradet. Gaden har et
smalt vejforlgb, og det kan fgles utrygt at feerdes i trafikken pa gaden som let
trafikant. Seerligt nye i trafikken kan fgle sig utrygge.

Lgsning

Trafikken pa Skt. Hans Gade vil hovedsagligt kunne afvikles som hidtil, men i to
tidsrum hvor skolebgrn primeert faerdes i trafikken lukkes vejen for bilkgrsel.
Dynamiske steler spaerrer for indkgrende kgretgjer i de forudbestemte tidsrum,
som kombineres med passive steler for at hindre udenomskgrsel.

Resultat

Vejlukningen vil tilgodese skoleb@grnene og give dem en tryg og sikker rute til og
fra skole. Den ggede tryghed pa vejen kan tiltraekke @vrige cyklister og
fodgeengere til i hgjere grad at benytte gaden. Afviklingen af biltrafik vil kun
blive pavirket i mindre grad, da vejlukningen kun aktiveres i to tidsrum i Igbet af

dagen.

& %
I
CORC*
%
Skt. Hans Gade
® Qu
F“’/? o0 / o
T Tl .
Ryesgade
Ravnsborggade

Skt. Hans Gade

Skitsetegning med placering af steler til periodevis lukning af Sankt Hans Gade fra
Ravnsborggade og Ryesgade. Skt. Hans Gade er i dag ensrettet i retningerne vaek fra
Ravnsborggade og Ryesgade. [Kilde: Sjeellandsgadekvarteret, Projektforslag for straekningen
Skt. Hans Gade — Guldbergsgade, 6 nedslagspunkter, Ksbenhavns Kommune, 2008]
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Projektlister

For at give et overblik over konkrete tiltag Ngrrebro Lokaludvalg arbejder frem
imod, er projekterne fra de tidligere planer samt projekter der udspringer fra
gvrige trafikale planer samlet i projektlister.

Herunder er listet de planer der danner grundlag for projektlisterne.

Trafik- & Byrumsplaner:

1.

Trafikplan for Ngrrebro Park Kvarter,
Ngrrebro Park Kvarterlgft

Byrums- og Trafikplan for Haraldsgadekvarteret,
Haraldsgadekvarterets Omradelgft

Sjellandsgadekvarteret, Projektforslag for straekningen Skt. Hans Gade —
Guldbergsgade,Kpbenhavns Kommune

Trafik- og Byrumsplan for Mimersgadekvarteret,
Omradefornyelsen Mimersgadekvarteret

@vrige trafikale planer for Ngrrebro:

5.

Ngrrebro stationsomrade
Metro cityring
Bynet 2018 (Plan for udvikling af den kollektive trafik i Kebenhavn)

Fremtidens Ng@rrebrogade
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Onskede projekter

Projekter fra tidligere planer, der endnu ikke er gennemfgrt, men som Ngrrebro
Lokaludvalg fortsat gnsker gennemfgrt. Til hvert projekt er angivet hvilket af de
tre overordnede principper projektet pavirker. Projektnummerets farve henviser
til hvilken plan projektet er tilknyttet.

Princip 1: Reducere den gennemkgrende trafik
Princip 2: Fremme miljgrigtige I@sninger for erhverv og beboere

Princip 3: Tilgodese lette og svage trafikanter

Navn Tilknytning til de
Beskrivelse tre overordnede
principper
2

1 | Omprofilering af Lundtoftegade ° °
Ny cykelsti i vestsiden mod syd
Ny pladsdannelse pa en del af Stefansgade .
Overfgring af den regionale cykelrute ved Hellebaekgade ° °
Egen fase i lysreguleret kryds

4 Overkgrsler pa Hillergdgade °
Fortov og cykelsti gennemfg@res ved portoverkgrsler
Lukning af Farumgade mod Ngrrebrogade °

6 | Overkgrsler pa Lundtoftegade °
Fortov og cykelsti gennemfgres ved portoverkgrsler
Ensretning af Hgrsholmgade og Kronborggade °
Ensretning af Bjelkes Allé, Husumgade og Julius Bloms ]
Gade

9 Lukning af Nordbanegade °

10 | Lukning af Vedbakgade mod Ngrrebrogade °

11 | Lukning af Hgsterkpbgade mod Lundtoftegade o

12 | Lukning af Esromgade mod Ngrrebrogade °

13 | Hgjreind hhv hgjreud fra lokalbane pa Lundtoftegade o

14 | Hastighedszone med pabud om hgjst 40 km/t °
Pa lokalgaderne gst for Lundtoftegade

15 | Opholds- og legeomrade ved Stefansgade °
Med en hastighed ikke over 15 km/t

16 | Pladsdannelse pa tvaers af Julius Bloms Gade °

17 | Vartegn for Haraldsgadekvarteret
Vartegn og ny belaegning

18 | Haraldsgade som bygade °
Omdannelse fra trafikal hovedare til rolig strgggade

19 | Grgnne facader °
Beplantning og cykelparkering langs facaden

20 | Midlertidigt torv KTK-Haraldsgade °

21 | Midlertidigt kreativt byrum .

22 | Midlertidig Banepark °

23 | Vermundsgade beveaegelseslinje °
Aktivitetsskabende belysning og belaegning
(forskningsprojekt)

24 | Belysningsprojekt Hermodsgade °

25 | Miljgkvarter °
Strategiplan for et baeredygtigt Haraldsgadekvarter

26 | Skt. Hans Gade °
Periodevis lukning af gaden med dynamiske steler

27 | Guldbergsgade — Biografpladsen °
Hzevet flade og pladsdannelse

28 | Guldbergsgade — Meinungsgade °
Overkgrsel, belysning og banke i solsiden

29 | Bussluse i Mimersgade

Flyttes til en placering vest for Hamletsgade
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Ngrrebro Torv
Pladsdannelse

Ngrrebrohallen omradet
Flytning af busplatforme, have Ngrrebrogade

Hillergdgade
Nedlaegge signal ved Ngrrebrogade / Zgirsgade

Stefansgade
Pladsdannelse ved kirken, haeve Ngrrebrogade

Sjeellandsgade
Fodgaenger og cykelforbindelse pa tveers af Ngrrebrogade

Sgerne og Dronning Louises Bro
Reetablering af stoppested ved Peblinge Dossering

Events og branding pa Ngrrebrogade

Byinventar pa Ngrrebrogade
Kunst og skulpturer der opfordrer til leg

30 | Baldersgade lukkes ud mod Ngrrebrogade °
31 | Agirsgade lukkes og bliver til gagade °
32 | Indsnaevring og haevet flade i kryds °
33 | Grgn ring til blgde trafikanter °
Tilgodese fodgaengere og cyklister i Nannasgade,
Radmandsgade, Dagmarsgade og Baldersgade
34 | 40 km/t zone i Mimersgadekvarteret
Endnu lavere hastighedsbegraensning pa udvalgte veje
35 | Hareskovruten
Tunnel under banen, stikrydsning ved Lygten og Jagtvej
36 | Nogrrebro Station
Bedre krydsningsmulighed for fodgaengere til tog, bus og
metro
37 | Fredeligt strgg pa tvaers af kvartererne °
Fra Stefansgade til Rddmandsgade
38 | Langere grgntid for fodgangere pa tvaers af Tagensvej
39 | Bedre krydsningsmuligheder for fodgzengere til tog, bus
og Metro til Ngrrebro station
40 | Parkeringspolitik °
Skabe byrum ved omfordeling af P-pladser
41 | Bussluse ved Aksel Larsens Plads

Busslusen flyttes op under hgjbroen

Metroforplads ved Ngrrebro station
Inddrage plads foran Fgtex og Skodagrunden

Metroforplads ved Runddelen
Nedgange til metroen fra alle hjgrner i Runddelen

Metroforplads ved Nuuks Plads
Inddrage stgrre byrum omkring stationen pa
Rantzausgade

Metroforplads ved Skjolds Plads
Inddrage stgrre byrum omkring stationen uden busser pa
Haraldsgade

Omlzagning af busrute i Haraldsgade
Ingen busser i Haraldsgade efter abning af Metrostation
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Gennemforte projekter

Herunder er listet projekter fra tidligere planer, der allerede er gennemfgrt. Til

hvert projekt er angivet hvilket af de tre overordnede principper projektet

pavirker. Projektnummerets farve henviser til hvilken plan projektet er

tilknyttet.

Princip 1: Reducere den gennemkgrende trafik

Princip 2: Fremme miljgrigtige Igsninger for erhverv og beboere

Princip 3: Tilgodese lette og svage trafikanter

7 Metroforplads pa Valhalsgade
Nyt pladsrum pa Valhalsgade og lukning af Fafnersgade
mod Haraldsgade
8 Lersg Parkallé Plads
Pladsdannelse
9 | Aldersrogade som aktivitetsgade
Vejlukning og cykelrute til superkilen
10 | Skt. Hans Torv
Ombygning af kryds med bred midterhelle
11 | Guldbergsgade — Mgllegade
Haevet flade. Vejtilslutninger fra Mgllegade omlaegges til
overkgrsler
12 | Guldbergsgade — Mgllegade
Fortovsudvidelse
13 | Guldbergsgade — Sjallandsgade
Pladsdannelse
14 | Ngrrebroruten
Forbedre stikrydsning af Ngrrebrogade
15 | Mimers Plads

Byrum omkring Ngrrebrohallen

Lygten
Gennemkgrende trafik ledes udenom Ngrrebro via Lygten

Flexzone pa Ngrrebrogade
To aflaesningspladser i flexzonen udenpa cykelstien

Elmegade
Hgjre- og venstresving fra ElImegade mod Ngrrebrogade
forbudt (dog kun venstresvingsforbud gennemfgrt)

Navn Tilknytning til de
Beskrivelse tre overordnede
principper
2
1 | Omprofilering af Hillergdgade ° °
Nye cykelstier i begge sider
2 | Sikret krydsning mellem den regionale cykelrute og ° °
Hillergdgade
Etablering af midterheller pa Hillergdgade
3 Sikret krydsning mellem den regionale cykelrute og ° °
Stefansgade
Etablering af haevet flade pa Stefansgade
4 | Feelles P-plads til Kvickly og Aldi °
Ny pladsdannelse pa Borups Plads °
6 | Ny udformning af Folmer Bendtsens Plads °
Ny udformning er vedtaget i forbindelse med ny
metroforplads.
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Nye projektonsker fra borgere og

erhvervsdrivende

Pa baggrund af et borgermgde / trafikworkshop d. 19. juni 2012 har Ngrrebro

Lokaludvalg samlet en liste over navnte projektgnsker fra borgere,

erhvervsdrivende og foreninger pa Ngrrebro, som harmonerer med

lokaludvalgets gvrige gnsker, men ikke allerede fremgar af de forrige

projektlister.

Princip 1: Reducere den gennemkgrende trafik

Princip 2: Fremme miljgrigtige Igsninger for erhverv og beboere

Princip 3: Tilgodese lette og svage trafikanter

11

Ny cykelparkering i Blagardsgade
Placeres mellem Blagardsplads og Ngrrebrogade

12

Ny cykelparkering i Hans Egedes Gade
Placeres foran Ngrrebro Park Skole — evt. som
flexparkering med cykelparkering om dagen og
bilparkering om aftenen/nat

13

Forskgnnet byrum i Rantzausgade

14

Forskgnnet byrum mellem Peblinge Dosseringen og
Sortedams Dosseringen

15

Forskgnnet byrum ved Ngrrebros Runddel og Kvickly
grunden

16

Forskgnnet byrum i Hans Egedes Gade

17

Flere fleksible laessezoner pa Ngrrebrogade integreret
med forskgnnet byrum

18

Forskgnnet byrum ved de fire nye metrostationer pa
Ngrrebro

Ved Skjolds Plads, Ngrrebro st., Ngrrebros Runddel og
Nuuks Plads.

19

Forskgnnet byrum i Nordbanegade
Mellem Ngrrebro Parken og institutionen (fx
kgrselsforbud i hele Nordbanegade)

20

Garute fra Ngrrebro st. til Peblinge S¢

Via Bregnergdgade, Tikgbgade, Lundtoftegade,
Hillergdgade, Krogerupgade, Jaegersborggade, Assistens
Kirkegard, Tigrnegade, Prins Jgrgensensgade, Blagards
Plads og Korsgade

21

Garute fra Hans Tavsens Gade til Peblinge S¢
Via Korsgade

22

Garute pa Nogrre Alle, Mgllegade, Ngrre Sidealle,
Poppelgade og Ahornsgade

23

Garute fra Ngrrebro st. til Lersg Park Allé
Via Bispebjerg st. og DSB arealet (evt. i kombination med
en cykelrute)

Navn Tilknytning til de
Beskrivelse tre overordnede
principper
1 2
1 | Gregn cykelrute pa Rovsingsgade ° .
2 Grgn cykelrute pa Sjellandsgade ° °
3 Cykelsupersti pa Tagensvej °
4 | Cykelsupersti pa Rantzausgade °
5 Cykelsupersti via Kapelvej og Guldbergsgade °
6 | Bedre cykelstier pa Vermundsgade, Rddmandsgade og ° ° °
Sigurdsgade
7 | Bedre cykelstier pa Rantzausgade ° ° °
8 Ny cykelparkering pa Skt. Hans Torv °
Ny cykelparkering ved Ngrrebro Station °
Placeres ud mod Ngrrebrogade
10 | Ny cykelparkering i Jaegersborggade ]

24

Garute fra Egmont Kollegiet til De Gamles By
Via Universitetsparken og Rigshospitalets Kollegium
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45 | Trafiksanering af Heimdalsgade °

46 | Pendlerparkeringspladser ° °
Ved Forum st., Nuuks Plads, Bispebjerg st. og under

Bispeengbuen

25 | Forbedret belysning ved Peblinge Dosseringen

26 | Forbedret belysning ved Sortedams Dosseringen

27 | Forbedret belysning omkring Folkets Park
Seerligt pa Stengade og Griffenfeldsgade

28 | Forbedret belysning pa Slotsgade
Samt pa parkeringspladsen ud mod Stengade

29 | Forbedret belysning pa Hans Tavsens Gade
Seerligt pa pladsen foran Hellig Kors Kirke

30 | Forbedret belysning pa Nordbanegade og Stefansgade
(Fx upligt belysning)

31 | Flere metrostationer pa Ngrrebro
Fx ved Blagards Plads, Skt. Hans Torv og ved
Rigshospitalet (Frederiks Bajers Plads / Blegdamsvej)

32 | Letbane pa Ngrrebrogade

33 | Letbane pa Tagensve;j

34 | Letbane pa Ngrre Alle

35 | Sikker fodgaengerkrydsning over/under S-banen Mellem
Fyrbgdervej og DSB arealet samt ved Vingelodden

36 | Sikker fodgaengerkrydsning pa Tagensvej
Ved Haraldsgade / Hamletsgade og ved Baldersgade

37 | Sikker fodgaengerkrydsning pa Ngrrebrogade
Ved Gormsgade / Vedbaksgade / Stefansgade

38 | Forbedrede stikrydsninger pa den grgnne cykelrute
Ved Jagtvej, Hillergdgade, Tagensvej/Rovsingsgade og
Aldersrogade/Rovsingsgade

39 | Sikker skolevej mellem Blagardsskolens to afdelinger og
ned af Hans Tavsens Gade

40 | Sikker skolevej mellem Den Rgde Plads og Den Sorte
Plads pa Superkilen

41 | Sikker skolevej mellem Stefansgade og S¢llergdgade

42 | Sikker skolevej mellem Stefansgade og Nordbanegade

43 | Sikker skolevej pa Aldersrogade
Mellem Lersg Park Allé og Haraldsgade

44 | Sikker skolevej ved Mimersgade / Hamletsgade

Fokus pa Rantzausgade — en strgggade med gaende, cykler og busser

Ngrrebro Lokaludvalg @nsker, at rette et saerligt fokus pa Rantzausgade. Gaden
lever ikke op til de standarder som ma forventes til en strgggade med det liv af
cykler og gdende, der i dag findes i gaden.

Pa trafikworkshoppen kom der tre forskellige forslag om henholdsvis
cykelsupersti, etablering af cykelsti samt forsk@nnelse af byrummet i
Rantzausgade. Gaden har altsa ogsa de lokale borgeres bevagenhed.

Ngrrebro Lokaludvalg gnsker, at fremtidige planer for Rantzausgade skal
udvikles i koordination med gvrige kommunale projekter, der forventes
igangsat. Her taenkes der pa Ladegards A-projektet samt omradefornyelse i
kvarteret i 2013.
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