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Svar pa spergsmal fra Sammenvirkende Borgergrupper i 2010-228626

Keobenhavn
Sagsbehandler

Anne Kongsfelt, Seren
Sammenvirkende Borgergrupper i Kebenhavn har i notat

"Nordhavnsvej/tunnel foreslaet vedtaget af Teknik- og Miljoudvalget i
Kobenhavns Kommune den 6. april 2010 fremsendt 5. april 2010 til
Teknik- og Miljoudvalget rejst en raekke spergsmaél, angivet i kursiv,
som herunder er sggt besvaret.

Helt overordnet er det tvivisomt om denne tunnel opfylder kravene
til: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
2004/54/EF af 29. april 2004 om minimumssikkerhedskrav for
tunneler i det transeuropceiske vejnet, som Nordhavnsvej, som
tvangsrute, bliver en del af.

Nordhavnsvej indgér ikke 1 det transeuropeiske vejnet. EU’s tunneldirektiv,
der regulerer udformningen af vejtunneler med hensyn til minimum
sikkerhedskrav for tunneler p det transeuropeiske vejnet, geelder derfor ikke
for Nordhavnsve;.
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Dette fremgar ogsé af den fzlles statslige-kommunale rapport, der er udsendt

sammen med indstillingerne. Det fremgik desuden af besvarelsen af 24. marts
2010 pé en rekke sporgsmal stillet af Karin Storgaard. En besvarelse som er
udsendt til bade Teknik- og Miljeudvalget og @konomiudvalget den 24. marts
2010.

Uafklarede sporgsmadl, som ikke fremgdr af beslutningsmaterialet til
politikerne:

1. Tilslutningen til Helsingormotorvejen er ikke godkendt af
Vejdirektoratet — hverken teknisk eller okonomisk. Og det er
kommunen, der skal betale.

Der er enighed mellem VD og Kebenhavns Kommune om, hvorledes og med
hvilke tilslutningsforslag, der skal arbejdes videre med efter valg af vejforslag.

Vejdirektoratet (statsvej Helsingormotorvejen) er pdalagt at opfylde
stojreglerne 55dB(A) ved nye, og veesentlige cendrede statsveje,
saledes at EU stojdirektiv overholdes.

I EU’s stejdirektiv er der ingen krav om at vejstej ikke ma overstige 55 dB.
EU-direktivet 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af stej,
som er implementeret i dansk lovning med stejbekendtgerelsen
(bekendtgerelse nr. 717 af 13. juni 2006) fastsetter regler for kortleegning af
ekstern stgj og for at udarbejde handlingsplaner for at forebygge og reducere
stgj. Det er op til de myndigheder, der udarbejder stgjhandlingsplanerne, at
fastsette ambitionsniveauet for stgjreduktionen.

2. Voldsomme gener for Kystbanen og S-tog, som indstilles i mange
mdneder, da skinnerne skal fjernes parvis, er ikke godkendt af
Banedanmark og DSB - hverken teknisk eller okonomisk. Og det er
kommunen, der skal betale.

Der pégér i gjeblikket et samarbejde med Banedanmark om at sikre det
optimale metodevalg i forhold til togdriften, sdvel som ovrige vigtige
parametre s& som sikkerhed, kvalitet, skonomi og risici. Nér det
endelige projekt foreligger skal det myndighedsgodkendes af
Trafikstyrelsen.

I gjeblikket er der overfor Banedanmark - som infrastrukturejer -
varslet en totalsparring pa knap 2 méneder for Nordbanen og knap 2
maneder for Kystbanen. Det forventes ikke at de to baner vil vere
sparret samtidig. Dette fremgik af besvarelsen af 24. marts 2010 pa en
reekke sporgsmal stillet af Karin Storgaard. En besvarelse som er
udsendt til bdde Teknik- og Miljoudvalget og Okonomiudvalgt den 24.
marts 2010.

3. Omlcegningen af Naturgasfordelingsledningen til
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Svanemolleveerket er ikke godkendt — hverken teknisk eller
okonomisk. Og det er kommunen, der skal betale

Hvis naturgasfordelingsledningen placeres langs strandkanten, vil det
umuliggore en senere forlengelse af tunnelen til Nordhavnen, da
Arbejdstilsynet af sikkerhedsgrunde ikke tillader, at en tunnel
anleegges over en naturgasfordelingsledning.

Ved en senere forleengelse af tunnelen mé der til den tid tages stilling til
hvorledes ledningen skal omlegges. Metode for omlaegning er athangig af den
til den tid valgte krydsningsmetode. Ledningen ligger i ovrigt pd gasteprincip,
hvorfor kommunen ikke er pligtig til at betale for omlaegningen.

Gener i anlcegsfasen:

Nedrivning og genopforsel af bevaringsveerdige bygninger pd
Svanemolle Kaserne

Naturgasfordelingsledning og fjernvarmehovedledninger skal flyttes
og adskillige veje skal opgraves.

Det er korrekt, som navnt, at det i anlegsfasen er nedvendigt at nedrive og
senere genopfere en del af de bevaringsverdige bygninger pa kasernen og det
ligeledes er nedvendigt at omlaegge de nevnte ledninger.

Konstante gener efter anleegsfasen:

Steerkt foroget luftforurening.

Lufiforurening vil overstige greenseveerdierne for EU.
Foroget stojforurening: Stajveern kan kun afhjcelpe stojgener i
stueetagehajde.

De gennemforte beregninger for luftforurening viser, at der ikke vil ske en
overskridelse af greensevardierne og at der kun meget lokalt vil ske en mindre
forhgjelse af de nuvarende verdier. Mht. stgjen godtger de udforte
beregninger, at det med de implementerede stejforanstaltninger (skeerme,
volde etc), stort set er muligt at opretholde samme niveau som allerede
forefindes i dag. Der er enkelte boliger i de sydlige blokke ved
Ryparken og lejligheder i Bellmansgade, der kan opleve en oget
stgjbelastning, men ikke over grenseverdierne.

Fremtidssikring:

1. Kobenhavns Kommunes tunnellosning har ikke kapacitet til at
udgore forste etape af en kommende langsgdende havnetunnel i
Kobenhavn og vil ikke senere kunne udvides.

2. Bygning af en ikke-fremtidssikret tunnel undergraver den af
Folketinget indgdede aftale om gron

transportpolitik.

3. Hvis en langsgaende havnetunnel senere besluttes i 2013, vil det
veere en samfundsokonomisk skandalos beslutning at etablere en ikke-
[fremtidssikret Nordhavnsvej/tunnel.
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Ad 1:

Der er tidligere regnet pa sammenh@ngen mellem en
havnetunnelforbindelse og en langsigtet, stor byudvikling langs
Kebenhavns Oresundskyst. Med de aktuelle forudsaetninger om
byudviklingstakt mv. paregnes den firesporede Nordhavnsvejs
kapacitet pd denne baggrund ferst at blive néet pa den anden side af ar
2050.

Nordhavnsvej forventes pa det tidspunkt, hvor bade de 170.000 nye
etagemeter pd Marmormolen og de forste 600.000 nye etagemeter i
Nordhavn er bygget (efter 2020), at {4 en trafik pd ca. 30.000 biler pr.
hverdagsdegn. Den firesporede vejs kapacitet vil vare pa ca. 50.000
biler pr. hverdagsdegn.

Spergsmalet om Nordhavnsvejs kapacitet er nermere belyst i
rapporten fra den felles statslige - kommunale arbejdsgruppe (vedlagt
som bilag 2 til indstillingen om Nordhavnsvej - den gkonomiske ramme
(2010-47445) og 1 notat udsendt til Teknik- og Miljeudvalget og
Okonomiudvalget den 23.3.2010. Ogsé muligheden for senere at
udvide Nordhavnsvej er nermere belyst 1 arbejdsgruppens rapport.

Ad 2:

Fremtidssikring af Nordhavnsvej i forhold til en endnu sterre biltrafik
pa leengere sigt som folge af en storre byudvikling og / eller en
havnetunnel har varet vurderet sammen med staten i en faelles
arbejdsgruppe. Rapporten herfra er vedlagt indstillingen om
Nordhavnsvej - den gkonomiske ramme (2010--47445). Det er
Transportministeriets opfattelse, at kapaciteten pd den med kommunen
aftalte 4-sporede losning er fuldt ud tilstraekkelig de naste mange ar.
Det fremgar af Transportministerens brev til Overborgmesteren om
Nordhavnsvej af 18. marts 2010. Dette brev er vedlagt indstillingen
om den gkonomiske ramme for Nordhavnsvej og er fremsendt til savel
Teknik- og Miljeudvalget og Okonomiudvalget den 18. marts 2010.

Ad 3:

Der er ikke truffet beslutning om etablering af en
havnetunnelforbindelse. Hvis der pa et tidspunkt etableres en sddan
forbindelse, og hvis byudviklingen fortsetter i det forudsatte tempo, vil
der — formentlig efter &r 2050 — kunne blive behov for mere kapacitet
pa Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen. I en samfundsekonomisk
vurdering af fremtidssikring 1 form af anlaeg af en bredere
Nordhavnsvej allerede nu vil indga, at investeringen formentlig forst vil
blive nyttiggjort efter 2050.
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Konklusion:

Det er bemcerkelsesveerdigt, at der skal tages stilling til et
infrastrukturprojekt hvor, der ikke i materialet til TMU, findes en
teknisk redegorelse eller en eneste tegning af linjeforingen af det
sakaldte forslag AQ. Ligesom de sikkerheds, miljo og okonomisk
relaterede konsekvenser forekommer underbelyste og
udokumenterede.

Det vil sige, at politikerne, i givet fald, overlader projektet til
Forvaltningen uden at kende omfanget af deres beslutning.

Linieforingen for vejforslag A0 er den samme som for vejforslag Al;
dog med et smallere tvaerprofil (ingen nedspor)
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