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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Nordhavnsve;j

Til
TMU, OU og BR

Undersogte og ikke finansierede tilvalg

Dette notat beskriver de forskellige mulige tilvalg til den anbefalede
losning - vejforslag A med 2x2 spor uden nedspor med nordvendte
ramper i tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen og med en
vejbredde pd 3,5 m, samt overslag pa hvad de vil koste.

Tunnelforleengelse

Forvaltningen har i VVM redegerelsen undersogt muligheden for at
forlenge tunnelen mod vest mod Helsingermotorvejen. Konklusionen
er, at resultatet ikke stdr mal med omkostningerne. En variant hvor
tunnelen forleenges maksimalt med 530 m, er vurderet til at koste til
koste 1,2 mia. kr. yderligere og give stgjreduktioner for et omrade med
institutioner og en skole syd for jernbanen, men ingen stejreduktion for
beboerne ved Ryparken. Det er ligeledes vurderet at forleenge tunnelen
mod est. Forlengelsen er fravalgt, da det rummer en raekke vasentlige
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anlegsmassige ulemper, og ikke har nogen miljomassige fordele
(stejreduktion), som ikke 1 vid udstrekning kan modvirkes med
opsatning af stegjskerme. Merprisen for en sadan forlengelse er
vurderet til ca. 0,5 mia. kr.

Tunnelrensning

Undersogelser viser, at den samlede luftforurening i Kebenhavn ikke
vil stige pa grund af Nordhavnsvej. Rent lokalt omkring
tunnelmundingerne vil luftforureningen stige lidt, men stigningerne er
smé og luftforureningen vil ikke overstige de tilladte greensevaerdier.
Der vil saledes ikke vare behov for at rense luften i tunnelen, fordi
graensevardierne for luftforurening under alle omstandigheder ikke
overskrides. Samtidigt har rensningen en meget begranset effekt set i
forhold til den meget store investering, det vil vare at etablere et
luftrensningsanlaeg. Endelig m4 der forventes store udgifter samt et
omfattende energiforbrug til at drive og vedligeholde anlaegget, hvilket
medvirker en ekstra miljobelastning.

Tilslutningsanlaeg med sydvendte ramper.

Hvis Nordhavnsvej etableres med sydvendte ramper, vil vejen betjene
byen bedre ved at fungere som en ringforbindelse, der 1 hejere grad
aflaster Osterbro. P4 kort sigt vil ca. 13 pct. af trafikken pa
Nordhavnsvej benytte ramperne. P4 laengere sigt, vil de sydvendte
ramper vere vigtige i forhold til at skabe en kobling mellem den nye
bydel i Nordhavn og resten af byen. I et scenario med en fuldt
udbygget Nordhavn forventes ca. 12.500 keretejer i dognet at benytte
de sydvendte ramper (svarende til 22 % af trafikken pa Nordhavnsvej).
Dette tal vil formentlig veere endnu hgjere, hvis der etableres en ostlig
ringvej, da de sydvendte ramper her vil udgere et vigtigt
tilslutningspunkt mellem en gstlig ringvej og byen.

Endelig vil en senere anleggelse give store gener i anlegsperioden.
Merpris ved at anlegge sydvendte ramper nu er 150 mio. kr.

Tilkeb af nedspor

Etablering af nedspor har betydning for trafikafviklingen bade pé kort
og lang sigt:

Pa kort sigt vil det veere nemmere at udfere drifts- og
vedligeholdelsesarbejder, hvor kerespor spaerres, og neadspor kan tages

Side 2 af 3



i brug. Ligeledes vil sterre eller mindre hendelser i mindre grad
forstyrre trafikafviklingen (fx keretojer der gar i std, trafikuheld etc.)

I teet trafik vil redningskeretojer kunne passere tunnelstrekningen
uafhengig af opstuvet trafik eller kedannelser.

Pa lang sigt har en vej med nedspor sterre kapacitet til at betjene den
fremtidige trafik. En analyse af kapaciteten har vist, at Nordhavnsve;j
med 4 spor kan rumme trafikken for en relativ stor udbygning i
Nordhavn, men har ikke tilstraekkelig kapacitet til at betjene en fuldt
udbygget Nordhavn og en havnetunnel.

Merpris for brede nedspor er 500 mio. kr.

Fremtidssikring i Strandvaenget

Hvis der ikke fremtidssikres for en senere videreforelse til Nordhavn
etape 2 (A2), vil det generere betydeligt flere gener i anlaegsperiode
béde 1 forhold til trafikafviklingen og beboerne til DSB-Helgoland, nar
vejen skal viderefores pa et senere tidspunkt. Hvis det besluttes at
viderefore vejen som en senketunnel, vil det endvidere betyde en
fordyrelse af etape 2 pa ca. 300 mio. kr., fordi en del af
tilslutningsanlagget i Strandvenget skal nedrives og genopbygges.
Merpris ved at fremtidssikre i forhold til fortsattelse i en s@enketunnel
ca. 80 mio. kr. for konstruktionerne. Det forudsattes, at
konstruktionerne kan holdes fri af DSB’s opstillingsspor pa Helgoland
ved Svanemellens Station og hjerneejendommen pé den sydlige side af
Strandveenget/Strandvejen..

Etablering af Stiforbindelse

En stibro over Helsingermotorvejen og Nordhavnsvej vil knytte
Ryvangsomradet til den grenne cykelrute Nerrebroruten”, samt
forbinde Norrebroruten med bdde Ryvangsruten og Svanemeolleruten
og dermed skabe en sammenh@ngende cykelrute pd tvers af byen.

Stiforbindelsen vil forbedre adgangsforholdene i omrédet til Ryparken
Station og boldbanerne i anleegsperioden. Forbindelsen vil derfor bade
bidrage til en styrkelse af den grenne mobilitet i anleegsfasen og
driftsfasen, for Nordhavnsvej er et vigtigt element i kommunens
overordnede cykel-infrastruktur. Den vil ogsa forbedre
adgangsforholdene i omradet til Ryparken Station og boldbanerne i
anlaegsperioden. Endelig er der nogle stordriftsfordele ved at anlaegge
de to broer samtidig med Nordhavnsvej. Anlegsoverslag 100 mio. kr.
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