MINDRETALSUDTALELSE TIL
KOMMUNEPLANSTRATEGI 2007

| forbindelse med vedtagelsen af kommuneplanstrategi 2007,
er der kommet fire mindretalsudtalelser fra felgende partier
Socialistisk Folkeparti, Enhedslisten, Dansk Folkeparti og Ven-
stre. Disse kan leeses nedenfor.

MINDRETALSUDTALELSE FRA
SOCIALISTISK FOLKEPARTI TIL
KOMMUNEPLANSTRATGI 2007

SF er enig i at Kebenhavn skal veere en bezeredygtig by, en by
for alle, at byens placering teet ved vandet skal udnyttes til gavn
for kebenhavnerne, og at hovedstaden skal udvikles sig som

en dynamisk hovedstad.

SF har dog en reekke forbehold for, hvordan de fire fokusom-

rader i kommuneplanstrategien tenkes realiseret.

BAREDYGTIG BY

For det fgrste mener SF, at seerligt to forhold i relation til

kommuneplanlagningen har betydning for hvorvidt ambitio-

nen om at blive verdens miljghovedstad kan indfris:

* privatbilismen skal reduceres til fordel for fremme af effek-
tiv, komfortabel og billig kollektiv trafik samt cyklisme;

* energineutralt nybyggeri i Kebenhavn skal veere reglen frem
for undtagelsen i den nye planperiode til fordel for bade

miljz og kebenhavnernes pengepung.

For det andet er SF skeptisk overfor om en forteetning af byen
og beeredygtighed ngdvendigvis gar hand i hand. Argumentet
om at en taettere by vil skabe mindre biltrafik keber vi ikke
ukritisk — SF vil hellere investere i ordentlig kollektiv trafik —
finansieret af treengselsafgifter - end vi vil bygge tet og hejt for
at fremme bazeredygtighed i byen.

BYEN FOR ALLE

Den vigtigste malseetning for SF i forhold til at skabe en by
for alle er, at der bliver sat stop for etablering af flere velha-
verenklaver i Kebenhavn. Gennemsnitslevealderen i Kgben-
havn varierer som hvis Kongens Enghave 1a i Albanien og

Osterbro i Svejts. Den udvikling vil SF ikke veere med til at
fremme. En by for alle betyder; at nye byomrader ikke kun
skal vaere for dem med penge — der skal bygges alment og
billigt, zeldre- og ungdomsboliger samt boliger til socialt ud-

satte og handicappede i alle nye bydele.

DEN DYNAMISKE BY

SF mener; at en dynamisk by opnas ved at sikre plads til mang-
foldighed, kreativitet og nye ideer i byen. Det sikres naturligvis
— og som strategien leegger op til — gennem uddannelse, iveerk-

saetteri, infrastruktur, leekker bymidte osv. Men det sikres ogsa
ved sikre gode muligheder for at eksperimenter og utemmet
kreativitet. Derfor mener SF, at f.eks. flere ungdomshuse og

videreudvikling af det Christiania, vi kender i dag, er elementer
af en dynamisk by, der skal dyrkes for at byen kan bevare sin
dynamik

MINDRETALSUDTALELSE
FRA ENHEDSLISTEN TIL
KOMMUNEPLANSTRATGI 2007

Kgbenhavns udvikling er grundleeggende et politisk valg. Ud-
viklingen er ikke naturbestemt eller uundgaelig. Udviklingen af
vores by afhenger af de beslutninger — og ofte mangel pa

beslutninger; som treeffes politisk.

Trafikken i vores by er et eksempel pa, at udviklingen er et
spargsmal om valg.

Flertallet bestdende af S, SF & RV taler ofte og meget om at
begraense biltrafikken i byen, ligesom kommuplanstrategien
ogsa gar. Desvaerre handles der ikke, hvilket betyder at trafik-
ken i byen stiger , bade pa kort og langt sigt.

Det kan ses i opfarslen af P-anleeg rundt omkring i brokvar-
tererne, som betyder at det bliver lettere at parkere bilen inde
i byen, hvilket igen betyder flere biler i byen. Det kan ses i
planlegningen af nybyggeri, hvor der ofte teenkes meget tra-
ditionelt ift. at biltrafikken prioriteres meget hejt, det kan ses
i nedslidningen og nedprioriteringen af den kollektive trafik.
At der kommer en metrocityring om 10 ar kompenserer ikke

for dyrere og darligere busser i dag.

Karselsafgifter/bompenge fremhaeves ofte som det middel

der kan begrense trafikmzangden i byen. Enhedslisten statter
at der indfgres karselsafgifter som i London eller Stockholm,
sa hurtigt som muligt. Det er imidlertid ikke forsvarligt at ven-

te, indtil der kan skaffes flertal for kerselsafgifter i folketinget.

Kebenhavns kommune har bade forpligtigelse og mulighed

for at begreense biltrafikken pa kort sigt. Dels gennem inve-



steringer i kollektiv trafik, dels ved andringer af byrummet for
at gere det mindre attraktivt at bruge bil Det kan f.eks. dreje
sig om nedleeggelse af p-pladser; i stedet for at gge antallet som
det sker i dag. Og det kan ske ved at droppe trafikgenerende

investeringer som en havnetunnel.

Nye byudviklingsomrader skal indrettes sa det er muligt, ja

neermest uomgaengeligt ikke at have bil nar man bor den.

BYUDVIKLING HANDLER OGSA OM BYENS SJ /AL
Som det rigtigt bemaerkes i kommuplanstrategien er Kgben-
havns originale egenart byens skala med karreer i 4-5 etager

og byens saregne profil med grgnne kobbertarne.

Hvorfor det virker uforstaeligt at flertallet ensker at @de-
leegge byens originale egenart med hgjhuse i og omkring
middelalderbyen og i de udbyggede dele af byen, f.eks. store
dele af brokvartererne.

Byens sjeel er for vigtig at blive ofret i en hovedles jagt pa at
vaere "metropol” og lige som de andre storbyer i den vestlige
verden.

Hejhusstrategi og Metropolzoneprojektet er grundleeggende
karakteriseret ved historielgshed, manglende respekt for byens

egenart og @nske om at sette monumenter over sig selv.

Enhedslisten vil i de gamle udbyggede omrader i byen ikke
bygge hajhuse.

Hojhuse kan derimod veere et plus og et aktiv i de nye by-
udviklingsomrader — f.eks. Nordhavn. Hvor hgjhuse kan bidrage
til ny og markant arkitektur — og bidrage til at sikre en be-
folkningstaethed der kan give levende nye bydele.. (Imod saet-
ning til f.eks. Havnestaden der i dag ikke har et eget liv, og
derfor risikerer med tiden at std som monument over en
fantasilgs og profitbaseret byudvikling)

DEN SOCIALE BY.

Vores by bliver mere opdelt. Den velhavende middelklasse
dominerer stadig sterre dele af byen, mens de fattigste presses
sammen i bestemte — serlig almene boligomrader.

Denne ghettoisering er farlig for byens sammenhzngskraft
og solidaritet. Nar man ikke kender hinanden, kan man ikke

integreres.

Den manglende solidaritet og sammenhangskraft viser sig
uanset om det er problemer med ungdomsbander der chi-
kanerer andre, eller det er naboprotester mod eks. Behand-

lings og vaeresteder for narkomaner.

Derfor er det vigtigt at sikre blandende boligomrader. Ikke
kun ved at fa flere ressourcesteerke mennesker ind i de fattiges
boligomrader, men ogsa ved at fd givet plads bade til fattigrave
og udsatte i de velhavende middelklasseghettoer der i stigende
grad dominerer dele af byen. (Seerlig Vanlase, Valby, @sterbro)

Derfor ma byen sikre plads til alle — ikke kun mennesker i job,

som fokus er pa i dag.

Derfor skal kommunen forpligtes pa at sikre boliger til fattige
og til udsatte grupperDisse nye boliger skal som udgangspunkt
laves i de velhavende middelklasseomrader, og kan etableres

gennem nybyggeri, kb af lejligheder og/eller ekspropriation.

DEN GR@NNE BY

Byen skal vare gren og levende, hvis den skal vaere attraktiv
for alle slags mennsker. Der skal veere rum og plads til udfol-
delse udenfor boligen og/eller arbejdspladsen.

Derfor er de rekreative arealer af uvurderlig betydning for
Kebenhavn og kebenhavnerne.

Livskvaliteten i byen er meget athangig af en bevaring og

fortsat udvikling af byens grenne rekreative andehuller.

Livskvaliteten for kebenhavnerne kan kun fastholdes og ud-
vikles, man ikke bebygger hver en gren plat. Ordene i forslaget
til kommuneplansstrategi om den bzeredygtige by bliver hule,
nar man vil inddrage Klgvermarken til massivt og dyrt bolig-
byggeri, hvor lagt de fleste boliger bliver ejerboliger og kun en
lile alibi klump Billige alibi boliger

MINDRETALSUDTALELSE
FRA DANSK FOLKEPARTI TIL
KOMMUNEPLANSTRATGI 2007

Dansk Folkeparti (DF) finder, der er rigtigt mange gode ting i

Kommuneplanstrategien.

Med hensyn til "Byen for alle” og bemaerkningerne i afsnittet
om, at der arbejdes for billige boliger for kernemedarbejdere,
ma DF endnu en gang henvise til, at konceptet for billige boli-
ger ikke er lovligt, jf. daveerende Indenrigs- og Sundhedsminister

Lars Lekkes bemarkninger:

Endvidere skal der henvises til Statsforvaltningens notat, om
at det ikke er kommunal opgave, at tilvejebringe boliger for
velfeerdssamfundets medarbejdere. | fald man gnsker at be-
holde afnsittet, enskes det klart defineret hvad en "kerne-

medarbejder” er.



[felge Statsforvaltningen er det ikke lovligt for en kommune
at tilgodese familier med arsindteegter pa mellem 400.000 —
600.000 kr,, som billigboligerne er tilteenkt, pa bekostning af

kommunens @vrige borgere.

DF er ikke imod billige boliger, men vi er imod at omgas loven,

jf. ovenstaende.

| afsnittet om den baeredygtige by nzevnes bl.a. mindre trafik
- bedre transport.

| den forbindelse skal DF bemzerke, at vi ikke gar ind for treeng-
selsafgifter — det er DF’s holdning, at treengselsafgifter rammer
skeevt sdledes at kun de der har rad vil kere til byen, og at
skrappere parkeringsnormer ikke vil medvirke til at lese pro-
blemerne. DF anbefaler; at der snarest indledes draftelser om
"Park and Ride" systemer med omegnskommunerne og andre

relevante parter.

Havnetunnel er alene naevnt med et enkelt ord under afsnittet
"byen ned til vandet”. DF mener; at der skal fokus pa at komme

videre med arbejde om en havnetunnel snarest.

Med hensyn til skrappere p-normer; vil DF gerne bemzerke, at
der skal oprettes erstatnings p-pladser, jf. P-aftalen. De 1000
pladser;, der efter aftalen skulle nedleegges, er nasten realiseret,
mens der langt fra er oprettet de i alt 4000 nye p-pladser,
som aftalt.

MINDRETALSUDTALELSE
FRAVENSTRETIL
KOMMUNEPLANSTRATGI 2007

Statsforvaltningen har i gentagende henvendelser til Kaben-
havns Kommune sldet fast, at kommunen er afskdret fra at
patage sig opgaver i relation til boligforsyningen i almindelig-
hed.Venstre er derfor steerkt bekymret for lovligheden af
kommuneplanstrategiens mal og initiativer i forhold til kom-
munens arbejde med billige boliger:Venstre kan derfor ikke

stemme for kommuneplanstrategien.



