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1 Introduktion

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et forslag til lokalplan og et tilhgrende
kommuneplantilleg, som skal muligggre en omdannelse af Carlsberggrunden i
Valby fra at veere at et lukket industriomrade til et attraktivt abent og
inviterende byomrade, der er en integreret del af Kgbenhavn. Udviklingen af
omradet skal ske med bevaring og genbrug af industribygninger i samspil med
nybyggeri af hgj arkitektonisk kvalitet.

Grundlaget for lokalplanen er en videre bearbejdning af Entasis arkitekters
vinderforslag for omdannelse af Carlsberg "Vores By - Vores Rum". Siden
efteraret 2007 har der varet nedsat en reekke arbejdsgrupper, der har arbejdet
indgaende med at konkretisere vinderforslaget inden for temaerne: Byrum,
trafik, beredygtighed samt ny Enghave Station. Den videre bearbejdning af
vinderforslaget er sket i et samarbejde med Entasis, samt medvinderne pa
baredygtighedsspgrgsmalet Esbensen Ingenigrer, Carlsberg Ejendomme og
deres gvrige radgivere og repraesentanter fra de relevante dele af Kgbehavns
Kommune.

En forudstning for omdannelsen af Carlsberg er, at der etableres en ny vejbro,
som skal forbinde Vigerslev Allé med Carlsberg. Vejbroen vil efter
etableringen vere den primare adgangsve;j til Carlsberg for biltrafik.

Denne rapport er bade en VVM-redeggrelse for er vejbro der skal forbinde
Vigerslev Allé med Carlsberg og en strategisk miljgvurdering af lokalplanen
for Carlsberg.

Det er Kgbenhavns Kommune, der udsender denne rapport. VVM-redeggrelsen
og miljgvurderingen af lokalplanen er udarbejdet af COWI i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune, Carlsberg A/S og dennes gvrige radgivere.
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Figur 1-1 Placering af Carlsberggrunden i Kpbenhavn.

1.1 VVM og miljevurdering af planen

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at en bro over Vigerslev Allé vil kan fa
vesentlig indflydelse pa miljget, og har afgjort, at der er VVM-pligt for
byggeriet pa Carlsberggrunden.

Projektet med Vores By - Carlsberggrunden er et projekt, der falder jf.
Kgbenhavns Kommunes vurdering ind under VVM-bekendtggrelsens bilag 2,
punkt 11- "Infrastrukturanleg", herunder punkt 11d, som vedrgrer "Anlag af
veje".
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Miljovurdering af planer
og VVM - hvad er
forskellen?

Miljovurdering af planer
foregdr pa et strategisk
niveau, altsd planniveauet,
hvor VVM altid foretages af
et konkret projekt.
Metodemaessigt
forudseetter en
miljgvurdering af en plan
stgrre fokus pa at afgreense
og malrette vurderingen,
mens den efterfglgende
vurdering kan ggres relativt
hurtigt og kvalitativt i

Samtidig har kommunen afgjort, at der skal foretages en miljgvurdering af
lokalplanen.

VVM betyder Vurdering af Virkninger pa Miljget og er en undersggelse, som
foretages for at afdeekke og vurdere hvilke miljgpavirkninger og konsekvenser,
man kan forvente i forbindelse med projekter som f.eks. store vejudvidelser
eller anleg af nye hgjspaendingsledninger, der vurderes at have vaesentlige
konsekvenser for miljget.

VVM-redeggrelsen skal belyse, hvilke konsekvenser det konkrete projekt
vurderes at kunne fa for det omgivende miljg, og omfatter direkte og indirekte
virkninger pa bl.a. mennesker, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klima, natur,
landskab, materielle goder og kulturvarv samt samspillet mellem disse faktorer.

Herudover er formalet med VVM-processen at foretage tilpasninger af
projektet for at begrense belastningen af omgivelserne samt at inddrage
offentligheden i beslutningsprocessen.

I VVM-redeggrelsen skal der desuden ggres rede for de forskellige undersggte
alternativer. Der skal vere en begrundelse for fravalget af de forskellige
alternativer - dette findes i denne redeggrelses kapitel 2, hvor der er en
sammenlignende vurdering af de forskellige alternativer, der desuden
indeholder et ikke-teknisk resume af hele miljgvurderingen.

I denne VVM-redeggrelse vurderes miljgkonsekvenserne ved projektet i form
af et "Forslag 1", som sammenlignes med "Forslag 2". Konsekvenserne af
forslagene sammenlignes med O-alternativet, som det er obligatorisk at vurdere
i en VVM-redeggrelse. O-alternativet er den situation, hvor det pr@senterede
projekt ikke gennemfgres.

Miljgvurdering af planer og programmer er en betegnelse for en vurdering af
potentielle miljgmessige konsekvenser af beslutninger truffet pa det strategiske
niveau forud for projektniveauet (VVM). Malet er at analysere miljgproblemer
og potentielle Igsninger pa det tidligste tidspunkt i beslutningsprocessen og
dermed integrere miljghensyn under formulering eller revision af planer og
programmer

Omfang og indhold af VVM-redeggrelsen fglger Miljgministeriets
bekendtggrelse nr. 1335 af 6. december 2006 om vurdering af visse offentlige
og private anlags virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlagning
samt Lovbekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 - Lov om miljgvurdering
af planer og programmer.

Pa basis af VVM-redeggrelsen kan kommunen give en VVM-tilladelse til
projektet.

ZAndres projektgrundlaget veesentligt i lgbet af de kommende ar - f.eks. med en
helt anderledes disponering af etagemetre, vejanleg eller parkeringskeldre i
forhold til det, som er beskrevet i denne VVM-redeggrelse, er det Kgbenhavns
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Kommune, som skal vurdere, om dette kan betyde igangsetning af en ny
VVM-proces.

1. offentlighedsfase for VVM for Vores By-projektet blev gennemfgrt af
Kgbenhavn Kommune i perioden 30. januar - 20. februar 2008. Her blev der
indkaldt bemarkninger, idéer og forslag.

Der er i alt indkommet 6 forslag til Kgbenhavns Kommune. De indkomne
forslag og bemarkninger har indgaet i det videre arbejde med VVM-
redeggrelsen og forslag til lokalplanen samt udarbejdelse af lokalplan. For
handtering af dette henvises til Kgbenhavns Kommunes hvidbog.

1.2 Laesevejledning

Rapporten er disponeret i en r&kke kapitler, som afspejler de miljgforhold, som
en VVM og en miljgvurdering af en plan skal belyse i henhold til lovgivningen.

I kapitel 2 er der en sammenfatning af den samlede rapport og de vigtigste
konklusioner. Det er et resume uden tekniske detaljer, som skal give et let
forstaeligt overblik over rapportens indhold.

Om projektomradet og hvad planerne for omradet omfatter, bliver gennemgaet i
kapitlerne 3 og 4.

Selve myndighedsprocessen omkring hele projektet og hvilke forskellige
planlegningsredskaber, der bliver anvendt for at belyse projektet, bliver
gennemgaet i kapitel 5 og 6.

I kapitel 7 bliver projektet beskrevet, i form af de to forslag — Forslag 1 og
Forslag 2. Desuden beskrives den nuvarende situation (0-alternativet), som i
rapporten fungerer som sammenligningsgrundlag for de to forslag, hvis
projektet ikke gennemfgres,

De efterfglgende ti kapitler, kapitel 8 til 18, gennemgar hver deres fagomrade i
forhold til projektets effekter, jf. VVM-bekendtggrelsens krav til miljgemner,
som projektets virkninger skal vurderes i forhold til.

Kapitel 19 indeholder en opsamling af de tiltag som foreslas i de enkelte
fagkapitler for at undga, mindske eller kompensere effekterne pa miljget af
projektet.

I kapitel 20 gennemgas alle punkter der skal indga i en miljgvurdering af en
plan for at sikre, at alle emner er belyst og vurderet i denne rapport. Her kan
desuden findes forslag til overvagning.

De steder, hvor der har manglet viden under udarbejdelsen af VVM-
undersggelsen for at kunne vurdere effekterne af projektet gennemgas i kapitel
21, for at klarleegge pa hvilket grundlag vurderingen er foretaget.
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Endelig er der en fortegnelse over de referencer, der er anvendt for at kunne
udarbejde VVM-redeggrelsen, dels op i udarbejdede rapport om projektet, dels
i generelle referencer.

God lzselyst!
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2 Miljoet pa Carlsberg-grunden — resumé af
VVM-redegorelsen og miljgvurderingen

Carlsberg har i mere end 160 ar brygget ¢l i Valby. Det har veret et lukket
industriomrade pa 33 ha med produktionsbygninger, keldre og bryggerfamilien
Jacobsens private boliger og haver beliggende midt i Kgbenhavn.

12006 besluttede Carlsberg at flytte glproduktionen til Fredericia og friggre de
store arealer i Valby til byudvikling. Visionen er at ggre grunden til et attraktivt
og abent byomrade, der skal vare en integreret del af Kgbenhavn — Vores By.
Ideen er at bevare og genbruge industribygninger i samspil med nybyggeri af
hgj arkitektonisk kvalitet og med stort fokus pa baredygtighed i bade valg af
materialer og byomradets drift med hensyn til vand, varme m.v.

Figur 2-1 Carlsberggrunden ligger midt i Kgbenhavn med Vesterbro,
Frederiksberg og Valby som nermeste naboer.
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Selv om produktionen flyttes, og nye funktioner fgres ind i omradet, vil
virksomheden Carlsberg A/S fortsat vere til stede med sit internationale
hovedkontor, Carlsberg Danmark, Husbryggeriet Jacobsen, Forskningscentret,
Besggscentret og maske nye aktiviteter i fremtiden.

Hvordan vil Vores By se ud?

/7

(- 4 7

S
= L

S\ \\\\\\ e

Figur 2-2 Vision fra det danske arkitektfirma Entasis om den nye bydel — Vores By

Vores By er fra arkitektfirmaet Entasis’ side projekteret ud fra byens rum og
bylivets s@rlige identitet. Byrummene skal vere interessante at opholde sig i og
bevage sig igennem. Der skal vare aktiviteter, byliv 24 timer i dggnet, rumlige
oplevelser, belysning, beplantning, kunst og vandelementer, som inviterer og
skaber kvalitet for gaende og cyklende. Omradet bliver tet bebygget med
karrébebyggelse, som opdeles af hovedgader og abne pladser. Stedets unikke
industrielle og historiske arv vil blive bevaret og integreret i den kommende
bydels liv, byrum og arkitektur. Alle fredede bygninger bevares sammen med
de kulturhistorisk vigtige haver — Carls Villa Have og Akademiets Have.
Mange af de arkitektonisk meget bevaringsveardige bygninger vil ogsa blive
bevaret, visse af dem delvist modificeret til nye formal, saledes at Vores By
kommer til at fremsta som en mangfoldig og levende bydel med en attraktiv
beliggenhed i forhold til Kgbenhavns centrum.

Der er planer om at bygge op til ni slanke hgjhuse, som bliver mellem 50 og
120 meter hgje og som skal markere byens mest centrale pladser.

Det forventes, at det vil tage mellem 10 og 15 ar, fgr hele omradet er omdannet
til Vores By. I anlegsfasen rives bygninger ned, der graves ud til
parkeringskaldre og fundamenter, byggeaffald og jord kgres vek, og der
transporteres byggematerialer ind i omradet. Nogle bygninger vil vere
etableret, samtidig med at der rives ned og bygges ved siden af.

Den nye tosporede vejbro fra Vigerslev Allé skal fungere som den sydlige
hovedindgang til Vores By. Broen etableres som noget af det forste. Enghave
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Station skal flyttes fra den nuvaerende placering og l&ngere mod vest mod
Carlsberg. Den ny Enghave Station forventes at kunne tages i brug i 2014.

Figur 2-3 Visualisering af forslaget til Ny Enghave Station.

Hvorfor skal der laves VVM og miljgvurdering?

Planerne og projektet med byudvikling pa Carlsberggrunden behandles efter
forskellige lovgivninger og bestemmelser. Inden projektet realiseres, sker der
en myndighedsbehandling i Kgbenhavns Kommune i henhold til planloven og
Miljgministeriets to bekendtggrelser om dels VVM - der star for Vurdering af
Virkninger pa Miljget - og dels om Miljgvurdering af planer og programmer.

Kgbenhavns Kommune har vurderet etableringen af en ny vejbro fra Vigerslev
Allé over jernbanen og ind i det nye byomrade som VVM-pligtig jf. VVM-
bekendtggrelsens bilag 2, punkt 11- "Infrastrukturanleg"”, herunder punkt 11d,
som vedrgrer "Anlaeg af veje”. Samtidig har kommunen afgjort, at der skal
foretages en miljgvurdering af lokalplanen. Begge disse miljgvurderinger samt
lokalplanen behandles af Kgbenhavns Kommune via et kommuneplantilleg,
der skal vedtages af Borgerreprasentationen.

Formalet er at beskrive og om muligt undga, mindske eller kompensere for de
miljgmessige konsekvenser ved etableringen og driften af Vores By. Samtidig
er formalet, at offentligheden bliver informeret om planen og projektet og
konsekvenserne for miljg og mennesker.

Hvordan vurderer man konsekvenserne for miljget?
En VVM-redeggrelse skal omfatte en beskrivelse af projektet og de
vasentligste alternativer. Derefter beskriver man de eksisterende forhold i
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projektomradet, samt projektets pavirkninger af landskabet, befolkning, plante-
og dyreliv, kulturarv, herunder fortidsminder og gvrige pavirkninger af miljget
pa kort og langt sigt. Vurderingen af projektets pavirkninger skal omfatte bade
anlags-, drifts- og nedbrydningsfasen.

En stor del af beskrivelserne af de eksisterende forhold i denne VVM-
redeggrelse baserer sig pa de mange undersggelser, som bygherren og de
tilknyttede radgivere har gennemfgrt i 2007 og 2008.

I VVM-redeggrelsen er det valgt at vurdere konsekvenserne ud fra en fuld
udnyttelse af lokalplanen. Det vil sige, at det forudsattes, at omradet et fuldt
udbygget, med de informationer, som er tilgeengelige pa dette tidlige tidspunkt.
VVM-redeggrelsen bygger pa samme grundlag, som lokalplanen. Der vurderes
saledes en slags "worst case" for projektet - maske bliver byggeriet f.eks. ikke
sa hgjt som skitseret i lokalplanen, men det bliver i hvert fald ikke hgjere eller
maske kommer der ikke sa mange biler som vil kgre ind og ud af omradet -
men der ved man endnu ikke.

Miljgvurderingen af lokalplanen lener sig op af VVM-redeggrelsen. Forskellen
er bl.a., at miljgvurderingen skal pege pa en reekke miljgindikatorer, som man
vil overvage, nar planerne gennemfgres.
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Faktaboks: Forslag 1 og Forslag 2 og 0O-alternativet

| denne miljgvurdering og VVM vurderes miljgkonsekvenserne ved projektet i form af
Forslag 1 og Forslag 2. Forslag 1 svarer til vinderforslaget fra Entasis, og det er det
forslag som bygherren Carlsberg Ejendomme allerhelst ser realiseret. Forslag 2 falger
forslag til lokalplan. Den nuveerende kommuneplan giver kun mulighed for at der
etableres et begreenset antal butikker pa omradet. ’'Kommuneplan 09’ vil omfatte en
revision af detailhandelsbestemmelserne. For begge forslag geelder:

. Omradet skal kunne anvendes til helarsboliger og serviceerhverv

. Det bliver 600.000 m? bruttoetageareal — med en boligandel pa min. 40 %
. Underjordiske parkeringskaeldre

. Bevaring af fredede bygninger og haver

. Etablering af vejbro fra Vigerslev Allé til Carlsberg

. Flytning af Enghave St. mod vest

Det er et lovkrav, at der er beskrevet et 0-alternativ — hvad er konsekvenserne ved ikke
at realiseres projektet? | denne VVM-redeggarelse svarer 0-alternativet til situationen pa
grunden i 2006, idet Carlsberg allerede i 2007 igangsatte flytningen af produktionen. 0-
alternativet tager derfor udgangspunkt i den industrielle aktivitet, der var i 2006 inden for
rammerne af den geeldende lokalplan.

Tabel 2-1 Oversigt over de forslag, der vurderes i denne VVM-redeggprelse.

Forslag Detailhandel Parkeringsnorm Bro til Vigerslev Allé
0-alternativ - - -
Forslag 1 22.000 m? 1 pr. 100 m? ~ 6.000 p-pladser +
Forslag 2 3.000 m2 1 pr. 133 m? ~ 4.500 p-pladser +
Hvad med trafikken?

De trafikale konsekvenser i anlegsfasen og ved det fuldt udbyggede Vores By
er undersggt ved hjelp af et trafiksimuleringsprogram, som kan fremskrive den
trafikale situation i dag pa vejene omkring Carlsbergggrunden og frem til 2020,
hvor man forventer, at den nye bydel er feerdig. Trafiksimuleringen tager
udgangspunkt i en forventning om en generel trafikvaekst pa 1 % om aret frem
mod 2020.

I dag kegrer trafikken primeart pa Ny Carlsberg Vej, hvor der er talt ca. 2.300
kgretgjer pa et hverdagsdggn. Ca. 300 lastbiler kgrer dagligt ind pa
Carlsberggrunden via hovedadgangen Port C i det sydvestlige hjgrne af
grunden, hvor Sgnderboulevard og Vesterfalledvej mgdes.

Forslag 1 vil betyde, at der vil vere 21.000 bilture pr. hverdagsdggn til
omradet, sammenlignet med 16.000 bilture pr. hverdagsdggn med Forslag 2.
Fremskrives O-alternativet, vil der vare 3.000 bilture pr. hverdagsdggn.
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Nar man vurderer de trafikale konsekvenser, ser man pa fordelingen ud i et
influensvejnet. For dette projekt omfatter det et omrade i syd fra Valbyparken,
vestpa til Damhussgen og nordpa til Utterslev Mose. Fordeler man den
beregnede trafik pa influensvejnettet, viser det sig, at stgrsteparten af
biltrafikken er regional og vil benytte det overordnede vejnet mod sydvest,
Ring 2, og mod sydgst, Amagermotorvejen. Den stgrste trafikstigning vil ske
pa Gammel Kgge Landeve;j.

Betydningen af trafikafviklingen (kgleengder og ventetid) vil vere stor ved
Forslag 1 i forhold til Forslag 2, da der er tale om 25 % mere biltrafik til
Carlsberggrunden ved forslag 1. Dette far bl.a. betydning for krydsene pa
Vigerslev Allé, mens det andre steder i vejnettet ikke vil vere af sa stor
betydning.

Det er desuden beregnet, at antallet af ture med kollektiv trafik til og fra Vores
By vil vere 24.600 pa et hverdagsdggn. Det anslas, at antallet af ture med cykel
vil vere af samme stgrrelse som biltrafik og kollektiv trafik.

Carlsberg tilstreber i videst muligt omfang at mindske generne i forbindelse
med bygningen af Vores By. I anlegsfasen vil der dog vare en del tung trafik
med jord, nedrivningsaffald samt byggematerialer. Det er anslaet, at der dagligt
vil kgre 60 lastbiler ind og ud af omradet i Forslag 1 mod 40 lastbiler i Forslag
2. Disse transporter vil primert ske via Port C i det hjgrne af grunden, hvor
Vesterfzlledvej og Sgnder Boulevard mgdes. Nar den nye vejbro fra Vigerslev
All¢€ direkte ind pa Carlsberg star klar, er det her, stgrstedelen af lastbilerne vil
komme til at kgre til og fra Carlsberg. Dog vil der ogsa blive transport ud af
omradets nordlige del ved Pile Allé.

Hvad med flora og fauna?

Naturen pa Carlsberggrunden findes i de grgnne omrader som haver, parker og
beplantninger. Desuden er der treer og krat langs med baneterrenet. De grgnne
omrader fungerer bade som levesteder for fugle, insekter, svampe og vilde
planter og indgar som tradesten i spredningskorridorer sammen med
baneterr@net og de nerliggende Sgndermarken og Frederiksberg Have.

Flagermus er s@rligt strengt beskyttet af EU’s habitatdirektiv, og det er blevet
undersggt, om der er flagermus pa grunden, da der bade er mange gamle og
store traeer og kilometerlange underjordiske gange, der kunne udggre yngle- og
rasteomrader. Men ved undersggelsen i februar 2008 blev der ikke fundet
flagermus. Kgbenhavns Kommune har stillet som krav, at der foretages en
undersggelse i forar/sommer 2008 af, om der er yngle- og rasteomrader for
arterne, sa der kan tages de rigtige hensyn i anlegsfasen.

Betyder det noget for grundvandet?

Forholdene for grundvand pa Carlsberggrunden er s@rdeles velbeskrevne efter
mere end 160 ars bryggerivirksomhed, som bl.a. har omfattet indvinding af
store mangder vand til produktionen. Under grunden ligger Carlsberg-
forkastningen, hvor der er et vandfgrende lag i en 60-100 meter bred zone, som
straekker sig i et nordvest-sydvest gaende band over Frederiksberg.
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Forkastningen omfatter bl.a. Frederiksberg Kommunes drikkevandsforsyning,
som indvinder vand pa P. Andersens Ve;.

Disse forhold ggr det serligt vigtigt at tage hensyn til grundvandsressourcen i
anlegsfasen. Der er bade risiko for forurening og s@nkning af grundvandet, nar
man graver ned i terren. Bliver det ngdvendigt at senke grundvandet for f.eks.
at kunne etablere parkeringskaldre, kan man velge forskellige metoder, sa der
kun sker s@nkning af grundvandet i et veldefineret omrade eller i neeromradet
til byggegruben. Dette kan f.eks. ggres ved reinfiltration, afskerende vegge
m.v.

Hvad med miljget i Vores By og i de tilstsdende byomrader?

Den nye vejbro fra Vigerslev Allé og ind pa Carlsberg ved Ny Tap skal
mindske generne ved den ggede trafikbelastning ved at fgre trafikken til det nye
byomrade uden om Vesterfzlledvej og fa den ledt ned under jorden i
underjordiske parkeringskaldre. Men det kan ikke undgas, at der i anleegsfasen
af Vores By vil vare gget stgj, luftforurening og trafik pa Carlsberg.

Der gelder en rekke graensevardier for stgjbelastning malt udendgrs ved
beboelse. Disse grenser skal overholdes af de entreprengrer, som udfgrer
arbejdet med nedrivning, udgravning til fundamenter, nedramning af spuns,
p&le, anvendelse af kraner, anvendelse af trykluftverktgj, stilladsarbejde,
stgbning og af- og palesning af byggematerialer, udgravet jord og affald. Stgj
fra trafik i anleegsfasen samt ved den fuldt udbyggede bydel vil ogsa bidrage til
stgjbilledet. Dog vurderes samlet, at Forslag 1 og Forslag 2 ikke vil betyde
signifikante @ndringer af stgjforholdene pa og omkring Carlsberggrunden, da
flere af vejene allerede i dag er meget stgjbelastede. Omvendt vil vejene
omkring nogle af de mest besggte lokaliteter pa Carlsberg, f.eks. Elefantporten
og Besggscentret, i vidt omfang blive holdt fri for de her beskrevne stgjgener.

Der vil ske et gget bidrag til luftforureningen i form af emissioner som fglge af
dieselafbraending i entreprengrmaskiner. Derudover vil der forekomme en
betydelig diffus stgvemission ved transport af jord.

I driftsfasen kan der forekomme luftkvalitetsproblemer pa de mest trafikerede
veje omkring Vores By samt pa indfaldsvejene til Vores By - dette er primeert
geldende for den kommende indfaldsvej ved Enghave Station, med en ny
vejbro fra Vigerslev Allé og direkte ind pa omradet. Problemerne med
luftkvaliteten ligner problemer med luftkvaliteten andre steder i Kgbenhavn
langs de trafikerede veje.

Hvad betyder det for mig?

I anlaegsfasen vil forskellige dele af omradet veere lukket af som byggeplads.
Der vil i perioder vare forstyrrelser pa grund af tung trafik, stgj og generelt
anlegsarbejde. Til gengeeld vil offentligheden allerede fra 2009, nar hegnet
fjernes, fa nye rekreative tilbud i form af midlertidige aktiviteter som f.eks.
kunstudstillinger, teater og koncerter i de eksisterende bygninger.
Besggscentret, som tiltreekker ca. 130.000 turister om aret, ligger i et omrade,
der fastholder sine nuvaerende funktioner. Her skal der ikke bygges nyt. I
perioder vil byggeriet, der stgder op til dette omrade, kunne pavirke det, men
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det vil i anleegsfasen ikke fa n@vneveardig betydning for den eksisterende
turisme eller de gvrige rekreative aktiviteter.

Figur 2-4 Visualisering af hgjhus pa Ny Carlsbergvej set fra Valby Langgade.

I driftsfasen vil hele omradet blive omdannet fra industriomrade til en aktiv
bydel. En bydel der vil byde pa flere forskellige typer rekreative aktiviteter,
kultur, sport og byliv med cafeer, markeder og andet. Ogsa abningen af
Akademiets have og haven ved Carls Villa, som begge hidtil har varet lukket
for offentligheden, vil bidrage positivt til omradets rekreative verdi. Cyklister
og gaende vil fa fine muligheder bade pa omradet og for at bruge dets
stisystemer pa vej videre ind og ud af Kgbenhavn. Det vurderes, at
mulighederne for friluftsliv og turisme forbedres ved at gennemfgre Forslag 1
og Forslag 2. Ved Forslag 2 vurderes det, at der ikke vil blive helt det samme
byliv med cafeer, restauranter og handelsliv, som det forventes ved forslag 1.
Forestillede man sig, at O-alternativet blev Igsningen, ville Carlsberg vere
forblevet et lukket omrade, som offentligheden kun i steerkt begreenset omfang
ville have adgang til. Tvartimod har Forslag 1 til hensigt at skabe en ny,
attraktiv bydel at bo, arbejde eller sgge oplevelser i.

Er der forskel pa alternativerne?

Konsekvenserne ved de to forslag viser sig f@rst pa trafikvurderinger, der igen
far betydning for stgj og luftforurening. Forslag 2 giver 25 % lavere trafik.
Sammenlignet med den gvrige trafikale udvikling i Kgbenhavn er pavirkningen
af den ggede trafikmangde ved forslag 1 i forhold til forslag 2 dog ikke
markbar.
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Heller ikke hvad angar stgj og luftforurening i den etablerede by vil der vere
merkbare forskelle ved de to forslag.

Hvad ger man for at undga problemer for miljget?

Med sa stort et projekt som en etablering af en ny bydel har der allerede veret
tenkt mange hensyn til miljg ind i planlegningen. Udgangspunktet for Vores
By er baredygtighed i bred forstand. Der er lavet undersggelser af den sociale,
gkonomiske og miljgmassige baredygtighed. Det kan f.eks. omfatte en
beredygtig el- og varmeforsyning. Der er desuden gennemfg@rt mange
undersggelser af eksisterende jordforurening, mulighed for beredygtig trafik,
og der er lavet visualiseringer af byggerierne, der bl.a. viser lys/skygge fra
hgjhusene.

For at mindske pavirkningen af miljget kan bl.a. disse indsatser settes i verk:

* T anlegsfasen: Der opstilles en miljgledelsesplan for projekterings-,
planlegnings- og udfgrelsesfasen, sa det sikres, at byggeriet ikke betyder
ungdige miljgpavirkninger. Miljgledelsesplanen baseres bl.a. pa de
forskrifter og retningslinjer, som Kgbenhavns Kommune har opstillet for
bygge- og anlegsarbejder.

*  Desuden vil der vaere serlig fokus pa trafikale gener (planleegning af
afvikling), pa flora og fauna (kortleegning af flagermus og verdifulde
traeer), pa stgj og luftforurening (stgjafskeermning, planleegning af ruter for
tung trafik), jord (plan for jordhandtering) og grundvand (hvis der skal
foretages midlertidige grundvandss@nkninger, er der forskellige metoder
som f.eks. afskerende veegge og reinfiltration til at undga konsekvenser for
omgivelserne).

* [ driftsfasen: Veje med stgjdempende belegning, udformning af vejkryds.
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3 Om kvarteret og omradet

Kvartererne omkring Carlsberg er meget forskellige. Pa Frederiksberg leves
livet i de fine gamle villaer, pa gourmetrestauranterne og pa teatrene. Vesterbro
er rig pa kontraster, her ligger caféer og designerbutikker side om side med
shawarmabarer og etniske grgnthandlere. Valby og Humleby har nermest
landsbystemning. Kongens Enghave i byens periferi er praeget af
karrébebyggelser og er ikke livlig som de andre nabokvarterer.

Fire af de fem nabokvarterer ligger i Kgbenhavns Kommune, mens ét
(Frederiksberg) ligger 1 Frederiksberg Kommune. Nabokvarterene er afgrenset
ud fra deres fysiske og mentale afstand til Carlsberg og har navne efter de
bydele, de ligger i. Et omradenavn refererer derfor kun til det afgraensede
omrade indtegnet pa kortet og ikke til hele bydelen — eller i tilfldet med
Frederiksberg — hele kommunen.

Vesterbro

Vesterbro er et tet bebygget gammelt arbejderkvarter. Det er domineret af
klassiske 4-5 etagers rgdstens-karréer fra midten at 1800 tallet og fremefter.
Bebyggelserne tattest pa Carlsberg er overvejende opfgrt i fgrste halvdel af
1900 tallet.

Valby

Pa toppen af Valby bakke er der i slutningen af 1800 tallet opfgrt store
patriciervillaer med store haver. Mange af den er bygget af Carlsbergs
grundlegger 1.C. Jacobsen. Villaerne er i dag en blanding af boliger og enkelte
mindre virksomheder.

Humleby

Omradet bestar af 3 etagers reekkehuse i gule mursten med sma forhaver mod
gaden opfert i perioden 1884 til 1895 for varftsarbejderne pa det davaerende
Burmeister & Wain.

Kongens Enghave
Kongens Enghave kvarteret bestar primert af etageboliger bebyggelser og store
enheder Otto Mgnsted kollegiet, Vestre Fengsel og Vestre Kirkegard.

Frederiksberg
Omradet er praeget af velholdte karrébebyggelser og herskabsvillaer de fleste
fra 1850 til 1900.
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Bebyggelse og landskab

Hgjt havet og midt i Kgbenhavn ligger Carlsberg - et enestaende landskabeligt
og industrielt miljg. Pa én gang afgrenset fra byen af hegn og mure og samtidig
forbundet til byen med broer, porte og vejforlgb. Omradet fremstar i dag som
en historiefortellende collage af bygninger, haver, trebeplantninger og
vejanlag skabt ved nybyggeri, ombygninger og genanvendelse. Omradet
udseende afspejler saledes virksomhedens udvikling bade nar det gaelder
teknologi, produktionsvilkar og samfundsmessige rolle. Omradet udmeerker sig
bl.a. ved terreenets haeldning, en stigning pa i alt 18 m, de mange plateauer, de
aksiale forlgb, kronologien i omradets udvikling og bygningernes varierende
skala, historie og arkitektur m.v.

frederlksberg 1850-1800

l vesterbro 18501950
hurnleby

1884-1808

wvalby 1850-1300

kongens énghave 1930-

Figur 3-1 Carlsberg og naboomrdderne.

3.1  Omradets epoker

Carlsbergs udvikling kan historisk, produktionsmassigt og arkitektonisk
inddeles i fem epoker:

1 Gl Carlsberg 1847-1876, tidlig mekanisering, senklassicisme
2 Ny Carlsberg 1881-1902, begyndende stordrift, senhistoricisme

3 Bryggerierne samles 1902-1945, stordrift og masseproduktion,
nyklassicisme

4 1945-1970, masseproduktion og eksport, funktionalisme

5 1970-, storkoncern og rationaliseringer, senfunktionalisme
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Et feelles traek for alle perioderne er, at der er anvendt nogle af landets bedste
arkitekter til opfgrelsen af bygningerne. Helt frem til efter midten af 1900-tallet
blev der endvidere lagt stor vagt pa, at bygningernes signalerede storhed og
international orientering.

Det seneste byggeri, der er kommet til, er de store tankparker bestaende af

grupper af hgje staltanke. Hovedparten staltankene flyttes og genanvendes i
Fredericia.

3.2 Bygninger og haver

Den ®ldste del og oprindelige del af Carlsberg ligger for enden af Gamle
Carlsberg Vej ovenfor jernbaneskraningen mod syd. Her blev de fgrste
bryggeribygninger opfegrt i 1847, men brendte og blev genopfgrt i 1867. Under
det gamle Carlsberg, findes hgje hvalvede lagerkaldre i to etager.

Figur 3-2 Carls have.

Alle bygninger i det Gamle Carlsberg er fredet. De tidligere
produktionsbygninger anvendes i dag til besggscenter, husbyggeriet Jacobsen
samt til stalde for bryggerhestene. Desuden rummer nogle af bygningerne
undervisningslokaler samt gasteboliger.

@st for villaen ligger den store landskabelige have. Fra sine mange rejser
hjembragte J.C. Jacobsen bade idéer og planter til sin have (1848-49). Haven er
beplantet med grupper af naletraer, og jorden fra de udgravede keldre er brugt
til at skabe et kuperet terren. Haven orienterer sig omkring en akse fra villaen
til den markante bygning "De hangende haver” (1967-69). Bygningen har faet
sit navn efter dens terrasserede udformning. Udformningen sikrede
dagslysadgang i bygningen, uden at arbejderne har kunnet se direkte ned i
haven. Haven er i dag klausuleret, hvilket vil sige, at omradet skal vere i
virksomheden Carlsbergs eje til evig tid. Carlsberg gnsker dog at abne haven
for offentligheden i fremtiden.
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Udover den fredede have er der ogsa Akademihaven samt mange
bevaringsvardige traeer bade i haverne og udenfor. I lokalplanen er der gjort
narmere rede for disse treer og haver samt hensynet hertil.

=

Figur 3-3 Den nordlige del af omradet.

Gl. Carlsberg, haven og den senere terrasserede mur udggr i dag en samlet
afsluttet enhed, som afspejler den patriarkalsk opbyggede virksomhed, hvor
basis var de fra 1847 genopfgrte produktionsbygninger og ejerens bolig i
umiddelbar narhed.

Pa toppen af Valby Bakke langs Gamle Carlsberg Vej ligger Carlsbergs
forskningscenter. Indkgrslen til den ®ldste del af forskningscenteret
understreger bygningens symmetri. For enden af Gamle Carlsberg Vej findes
cykel- og fodgengerbroen over jernbanen til kollegierne samt en cykelsti langs
jernbanen til Valby centrum.

Pa Ny Carlsberg vej ligger Dipylonporten og Elefantporten, der er blandt de
mest kendte bygninger pa Carlsbergomradet. Nar man passerer gennem
portene, giver de markante bygninger som maltsiloen, bryghuset, lagerkelder
og gerkelderen en klar rumlig fornemmelse. Portene og bygningernes
udsmykning og udformning forteller, at her har en magtig mand holdt til. "Ny
Carlsberg” skrevet i guld pa sort marmor understreger, at dette var bryggeriets
indgangsparti.

For enden af Ny Carlsberg Vejs markante akse ligger Carl Jacobsens villa
(1890-1892) med tilhgrende have. Villaen og en del af haven er fredet med
tepavillonen, og det lille ishus (1896). Villaen ligger i direkte forlengelse af
Pile Allé, og havens anleg forts@tter dette aksiale forlgb.
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I centrum af Carlsberg ligger Kraftvaerket der bestar af maskincentral og
kedelhus. Bygningerne er opfort 1923-29 og udtrykker 1 stgrrelse og
udformning det kraftcenter, de har fungeret som. Maskincentralen bestar af de
tre bevaringsvardige bygninger: Vandtarnet, det store maskinhus og
fordamperbygningen. Maskinsalen imponerer indvendigt med bl.a.
marmorbekledning pa vegge og gulv. Kedelhuset (1926- 28) med de fire
markante skorstene, fremtraeder indvendigt som et stort abent rum, med fire
store kedler.

Syd for Kedelhuset opfgrtes en mineralvandsfabrik (Tap E) (1920). Dele af
bygningen er tilbygget senere.

I perioden efter 2. verdenskrig blev omradets sydlige del udbygget. I det
sydgstlige hjgrne blev der opfgrt en ny tappehal (1954) med tilhgrende
leessebygning med direkte tilkgrsel for jernbane. Stationen hed Station Hof, idet
Hof tidligere var en varebetegnelse for en Carlsberg pilsner.

Det sydgstlige hjgrne af Carlsberg er praeget af de store flade nyere lagerhaller
og Tap-H. Her fornemmes tydeligst, at Carlsberg huser en storindustri. Det er
her, at trucks’ne lesser lastbilerne med ¢l, inden de kgrer ud gennem Port C i
hjgrnet af omradet ved Vester Felledvej. Lidt l&engere mod nord langs med
Vesterfelledvej ligger administrationsbygningen (1903), der i dag huser den
danske del af Carlsbergs administration, marketing m.v. Bygningen er lgbende
blevet udvidet, men ikke ligesa imponerende som den oprindelige del af
bygningen.

11961 opfertes ved Ny Carlsberg Vej den 88 m hgje silo og kontorbygning
samt den 88 m lange malteribygning. Silo- og kontorbygningen fungerer i
nederste halvdel som silo, og i gverste halvdel som kontor for Carlsberg
koncernens globale hovedsade. Malteribygningen rummer i dag
mgdefaciliteter.

Den nord-gstlige del af Carlsberg rummer desuden en stor parkeringsplads og
omradet er generelt praeeget af store asfaltflader. De 3 etagers boliger i Humleby
ligger her direkte op til industriomradet.

Ved hjgrnet af Ny Carlsberg Vej og Vesterfalledvej findes mindre bygninger,
der bl.a. fungerer som autoverksted, fritidscenter for Carlsberg-medarbejdere,
m.v.

Mod nord grenser Carlsberg op til Rahbeks Allé. Her ligger bygningen
”Halmlageret” der er en tidligere produktionsbygning samt to villaer, der i dag
huser bgrneinstitutioner henholdsvis den Frederiksbergske institution
Carlsvognen samt den Kgbenhavnske institution Menighedsbgrnehaven. Begge
villaer ligger administrativt i Frederiksberg Kommune.
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Figur 3-4 Staldbygning fra gammel Carlsberg og Ny Carlsbergvej set fra Valby
Langgade med elefanttdrnet i midten.

Figur 3-5 Delomrddet bag Ny Carlsbergvej og kig op ad Tap HI vej med forst
kedehuse og derefter kraftveerket pa hgjre hand.

Figur 3-6 Kig ned ad Tap E vej mod Vigerslev allé med Ny Tap for enden og Ny
Carlsbergvej mod Vesterfeelledvej med koncernhovedsede pa venstre
side.
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4 Projektet Vores By

4.1 Baggrund for omdannelse af Carlsberg

Ved udgangen af 2008 stopper Carlsberg A/S bryggeriproduktion pa omradet i
Valby og flytter den til Fredericia. De administrative, forskningsmassige og
besggsmassige aktiviteter herunder Husbryggeriet Jacobsen fastholdes
fremover pa Carlsberg.

Det efterlader et omrade pa ca. 33 ha, der foruden at vaere centralt placeret i
Kgbenhavn er et nationalt klenodie, der rummer betydelig dansk kulturhistorie,
og som giver mulighed for at tilfgre Kgbenhavn et nyt byomrade.

Figur 4-1 Carlsberg og siloen set fra Ny Carlsberg Vej.

Carlsberg har pa mange mader preeget Kgbenhavns og Danmarks historie. Den
forestaende omdannelse af fabriksomradet pa Valby Bakke fgjer et nyt kapitel
til denne historie. Selv om produktionen flyttes, og nye funktioner fgres ind i
omradet, vil virksomheden Carlsberg A/S fortsat vere til stede med sit
internationale hovedkontor, Carlsberg Danmark, Husbryggeriet Jacobsen,
Forskningscentret, Besggscentret og maske nye aktiviteter i fremtiden.
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Carlsberg gnsker, nu hvor produktionsaktiviteterne ophgrer, at omdanne
omradet til en ny livlig, teet og sammensat by, hvor der s&ttes nye standarder
for livskvalitet - en by, der udfordrer fremtiden. Malet er, at Carlsberg skal
vere et sted, der tilfgrer Kgbenhavn noget unikt, abner for nye sammenhange i
byen og skaber en ny destination. Bydelen skal have et intenst byliv som fglge
af en blanding af boliger, erhvervsliv, handelsliv, natteliv, kulturliv, fritidsliv,
parkliv m.v. i samspil med Carlsberg A/S' egne aktiviteter pa stedet.

4.2 Vores By

Omdannelsen af Carlsberg sker med udgangspunkt i bylivets identitet. Hvor
man normalt opbygger en by omkring en bygningsstruktur og saerlige
bygningers identitet, vil det vere en byrumsstruktur som udggr Carlsbergs
udviklingsmassige base.

Ud af en massiv bydel pa 3-7 etager skeeres karakterfulde byrum, og skgnne
hgjhuse rejses. Byrum tankes som et forlgb af gader der forer til pladser — igen
ind i gadernes mere snavre rum — hvor der i kig abnes til haver og garde. Bade
gader, pladser og haver skal fungere som platforme for mgder mellem
mennesker og saledes vare i en skala der skaber disse mgder. En skala hvor
man kan fa gjenkontakt. En skala hvor man ikke forekommer over ivrig hvis
man krydser gaden for at tage kontakt. En skala hvor byrummene ikke kommer
til sta tomme.

Strategien er at lede sa mange som muligt, s meget som muligt, sa tat som
muligt ud i byens rum. Det indbefatter gnsket om at man skal via byens rum pa
vej fra parkering til bolig/arbejdsplads/oplevelse. Det indbefatter ogsa en
begrensning af smutvejene gennem garde o. lign., ud fra det synspunkt at det
vil tynde ud i livet i gaderne.

Livet i Carlsberg samles i en struktur der er tettere og mere massiv end set i
100 ar. Med moderne teknologi og byggeteknik kan vi igen samle os i den
klassiske bys densitet.

Facaders fleksibilitet og transformationsevne medfgrer at lys trekkes dybere og
mere aktivt ind i bygningers midte. I 2007 er det igen muligt at bygge taet —
meget teet, med det formal at skabe liv og oplevelser samtidig med at der opnas
den mindst mulige miljgbelastning.

1. Dette kvarter placerer sig op ad Rahbeks Alle og Humlehusene. Kvarteret
rummer overvejende boliger og tilbyder grgnne haver og kantzoner pa
boligernes premis. Centralt for kvarteret findes Rahbek Sport - et tilbud om
idret for alle aldre 1 byens rum. Kvarterets etageantal reflekterer sine
omgivelser - 4 etager mod Rahbeks Alle og 3 etager (punktvis 4) mod
Humlehusene. Kvarteret rummer naturligt institutioner til de mindste.
Foruden boliger iblandes ogsa erhverv og mulighed for detailhandel, for at
sikre liv og kulturudveksling.

2. Carlsbergs vestlige kvarter abner sig for forstadens skala og grgnne abne
karakter. Pa toppen af Valby bakke holdes bygningerne i 2-3 plan og
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tilpasser sig Valbys fornemme villa kvarter samt Gammel Carlsbergs
bygninger. Kvarteret rummer mange af Carlsbergs blivende funktioner -
besggscenter, forskningscenter m.m.

3. Fra stationen og op til Ny Carlsbergvej - fra Vester Felledvej og indtil
Carlsberg Bymidte findes den stgrste bymessige koncentration der tager
udgangspunkt i Vesterbros mest livlige karakter. Stationens puls er
generator for en koncentration af detailhandel i omradet og hertil knytter sig
ogsa en koncentration af erhvervsarealer. Dog findes boliger overalt - blot i
reduceret omfang. Bylivet samles i smalle gader og passager, sma pladser og
i en central plads kaldet Urban Grgn. Et byrum der om dagen praeges af
erhvervets aktgrer og om aftenen af boligerne - og de besggende. Bydelen
abner sig for Vesterbro overfor Alsgade og Angelsgade. Vester Feelledvejs
karakterfulde treereekke bevares og der opstar et genergst rum mellem
vejbanen og facaderne. Muligvis den modstaende side kan begrgnnes, sa
Vester Felledvej opgraderes til et mere attraktivt rum hvor man kan tage
ophold. Herfra fgres man naturligt ind i Carlsbergs komplekse og mest tette
bydel.

4. Denne del af Carlsberg star centralt i de tre nye Carlsberg bydele. Den
centrale bydel star karakterfuldt med en reekke seeregne og karakterfulde
produktionsbygninger i hjertet. Denne del af byen kendetegnes ved en hgj
grad af offentlighed, kultur og funktionsmiks, omkransende centrale, aktive
og udadvendte byrum. Bydelen holdes i 4-5 etager som eksisterende
bygninger.

Carlsbergs energi og karakter skabes bedst i samspil med de bydele der grenser
op til Carlsberg. Disse er af vidt forskellig karakter, og netop denne diversitet
udnyttes til at skabe 4 bydele pa Carlsberg.

Byen finder sin fysik i sine rum - by,- gade,- og haverum - der tenkes og kode
funktionelt og @®stetisk fgr bygningerne. De nye karredannelser og byhusene
der danner disse skal bade reflektere bylivets identitet og byrummenes
arkitektoniske kode.

Bygningerne placeres sdledes relativt lavt i hierarkiet. De kan kun betragtes
som vellykkede hvis de reflekterer deres omgivelser. Byens nye bygninger skal
med andre ord skabes “ude fra og ind” i den forstand at det er et
succeskriterium at de bidrager til byrummenes og bylivets kvalitet.

Samtidig skal bygningerne generelt vare flerfunktionelle og i en stgrrelse der er
kendt fra Frederiksstaden.
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Figur 4-2

Placering af de fire dele af Vores By og de omkring liggende kvarterer.
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Figur 4-3 Vores By.
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4.3 Midlertidig anvendelse

Carlsberg A/S forventer, at der skal ske en midlertidig brug af omradets
bygninger fra den dag, produktionen ophgrer i januar 2009. Nar hegnet fjernes,
abnes der op for et vaeld af muligheder for at ivaerksette aktiviteter, som skal
vere med til at understgtte omradets identitet og sikre bylivet i omradet fra
“dag 1”.

De eksisterende bygninger bliver dermed centrale som dynamoer for bylivet,
saledes at omradet ikke bliver lukket omrade forbeholdt for byggekraner og
byggepladser de kommende 10 ar eller mere. Sammen med de nye byrum,
skabt delvis hvor de eksisterende kaldre er placeret, vil de eksisterende
bygninger fra starten skabe gode rammer for bade de midlertidige brugere af
byen samt de nye indbyggere.

44  Beeredygtighed

Vision & Malsatning
Visionen er at skabe god balance mellem en socialt, gkonomisk og en
miljgmassigt baeredygtig udvikling i pa Carlsberg - Vores By.

Den overordnede malsatning for Vores By er, at etablere en bydel der, nar den
er fuldt udbygget:

— er COy-neutral i forhold til sit el- og varmeforbrug til bygningsdrift pa
arsbasis

— er et forbillede for gennemtankt arkitektonisk attraktivt design og
energibevidst byggeri.

Baredygtig byudvikling pa Carlsberg handler om at sikre hensynet til
kommende generationer og god livskvalitet for byens brugere i dag. Det skal
ske ved, at:

— minimere ressourceforbruget og miljgbelastningen, og tage hgjde for
konsekvenserne af de klimaforandringer vi oplever i dag

— gore effektivt brug af naturlige ressourcer, og styrke bynatur og miljg.

Hensigtsmassigt understgttes behov og livskvalitet hos nuvarende og
kommende brugere og indbyggere i byen

Beredygtig pa Carlsberg er i sin helhed illustreret i ovenstaende figur. Den
yderste ring beskriver, hvad der ggres, den midterste ring hvordan det ggres, og
den inderste ring hvorfor det ggres.
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Figur4-4 Beeredygtighed — Hvad, Hvordan, Hvorfor (Carlsberg A/S Ejendomme
20084).

4.5 Klimaforhold

Force Technology har for Carlsberg foretaget en vurdering af vindmiljget pa
omradets pladser og omkring hgjhusenes (Carlsberg A/S Ejendomme, 20081).
Planen for omradet er Igbende blevet justeret under hensyntagen til de
gennemfgrte vindstudier. Den endelige plans vindforhold er vist pa Figur 9-11.

Studier af solens vandring over Carlsberg har veret afggrende for placeringen
af bydelens pladser og byrum, og har afggrende betydning for placering af
funktioner i stueetagen. Det har veret et mal at sikre

— solen altid kan findes

— skygge altid kan findes

Carlsberg fungerer som et dynamisk solur, hvor forskellige pladser og
facaderekker peaker fortlgbende hen over dagens timer.
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4.6 Kollektiv trafik

4.6.1 Enghave Station

Nearheden til Enghave Station planlegges udnyttet bedst muligt.
Trafikstudierne viser, at Enghave Station ved en fuldt udbygget Carlsberg-
omrade, har potentiale for at blive en af de stgrste S-togsstationer med ca.
20.000 daglige brugere. Ca. 2/3 af stationens brugere vil komme fra Carlsberg,
og den gvrige 1/3 fra omradet ved Enghave Vej. Ved at forbedre stationen og
skabe gode adgangsforhold i begge ender i kombination med gode fodganger-,
cykel-, bus-, og parkeringsforhold, kan stationen blive en af de stgrste stationer
og blive nasten lige sa stor som Lyngby Station.

Transportministeriet og Carlsberg Ejendomme har indgaet aftale om at
udarbejde et forslag til fornyelse af Enghave S-station med henblik pa at belyse
stationens sammenhang med de nye planer i omradet. Forslaget skal skabe
grundlag for en konkret aftale mellem ministeriet, Kgbenhavns Kommune og
Carlsberg Ejendomme om fornyelse af Enghave S-station.

Skitseforslag viser en ny Enghave Station, der kan betjene en 3-dobling af
passagertallet i forhold til nuvarende niveau. En station, som vil kunne fungere
i forhold til nye brugere savel som omradets nuvarende beboere, men ogsa i
forhold til de gvrige kollektive trafiktilbud, der er og vil komme i omradet,
herunder busserne og den nye Metrostation pa Enghave Plads.

Skitseforslaget er udformet med henblik pa fgrst og fremmest at sikre en
funktionel og velfungerende sammenh@ng mellem stationen og dens opland.
Men anlegget vil ogsa medvirke til at give bade selve stationen og det
omkringliggende omrade et kvalitetsmaessigt og servicemassigt 1gft.

4.6.2 Metro

Kun en mindre del af Carlsberg-grunden vil ligge indenfor 600 m-oplandet til
den kommende Cityring station v/ Enghave Plads. Der bgr derfor sikres
busforbindelse mellem Carlsberg-grunden og Enghave Plads-stationen.

Pa Carlsberg vil ca. 4.000 daglige passagerer benytte den planlagte
metrostation. Der skal ogsa til metrostationen sikres gode adgangsforhold for
fodgengere og cyklister ligesom der gnskes god busforbindelse imellem
Carlsberg-omradet og metrostationen.
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_ principiel placering
©  edgang med s-tog af taxiholdaplads

naerhed fil den kommende
M metrostation pd Enghave Plads

streekning med mulighed
for busforbindelse

BU8. principiel placering
af busstoppested

PLANER FOR DEN KOLLEKTIVE TRAFIK
1:500

Figur 4-5 Planer for den kollektive trafik (Carlsberg A/S Ejendomme, 2008f).
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4.6.3 Busnet

Der kgrer i dag mange busser rundt om Carlsberg. Og fremover vil det vaere
gnskeligt om nogle af ruterne kgrte gennem omradet. Ny Carlsberg Vej
planlegges udformet som busrute. Men de nye stgrre veje inde pa omradet, vil
ogsa kunne bruges til busdrift.

Serligt i omradets nord-vestlige del op mod sgndermarken og leengst vk fra s-
togstationen, vil det vaere gnskeligt med en effektiv busbetjening.

Ny Carlsberg Vej vil vare en oplagt rute for en bus, der vil kunne skabe
forbindelse mellem Valby, Carlsberggrunden og cityring-stationen v/ Enghave
Plads.

Etableres der servicebus-ruter i omradet (som det planlegges i middelalderbyen
og som det bl.a. ses i dag pa Frederiksberg) vil det vaere oplagt, at den ogsa
cirkulerer pa Carlsberg-grunden og bl.a. skaber forbindelse til en flyttet
Enghave station og cityring-stationen v/ Enghave Plads.
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5 Planforhold

5.1 Kommuneplantillzeg

Samtidig med udarbejdelsen lokalplanen udarbejdes et forslag til
kommuneplantilleg for omradet i overensstemmelse med Kommuneplan 2005.
De to planforslag vedtages samtidigt. Kommuneplantillegget udarbejdes for at
overfgre Carlsberg omradet i kommuneplanen fra industriomrade til et omrade
til service og boligformal. VVM-redeggrelsen vil indga som en del af
kommuneplantillegget.

Kommuneplantillegget har veret fremlagt til hgring fra den 4. - 21. december
2007, hvor kommunen har indkaldt forslag og ideer. Der indkom 6 ideer og
forslag.

I henhold til planloven skal en kommuneplan indeholde retningslinjer for
beliggenhed og udformning af stgrre enkeltanlaeg, hvis det kan pavirke miljget i
vasentlig grad.

5.2  Lokalplan for Carlsberg Il

Lokalplanen skal udggre det planmassige grundlag for en udbygning og
omdannelse af Carlsberg. Der fastsettes detaljerede bebyggelsesregulerende
bestemmelser for byggeafsnit 17, mens stillingtagen til nybyggeri i den gvrige
del af omradet forudsetter supplerende lokalplan.

5.3 Detailhandel

Visionen er et attraktivt detailhandelsmiljg der understgtter Carlsbergs identitet
og tiltreekker kunder fra bade lokalomradet og hele @resundsregionen, sa der
skabes byliv pa Carlsberg og i lokalomraderne Vesterbro, Frederiksberg og
Valby.

Carlsberg A/S har faet Institut for Centerplanlagning (ICP) til at udarbejde en
detailhandelsanalyse for at vurdere mulighederne for detailhandel pa Carlsberg.

Pa baggrund af analysens anbefalinger, gnsker Carlsberg A/S, at der samlet
etableres 22.000 m* detailhandel. Der gnskes bl.a. etableret en markedshal med
¢l og fpdevarer, og 12.000 m? kan vzre butikker med design, livsstil og
boligindretning, der kan tilfgre Carlsberg et s@rligt udbud. Dette skal samtidig
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understgtte det eksisterende butiks- og serviceudbud i de omkringliggende
bydelscentre i Valby, Frederiksberg og Vesterbro.

Kgbenhavns Kommune udarbejder i forbindelse med Kommuneplan 2009 en
samlet detailhandels analyse for hele kommunen.

5.4 Gealdende planer

Carlsberg er udover at vaere omfattet af bestemmelserne i Kommuneplan 2005,
som @&ndres gennem et kommuneplantilleg som n@vnt i afsnit 5.3.5, omfattet
af Tilleg nr. 11 til Kommuneplan 2005 om rakkefglgen for byudvikling,
Lokalplan nr. 044 "Carlsberg" og Lokalplan nr. 340 "Gamle Carlsberg vej".

Tilleeg nr. 11 til Kommuneplan 2005 om reekkefglgen for byudvikling

Tilleg nr. 11 til Kommuneplan 2005 for byudvikling som fastlegger
reekkefglgen for byudviklingen af de omrader, der rummer et stgrre
omdannelsespotentiale. Rekkefglgen, fordeles pa planperiodens fgrste del fra
ar 2006 til ar 2011, planperiodens anden del fra ar 2012 til ar 2017 og
perspektivomrader efter ar 2017. Kommuneplantillegget udpeger den del af
omradet der er pa fig. xx er markeret med rgdt, til byudvikling i fgrste del af
planperioden. Rekkefglgeangivelsen for den resterende del af omradet, som
er beliggende nord for Ny Carlsbergvej vil indga i Kommuneplan 2009,
bl.a. under hensyn til byggeaktiviteten 1 Kgbenhavn og udbygningstakten i
de pageldende omrader.

Derudover er hele Carlsberg udpeget som byomdannelsesomrade, som er
narmere beskrevet i afsnit 4.3.5.

Figur 5-1 Den del af Carlsberg der er udpeget som byudviklingsomrdde i fgrste
del af planperioden jf. Kommuneplantillceg nr. 11.
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Lokalplan nr. 044 "Carlsberg"

Formalet med Lokalplan nr. 044 er primert dels at opretholde dels at udvide et
stort erhvervsomrade og for fortsat at skabe grundlag for lokale
beskaftigelsesmuligheder. Det er hensigten at tilstrebe virksomhedernes
opretholdelse og modernisering. Det tilstrebes, at fremtidig
erhvervsbebyggelse udformes og udnyttes med rimelig hensyntagen til de
tilgreensende omrader med forureningsfglsom anvendelse.

Endelig udpeger lokalplanen arkitektonisk og kulturhistorisk vaerdifulde
bygninger inden for omradet, som sammen med eksisterende stgrre traeer og
visse haveanl®g m.v. sgges bevaret.

Lokalplan nr. 340 "Gamle Carlsberg vej"
Lokalplanen skal udggre det planmassige grundlag for at fastholde omradet
som et blandet bolig- og erhvervsomrade med et dbent og grent preeg og
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bebyggelse af hgj arkitektonisk kvalitet. Som led heri skal fglgende
overordnede hensyn tilgodeses:

Med den endelige vedtagelse og offentlige bekendtggrelse af nerverende
lokalplan oph@ves Lokalplan nr. 044 "Carlsberg" og Lokalplan nr. 340 "Gamle
Carlsberg vej".

5.5 Andre planforhold

Carlsberg-grunden i Valby, som er projektomradet for Vores By, ligger i et
omrade, der er udpeget i henhold til diverse planer og beskyttelsesinteresser,
herunder:

*  Grundvand - drikkevandsomrader, recipientkvalitetsplaner m.v.

e Trafikplaner

*  Eksisterende tekniske anlaeg, bygninger, evt. planer for nye

*  Planzoner i kommuneplanen m.v., mindre del af omradet i anden
kommune

»  Rekreative interesser og kulturhistorie

*  Fredede bygninger m.v.

I de fglgende fagkapitler gennemgas de navnte interesser, som vurderingerne
er sat i forhold til, herunder galdende krav til evt. grundvandss@nkning,
trafikplanlegning, rekreative forbindelser og kulturhistoriske hensyn.

Byomdannelse I Kommuneplantilleg for rekkefglgeplanlegning er Carlsberg blevet udpeget
som byomdannelsesomrade.

Der kan i grundejerforeningsvedtegterne optages bestemmelser om, at
foreningen kan opkrave de gkonomiske midler, der er ngdvendige for

udfgrelsen af foreningens opgaver, hos medlemmerne samt til at kreve
forngden sikkerhed herfor.
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6 Processen

6.1 Processen i Carlsberg

Carlsberg har for at na de ambitigse mal, bl.a. i samarbejde med Kgbenhavns
Kommune, gennemfgrt et omfattende forarbejde med interessentmgder, dialog
med naboer, borgere m.v. samt foretaget n&rmere undersggelser af omradets
kvaliteter. Et arbejde, der kulminerede med aftholdelsen af en international
idékonkurrence, hvor der indkom i alt 221 forslag fra hele verden.

Den abne dialog fortsatter samtidig med, at der arbejdes med at konkretisere
planerne for omradet.

Carlsberg har sdledes bl.a. taget initiativ til et dialog-forum, hvor naboer og
interessenter mgdes ca. en gang i kvartalet og orienteres om og kommenterer
planerne, efterhanden som de udvikler sig.

Carlsberg etablerer ogsa et planverksted - et udstillingssted - hvor alle kan
komme og hgre om og se planerne udvikle sig.

Malet for planerne er at omforme idéen i vinderprojektet til et samlet
plangrundlag for omradet i Igbet af 2008, sa det fgrste byggeri kan igangseattes
i januar 20009.

I boksen er den hidtidige samt planlagte proces beskrevet pa punktform.
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Primo 2006 — medio 2007:
Februar 2006: Carlsberg annoncerer, at produktionen i Valby flyttes til Fredericia.

Marts 2006: afholdelse af abent-hus arrangement for interesserede naboer o.a. (i alt kom
der ca. 1000 besggende).

Marts 2006 — september 2006: Carlsberg Ejendomme mades med en lang reekke
interessenter og nabo-grupper for at hare om deres syn pa de nye muligheder for
grunden.

Maj 2006: hjemmesiden www.voresby.com &bnes, hvor der lgbende informeres om alt i
projektet.

Marts 2006: lobende formidling af visionerne til interessentgrupper gennem rundvisninger,
presse, mgder m.v.

Marts 2006 - april 2007: gennemfarelse af Metroundersggelse, herunder gkonomiske og
tekniske analyser af potentialet for en ekstra Metrostation pa Carlsberg i den kommende
Metrocityring.

Juni 2006 — oktober 2006: udarbejdelse af konkurrenceprogram for den abne
internationale idékonkurrence i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og

Kulturarvsstyrelsen.

Oktober 2006 — februar 2007: afholdelse af international idékonkurrence. 221 forslag
indkom, hvoraf 73 % var fra udlandet.

December 2006 — februar 2007: gennemfarelse af en raekke prisopgaver for barn, unge
og voksne. Opgaverne handlede om de tre emner; beeredygtig by, Integration og

mangfoldighed samt Byliv &r 2025.

Marts 2007: aben udstilling af de 221 forslag i idékonkurrencen samt 30 forslag i
prisopgaverne (udstillingen blev set af i alt godt 5.000 besggende).

Marts 2007 — april 2007: bedemmelse af forslagene i den internationale idékonkurrence.

April 2007 — maj 2007: udarbejdelse af dommerbeteenkning.

22. Maj 2007: Award-show med offentliggarelse af vinderne i idékonkurrencen.

Juni 2007: igangseettelse af undersggelse vedr. flytning af Enghave Station.

Juni 2007: etablering af projektorganisation med Kgbenhavnhs Kommune og vinderen af
konkurrencen.

August 2007: etablering af dialog-forum for naboer og interessent-grupper, der afholder
kvartalsvise mgder om projektet.
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August 2007: udarbejdelse af undersggelse "Vores By - kan kreativitet betale Sig? "
Ultimo 2007:

September 2007: etablering af planveerksted. Udstilling for alle interesserede, der
formidler planerne efterhanden, som de tager form.

September 2007: afholdelse af Workshop med vinder-temaet og de teams, der vandt 2.
preemier med henblik pa, at idéerne kan befrugte hinanden.

August 2007 — august 2008: projektgruppen bestadende af Entasis' arkitekter, Carlsberg og
Kabenhavns Kommune konkretiserer og bearbejder vinderprojektet med henblik pa at
udarbejde et samlet plangrundlag for omradet.

2008:

Medio 2008: produktionen flytter til Fredericia, og de farste midlertidige aktiviteter kan
igangseettes.

Ultimo 2008: Den farste lokalplan vedtages.
2009:

Primo 2009: fgrste spadestik.
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6.2 Planprocessen

August 2007 1 Udarbejdelse af startredegarelse

2 Vedtagelse af startredeggrelse i Teknik- og
Miljgudvalget og @konomiudvalget

3 Forudgaende haring af kommuneplantillzeg
4 Forudgaende hering af VVM
5 Udarbejdelse af forslag til kommuneplantillaeg,

lokalplan, VVM og strategisk miljgvurdering

6 Vedtagelse af forslag til kommuneplan-
tilleeg, lokalplan, VVM og strategisk miljgvurdering

HER ER VI NU 7 Offentlig hering juli - september

8 Behandling af iindsigelser til kommuneplantillaeg,
lokalplan, VVM og strategisk miljevurdering

9 Endelig vedtagelse af kommuneplan-
tillzeg, lokalplan, VVM og strategisk miljgvurdering

10 Bekendtgarelse af endeligt vedtaget kommuneplan-
December 2008 tillaeg, lokalplan, VVM og strategisk miljgvurdering

v

Figur 6-1 Oversigt over den samlede planproces.

I forbindelse med den forudgaende hgring af Kommuneplantillegget indkom
der 6 bemarkninger og indsigelser som er samlet i en hvidbog. Hvidbogen er
fremlagt sammen med kommuneplantillegget i den offentlige hgring.

I forbindelse med den forudgaende hgring VVM indkom der 6 bemarkninger
og indsigelser som er samlet i en hvidbog. Hvidbogen er fremlagt sammen med
VVMen i den offentlige hgring.
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7 Forslag 1, forslag 2 og O-alternativet

I denne VVM-redeggrelse vurderes miljgkonsekvenserne ved projektet i form
af et "Forslag 1", som sammenlignes med et alternativ "Forslag 2".
Konsekvenserne ved forslagene sammenlignes desuden med 0-alternativet, som
det er obligatorisk at vurdere i en VVM-redeggrelse. O-alternativet er den
situation, hvor det presenterede projekt ikke gennemfgres.

Tabel 7-1 Oversigt over de forslag, der vurderes i denne VVM-redeggrelse.

Forslag Detailhandel Parkeringsnorm Bro til Vigerslev Allé
0O-alternativ

Forslag 1 22.000 m? 1 pr. 100 m?~ 6.000 p-pladser | +

Forslag 2 3.000 m2 1pr. 133 m? ~ 4.500 p-pladser +

7.1 0-alternativ

I en VVM-redeggrelse er det obligatorisk at vurdere et O-alternativ, som er den
situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Hvis projektet ikke gennemfgres,
vil O-alternativet efter al sandsynlighed vare den situation, som den geldende
lokalplan omfatter, se i gvrigt afsnit 5.4. Pa den made sammenligner man de
miljgmassige konsekvenser ved projektet i forhold til, hvad man vil bruge
arealet til, hvis projektet ikke bliver realiseret.

I denne VVM-redeggrelse svarer 0-alternativet til situationen pa grunden i
2006, idet Carlsberg allerede i 2007 igangsatte flytningen af produktionen. 0-
alternativet tager derfor udgangspunkt i den industrielle aktivitet, der var i 2006
inden for rammerne af den geldende lokalplan.

7.2 Forslag 1 og forslag 2

Forslag 1 og forslag 2 beskrives i samme afsnit, da stgrsteparten af elementerne
i de to forslag er identiske. Forslag 2 adskiller sig kun med hensyn til arealet af
detailhandelsomrade, antal parkeringspladser og parkeringsnorm. Forskellene
er beskrevet senere i dette afsnit.

Der er ikke beskrevet alternative placeringer til projektet for Carlsberg i Valby,
da projektet et specifikt for grunden, dens placering og bygningerne pa
omradet.
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Omradet

Anvendelse

Forslag 1 svarer til vinderforslaget fra Entasis, og det er det forslag som
bygherren Carlsberg Ejendomme allerhelst ser realiseret.

Forslag 2 er et forslag efter geldende kommuneplan. Den nuverende
kommuneplan giver kun mulighed for at der etableres et begranset antal
butikker pa omradet. ’Kommuneplan 09’ vil omfatte en revision af
detailhandelsbestemmelserne.

Carlsberg Ejendomme og Kgbenhavns Kommune er enige om at fremlegge de
2 forslag i den form de bliver presenteret i denne VVM.

Omradet opdeles i fire kvarter som opdeles i 20 byggeafsnit

Omradet skal kunne anvendes til helarsboliger og serviceerhverv, sasom
administration, liberale erhverv, butikker, hoteller, restauranter, erhvervs- og
fritidsundervisning, grundskoleundervisning, handvark og andre virksomheder
(mindre bryggeri), der naturligt kan indpasses i omradet, samt parkeringsanlaeg
1 konstruktion under terran.

Der vil blive opfgrt 600.000 m? bruttoetageareal inkl. eksisterende bygninger
der bevares. Boligandelen vil minimum udggre ca. 40 pct. beregnet for
lokalplanens omrade som helhed, svarende til minimum ca. 240.000 m?>
bruttoetageareal.

Boliger skal have en gennemsnitsstgrrelse pa mindst 95 m?.

I forslag 1 vil der vaere opfart ca. 22.000 m” butikker (dagligvare og
udvalgsvarebutikker). Butikkerne vil overvejende blive etableret i det primeare
handelsomrade som vist pa figur 7-1.

I forslag 2 ma der hgjst etableres i alt 3000 m” bruttoetageareal til detailhandel
(dagligvare og udvalgsvarebutikker) inden for omradet som helhed. De
resterende 19.000 etagemeter udnyttes til kontorer i stedet for detailhandel.
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Figur 7-1 Detailhandel pa Carlsberg

Der udlegges 15 byrum, pladser og haver, som vist pa fig. xx " som ben@vnes
fglgende:

A: Bryghuspladsen

B: Kulturpladsen

C: Stationspladsen

D: Urban grgn

E. Vandets Plads

F: Industrikulturens Plads
G: Sport Rahbzk

H: Markedspladsen

I: Akademiets Have

J: Carls Have

K: @sten / Vesten for Humle
L: Kelderpladsen

M: Striben

N: Lommen

O: Ny Carls

Der udlegges 9 mindre pladser og byrum, som vist i princippet pa fig. 7-2.
Byrum og pladser afgraenses af facadebyggelinjerne. Byrum og pladser kan
streekke sig over og / eller inddrage en eksisterende kalder.
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Figur 7-2 Hllustration af de 15 centrale pladser og byrum

For de 15 centrale byrum og pladser fastlagt fglgende identitet og karakter, som
skal sikres fastholdt i en supplerende lokalplan, hvor den endelige udformning,
herunder indretning og materiale valg fastlegges.
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Figur 7-3 Visualisering af Kulturpladsen (B).

Vejforhold Den primeere vejadgang til omradet skal ske via en ny bro fra Vigerslev Alle
over banen som vist pa fig. 11,

sekundcert fra
krydset Vester Felledvej / Ny Carlsberg Vej
krydset Valby Langgade / Gamle Carlsberg Vej og

terticert fra

Rabeks Allé og

krydset Pille Allé og Ny Carlsbergve;j

samt fra to vejadgange fra Vester Felledvej, hvor af den sydligste kun giver
adgang til omradets parkeringsanleg under terren.
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hovedgade - indkarsel s elefantporten lukkes for biltrafik, busser og cykler
- g /X//)ﬁ kan kere igennem
hovedgade med shared space lokalgade

byrum der indrettes pa fodgeaengeres

og cyklendes praemisser m— Ty Cykelrute

ca. hverdagsdegnstrafik (sum af begge retninger)
pé hovedindkarselsgaderne

-".' [

Figur 7-4 Adgang til Carlsberg.

Den interne trafikbetjening af omradet skal ske ved udleg og anleg af private
fellesvej i form af hovedgader (adgangsveje), hovedgader med shared space,
lokalgader, shared spaces i byrum, pladser og falles stier.

Der udlegges hovedgader, som er adkomst veje til omradet. Vejen anlegges
med markerede adskillelser mellem trafikarterne, sa fodgangere, cykler og
biler adskilt. Hovedgader er udlagt og udformet sa de kan anvendes til den
kollektive bustrafik, der skal gennem omradet.

Der udlegges hovedgader med shared space. Gade og fortov skal anlegges i
forskellige niveauer, sa fodgengere er adskilt fra biler og cyklister.
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Der udlegges lokalgader. Vejen anlegges med adskillelser mellem
trafikanterne sa cykler og biler er i samme niveau, men adskilt fra fodgengere.

Der udlegges shared space. Shared spaces skal benyttes til gaende og cyklende
og kun lejlighedsvis biltrafik.

Cykelruter Der anl®gges cykelforbindelse, langs den nordlige del af banen. derudover
etableres et godt net af cykelruter ad omradets hoved- og lokalgader, som
forbindes med de omkringliggende cykelruter.

Parkering I forslag 1 vil der blive etableret 6.000 parkeringspladser inden for omradet,
svarende til en parkeringsnorm pa 1 p-plads pr. 100 m? bruttoetager areal.
Parkeringspladserne vil blive placeret i 14 stgrre parkeringsanleg i
konstruktion under terren. De med rgdt markerede parkeringsanleg er teenkt
verende offentlige. Terreenparkering ma hgjst udggre 10 pct. af den samlede
parkering inden for omradet.

I forslag 2 vil der hgjst blive etableret 4.500 parkeringspladser inden for
omréadet som helhed, svarende til en parkeringsnorm pa 1 p-plads pr. 150 m*
bruttoetageareal. Parkeringspladserne vil som i forslag 1 blive placeret i 14
stgrre parkeringsanlaeg i konstruktion under terran.

Figur 7-5 Parkeringsanleeg.

Bebyggelse Ny bebyggelse skal understgtte malet om at skabe tet og urban by. Bebyggelse
skal opfgres som randbebyggelse (karréer), der principielt bestar af byhuse med
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Byhuse

Hgjhuse

et gennemsnit pa 4.000 m” og op til 6.000 m? bruttoetageareal og op til 9
hgjhuse, samt 14 underjordiske parkeringsanleg.

Bebyggelse langs de overordnede byrum (decentrale pladser og gader) skal
danne en pracis afgrensning af disse. Bygninger i karréernes indre kan varieres
frit, som kontrast til den stramt komponerede randbebyggelse. Inden for det
enkelte byggefelt skal der sikres en hensigtsmassig fordeling af det maksimale
etageareal pa bebyggelse langs byggefeltets afgreensning og i feltets indre.

Bebyggelse (byhuse) skal opfgre i mellem 3 - 6 etager og med maksimale
hgjder som vist pa figur 7-7.

Figur 7-6 Visualisering af Keelderpladsen (L).

Karrernes (byhusene) hgjder inden for omradet er tilpasset hgjderne i
naboomradet, og vil derfor vere lavest ved GI. Carlsberg Vej, Rahbeks Allé og
Humleby og hgjest ved Vester Falledvej. Parasitter er sma autonome bygninger
der punktvis kan etableres pa byens tage. En moderne pendant til byens kupler,
spir, tarne etc.

Hgjhuse skal opfgres med en bygningshgjde og et grundplan som anfgrt i tabel
7-2.

Tabel 7-2 Hgjder for hgjhusene.

Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus | Hgjhus
01 02 03 04 05 06 07 08 09
Min. og max. 100 100 120 60-80 80 80 50 50 50
hgjde / meter
Laengde x 25 x 25 25x25 [ 20x 20 | 20 x 20 22,5 x 22,5 x 20x20 | 17x18 | 20 x 20
bredde / meter 22,5 22,5
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Have 50% af bebyggelsen i randzone ma veere maks. 3 etager

i Mulighed for opferelse af Mulighed for 5 etager

glashus/pavillon i 1 etage

Mulighed for 6 etager

: Omrade til fritiggende o1

punkthuse i 2-3 etager Hgjhuse og deres nummer

Bygning over vej/byrum

Figur 7-7 Bygningshgjder

Hgjhusene placeres, sa de understgtter byrummenes forlgb og tilfgrer en
byarkitektonisk variation og sp@nding i det visuelle udtryk, samtidig med at de
fungerer som pejlemarker.

Hgjden af hgjhusets base defineres af de omkringliggende bygninger. Hvis den
tilstgdende bygning eller nabobygninger f.eks. er 6 etager hgj, defineres basen
ligeledes som 6 etager. Hensigten er, at hgjhuset pa bedste vis indpasser sig i
byens massiv af bygninger og skaber oplevelser og sammenhang med byens
rum og pladser. Kroppens grundareal er pracist fastlagt for hvert enkelt hgjhus
1 lokalplanen.
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Bygninger der
bevares

Friarealer

Alle hgjhusenes grundarealer er kvadratiske, med undtagelse af hgjhus nr. 08,
idet der gnskes et harmonisk billede, nar alle hgjhusene ses samtidigt. Ingen
hgjhuses grundarealer er stgrre end 25 x 25 m, idet gnsket om slankhed ellers
ikke kan opnas.

Fredede bygninger og haver, ma ikke ombygges eller pa anden made endres.
For byggeafsnit 1 gelder, at bebyggelse skal placeres under hensyntagen til
Carls Have, der er fredet.

Eksisterende bygninger og keldre, der bevares eller kan bevares skal have
mulighed for at kunne ombygges. Eksisterende kaldre, der ligger under
eksisterende bygninger der bevares, bevares safremt det er muligt. Bevaring og
nedrivning er vist pa fig. 15. Malet er at de skal kunne anvendes til nye formal.

Figur 7-8 Hgjhusene set ovenfra, med det indre Kpbenhavn i baggrunden.

Der vil blive etableret friarealer (eksklusive parkerings- og tilkgrselsareal)
svarende til 40 pct. af boligetagearealet, 10 pct. af erhvervsetagearealet og 100
pct. af etagearealet til bgrneinstitutioner.

Der etableres i alt minimum 150.000 m? friareal inkl. private girdrum pa
terren. Svarende til 45 % af grundarealet som helhed. Derudover vil der blive
etableret friarealer i form af heevede gardrum, stgrre altaner, balkoner og
tagterrasser.
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Figur 7-9 Kort over fredede og bevaringsveerdige bygninger.

7.2.1 Enghave Station og vejbroen

En vasentlig forudsatning for hele projektet der dels at det etableres en vejbro
fra Vigerslev Alle til Carlsberg, dels at Enghave Station flyttes mod vest.

Vejbroen

Vejbroen, som udlgser VVM pligt for projektet, vil fungere som
hovedindgangsvejen til omradet fra Vigerslev Allé og ind igennem bygningen
Ny Tap og videre ind i omradet. Broen bliver ca. 75 m lang og ca.23 m. bred,
med 2 spor, svingbane, cykelsti og fortov. Broen etableres i 1. del af
udbygningsperioden.
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Udformning

Materialer

Figur 7-10  Den nye vejbro.

Enghave Station

Enghave station skal flyttes fra den nuvarende placering gst for grunden og
leengere vest mod Carlsberg. Der har varet undersggt flere forskellige forslag
til denne flytning. I et af lgsningsforslagene centreres stationen mod Vester
Falledvej. Der er i virkeligheden tale om en forlengelse af den eksisterende
perron med nye supplerende adgangsveje ved Carlsberg. I forslaget vil der
saledes stadig vaere adgang til stationen uden for omradet ved Sdr. Boulevard.
Det er samtidig et forslag om, at trappeadgangen direkte til Enghave vej kan
bevares som en stiforbindelse.

Der anl®gges en ny sideperron med trappeadgang direkte til Carlsberg og den
planlagte nye plads (ved hgjhus 1, i den sydgstlige del af Carlsberg) og det
eksisterende kvarter bag Sgnderboulevard uden for grunden. Denne perron skal
betjene togtrafik i udadgaende retning. Herudover etableres en ny og bredere ¢-
perron, som primert betjener tog i indadgaende retning. Fra denne perron er der
adgang til pladsniveau (ved hgjhus 1) med rulletrapper og elevator. Der bliver
saledes i alt tre spor ved den nye Enghave St.

Figur7-11  Skitse over Enghave Station

D=kkene, der rager ud over sideperronen. udfgres i beton med overflader, der
genkendes fra forpladsen. Samme materialer viderefgres pa trapper og perroner.
Stgttemuren, som etableres langs niveauforskellen mellem perron og terran,
mures op med skiffersten, brudt af huller eller glaspartier mod opholdsarealer,
butiksfacader, cykelparkering med mere. Generelt er det planen, at
konstruktionerne holdes i lette og transparente materialer.
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Udfgrelsen af ny Enghave Station kommer til at forega ved en jernbane-
streekning med en meget intensiv drift, bade pa S-togssporene og
fjerntogsporerne. En stor del af anleggelsen og byggeriet skal finde sted
mellem de to S-togs hovedspor, hvorfra dele af arbejderne ma udfgres som nat-
eller weekend arbejde. I forbindelse med anleggelse af vejbroen og den nye
Enghave St. vil man forsgge at pavirke den eksisterende trafik sa lidt som
muligt. Det mest kritiske arbejde i forhold til at sparre vejbaner eller spor vil
ske om natten eller i weekender. Byggeplads og tilkgrsel kan i stort omfang ske
pa det gamle og nu ubenyttede sporareal umiddelbart nord for det nordlige S-
togs hovedspor, ligesom der vil vare plads til byggeplads og opbevaring af
materialer og materiel pa Carlsbergs gamle sporareal ved nedlagte station Hof.
Den mere pracise planlegning af anleggelsen af broen og stationen er endnu
ikke fastlagt.

7.3  Fravalgte alternativer

Der har ikke veret alternativer pa basis af 1. offentlighedsfase eller andre
henvendelser. Der er derfor ingen fravalgte alternativer.

7.4 Udbygningstakt og tidsplan

Det forventes at tage mellem 10 og 15 ar fgr end hele omradet er omdannet.
Der kan ifglge kommuneplanens raekkefglgeplan pabegyndes nybyggeri i 2/3-
dele af omradet, og i den resterende 1/3 kan nybyggeri pabegyndes efter ar
2011. I alt forventes udbygningen at ske i 5-10 etaper, svarende til at der
udvikles ca. 50.000 etagemeter ad gangen.

Den fastlagte bebyggelse ma paregnes opfgrt i etaper (byggeafsnit).
Bebyggelsen skal udfgres saledes, at de enkelte byggeafsnit fremstar som
passende afsluttede enheder og pa en made, der muligggr opfgrelse af
efterfglgende etaper, i overensstemmelse med de overordnede
bebyggelsesprincipper.

Vejbroen anlegges som noget af det fgrste i udbygningsperioden.

Det forventes, at primo 2011 starter byggeriet i forbindelse med ny Enghave
Station, og at stationen kan tages i brug primo 2014. Udfgrelsen af ny Enghave
Station kommer til at forega ved en jernbanestreekning med en meget intensiv
drift, bade pa S-togssporene og fjerntogsporerne. En stor del af anleggelsen og
byggeriet skal finde sted mellem de to S-togs hovedspor, hvorfra dele af
arbejderne ma udfgres som nat- eller weekend arbejde. I forbindelse med
anleggelse af vejbroen og den nye Enghave St. vil man forsgge at pavirke den
eksisterende trafik sa lidt som muligt. Det mest kritiske arbejde i forhold til at
sperre vejbaner eller spor vil ske om natten eller i weekender. Byggeplads og
tilkgrsel kan i stort omfang ske pa det gamle og nu ubenyttede sporareal
umiddelbart nord for det nordlige S-togs hovedspor, ligesom der vil vaere plads
til byggeplads og opbevaring af materialer og materiel pa Carlsbergs gamle
sporareal ved nedlagte station Hof. Den mere pracise planlegning af
anleggelsen af broen og stationen er endnu ikke fastlagt.
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8 Trafik

8.1 Metode

De trafikale konsekvenser af gennemfgrelsen af lokalplanens indhold er
unders@gt af radgiverfirmaet Rambgll og er opsummeret i notatet "Carlsberg
trafikanalyse, Parkering, trafik og st@j - en opsummering", dateret 12. marts
2008 (herefter kaldet Trafiknotatet). Dette notat er baseret pa tidligere
udarbejdede vurderinger af Rambgll, som er dokumenteret i tekniske
baggrundsnotater. Beskrivelsen i dette kapitel af nuvaerende trafikforhold og
trafikale konsekvenser af lokalplanens realisering er baseret pa de ovennavnte
dokumenter fra Rambgll. Der henvises derfor til disse dokumenter for
yderligere dokumentation ud over beskrivelsen i dette kapitel.

Rambglls vurdering af trafikforhold pa Carlsberggrunden samt pa veje til og fra
Carlsberggrunden med realisering af lokalplanen er baseret pa:

*  Bygherrens projektbeskrivelse inkl. opggrelse af antal etagemeter fordelt
pa anvendelse, herunder ogsa parkering

*  Rambglls egne vurderinger af turrater (antal ture til omradet pr etagemeter)

*  En forventning om en generel trafikvaekst pa 1 % pr ar til ar 2020 pa
vejnettet omkring Carlsberggrunden

*  Vejnets- og trafikdata fra Kgbenhavns Kommune for den nuvaerende
situation.

Pa den baggrund har Rambgll for situationen med realisering af lokalplanen
vurderet de forventede biltrafikmangder til og fra omradet pa et udpeget
influensvejnet samt pa vejnettet pa Carlsberggrunden.

Endvidere har Rambgll med simuleringsprogrammet VISSIM vurderet
trafikafviklingen i spidstimesituationer i en fremtidig situation for de
streekninger og kryds, som forventes iser at fa en ekstra trafik som fglge af
realiseringen.

COWTI har sammen med Kgbenhavns Kommune foretaget en overslagsmassig
beregning af, hvor stort et transportarbejde der forventes ved transport af jord
og nedbrydningsaffald i forbindelse med dels udgravning til fundamenter og
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parkeringskaldre, dels ved nedbrydning af eksisterende bygninger, veje m.v.
Dette er nermere beskrevet i kapitel 15.

I dette kapitel gengives hovedresultaterne fra Rambglls vurderinger, ligesom
der gives en oversigtlig vurdering af konsekvenser for trafiksikkerheden.

Resultaterne af Rambglls trafikale vurderinger er endvidere anvendt som
grundlag for vurdering af de trafikafledte konsekvenser for stgj og
luftforurening i hhv. kapitel 13 og 14.

2 kilometers |

I otorve] - celingsgade
I F-oionalve] Bydelsgade @vrige gader ar lokalgader
Figur 8-1 Influensvejnettet, som Rambgll har beregnet de trafikale konsekvenser
ud fra.

8.2 Nuvaerende forhold

Carlsberggrunden vejbetjenes i dag af trafikvejene Valby Langgade-Pile All¢,
Vesterbrogade og Vesterfalledvej. Langs alle disse trafikveje findes cykelstier.
Adgangen til grunden sker fra fglgende steder:
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* Krydset Valby Langgade-Ny Carlsberg Vej

* Krydset Valby Langgade - Gamle Carlsbergve;j
*  Krydset Vesterfalledvej - Ny Carlsbergveje

*  Krydset Vesterbrogade - Rahbeks Allé.

Hovedparten af den nuvarende trafik til grunden benytter Ny Carlsberg Vej,
som er talt til at have ca. 2.300 kgretgjer pa et hverdagsdggn. Ca. 300 lastbiler
kgrer dagligt ind pa Carlsberggrunden via hovedindgangen Port C i det
sydvestlige hjgrne af grunden, hvor Vesterfelledvej og Sgnderboulevard
mgdes.

For den kollektive trafik eksisterer der allerede forskellige muligheder. Flere
buslinjer kgrer pa Valby Langgade og Vigerslev Allé, men ingen buslinjer
kgrer gennem omradet., hvilket giver gangafstande pa ca. 400 m til de centrale
dele af grunden. Sydgst for grunden ligger S-togs stationen Enghave Station,
hvorfra der i dag er ca. 30 tog pr. time i dagtimerne — fire ud af
hovedstadsregionens syv S-togslinier standser her med 3.300 daglige
pastigninger. Afstanden fra Enghave Station til den centrale del af grunden er
ca. 500 m, mens afstanden til den nordligste del af grunden er knap 1 km.

) : &5 ECoWI A/S
: Projektomride

Figur 8-2 Nuveerende trafikveje, der betjener Carlsberggrunden.
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En realisering af lokalplanen vil pavirke trafikmangderne pa vejnettet i
nzrheden af grunden. Figur 8-3 viser nuvarende biltrafikmangder pa det
vejnet (influensvejnet), som er vurderet iser at blive pavirket.

2 kl\ﬂ'ijeters !
N

.

Figur 8-3 Nuverende biltrafik pa et influensvejnet omkring Carlsberggrunden.

Tallene er opgivet i hverdagsdggntrafik 2006.

8.3 Trafikale konsekvenser

Der er foretaget vurderinger af forslag 1 og forslag 2 som beskrevet i kapitel 7,

O-alternativet svarer til den trafikale situation 1 2006, hvor der var en vis
industriproduktion i omradet.

For den trafikale vurdering er is@r fglgende forhold centrale for sammenligning
mellem O-alternativet og forslag 1 og forslag 2:

Forventet ny trafik til Carlsberg omradet

Trafiknotatet og de gennemfgrte bagvedliggende vurderinger omfatter
beregninger af forventede trafikmangder i en fremtidig situation i ar 2020, hvor
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forslag 1 eller forslag 2 forventes at vaere fuldt realiserede. Vurderinger af
tilstremning til omradet fgrte til forventninger om ca. 21.000 bilture til omradet
i forslag 1 og 16.000 ture i forslag 2. I forhold til den nuvarende (i 2006 tal)
trafik til omradet betyder det en stigning pa ca. 18.000 bilture i dggnet for
forslag 1 og en stigning pa ca. 13.000 bilture i dggnet for forslag 2, se Tabel
8-1.

Tabel 8-1 Antal bilture pr hverdagsdggn til omradet i forslag 1 og 2 samt0-

alternativet.
Antal bilture pr hverdagsdegn, sum af begge
retninger
0-alternativ (svarende til situation i 2006) ca. 3.000 ture
Forslag 1 ca. 21.000 ture
Forslag 2 ca. 16.000 ture

Tilstrgmningen til omradet er i lokalplanen tenkt at kunne styres, saledes at ca.
halvdelen, svarende til knap 11.000 ture i forslag 1, af bilerne vil benytte den
nye vejadgang til Vigerslev Allé, mens de sekund@re adgange ved henholdsvis
VesterFzlledvej og Valby Langgade forventes at blive benyttet af ca. 35 %,
svarende til ca. 7.500 ture. De resterende 15 %, svarende til ca. 2.500 ture,
forventes at ske til de supplerende mindre betydende vejadgange.

Trafiknotatet vurderer desuden, at antallet af ture med kollektiv trafik til og fra
omradet vil veaere ca. 24.600 pa et hverdagsdggn, heraf knap 15.000 med S-tog.
Notatet vurderer det for usikkert at skgnne cykeltrafikmengder til omradet,
men det er sandsynligt, at antal ture med cykel vil vare i samme
stgrrelsesorden som for henholdsvis biltrafik og kollektiv trafik.

Endelig vurderer notatet, at de vurderede biltrafikmangder formentlig er i den
hgje ende, da der f.eks. ikke er medregnet forbedringer af Enghave Station og
diverse andre eventuelle forslag til at mindske biltrafikken, som for eksempel

delebilsordninger.

Trafikkens fordeling pa vejnettet

Figur 8-4 og Figur 8-5 viser den forventede fordeling af biltrafikken pa det
udpegede influensvejnet og i omradet for forslag 1. Som det fremgar forventes
det, at hovedparten af biltrafikken vil vare regional og benytte det overordnede
vejnet mod henholdsvis sydvest, Ring 2, og mod sydgst, Amagermotorvejen.
Vurderingen af, hvordan trafikken fordeler sig pa vejnettet er baseret pa
tidligere trafikmodelkgrsler foretaget af Rambgll. Der er ikke foretaget
vurderinger af, hvorvidt den nye trafik til omradet alt i alt fgrer til flere kgrte
km i hovedstadsomradet. En stor del af turene vil erstatte andre ture, og det er
ikke muligt at afggre, om de nye ture vil vere l&ngere eller kortere. Alt andet
lige kan man forvente, at placeringen i den centrale del af Kgbenhavnsomradet
og n@rheden til S-togs station fgrer til feerre kgrte bilkm end med en placering
uden denne centrale beliggenhed.
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Imidlertid vil de nermeste veje i omradet naturligvis fa en gget
biltrafikmangde som felge af den mere intensive udnyttelse af Carlsberg
omradet.

[P—ri]3
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Bla streger og tal viser 0O-alternativ i 2020

Grgnne streger og tal viser tilveekst pga. gennemfgrelse af Alternativt 1 i 2020

= 5 7 T7 T 7 y R

Figur 8-4 Forventede trafikmeengder pa influensvejnettet i 2020 i O-alternativet og
i forslag 1 (tallene er hverdagsdggntrafik).
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Bla streger og tal viser 0O-alternativ i 2020

Grgnne streger og tal viser tilvaekst pga. gennemfgrelse af Alternativt 1 i

Figur 8-5 Forventede trafikmeengder pa veje i omradet og pa influensvejnettet lige
uden for omrddet i 2020 i O-alternativet og i forslag 1 (tallene er
hverdagsdpgntrafik).

Tilveksten i trafikmangder med gennemfgrelsen af forslag 1 forventes at vare
stgrst pa Gammel Kgge Landevej syd for Vigerslev Allé bade i absolutte tal og
relativt, en forggelse pa ca. 13.000 biler pa et hverdagsdggn svarende til ca. 43
% mere trafik. Neasten lige sa stor er forggelsen pa Vigerslev Allé mellem
Carlsberg omradet og Gammel Kgge Landevej, knap 10.000 biler eller 37 %.
Tilvaksterne i trafikme@ngder i Forslag 2, hvor de 22.000 etagemeter
detailhandel fra forslag 1 er omdannet til henholdsvis 3.000 etagemeter
detailhandel og 19.000 etagemeter kontorlokaler, er ca. 3.500 ferre bilture end 1
forslag 1 1 Tabel 8-2 viser en oversigt over str&kninger, hvor der forventes
stigninger pa over 10 % pa influensvejnettet.
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Tabel 8-2 Forventet tilveekst i hverdagsdpgntrafik i 2020 ved realisering af forslag
1 og forslag 2

(hverdagsdogntrafik i 2020, afrundede Tilveekst, forslag 1 Tilvaekst, forslag 2
tal)
Antal | % Antal | %

Gammel Kage Landevej nord for O2 13.000 43% 9.900 32%
Vigerslev Allé vest for Carlsberg 9.800 37% 7.200 27%
Vesterfaelledvej syd for Ny Carlsberg Vej 3.500 26% 2.600 19%
Vigerslev Allé gst for Carlsberg 4.500 25% 3.500 19%
Valby Langgade vest for Carlsberg 3.300 23% 2.700 19%
Folehaven (O2) vest for Gl. Kege Landevej | 9.200 19% 7.000 15%
Gammel Kage Landevej, syd for O2 3.900 19% 2.900 14%
Enghavevej syd for Vigerslev Allé 4.500 19% 3.500 14%
Vesterfaelledvej nord for Ny Carlsberg Vej 2.700 17% 2.000 13%

Figur 8-6 viser trafikstrgmme 2020 pa Carlsberg, beregnet for forslag 2, pa
Carlsbergs interne vejnet vil trafikken saledes vere ca. 25 % lavere end i
forslag 1, mens forskellene mellem forslag 1 og 2 vil blive reduceret, nar
Carlsberg-trafikken blandes op med den @vrige trafik pa det omkringliggende
vejnet.

Trafikafvikling i spidstimer

Der er gennemfgrt analyser af trafikafviklingen i den forventede mest belastede
periode i eftermiddagsspidstimerne med simuleringsprogrammet VISSIM.
Analysen har omfattet kryds mellem adgangene til Carlsberg og de tilstadende
trafikveje. Resultaterne viser, at trafikken i forslag 1 kan afvikles, men at man
iser ved Vigerslev Allé og Vesterfelledvej befinder sig teet pa
kapacitetsgraensen. Man vil derfor kunne risikere periodevise opstuvninger i
krydsene. De eksisterende kryds pa Vigerslev Allé og Enghavevej er allerede i
dag kraftig belastet, og i analyserne er det forudsat, at krydsene pa Vigerslev
Allé udbygges med ekstra svingbaner ligesom krydset ved indgangen fra
Vesterfelledvej tilpasses projektsituationen.

Betydningen af den 25% lavere trafik i forslag 2 vil veere stor for de hardt
belastede kryds pa Vesterfelledvej og Vigerslev All€.

Allerede nar man nar til krydset Vigerslev Allé/Enghavevej er
Carlsbergtrafikken blevet blandet op med sa megen anden trafik, at den kun
udggr 7% af trafikken og forskellen mellem forslag et og 2 vil saledes kun
betyde en reduktion af trafikken i dette kryds pa 1,8%. I kryds lengere fra
Carlsberg har valget mellem forslag 1 og forslag 2 sdledes kun ringe betydning
for trafikafviklingen.
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Figur 8-6 Forventede trafikmeengder pa veje i omradet og pa influensvejnettet lige
uden for omrddet i 2020 i O-alternativet og i Forslag 1t (tallene er
hverdagsdpgntrafik).

Trafiksikkerhed

Tilvaeksten i biltrafik pa influensvejnettet vil alt andet lige gge uheldsrisikoen.
Der findes uheldsmodeller, der kan benyttes til at vurdere, hvordan @&ndring i
uheldstal h&nger sammen med @ndringer i trafikmangder. Modellerne viser, at
jo stgrre trafikmangder, jo mindre betyder en tilvaekst for stigning i
uheldstallet. Da krydsuheld fylder relativt meget i uheldsstatistikken vil @ndret
udformning af kryds desuden kunne betyde relativt meget. Pa nuvaerende
tidspunkt vil det derfor med stor forsigtighed kunne siges, at uheldsrisikoen vil
stige, men noget mindre end stigningerne i trafikmeengder.

*  Som tidligere navnt er der ikke foretaget direkte vurderinger af omfanget
af cykel- og gangtrafik til omradet, men det ma formodes at antallet
cykelture vil vare i ca. samme stgrrelsesorden som antallet af bilture.
Trafikvejene, som giver adgang til omradet er alle forsynet med cykelstier
og der forventes anlagt en ny cykelsti langs banen. Det ma saledes
forventes, at cykeltrafik til og fra omradet kan afvikles rimeligt sikkert og
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trygt. Naturligvis vil dette ath@nge af den konkrete udformning af kryds
og adgangsveje til omradet.

Nuverende fodgengere og cyklister i omradet vil pa grund af det ggede antal
biler kunne opleve gget utryghed og barrierevirkning ved krydsning af vejene.
Det skgnnes, at de stgrste forringelser vil komme pa Vesterfelledvej, hvis der
ikke her foretages s@rlige foranstaltninger for at undga det. De gvrige veje med
store tilvaekster i biltrafikken har i mindre grad krydsende lette trafikanter, men
det ma dog anses som nyttigt at gennemga hele influensvejnettet og udpege
eventuelle serlige krydsningspunkter, hvor der kan ske en forbedring, f.eks.
ved krydsninger til Sgndermarken pa Valby Langgade.

Det nye stationsprojekt for Enghave Station er en satsning i Carlsbergs strategi
for baeredygtig trafik. Ifglge beregninger udfgrt med OTM-modellen som en del
af metrocityring-projektet vil udbygningen af Carlsberg i 2021 generere 5.800
pastigninger pr. dggn pa Enghave station oven i de beregnede 4.200
pastigninger fra andre aktiviteter.

I disse beregninger er bebyggelsesgraden imidertid mindre end hvad der
planlegges i dag, og det vurderes konservativt, at den hgjere bebyggelsesgrad
vil betyde yderligere ca. 500 flere pastigere.

Det er ligeledes gnsket at styrke den kollektive bustrafik. De tre hovedgader,
hvor busserne far mulighed for at kgre, lgber sammen i det centrale Carlsberg. I
forbindelse med etableringen af metrocityringen ma der forventes en
gennemgribende omlaegning af bustrafikken i omradet. Planleegningen af denne
omlagning er ikke pabegyndt.

8.4  Trafikafvikling i anlaegsfasen

Anlaegsfasen er spredt over 10-15 ar, og det er derfor vanskeligt at vurdere dens
betydning. Der kan peges pa to forhold, som bgr vurderes naermere, nar
anlegsperioderne kendes:

*  Omfanget af tung biltrafik i anlegsperioder og deres konsekvenser for iser
st@j, vibrationer og trafiksikkerhed. Sandsynligvis vil disse konsekvenser
vare stgrst, hvis Vester Felledvej benyttes som adgangsve;j

*  Omfanget af ngdvendige omlegninger af biltrafikken i forbindelse med
anlegsarbejder. Her tenkes isar pa flytningen af Enghave Station og
anlag af ny vejoverfgring fra Vigerslev Allé over jernbanen til Carlsberg
omradet. Ifald det kreever midlertidige lukninger af Vigerslev Allé bgr
konsekvenserne af dette vurderes.

*  Der vil vare store ma@ngder jord, som skal fjernes fra grunden i forbindelse
med anlegsarbejdet, bl.a. udgravning til de underjordiske
parkeringskaldre. Det vurderes, at der ved forslag 1 skal bortskaffes ca. 1.
mio.m’ jord og ved forslag 2 ca. 750.000 m® jord. Det svarer for forslag 1
til et transportarbejde med ca. 60.000 lastbiler, der bortkgrer den jord, der
skal bortskaffes og ca. 45. 000 lastbiler med jord ved forslag 2. Hvis man
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8.5

fordeler denne trafik ligeligt over en anlagsperiode pa 10 ar, vil der pa
hverdage kgre ca. 30 fyldte lastbiler vaek fra omradet i forslag 1, hvilket i
trafikmangde svarer til 60 lastbiler ud og ind af omradet. For forslag 2 vil
det betyde ca. 20 fyldte lastbiler om dagen, hvilket i trafikmangde svarer
til ca. 40 lastbiler ud og ind af omradet.

Dertil kommer en mangde nedrivningsaffald, der opstar i forbindelse med
fjernelse af eksisterende bygninger m.v. Ogsa stgrsteparten af dette
materiale forventes bortskaffet.

Inden etableringen af vejbroen over Vigerslev Allé skal indgangen ved
Port C, som ligger yderst pa grunden hvor Vesterfzlledvej og Vigerslev
Allé mgdes, anvendes til den tunge biltrafik ud og ind af omradet. Efter
etableringen af vejbroen skal den tunge trafik i forbindelse med
anlegsfasen forega til og fra omradet over broen.

Forslag til afveergeforanstaltninger

Lokalplanen forventes realiseret over en laengere arraekke, maske 10-15 ar. Det
vil derfor vaere vigtigt, at de ngdvendige tilpasninger af veje, kryds og
krydsningsmuligheder for fodgengere gennemfgres i en tilsvarende
rekkefglge, saledes at trafikafvikling, -sikkerhed og tryghed sikres pa alle
tidspunkter.

Pa nuverende tidspunkt kan peges pa fglgende forhold, som bgr indtenkes i det
videre arbejde:

Ombygning af kryds for at sikre tilstrekkelig kapacitet i takt med
udbygningen og samtidig eventuelt forbedre trafiksikkerheden.

Udfgrelse af trafiksikkerhedsrevision af alle vej&ndringer og nye vejanleg

Gennemgang af influensvejnettet for at udpege sarbare krydsningspunkter
for lette trafikanter og eventuelt forbedre disse krydsningspunkter.
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9 Landskabelige forhold

9.1 Metode

Gennem litteraturstudier og besigtigelser af grunden og omgivelserne i januar
og februar 2008 er grundens landskabelige forhold beskrevet. Til at beskrive
projektets pavirkning af de landskabelige forhold er arkitekternes
visualiseringer anvendt.

9.2 Eksisterende forhold

Carlsberg er et industriomrade placeret i et teet bebygget byomrade. Omradet
adskiller sig alligevel fra resten af byen pa grund af omradets topografi.
Omradet er karakteriseret af terrenets haldning, en stigning pa i alt 18 m. fra
den laveste del ved Vester Felledvej og op mod Valby Langgade, hvilket er
specielt i forhold til resten af Kgbenhavn. Placeringen pa Valby Bakke har stor
betydning for den landskabelige oplevelse af Carlsberggrunden.
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Figur 9-1 Indgangen til Ny Carlsberg set fra den Ny Carlsbergvej pa Vesterbro.



Miljgvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 69

Foruden det unikke i terreenet ligger grunden ogsa placeret strategisk godt
mellem to store grgnne og betydningsfulde omrader i byen, nemlig Vester
Kirkegard og Sgndermarken/Frederiksberg Have.

Omradet i sig selv, er et kraftigt gennembygget areal, hvor overskydende
materiale fra udgravningerne til de dybe keldre og fundamenter er blevet
anvendst til yderligere at skabe terreenforskelle inde pa omradet. Det er siledes
ikke tale om noget oprindeligt landskab, men et kulturlandskab, hvor man i
boringer flere steder i omradet finder op til 6 m. fyld fra menneskelig aktivitet.
Terrenforskellene, som er tydelige i den store landskabelige Akademihave er
ogsa skabt af jorden fra de udgravede kaldre. Terreenvariationen, de mange
@ldre treeer, gardmiljger ved Gammel Carlsberg, beplantninger rundt om i
omradet og nerheden til bl.a. Sgndermarken bevirker alt sammen til, at
omradet foruden det industrielle miljg ogsa giver et landskabeligt indtryk.

ekslsterende terrnkoler
[ markante terraenspring ﬁz konturlinler pr. halvmeter
=2yt skranende fald
23!,7“?, f‘&ld I promille ® ekslslerende trazer
aplevet flade placerdnger af ekslsterende traser med

forbehold pga. udgangspunkt | lufifoto

Figur 9-2 Terreen pa Carlsberg grunden.
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De geologiske lag i Valby bakke kan tolkes pa den made, at bakken var et
bassin i isen under afsmeltningen, det vil sige, at bassinet blev fyldt pa med
mora&neler og smeltevandssand af smeltevandsstrgmmen. Carlsberg
forkastningen er en 400-700 m. bred brudzone, som straekker sig over
Kgbenhavn i 5-20 m's dybde. Forkastningszonen er spraekket og meget
vandfyldt og har stor betydning for de s@rlige grundvandsinteresser og
Frederiksbergs vandindvinding i omradet. Forkastningen afspejles ikke i
terrenet og har derfor landskabsmassigt ikke nogen betydning. (jf. 16.2.1 om
grundens geologi).

Figur 9-3 Niveauspring op til haven ved Carls villa.

Pa grund af terrenets haeldning er der mange plateauer pa grunden. Det giver
en specielt rummelig fornemmelse, nar man bevager sig rundt i omradet.
Visuelt bidrager Ny Carlsbergvej til at fa et godt indtryk af den markante
hazldning. Ny Carlsbergvej giver ogsa mulighed for at feerdes fra bunden til
toppen af den gstlige side af Valby Bakke og giver en god mulighed for at se pa
tveers af en del af bakken og omradet.

9.2.1 Omgivelser - naboer og tilstedende bebyggelser

Byrummet omkring Carlsberg er domineret af karrebebyggelse mod Vesterbro i
5 etager. Humlebyen er gamle rekkehuse og arbejderboliger i 3 etager, som har
en helt se@rlig karakter med stille gader og sma pladser. Mod Frederiksberg og
Valby stgder grunden op til lavere bebyggelse, som barer preg af de tidligere
villakvarterer.
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Fra naboomraderne opleves Carlsberg som et industriomrade. For selv om der
serligt fra Frederiksberg og Valby er udsigt til den @ldre del af omradet med
fredede bygninger er der markante industrielle pejlemarker, som skorstene,
store tanke og siloer. Som for eksempel fra Vesterbro, hvor indgangen til Ny
Carlsberg er markant fra Ny Carlsbergvej, se Figur 9-1, men siloen er samtidig
meget dominerende og fra Vesterbrogade, er det den ombyggede silo (udenfor
projektomradet) der er dominerende, se Figur 9-4.

| Fashion
PO siof & Svartikler |

Figur 9-4 Vesterbrogade mod Valby bakke.

De abne pladser i byrummet som omgiver grunden er blandt andet Enghave
Plads og Enghave Parken og Halm Torvet.

Figur 9-5 Enghave Plads.

Enghave Plads ligger syd for Carlsberg. Pladsen ligger for enden af Istedgade
og nasten i forlengelse af Ny Carlsbergvej. Det er her der 1 2012 vil vaere
metro-station.

9.3 Visuelle konsekvenser

Visionen fra Carlsberg er at skabe en tet by med et livligt byrum og dbne
pladser. Der skal vere aktiviteter, byliv, rumlige oplevelser, belysning,
beplantning, kunst og vandelementer. Det vurderes ikke, at det landskabelige
indtryk af grunden i forhold til terreen og de grgnne vil omrader @ndres
markant. Grunden vil fa en anden funktion og et andet udtryk. Det vil komme
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til at ligne de omgivende taet bebyggede omrader, men overordnet set vil
omradet blive bundet bedre sammen end de er i dag, gennem den generelle
infrastruktur samt pladser og byrum.

Forslag 1 og 2 adskiller sig ikke fra hinanden rent visuelt. De visuelle
konsekvenser skabes primert af de op til 9 planlagte hgjhuse, som bliver det
mest markante for bydelen og dermed for naboomraderne.

Pa baggrund af volumenstudier og visualiseringer, er det er vurderet, at 9
hgjhuse er ngdvendige for, at markere placeringen af karakteristiske nye byrum.
Samme undersggelser har vist, at en generel hgjde for de hgjeste hgjhuse pa
120 m. er et absolut maksimum. Tre hgjhuse skal markerer de mest intense
byrum, tre hgjhuse i mindre skala skal markerer centrale byrum, med en mere
statisk karakter og tre lavere hgjhuse skal markerer stille rekreative urbane
byrum i omradets periferi

Der er i forbindelse med hgjhusenes placering taget hensyn til de skal
tydeliggare sa@rlige eksisterende akser og forlgb i de tilstgdende bydele.
Generelt er hgjhusene placeret enten let forskudt fra eksisterende akser eller sa
de flankere disse.

g

Figur 9-6 Visualisering af hgjhuse set fra Humlebyen.

Helt teet pa Carlsberg grunden vil hgjhusene vare synlige, her set fra
Humlebyen som er det lille kvarter af gamle arbejder reekkehuse i tre etager.
Den relativt lave bebyggelse i Humlebyen ggr, at hgjhusene set herfra bliver
dominerende i landskabet.
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Figur 9-7 Visualisering af hgjhusene set fra Istedgade.

Set lidt l&ngere vak fra, her fra Istedgade, vil hgjhusene vere mindre markante
set imellem de 5 etagers hgje bygninger. Herfra vil hgjhus nr. 1, som skal sta
ved den nye Stationsplads, fungere som markgr for Carlsbergs nye
infrastrukturelle hovedindgang.

Figur 9-8 Visualisering af hgjhuse og bebygget grund.
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Der er foretaget analyser af sol- og skyggeforhold for bade hgjhusene og den
gvrige bebyggelse. Uanset hvordan hgjhusene placeres vil de, nar solen skinner,
kaste en skygge pa en bygning eller et byrum. Der er ved fastleeggelse af
hgjhusenes placering og hgjder taget hensyn til, at der kastes mindst mulig
skygge pa de eksisterende bebyggelser og byrum i de omgivende bydele.
Hgjhusene vil pa alle tidspunkter af dagen kaste skygge pa en bygning eller et
byrum pa Carlsberggrunden. Hgjhusenes slanke profiler giver slanke skygger,
slankheden medfgrer en relativt hurtigt beveegende skygge, sa et byrum der
ligger delvist i skygge midt pa dagen, vil vere solbeskinnet om eftermiddagen.
Der er foretaget flere illustrationer af skyggesituationer bade om sommeren og
vinteren om formiddagen, midt pa dagen og fgrst pa aftenen. Nedenfor ses to
eksempler fra analysen, alle illustrationerne kan ses i oplegget til lokalplanen.

Juni k1.18:00

Figur 9-9 Eksempel pa skyggediagram for hgjhusene, her for juni mdaned kl.
18:00.



Miljgvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 75

Vind

September kl.15:00

Figur 9-10  Eksempel pa skyggediagram for hgjhusene, fra kl. 15:00 i september.

I forbindelse med analysen af hgjhusenes placering har Force Technology
foretaget en vindanalyse for hele omradet. Det er en skrivebords undersggelse,
som er en overordnet analyse, baseret pa kendte principper for vindens
strgmninger omkring bebyggelser. Med udgangspunkt i de gnskede
komfortkrayv til alle vasentlige byrum, er der udarbejdet en rapport som
kategoriserer byrummene i forhold til vindkomfort. Som kortet nedenfor viser,
vil der vaere mest vind ved den nye stationsplads ud mod Vigerslev Allé og
hvor Ny Carlsbergvej og Valby Langgade mgdes i det nordgstlige hjgrne af
grunden. De omrader, hvor man forventer at der vil vaere mindst vind er i Carls
Villas Have og Akademiets Have og de nord/syd vente gader.
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Figur 9-11  Analyse af vindkomforten pa Carlsberggrunden efter fuld udbygning.
Analysen er gennem er gennemfgrt for placering af hgjhusene var
endeligt fastlagt. Hgjhusenes placering er justeret.
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10 Flora og fauna

10.1 Metode

Omradet er gennemgaet af COWISs biolog ved to feltbesgg i februar 2008. Ved
det forste besgg den 15. februar 2008 blev haverne Carlsberg Akademis Have
og Haven ved Carls Villa gennemgaet. Der blev lavet lister over observerede
planter og fugle. Kgbenhavns Kommune, Teknik og Miljgforvaltningen, Center
for Park og Natur vil i maj maned 2008 foretage undersggelser i omradet i
forhold til flagermus.

Ved det andet besgg den 21. februar 2008 blev gange og kaldre under omradet
undersggt med henblik pa at lede efter overvintringslokaliteter for flagermus.
Da der under Carlsberg findes et sted mellem 7 og 12 km gange og et stort antal
kalderrum, og sadanne omrader kan vare egnede vinteropholdssteder for
flagermus, blev alle uopvarmede dele samt mange af de gvrige dele beset. Af
de 6 flagermusearter, der findes i Hovedstaden, er sa@rligt vandflagermus kendt
for at overvintre underjordisk i miner, iskeldre og lignende.

Undersggelsen foregik ved at kikke i kroge og hjgrner, pa vaegge og lofter samt
ved at frembringe hgje lyde (handklappen - i hab om at provokere eventuelt
tilstedevaerende flagermus til at give lyd fra sig) efterfulgt af aflytning med
heterodyn detektor.

Der er ingen tilgengelige kilder med oplysninger om omradets dyre- og
planteliv, men oplysninger om naboomraders naturforhold er inddraget i
vurderingerne.

10.2 Eksisterende forhold

Naturen pa og omkring Carlsberggrunden findes i de grgnne omrader som
haver, parker og beplantninger. Desuden er der treeer og krat langs med
baneterreennet. Haverne pa Carlsberggrunden er i dag ret uforstyrrede omrader,
da der ikke er offentlig adgang til dem.
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> Sgndermarken

> Haveanlaeg med
statuer og egetraser

> Carls Villas Have

> Akademiets Have

Figur 10-1  Grgnne omrdder i og omkring Carlsberggrunden.

10.2.1 Omradets naturindhold generelt

Carlsberggrunden rummer ikke egentlige naturomrader, men har haver og
parker med et varieret naturindhold:

*  Carlsberg Akademis Have er den stgrste af parkomraderne. Haven er

anlagt midt i 1800-tallet og rummer flere meget store traer, der formentlig

har staet der siden anleggelsen. Beplantningerne rummer et stort antal
forskellige vedplanter, de fleste eksotiske, men ogsa med betydelige
indslag af hjemmehgrende arter. Strukturen i parken er god med en
blanding af store traeer, teette buskadser, abne plener og adgang til
drikkevand, og der er derfor (for et byomrade) et rigt fugleliv. I det

nordgstlige hjgrne ligger et mere uplejet (skovagtigt) parti med @ldre bgge.



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 79

Figur 10-2  Store treeer i Akademiets Have, en platan til hgjre og en amerikansk
lind midt bagtil.

*  Carls Villas Have ved Valby Langgade/Gamle Carlsberg Vej har mange af
de samme karakteristika som J.C. Jakobsens Have, men er mindre. Til
gengald ligger den tet op ad Sgndermarken (kun adskilt af Valby
Langgade) og benyttes formentlig af f. eks. fugle og maske flagermus fra
Sendermarken.

Figur 10-3  Parti fra Haven ved Carls Villa, der indgar ogsa mere uplejede
omrdder med hgjere naturindhold.



80

Miljgvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By"

* Haveanlagget med Carl Jakobsen-statuen nord for Carlsberg Akademis
Have (vest) rummer mange ret store treeer (mest eg) og fungerer som en
del af korridoren/rekken af tredesten mellem Sgndermarken og Vestre
Kirkegard.

Figur 10-4  Haveanleegget omkring statuen af Carl Jakobsen.

10.2.2 Spredningskorridorer

Haverne udggr tilsammen en form for et kerneomrade, nar man ser pa udbuddet
af grgnne omrader/naturomrader i Kgbenhavns i gvrigt. Omraderne er tilpas
store til at kunne tilbyde varierede levesteder for bl.a. fugle; mht. planter er der
ikke sa mange spontant foreckommende, da omraderne holdes som haver.

Haverne star i forbindelse med andre grgnne omrader delvist via krat og treer
langs jernbaneterr@net. Mod vest ligger Sgndermarken og Frederiksberg Have,
der er et endnu stgrre og maske mere naturpraget omrade. Der er ingen direkte
spredningsmessig forbindelse mellem disse omrader og de grgnne omrader pa
Carlsberggrunden.

10.2.3 Fugle

Der blev ved feltarbejdet kun set almindelige arter, men omradet ligger mellem
to af Kgbenhavns bedste fugleomrader Sgndermarken og Vestre Kirkegard, der
begge rummer en del arter, der ellers ikke er almindeligt forekommende i
storbyen. Sgndermarken ligger umiddelbart nordvest for Carlsberggrunden og
rummer med sine mange gamle treer og karakter af nasten-skov relativt
krevende arter af standfugle som spurvehgg, natugle, stor flagspette, korttaet
trelgber, spetmejse, halemejse, skovskade og kernebider. Syd for omradet pa
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Vandflagermus

den anden side af jernbanen ligger Vestre Kirkegard, der rummer mange af de
samme arter. Der er neppe tvivl om, at haverne og andre omrader pa grunden
med store treer (s@rlig anlegget med store egetreer omkring statuen af Carl
Jakobsen) spiller en vigtig rolle som tredesten mellem Sgndermarken og
Vestre Kirkegard. J.C. Jakobsens Have er desuden i sig selv stor nok og har
tilstreekkeligt attraktive levesteder, til at nogle af de n@vnte arter kan yngle der.

10.2.4 Bilag IV arter

Pa habitatdirektivets bilag IV er listet en reekke arter, som kraver streng
beskyttelse, uanset hvor de treeffes. Her gelder, at anlag, projekter eller planer
ikke ma skade bestande og saledes forhindre, at der kan opnas en gunstig
bevaringsstatus for bestandene, samt at den gkologiske funktionalitet skal
bevares. I praksis vil det sige, at hvor anleg dreber individer af arterne,
besverligggr deres frie spredningsmuligheder eller skader yngle- og
rastesteder, vil der ikke kunne gives tilladelse til projektet eller planer, med
mindre passende afvarge- eller kompenserende foranstaltninger gennemfgres.
Hvis dette ikke er muligt, geelder meget strenge krav, hvis der gnskes opnaet en
dispensation.

De eneste arter pa direktivets bilag IV, der kan tenkes at forekomme pa
Carlsberg, er de 6 arter af flagermus, der ifglge Dansk Pattedyr Atlas er kendt
fra det 10 x 10 km kvadrat, hvor projektet Carlsberg-grunden ligger. De fleste
af disse er i praksis registreret i Sgndermarken, det vil sige lige op ad
projektomradet. Det drejer sig om fglgende arter:

*  Vandflagermus

e Troldflagermus

*  Dveargflagermus

*  Brunflagermus

*  Skimmelflagermus

* Langgret Flagermus.

De 6 arter har forskellige krav til levestedet serligt med hensyn til
dagopholdssteder og vinterkvarterer, idet nogle arter er helt athaengige af
menneskeskabte levesteder, mens andre er ath@ngige af naturindslag i byen
som omrader med gamle treer med huller.

Flagermuseegnede traer er ikke kun meget gamle og hule treeer. Beskadigede
treeer med revner i stammer eller stgrre grene, 1gs bark og steder hvor stgrre
grene danner et hulrum eller i tette vildnis af slyngplanter opad treer kan
flagermus raste.

Vandflagermus har dagrast for hanner og "barselsstuer" (felles ynglekolonier
for mange hunner og deres unger) i hule treer. Den overvintrer i kalkminer,
gruber, slotskeldre, kasematter, gamle iskeldre og lignende frostfrie steder
under jorden, gerne med forholdsvis hgj luftfugtighed. Muligvis overvintrer den
ogsa i hule traer, men det er ikke kendt.
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Arten fouragerer overvejende lavt over abne vandflader, men ogsa af og til
langs skovkanter og omkring toppen af store treer

Troldflagermus har dagrast for hanner og "barselsstuer" (felles ynglekolonier
for mange hunner og deres unger) i hule treer, mere sjeldent i bygninger. Den
formodes at overvintre bade i huse og hule traeer, men i hvert fald en del af den
danske bestand treekker sydpa for vinteren.

Arten fouragerer i skovomrader, ofte i det frie rum under sammenstgdene
traekroner eller i lysninger, langs skovveje og skovbryn. Oftest foregar
fedespgningen i 5-15 meters hgjde.

Dvargflagermus har is@r dagrast for hanner og "barselsstuer” (felles
ynglekolonier for mange hunner og deres unger) i bygninger, men benytter
ogsa hule traeer. Vinterkvarterene er de samme som sommerkvartererne.

Arten fouragerer langs skovkanter, i lysninger, parker og lignende steder. Den
jager oftest i 2-15 meters hgjde, men ogsa hgjere omkring traekroner.
Fgdesggningen foregar ner treevegetation, men sjeldent inde i denne.

Brunflagermusen er en skovart, der n@sten udelukkende benytter hule traeer
bade som sommer- og vinterkvarter.

Arten fouragerer typisk hgjt over landskabet i det frie rum, men af og til lavere
(i 5-20 meters hgjde) over sger eller andre abne flader.

Vandflagermus har dagrast for hanner og "barselsstuer” (felles ynglekolonier
for mange hunner og deres unger) i 1-2 etagers huse i forstader, mindre byer og
i spredt bebyggelse i det abne land. Vinterkvartererne findes i hgje (ofte meget
hgje) bygninger i byer. De sidder under overvintringen mere eksponeret end de
fleste andre flagermus, i revner og sprekker yderligt i bygninger, under
dekplader og lignende steder, kun i harde frostperioder sgger de dybere ind i
bygningerne.

Arten fouragerer oftest hgjt i det fri rum over abent landskab og sger, men ogsa
ved skovkanter og levende hegn. Den udnytter ogsa insektkoncentrationer ved
stgrre sger og vejbelysning (med kviksglvlamper), s@rligt sensommer og tidligt
efterar.

Langgret flagermus har overvejende sommerkvarterer i huse, kirkelofter og
lader samt i mindre omfang hule traeer. Vinterkvarterene er ikke kendt i
detaljer, den overvintrer i lave tal i kalkminerne og lignende steder, men
hovedparten af bestanden ma benytte andre former for vinterkvarterer -
formentlig hule traer og utilgengelige steder i bygninger.

Arten fouragerer anderledes end alle andre danske flagermus (bortset fra den
meget sjeldne Bechsteins flagermus), i det den fortrinsvis plukker siddende
insekter fra tr@er og buske samt i mindre omfang vaegge og mure. Den er derfor
en af de arter af flagermus, der i sterkest grad er ath@ngig af skovkanter.
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Resultat af flagermuseeftersggning

Der blev ikke ved kelderundersggelsen fundet flagermus, ej heller andre tegn
pa forekomst sasom ekskrementer. Store dele af kaldrene og gangene er
opvarmede, belyste og med stor menneskelig aktivitet. Der er dog ogsa
omrader, der er bedre egnede for flagermus, men mange af disse fandtes at
vaere med glatte, velholdte overflader, der ikke er lette at hange pa for en
flagermus.

Den afggrende arsag til, at der ingen flagermus blev fundet, er dog nok, at
keldrene helt overvejende er utilgengelige for flagermus. Kun et par steder var
der dgre, der normalt holdes dbne, og disse fgrte begge indtil oplyste og
beferdede dele af keldersystemet. Lofter og tagrum er andre steder, hvor der
kunne vare flagermus, hvilket bgr undersgges n@rmere.

Selvom der saledes ikke er flagermus i keeldrene, er der utvivlsomt alligevel
flagermus i omradet. Haverne er egnede fourageringsomrader for alle de
navnte 6 arter, og det er sandsynligt, at nogle af de gamle treer i omradet har
hulheder, Igs bark eller lignende, der kan rumme mindre yngle- eller
rasteomrader. Derudover er alléen langs Gamle Carlsberg Vej oplyst med MV-
lamper, der virker tiltrekkende pa nataktive insekter; sadanne steder er
attraktive fgdesggningsomrader serligt for skimmelflagermus. Pa grund af
arstiden har det ikke veret muligt at fastsla preecist hvilke dele af omradet, der
benyttes af flagermus eller omfanget heraf.

10.3 Pavirkninger

Da detaljerne i projektet og ikke mindst i tidsplanen ikke er endelige, er det
ikke muligt at udtale sig praecist og detaljeret om pavirkning af flora og fauna.

Anl®gsfasen (eller rettere anlegsfaserne) vil medfere forstyrrelse af de fugle,
som yngler i omradet. Dette vil serligt veere tilfeeldet i faser, hvor der bygges i
eller teet pa de eksisterende grgnne omrader. Dette er uundgaeligt, men af
forbigaende, dog relativet langvarig, karakter. Det forventes, at fuglene vender
tilbage til omradet, nar forstyrrelserne ophgrer. Desuden er mange af de arter,
der lever i omradet, delvist adfeerdsmessigt tilpasset en vis grad af forstyrrelser,
sa leenge disse ikke foregar lige op af yngle- og skjulesteder.

Der vil veere et tab af areal, nar der bygges som planlagt pa omradet ved
haveanlegget med en statue og hgje egetraer nordvest for Akademiets Have.
Dette vil medfgre en forringelse af korridoren mellem Sgndermarken og Vestre
Kirkegard, serligt fordi et af hgjhusene skal placeres pa dette omrade.

Pa lignende vis vil korridoren blive svaekket ved opfgrelse af Carlsberg
Danmarks nye administrationsbygninger pa omrader, der nu indgar i haven ved
Carls Villa. Der vil ske tab af areal med naturindhold, og bygningerne vil i sig
selv forgge Valby Langgades barrierevirkning.

Derudover vil selve visionen om en 24/7/365 by vil - hvis den virkeligggres -
betyde gget forstyrrelse af det vilde dyreliv i haverne. Belysningen vil gge
forstyrrelsen, da lys virker forstyrrende pa nogle arter af flagermus, bade med
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hensyn til deres fgdesggningsomrader og deres flyveruter mellem raste- og
fedesggningsomrader. Af de 6 arter, der sandsynligt forekommer i omradet,
forstyrres vandflagermus og langgret flagermus af lys bade i
fgdespgningsomrader og lange flyveruter, mens dvergflagermusen og
troldflagermus tolerer oplysning af fadesggningsomradet men ikke flyveruter.
Indirekte vil belysningen forstyrre det vilde dyreliv i haverne, da det vil
opmuntre til mere intensiv rekreativ udnyttelse i de mgrke timer.

Det kan derfor ikke med sikkerhed afggres om projektet kan skade omradets
gkologiske funktionalitet for de forekommende flagermus. Det er muligt at tab
af fourageringsareal med karakter af skovkant, eventuelt tab af rasteomrader i
treeer samt forstyrrelse af flyveruter vil skade den gkologiske funktionalitet. Det
er dog svert at udtale om omfanget af en eventuel skade uden at kende
flagermusenes konkrete brug af omradet. Dette vil kreeve feltarbejde pa en
arstid, hvor dyrene er aktive. Sadant feltarbejde udferes bedst i perioden fra
midt april til midt september. Hvis den gkologiske funktionalitet pavirkes kan
der blive tale om at modificere planerne eller som afvaergeforanstaltning pa
anden vis at styrke sammenhangen i omraderne.

Det ma saledes forventes, at projektet som helhed vil forringe levestederne for
den vilde flora og fauna i omradet, herunder for fugle og flagermus. Iser nar
det nuvarende haveanleg mellem de to haver fjernes. Fjernelse af de
eksisterende gamle treer kan medfgre levestederne for flagermus og fugle
forringes i omradet.
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Tabel 10-1 Konsekvensvurdering for arter omfattet Habitatdirektivets bilag
Iv.

Kan artens yngle- og Hvis ja, Kan pavirkningen
rasteomrader blive berort? pavirkes den mindskes?
okologiske
funktionalitet

Vandflagermus Der er ikke vinterkvarterer pa Ja ved i starst muligt omfang

omradet. Sommerkvarterer kan at skane egnede treeer.
blive bergrt, hvis egnede treeer
bliver feeldet.

Dveergflagermus Bade sommer- og vinterkvarterer (+) Ja ved i starst muligt omfang
kan blive berart, hvis egnede traeer at skane egnede traeer.
bliver feeldet. Bygningerne pa

Carlsberg er generelt i meget god

stand (ogsa teetnet under tagskaeg),

hvorfor der naeppe er kolonier af

arten i bygninger her. Men det kan

selvfglgelig ikke helt udelukkes.

Brunflagermus Bade sommer- og vinterkvarterer (+) Ja ved i starst muligt omfang

kan blive bergrt, hvis egnede treeer at skane egnede treeer.
bliver feeldet.
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Figur 10-5  Overordnet plan for beplantning og grgnne omrdder i den fremtidige
udformning af Vores By. Her kan ogsa ses bevarede omrader.

10.4 Forslag til afveergeforanstaltninger

Haverne pa Carlsberggrunden er i dag vigtige levesteder for den vilde flora og
fauna, der eksisterer i omradet. Der skal sa vidt muligt undgas nogen form for
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byggeaktivitet i haverne; dette skal indarbejdes i den miljgledelsesplan, som
forventes udarbejdet for udbygningen, se i gvrigt kapitel 19.

Afvaergeforanstaltninger for flagermus

Hyvis et flagermuseegnet tre (med huller 1gs bark eller lignende) skal faldes,
ma man fgrst undersgge, om der faktisk er flagermus i det. Er der ikke det, kan
det fzeldes. I tilfzelde af at det faktisk rummer en koloni af flagermus, men skal
veek, kommer det an pa hvilken type yngle- eller rasteomrade, der er tale om,
for hvornar traeet kan fjernes. Vinterkvarterer ma fgrst fjernes efter at
flagermusene er vaek om foraret, treeer med barselsstuer fgrst nar ungerne er
blevet selvsteendige hen pa efteraret.

Fjernelse af egnede traeer vil under alle omstendigheder betyde tab af mulige
raste- og yngleomrader. Sadanne tab kan ikke umiddelbart kompenseres,
selvom ops@tning af flagermusekasser har nogen effekt for nogle arter. Det er
dog ikke lykkedes at konstruere en kassetype, der er ligesa gode for
flagermusene som f.eks. naturlige hulheder i traeer. Opsatning af
flagermusekasser kan bruges som kompenserende foranstaltning, men er
langtfra 100 % effektiv.

Hyvis det ved feltundersggelser viser sig, at forbindelsen fra Sgndermarken
gennem Carls Villas Have og via omradet ved Carl Jakobsen statuen til
Akademiets Have og videre til Vestre Kirkegard er en vigtig flyverute for
flagermus, ma man endeligt vurdere om byggeriet skader omradets gkologiske
funktionalitet. Herunder er det vigtigt at fa klarlagt om omradets (eventuelle)
betydning er afggrende for kontakten mellem Sgndermarken og Vestre
Kirkegard, eller om dyrene ligesa godt kan passere gennem villakvarteret vest
for Carlsberg. Hvis "trafikken" af flagermus gennem de to omrader er af
sammenlignelig stgrrelse, ma man ga ud fra, at dyr, der i dag tager en rute
gennem Carlsberg, kan tage gennem villakvarterene i stedet. Hvis det derimod
viser sig, at naesten alle dyr tager Carlsberg-ruten, ma denne anses for vigtig for
opretholdelsen af den gkologiske funktionalitet.

Hyvis det vurderes, at ruten er vigtig for opretholdelsen af den gkologiske
funktionalitet, kan det blive ngdvendigt at bruge flere af nedenstaende
virkemidler:

Modificere planerne for udbygning, saledes at serligt treeerne parkomradet
omkring Carl Jakobsen statuen bevares

*  Tage yderligere hensyn til bevarelse af stgrre treer i Carls Villas Have

*  Plante yderlige treer mellem disse omrader for at bevare sammenhangen
pa trods af barriere effekten af byggefelterne

e Styrke mulighederne for at anvende Gamle Carlsbergvej som alternativ
flyverute ved at skabe en tet allé beplantning i hele vejens lengde.
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11 Kulturhistorie og arkaeologi

11.1  Metode og praesentation af datagrundlag

Gennem litteraturstudie af materiale fra Carlsberg arkiver, Kgbenhavns
Bymuseum og andet relevant faglitteratur samt historiske kortmateriale vil de
vesentlige kulturhistoriske og arkaologiske veerdier i omradet blive beskrevet.
Det vil s@rligt veere oplysninger om fredede og bevaringsvardige bygninger
samt historiske stednavne.

Omradet var landbrugsjord fgr J.C. Jacobsen anlagde sit bryggeri tilbage i
1847. 1 forbindelse med etableringen af bryggerierne er der blevet gravet ud til
dybe kaldre til lagring af ¢l og der er ikke 1 den forbindelse blevet registreret
arkaologiske fund.

Figur 11-1  Eksempel pa eksisterende lagerkeelder pa Carlsberg.
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Navne i omradet

Der er desuden ingen registreringer af fund i andet litteratur om omradet. Der
skal saledes ikke foretages arkaologiske forundersggelser i omradet fgr
projektet igangsattes.

11.2 Lovgivningsmaessige forhold vedr. kulturhistorie

Ifglge bekendtggrelse af lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger §§
§ 9, 10 og 11 skal ejeren eller brugeren af en fredet bygning sgrge for at holde
den i forsvarlig stand. Alle bygningsarbejder vedrgrende en fredet bygning eller
nedrivning kraver tilladelse fra kulturministeren. I samme bekendtggrelse § 17
og 18 fremgar det, at en bygning er bevaringsveardig, nar den er optaget som
bevaringsvardig i en kommuneplan eller omfattet af et forbud mod nedrivning i
en lokalplan eller byplansvedtegter. En bevaringsverdig bygning ma ikke
nedrives, fgr nedrivningsanmeldelsen har veret offentlig bekendtgjort, og
kommunalbestyrelsen har meddelt ejeren, om den efter planlovens § 14 vil
nedlegge forbud mod nedrivning.

Hvis man i anlegsfasen patreffer kulturspor, gelder bekendtggrelse nr.1505 af
14.12.2006 af museumsloven nr. 473 fra 7. § 27 stk. 2, 3 og 4 om at
jordarbejdet stoppes. Kulturministeren beslutter snarest om arbejdet kan
fortsette. Den som forestar udgifterne til jordarbejdet skal aftholde udgifterne til
de arkeologiske undersggelser.

11.3 Eksisterende forhold

Kulturhistorisk set er Carlsberg grunden ved Valby Bakke i Kgbenhavn et
interessant industriomrade. Der er kulturhistoriske spor i omradet, som vidner
om den industrielle udvikling af bryggeri-erhvervet, som til dels ogsa afspejler
den samfundsmassige udvikling i Danmark og Kgbenhavn fra 1840érne og
frem til slutningen af 1980¢€rne.

12006 blev Carlsberg udpeget til nationalt industriminde af
Kulturarvsstyrelsen. Blandt begrundelserne for udpegningen n@vner styrelsen,
at virksomheden har en lang og mangfoldig historie, som kan fglges og studeres
i bygninger, produktionsanleg og arkiver. I forbindelse med vurderingen af det
eksisterende kulturhistoriske miljg, er det vigtigt at vaere opmarksom pa, at der
er tale om et utroligt dynamisk industriomrade, som i mere end 150 ar har veeret
i konstant udvikling. Pa trods af, at der oprindeligt blev bygget flotte og
karakteristiske produktionsbygninger, har det vaeret produktionen og
bryggeriets konkurrencedygtighed, der har veret i fokus. Bygningerne i
omradet har saledes skullet kunne udfylde de funktioner, som den seneste
industrielle udvikling kreevede. Af den grund er bygningerne blevet ombygget
Igbende og tilpasset den mere og mere industrialiserede produktion. Som dette
kapitel vil vise, findes der, pa trods af dette, en del bygninger, som alligevel er
blevet fredet gennem arene og flere vurderet til at have hgj bevaringsveardi.

Bygningernes funktion og de aktiviteter der foregik der har haft betydning for
stednavnene pa bygninger, veje, pladser og haver. Med tiden, nar bygninger
skiftede funktion, @ndres navnene sig ogsa. Det forteller en historie samtidig
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med at det kan skabe forvirring, da bygninger og haver vare omtalt med
forskellige navne i litteraturen. Det er ikke kun bygningernes navne, der
forteeller om produktionsformerne, de forskellige stednavne i omradet afspejler
ogsa virksomhedens historiske udvikling. Selve navnet Carlsberg og vejnavne
som Gammel og Ny Carlsbergvej samt Pasteurvej er kulturhistoriske stednavne
som relaterer sig til stedets historiske udvikling.

De fredede bygninger pa grunden findes hovedsagligt i omradet omkring det
gamle Carlsberg, som blev etableret i den nordgstlige del af grunden tilbage i
1840¢érne, bryggerigarden stod feerdig i 1847. Den omfattede foruden bryghus
og lagerbygning en staldbygning.

Figur 11-2  Husbryggeriet Jacobsen - 1 2005 blev Gamle Carlsbergs Gule
Lagerbygning (Opfort 1878) ombygget til Carlsbergs Husbyggeri.

J.C. Jacobsen gav bryggeriet navet "Carlsberg" efter sin sgn Carl og "berg" for
Valbybakke. Bryggeri og kornmagasin brandte i 1867, samme ar genopbygges
hele komplekset dog igen. Brygningen blev stoppet her i 1906, da den blev
overfgrt til Ny Carlsberg Bryghus. Bygningerne blev herefter brugt til lager.
Det gamle bryghus blev istandsat i 1947 ved Carlsbergs 100 ars jubileum. I
1999 blev anlegget en del af Carlsberg Besggscenter. Bygningen er 1 dag
fredet.

Bag bryggerigarden ligger den Gule Lagerbygning og i forleengelse heraf endnu
et lager og en staldbygning, de er alle opfgrt mellem 1860-1878. Den Gule
Lagerbygning blev i 2005 ombygget til Carlsberg Husbryggeri, mens
lagerbygningen og stalden i 1999 blev en del af besggscentret. Alle tre
bygninger er i dag fredet.

Der findes yderligere to bygninger i omradet ved Gamle Carlsberg som
oprindeligt ogsa var lagerbygninger: Nordre og Sgndre Lagerbygninger, som
begge er fredet. Nordre Lagerbygning er oprindeligt opfert i 1847 og undgik
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branden i 1867. Den er efterfglgende blevet om- og tilbygget flere gange.
Senest er den indrettet som hotel for tilrejsende medarbejdere. Carlsbergs fgrste
lagerkalder ligger under Nordre lagerbygning. Sgndre lagerbygning blev
opfert, hvor en magasinbygning brandte i 1867. Bygningen har siden 1996
fungeret som gasteboliger for udstationerede medarbejdere.

Der er i dag uddannelsescenter i det tidligere Grgnnegarden bryggeribygning,
svalehusflgj og malteriflgj. Hele uddannelsescenteret er i dag fredet.
Svalehusflgjen blev opfart i 1846/47. 1 1867 braendte bygningen og blev
genopfgrt med to etager. Bygningen blev i 1996 ombygget til
uddannelsescenter. Malteriflgjen som ligger op i mod besggscentret blev opfert
i 1856 som gulvmalteri. Som sa mange andre nedbrandte bygningen i 1867 og
blev genopbygget. Efter bygningen havde varet kontorer og bolig for
funktionzrer ombyggede Adserballe og Knudsen bygningen til hotel for
medarbejdere og kursister 1 1996.

Ud mod Gl. Carlsbergvej ved indgangen til "Grgnnegarden" ligger desuden et
lille fredet portvagthus opfgrt i 1886/87, det sidste, der blev opfgrt inden J.C.
Jacobsens dgd.

De sidste to fredede bygninger i "Gamle Carlsberg" er begge oprindeligt
staldbygninger, hhv. herskabsstald og staldbygning. De ligger begge i
forbindelse med Aresboligen (Carlsberg Akademi). Bygningerne er opfgrt i
hhv. 1847 og 1876. Staldene bliver i dag brugt til opbevaring og kontorer.

I 1875-76 begyndte J.C. Jacobsen at opkgbe grunde pa den modsatte side af Gl.
Carlsberg Ve;j til boliger for medarbejdere og pa grund af udvidelsesplaner for
Carlsberg Laboratorium. Der var pa dette tidspunkt ved at opsta et villakvarter i
omradet. Det var derfor ngdvendigt at tenke pa Bryggeriets
udvidelsesmuligheder. I omradet der samlet kaldes "Forskningscenteret" ligger
ingen fredede bygninger, men Carlsberg Laboratoriet bygger i 1893-96 og
indviet 1 1897 , forskningscentret og Fondssekretariatet har alle hgj
bevaringsverdi ifglge bydelsatlas for Valby. Carlsberghus, som J.C. Jacobsen
opfgrte til sin nermeste medarbejder Erhard Kogsbglle har veret ombygget sa
mange gange at det stort set kun er de ydre murer af faxekalksten der star
tilbage af den oprindelige bygning, som for visse dele har hgj og andre dele
middel bevaringsvardi.

Carl Jacobsen lejede fra 1871 et bryggeri af sin (det blev kaldt Ny Carlsberg,
J.C. Jacobsen kaldte det Anneksbryggeriet efter 1882 og efter 1906 blev det
kaldt Mellembryggeriet). Men da Carl Jacobsen ikke kunne fglge med
efterspgrgslen opkgbte han Bakkegarden, der var naboejendommen. Her
startede han opfgrselen af et nyt bryggerikompleks. Det nye bryggeri blev kaldt
Valby Bryggeriet men blev senere @ndret til Ny Carlsberg. Det oprindelige
Carlsberg hed herefter Gamle Carlsberg.
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Figur 11-3  Udsnit af en Gammel eksport reklame - fra ca. dar 1870. Her er
Carlsberg afbilledet, forrest ses J. C. Jacobsens daveerende private
bolig bygget i 1853 (ogsa kendt under navnet eeresboligen eller i dag
Carlsberg Akademi,), bagerst leegger anneksbryggeriet opfort i 1870.

I 1886 forsonedes far og sgn og i 1902 blev de tre bryggerier samlet til én
virksomhed, der fra 1906 hed Carlsberg Bryggerierne. I delomradet Ny
Carlsberg ligger i dag fire fredede bygninger og 3 bygninger med hgj
bevaringsstatus.

Den ene af de fredede bygninger er Carls Villa opfgrt i 1891-92, en del af
haven, der hgrer til villaen, er ogsa fredet. Efter Carls dg¢d i 1914 levede hans
efterkommere i villaen frem til 1998. Den star nu til radighed for Carlsbergs
direktions- og bestyrelsesmgder. I et tilhgrende vagttarn blev feerdselen pa Ny
Carlsbergvej kontrolleret. Senere frem til 1988 var det muligt at kgbe
overskudsger herfra for private. I haveanlegget til villaen findes et Venetiansk
tehus og et ishus (til opbevaring af naturis til villaens husholdning), som ogsa
er fredet.
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Figur 11-4  Gammel tegning af Ny Carlsberg anno 1890 opfprt af Carl Jacobsen.

Carlsberg museum var det forste Ny Carlsberg Glyptotek. I 1882 tilfgjede Carl
Jacobsen en vinterhave til den davaerende hovedbygning for Bakkegarden. Der
kom hurtigt til at sta flere skulpturer end planter. I efteraret 1882 blev
samlingen abnet for offentligheden, hvilket blev grundlaget for det nuvarende
Ny Carlsberg Glyptotek. Samlingen udvidede sig hurtigt og frem til 1895 blev
der bygget 19 sale til museet. Efter samlingerne blev flyttet til det nuverende
Ny Carlsberg Glyptotek blev museet brugt til atelier og festlokaler. I 1915 tog
Vagn Jacobsen initiativ til at oprette Carlsberg Museum. Bygningen er i dag
fredet.

De tre brygninger i delomradet Ny Carlsberg som har hgj bevaringsverdi er et
malteri fra 1881, der i dag er kontorer og boliger for ledende funktionzrer,
maltkamre og et tidligere kedelhus kaldet Hammerhus

Det naste delomrade var oprindeligt en del af Ny Carlsberg. Pasteursvej var
dengang offentlig og adgangsvej til Gl. Carlsbergs hovedport og
aftapningsanstalt Alliance. I 1906 da bryggerierne blev sammenlagt og der
skete flere rationaliseringer blev omradet til et samlet energiomrade for alle
bryggerierne pa grunden. Det indeholder i dag blandt andet et kedelhus, en
snoet skorsten, en vandrensningsskorsten samt en maskincentral med vandtarn,
som alle har hgj bevaringsveardi.

Mellembryggeriet var det fgrste Ny Carlsberg, som Carl Jacobsen lejede af sin
far. Det hed officielt Anneksbryggeriet, men blev kaldt mellembryggeriet da
det 1a mellem det Gl. Carlsberg og Ny Carlsberg. Hele Carlsberg grunden er
forbundet med underjordiske gange pa i alt 7 km., der fgrte urt, ¢l, vand, damp,
ammoniak og kulsyre rundt. Den bredeste gang ligger under Mellembryggeriet
og blev etableret kort efter sammenlaegningen i 1907. Mellembryggeriet matte i
1983 vige for en tankpark. I dag er der saledes kun en rgd lagerbygning fra
1883, der har hgj bevaringsverdi, tilbage i delomradet.

I 1886 startede J.C. Jacobsen eksport til England, de forste sendinger ¢l var pa
gltgnder, men da markedet kraevede ¢l pa flasker, blev der bygget en



94

Carlsberg Akademi

Ny TAP

Miljgvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By"

aftapningsanstalt. Det blev til firmaet Alliance, der bestod af en
aftapningsfabrik, mineralvandsfabrik og fra 1880 et bryggeri. Bryggeriet
Alliance blev nedlagt og i 1913 opkgbte Carlsbergfonden grunden. I omradet
findes bl.a. Fyrtarnet ( ogsa kaldet Portvagt-bygningen eller Kridttarnet) opfgrt
i 1883. Gl. Carlsberg indfgrte elektrisk lys i 1882, fyrtarnet blev forsynet med
det elektriske lys, som var sjeldent pa det tidspunkt og blev anvendt som
sgkendemerke. Pa tarnet star J.C. Jacobsens valgsprog: Arbejde og ngjsomhed.
Porten ved siden af fyrtarnet kaldes Stjerneporten efter Gl. Carlsberg
varemarke og var hovedindgang til Gamle Carlsberg ved Alliancevej (nu
Pasteursvej).Porten er flyttet vak fra portbygningen for at ggre plads til store
lastbiler. Fyrtarnet og Stjerneporten har begge hgj bevaringsverdi.

Figur 11-5  Gamle Carlsberg Fyrtdarn og stjerneport.

I Gamle Carlsbergs hovedbygning havde J.C. Jacobsen sin bolig, med sin
familie fra 1853. J. C. Jacobsen var en patriarkalsk leder, som boede midt i sin
virksomhed. Bygningen blev senere til @resbolig og har blandt andet huset
Astrofysikeren Niels Bohr. Eresboligen og det tilhgrende haveanleg er i dag
fredet og kaldes Carlsberg akademi.

11967 blev det ngdvendigt at udvide Ny Tap fra 1952 og en del haveanlaegget
til &resboligen matte inddrages. Arkitekternes opgave var at bygge sa
fremtidige udbygninger ikke var muligt, hvilket resulterede i De ha&ngende
Haver. De haengende haver er facaden ud til J.C: Jacobsens have pa Ny Tap,
hvor vinduespartierne er udformet sa der kommer lyd ind men det ikke er
muligt at se ned i haven. Man har dog mulighed for udsigt til noget grgnt ved
den bevoksning der kan etableres i de sma bede, der findes ud for vinduerne.
Bygningen mistede sin betydning ved opferselen af en mere rationel tappehal
H1 1 1984. 1 Ny Tap var en tappekolonne i drift indtil 2005. Bygningen rummer
desuden kontorer og har en hgj bevaringsveardi.
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Figur 11-6  De hengende haver, set fra ceresboligens have.

Adm. bygningen Ud mod Vesterfelledvej ligger en administrationsbygning, oprindeligt fra 1903
bygget i hollandsk ren@ssance. Den er ombygget flere gange, sidst i 2002.
Kontorbygningen var sammenh@ngende med Gl. Tap, i stuen var besggsgang,
hvor besggende kunne se ud over tappehallen og fa adgang til balkoner der Igb
i hallens lengde. De mange om- og tilbygninger betyder, at en del af bygningen
har en hgj bevaringsvardi og andre dele kun en middel. Bygningen rummer nu
Carlsberg Danmarks administration og direktion.

Bryggeriet Rahbeks allé kaldet Kongens Bryghus Rahbeks allé fra 1923 blev
grundlagt af J.C. Jacobsens n@re ven og n&rmeste medarbejder Vogelius. J.C.
Jacobsen hjalp ham med at bygge et moderne bryggeri pa Rahbeks Allé. Fra
starten af 1891 blev bryggeriet en del af de forenede bryggerier. De fleste
bygninger pa dette areal blev i 1990érne omdannet til boliger, men enkelte
bygninger forblev i Carlsbergs eje. En bygning som oprindelig var tappehal til
Kongens Bryghus som bliver kaldt "Halmlager" er fra 1949 og har hgj
bevaringsvardi.

Portene og bryghuset  Det sidste delomrade, deekker det meste af Ny Carlsberg. Oprindeligt hed vejen
Bakkegaardsvej efter garden som Carl Jacobsen kgbte for at starte sit eget
bryggeri. Da bryggeriet blev en realitet i 1881 skiftede vejen navn til Ny
Carlsbergvej. Ny Carlsbergs administration 1a overfor han egen bolig. I dette
omrade ligger i dag en fredet bygning og fire bygninger med hgj
bevaringsvardi.

Den fredede bygning er en villa fra 1875 som Carl Jacobsen overtog i 1882 og
blev til Ny Carlsberg administrationen. Ejendommen er blevet ombygget og
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udbygget flere gange og i dag bruges bygningen til kvalitetskontrol og
kontorer.

Blandt bygningerne med hgj bevaringsvardi er der et af de nok bedst kendte
vartegn for Carlsberg pa Valby Bakke, nemlig Elefanttarnet. Ideen til porten
kom fra Carl Jacobsen selv og Vilhelm Dahlerup. Pa elefanternes deekner ses
Ny Carlsbergs varemarke og initialer pa Carl Jacobsens, pa det tidspunkt, 4
levende bgrn. Inde i porten er handvarkere og arkitekter mindet for deres
indsats. Bygningen var tenkt som adgangsport til Ny Carlsbergs bryggeri fra
Valbysiden, den oprindelige port 1a mellem Dipylonporten og Elefantporten.
Tarnet havde funktion som vandbeholder, urtbeholder m.m. Tarnet blev
ombygget i 1960érne til kontorlokaler og gennemgang til bryghuset.

Dipylonporten (dobbeltporten) fungerede som indgangsportal til Ny Carlsberg
Bryggeri fra Vesterbro siden. Porten rummede oprindeligt to maltkamre og var
desuden klokketarn. Pa den ene side ses ni personer, som foruden bygherren
selv og hans hustru og sgn Alf ogsa viser arkitekten Vilhelm Dahlerup og
muremester S.P. Beckmann. Bryggeriets medarbejdere er reprasenteret ved
kontorchef Chr. Grgnlund, professor R. Hesberg, overinspektgr V. Henningsen
og en bryggeriarbejder.

De sidste to bygninger med hgj bevaringsverdi i dette delomrade er hhv.
bryghuset fra 1901 og en bygning der oprindeligt var en del af Kongens
Bryghus og som i dag anvendes til kontorer.

11.4 Pavirkninger under anleeg og drift

I forbindelse med anlagsfasen skal der tages hensyn til de fredede bygninger,
hvoraf flere er grundmurret. Det vurderes, at anlegsfasen ikke vil pavirke de
fredede bygninger i hgj grad, da koncentrationen af fredede bygninger er samlet
i stgrre omrader, hvor der ikke vil vare den store byggeaktivitet. For det andet
ligger n@sten alle de fredede bygninger hgjt placeret i forhold til grundvand og
vil derfor ikke blive bergrt, hvis grundvandsstand skal s@nkes i anlegsfasen.
Flere af de fredede bygninger har dybe kaldre i to etager, som der ogsa skal
tages hensyn til i anlegsfasen.

11.5 Afveergeforanstaltninger der beskytter disse
bygninger i anlaegsfasen

Som en del af bygherrens forundersggelser fgr udbud af byggeriet udarbejdes
en beskrivelse af, hvordan de fredede bygninger i tilknytning til byggefelterne
er funderet ud fra de originale tegninger og i tvivistilfelde gennemfgres enkelte
provegravninger. Desuden undersgges disse bygningers byggetekniske tilstand,
herunder eksisterende skader og eventuelle svagheder i konstruktionerne. Ud
fra denne vurdering beskrives hvordan negative pavirkninger af de fredede
bygninger under anlag forventes imgdegaet.

I selve anlagsfasen vil der vere krav om at tage hensyn til de fredede
bygninger, f.eks. ved at etablere en sikkerhedszone mellem
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udgravning/spunsning til f.eks. P-kaldre og de fredede bygninger for at
minimere skadesrisikoen. Nar tunge og/eller vibrations-skabende maskiner skal
arbejde i omradet, vil der veere krav til maskinvalget og der vil i visse tilfeelde
ogsa blive foretaget lgbende overvagning af vibrationsniveauer med direkte
visende advarsel i form af "lys og horn" til maskinfgrerne foruden datalogning.
Satningsovervagning i form af pracisions-nivellement til indborede bolte
og/eller revneovervagning forventes ogsa bragt i anvendelse.

Nar omradet er feerdigudbygget, vil de fredede bygninger indga i en ny og
moderne by, som en del af omradets kulturhistorie. Bygninger med hgj
bevaringsverdi skal som udgangspunkt ogsa bevares ifglge oplaegget. Men der
er flere muligheder for at ombygge disse bygninger, sa de i fremtiden vil kunne
udnyttes til andre aktiviteter og tilpasses nye funktioner. De vil indga som en
naturlig og aktiv del af den nye bydel, hvor mange mennesker vil fa glade af
deres nye funktioner og samtidig nyde de historiske karakteristika ved
bygningerne, som vil blive bevaret. Der er desuden mulighed for at flytte
enkelte monumenter rundt indenfor omradet. F.eks. kridttarnet (fyrtarnet) og
stjerneporten.

Mineralvandsfabrikken og den del af administrationsbygningen, der har hgj
bevaringsvardi er yderligere eksisterende bygninger som bevares og
modificeres. Der er problemer omkring bevaringen af Ny Tap, som vejbroen fra
Vigerslev Allé skal ga igennem, men det forventes, at den bevares i en eller
anden udstrekning.

Figur 11-7  Kedelhuset set indefra.

Kraftverket og Kedelhuset skal ombygges til nye formal, i forbindelse med at
omradet kobles pa Kgbenhavns energiforsyning. Det er to meget serpregede
bygninger, med store rum med industrielle karakteristika. Det vil vare oplagt,
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at udnytte disse bygninger til udstillinger, koncerter eller andre kulturelle
aktiviteter.

Figur 11-8  Eksempel fra arkitekterne pd udnyttelse af de tidligere
industribygninger.

I relation til det kulturhistoriske miljg og de fredede bygninger betyder det
overordnet set ikke noget, om det bliver forslag 1 eller forslag 2, der realiseres.
De fredede bygninger ma under alle omstendigheder ikke &ndres og den
kraftige udbygning af omradet vil betyde, at omradet @ndre vesentlig karakter,
uafthangig af om forslag 1 eller forslag 2 velges. I Vores By projekt er der
fokus pa at bevare arven, som findes pa grunden og skabe byrum, der afspejler
denne kulturarv. Det ma forventes, at Carlsberg som bygherre pa projektet vil
vare interesseret i at bevare det s@rlige industrielle kulturmiljg, som er en del
af virksomhedens arv.

En af konsekvenserne ved etablering af Vores By bliver, at der bliver bedre
mulighed for at opleve de kulturhistoriske vardier i omradet. De vasentligste
eldre industribygninger bevares, og der vil saledes vere en serlig stemning af
at kombinere de gamle vaerdier med de nye, som projektet Vores By tilfgrer
omradet.

I forhold til O-alternativet, vil bygningerne og haveanleggene forblive aflukket
for adgang og selve omradet vil forblive aflukket industriomrade.
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Turistattraktion

Rekreativt byrum

Regionale forhold

12  Friluftsliv og turisme

12.1 Metode

Ud fra oplysninger fra Carlsberg besggscenter, observationer i omradet samt
div. forarbejder for lokalplanen er omradets rekreative verdier beskrevet.

12.2 Eksisterende forhold

Forst og fremmest er Carlsberggrunden et industriomrade, men som beskrevet i
kapitel 11 er det ogsa et omrade, som kulturhistorisk set er interessant.
Carlsberg har gennem de sidste 150 ar haft stor betydning for den danske
kunstverden, Carl Jacobsen har bl.a. doneret Ny Carlsberg Glyptotek og den
lille havfrue til kgbenhavnerne. Carlsbergfonden er desuden kendt i Danmark
for at bidrage til forskning og udvikling samt kunst- og kulturlivet. Carlsberg pa
Valby Bakke vidner om og forteller denne historie. Det er et lille stykke
Danmarkshistorie, som vidner om virksomheden Carlsberg og de markante
mennesker der stod bag. Hele omradet omkring Gammel Carlsberg, med de
fredede bygninger og gardmiljger, hestefolde, museum og husbryggeriet
Jacobsen. Carlsbergs besggscenteret er blevet et sted, bade nationale og
internationale turister besgger, det har ca. 130.000 besggende om aret. Der er
desuden turister som dagligt gar op ad Ny Carlsbergvej, hvor Elefanttarnet og
Dobbeltporten er markante bygninger som markere grundens historie.

Omradet har pa grund af sin placering i en forholdsvist teet bebygget del af
Kgbenhavn, sarligt set i forhold til Vesterbro, en rekreativvardi for omradets
naboer. Carlsberggrunden fungerer desuden i dag, for Kgbenhavnerne som en
rolig forbindelsesvej mellem det tette og livlige Vesterbro og det mere rolige
Frederiksberg og Valby. Grundens placering mellem Vestre Kirkegard,
S¢ndermarken og Frederiksberg Have ad Ny Carlsbergvej er en meget benyttet
rute for gaende med hunde, barnevogne eller bare folk ude at ga sgndagstur.
Gammel Carlsbergvej er en meget rolig vej, som ikke bliver pavirket af serlig
trafik eller larm fra aktiviteterne pa Carlsberg i dag. Vejen fremstar som
fredelig domineret af de gamle villaer med haver og Carlsbergs tennisbaner for
enden af vejen. Gang- og cykelbroen over Vigerslev Allé binder ad Gammel
Carlsbergvej Kgs. Enghave sammen med Valby og resten af byen.

Carlsberggrunden ligger som et relativt ukendt omrade for de fleste
kgbenhavnere pa trods af omradets stgrrelse. Dette skyldes primeert, at omradet
har veeret anvendst til industri og varet lukket af gennem sa mange ar. Grunden
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ligger meget tet pa de i forvejen meget benyttede grgnne omrader ved
S¢ndermarken, Frederiksberg Have og Zoologisk Have i vest og nord. Mod @st
ligger fgrst Enghaveparken og siden inde by med Tivoli. Og mod syd er der
Vestre Fengsel og idretsanleg ved Bavnehg;.

Figur 12-1  Luftfoto taget fra Kgs. Enghave mod Frederiksberg. Her ses
Frederiksberg Have og Spndermarken gverst. Haven til J.C. Jacobsens
villa og pa den modsatte side af Vigerslev Allé Vestre Kirkegard.

12.3 Pavirkninger

12.3.1 Anlzegsfasen

Omradet vil allerede blive abnet op fra 2009, nar den sidste del af produktionen
flytter ud af omradet. I anlegsfasen vil der saledes vere gget mulighed for at
bevage sig rundt pa den store grund med luft mellem de store og serpreegede
bygninger. Carlsberg planlagger, at der allerede helt fra start i anleegsperioden
skal forega forskellige rekreative aktiviteter pa grunden, bade af sportslig og
kulturel karakter.

Den del af grunden, hvor de fleste fredede bygninger og besggscenteret ligger,
er et af de omrader, hvor der ikke skal ske de store udbygninger. Den
eksisterende del af de turistmassige aktiviteter vurderes derfor ikke at blive
pavirket vasentligt under anlegsfasen.

Samlet set vil der i anlags og beboelse/anlegsfasen vare ggede pavirkninger
fra stgj og tung trafik ud og ind af omradet. Den lange anlaegsperiode og
grundens stgrrelse taget i betragtning, vurderes dette ikke at pavirke friluftslivet
og turismen i omradet vaesentlig sammenlignet med O-alternativet.
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Carlsberggrundens omdannelse fra industriomrade vurderes tveaertimod til at
forbedre mulighederne for friluftsliv og turisme ogsa i anlagsfasen.

12.3.2 Driftsfasen

Nye muligheder Bade i beboelse/anlegsfasen og nar grunden er fuldt udbygget og taget i brug
fuldt ud, vil der i omradet vare langt stgrre mulighed for rekreative aktiviteter
end i O-alternativet. Der vil blive abnet op for de to haver, med store rekreativ
vardier. De to haver vil skabe en stgrre sammenhang til og mellem de
eksisterende grgnne omrader, som Vestre Kirkegard og Sgndermarken og
Frederiksberg Have.
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Figur 12-2 Opkobling pa karakteristiske grgnne treek i naboomrdder.

Den lilla signatur viser den grgnne kantzone fra haverne i Rahbekskvarteret og
den bla signatur viser Vesterbrogade traeer i reekker. Den grgnne stiplet linje
viser de grgnne forbindelser og til sidst viser den rgde linje Carlsbergs solitaer-
treer og eksotiske treeer. Kortet viser, hvordan de grgnne arealer i
naboomraderne bliver bedre forbundne nar de to have pa Carlsberggrunden
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abnes op for offentligheden og dermed giver mulighed for et bedre
grgntnetverk til rekreativ brug.

Figur 12-3  Stemningsbillede fra J.C. Jacobsens Have.

Det er visionen fra Carlsberg, at der skal vere serlig hgj gakvalitet i omradet.
Dette skal skabes gennem et rumforlgb med god grundkvalitet, der skal vare
trygt, og fgles trygt. Der er derfor tilrettelagt serligt for fodgengere og
cykellister i planerne. Det skal vere interessant at bevage sig rundt i byen med
aktiviteter, byliv, oplevelser, belysning og beplantning, kunst og
vandelementer, der alt sammen inviterer til at skabe gakvalitet pa et serligt hgjt
niveau.

Der bliver skabt nye muligheder for at faerdes pa cykel, den grgnne stirute
"Carlsbergruten" som en den del af Kgbenhavns Kommunes Grgnne
cykelrutenet. Det bliver saledes etableret en cykelrute langs S-banens nordside,
som bliver uforstyrret af biler og anden trafik. Denne cykelrute giver gode
muligheder for cykelforbindelse mellem Valby og indre by.

En nord/syd-gaende stirute gennem Carlsberggrunden giver mulighed for
forbindelse mellem Frederiksberg og Enghave station. Generelt vil der vare
gode muligheder for den lokale cykeltrafik i omradet pa grund af gader med
shared space.

De planlagte byrum er velafbalanceret i forhold til at skabe abne urbane pladser
uden at udvande bylivet og den urbane karakter. Hgjhusene skal understgtte
byrumsnetvarket, de skal markere og forsterke oplevelsen af en bydel med
store rummelige kvaliteter og mangfoldighed. Hgjhusene er tenkt som



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 103

Regionale
destinationer

Nye fritidstilbud

Lys og skygge

Vindkomfort

markgrer pa den nye bydelspladser og inviterer ind fra hele Kgbenhavn.
Hgjhusene skal samtidig sta som interne pejlemarker i bydelens rumforlgb.

Beplantning skal give indtrykket af en grgn bydel, og vand er tenkt ind i byen,
som et sa@rligt rumforlgb i omradet, der blandet skal markere vigtige pladser.
For beskrivelser og kort over de planlagte pladser se kapitel 7 under
beskrivelser af projektet.

Byrummene er skabt sa de skal kunne spaende fra byrum fuld af liv og helt stille
byrum, der skal vere mulighed for at opleve ro og stilhed, @stetiske og
sanselige oplevelser. Bydelen skal blive en levende flerfunktionel by. De nye
byrum, med abne pladser, offentlige arrangementer og servering fra caféer vil i
kombination med den industrielle og kulturhistoriske arve skabe et serligt
bymiljg, som vil vere attraktivt for hele Kgbenhavnere og turister fra ind- og
uland.

Ambitionen er at tilbyde en us@dvanlig stor variation af byrum i stgrrelse og
identitet. De regionale by- og have rum som er markeret med den fedeste sorte
cirkel pa kortet nedenfor skal rumme regionale destinationer som store
kulturfunktioner, kunst, bespisning eller detailhandel af sa@rlig hgj kvalitet. De
regionale byrum (ikke haverum) skal danne ramme for besggende hele aret,
ugen og dggnet.

Bydels by- og haverum skal tilbyde attraktive udfoldelsessteder for bydelen og
bydelsomraderne. Der skal ikke vaere samme hgje aktivitetsniveau som i de
regionale by- og haverum.

I de lokale by- og haverum skal dagliglivet kunne udfolde sig, de vil tilbyde
legepladser, lokale mgdesteder, sport og opholds- og pausesteder.

For kgbenhavnerne vil projektet skabe nye fritidstilbud f.eks. i form af
Carlsbadet. De planlagte legepladser, blandt andet i haven @sten-/Vestenfor
humle og Sport Rahbek, for der skal vare skatebaner og andet vil ogsa vere en
klar forbedring af omradets rekreative aktiviteter. Den nye Enghave Station vil
gore det muligt nemt og sikkert at komme til og fra omradet som vil gge
mulighederne for at udnytte de planlagte kultur- og fritidstilbud bade for
kgbenhavnerne og turister.

Som beskrevet i kapitlet om landskab vil de planlagte hgjhuse skabe skygge
inde pa grunden, men det er planlagt saledes at det vil veere muligt at finde bade
sol og skygge pa grunden. Der vil vaere forskellige pladser og grenne omrader,
som pa bestemte tidspunkter af dagen vil veere attraktive i forhold til sol og

skygge.

Som de fremgar af Figur 9-11 vil der vare stor vindkomfort i de to haver,
sa@rligt i haven ved J.C. Jacobsens villa. Der vil ifglge skrivebordsanalysen
vere et behageligt mikroklima i gader og pa de abne pladser. Beplantninger er
tilteenkt til at forbedre det endelige mikroklima.
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13  Stgj og vibrationer
13.1 Anlaegsfasen

13.1.1 Stwej- og vibrationsgraenser for anlaegsfasen

Reference: Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anlagsarbejder i
Kgbenhavns Kommune. Vedtaget den 12. oktober 2006.

Stgj

Ved bygge- og anlegsarbejdet gelder fglgende grensevardier for
stgjbelastning malt udendgrs ved beboelse. Granserne males pa facaderne til de
omliggende boliger og andre stgjfelsomme bebyggelser.

*  Mandag - fredag kl. 07.00 - 18.00: 70 dB(A)
*  Udenfor dette tidsrum samt helligdage: 40 dB(A)
*  Stgjspidser (nat): 55 dB(A)

Alle granser, undtagen stgjspidser som males som LAFmax, er angivet som det
&kvivalente, korrigerede stgjniveau.

Vibration

Vibrationsgrensen er 75 dB (KB vagtet accelerationsniveau) i et rent
boligomrade. For boliger i omrader med blandet bolig og erhverv er gransen 80
dB, for erhvervsbebyggelse 85 dB.

Kgbenhavns Kommune kan til enhver tid forlange, at entreprengren foretager
stgj- eller vibrationsmaling i forbindelse med en bestemt aktivitet.

13.1.2 Vurdering af stojforholdene

Anlaegsfasen forventes at streekke sig over en periode pa 10 til 15 ar.
Grundlaget for vurdering af stgj under anlegsfasen er erfaring fra lignende
byggeprojekter samt forskriften fra Kgbenhavns Kommune.

Takten for arbejdet under anlegsfasen kendes ikke, men det vides allerede at
byggearbejdet planlegges delt op 1 20 byggefelter. Derved vil det ikke vaere de
samme boliger i omgivelserne, som belastes med stgj under hele anlegsfasen.
Boliger som anlaegges tidligt i byggeforlgbet vil i senere faser kunne belastes
med st@j fra bygge- og anlegsarbejdet.
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De primere stgjkilder pa omradet under anlaegsfasen bliver:

*  Lastbilkgrsel
*  Entreprengr maskiner.

Under bygge- og anlegsarbejde kan der forventes en del generel forstyrrelse og
stgj til omgivelserne. Ikke alle byggeaktiviteter stgjer lige meget. Eksempler pa
stgjende aktiviteter som kun ma finde sted mellem kl. 7 - 18:

* Ramsing af spuns, p&le eller lignende.

* Anvendelse af elektriske bore- og sk@remaskiner eller lignende.
*  Anvendelse af tarnkran og lignende.

* Anvendelse af elektriske lifte og lignende.

* Anvendelse af trykluftvaerktgj.

*  Opstilling og nedtagning af stillads.

*  Af- og palesning af byggematerialer og affald.

Udover stgjgener forbundet med selve byggeaktiviteterne, vil lastbilkgrsel i
forbindelse med anlegsarbejdet belaste de lokale veje og medfgre en stigning i
vejstgjen.

Vilkar og dispensation for stgj

Vedrgrende dispensation for stgjkrav under anleegsfasen henvises der til "Forskrift for
visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder i Kebenhavns Kommune" vedtaget af
Kabenhavns Borgerrepraesentation den 12. oktober 2006.

§ 11. Miljgkontrollen kan tillade, at bygge- og anleegsarbejder, som ikke kan overholde
greenseveerdierne for staj inden for normal arbejdstid, kan udfares i et begraenset tidsrum
inden for normal arbejdstid.

Stk. 2. Miljgkontrollen kan i seerlig tilfeelde fravige greenseveerdierne for stgj og vibrationer
uden for normal arbejdstid, fx nar bygge- og anlaegsarbejder pga. sikkerhed, trafikale
forhold eller byggetekniske forhold kun kan finde sted i disse tidsrum.

Stk. 3. En ansggning om dispensation fra greenseveerdierne for stgj og vibrationer skal
begrundes og indsendes til Miljgkontrollen seneste 14 dage i forvejen. Ansggningsskema
kan hentes pa Miljgkontrollens hjemmeside.

Stk. 4. Miljgkontrollen kan stille szerlige vilkar til arbejdets udfarelse i forbindelse med
dispensation fra greenseveerdierne for stgj og vibrationer.

13.1.3 Afveergeforanstaltninger under anleegsfasen

Der skal ske en detaljeret planleegning af anlegsarbejderne, sa hensynet til
naboerne sikres. Dette galder ikke bare de nuvarende naboer, men ogsa de
naboer, der flytter ind pa omradet, i takt med at beboelse bliver ferdig. Der vil
stadig forega mange byggerier, selvom dele af Vores By er ved at blive indtaget
af nye beboere.
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De omliggende boliger som udsattes for stgj fra stgjende aktiviteter som
overskrider stgjgrenserne skal varsles skriftligt omkring det kommende bygge-
og anlegsarbejde og informeres om dets karakter og tidshorisont. Det skal
fremga pa hvilke tidspunkter der udfgres stgjende aktiviteter. At nabolaget er
informeret om arbejdet pa forhand kan have en formildende effekt pa stgjgenen.

Selve arbejdet udfgres med arbejdsmetoder og maskiner, der begranser stgjen
mest muligt. Kgbenhavns Kommune kan forlange dokumentation for, at de
valgte maskiner og arbejdsmetoder er de mest skansomme for miljget m.h.t.
stgj og vibrationer.

Stgjafskeermning bruges under sarlig stgjende aktiviteter, hvor det vurderes at
have en stgjdempende effekt til omgivelserne og er teknisk og gkonomisk
muligt.

Ved planl@gning af ruter for tung trafik i forbindelse med f.eks. bortskaffelse af
jord er det et kommunalt gnske, at man samler belastningen af nogle fa
"robuste" veje og ikke sprede stgjbelastningen jevnt udover hele det
omkringliggende vejnet.

13.1.4 Konklusion for anlaegsfasen

Boliger og forretninger i de omliggende veje til Carlsberg grunden vil opleve
periodisk stgjniveauer op til 70 dB. Spidsniveauerne kan vare en del hgjere.
Skulle forslag 2 implementeres i stedet for forslag 1 vil stgjbelastning vere
noget lignende.

13.2 Driftsfasen

13.2.1 Stwej- og vibrationsgraenser i driftsfasen
Miljgstyrelsens geldende graensevaerdier

*  Grznserne for vejstgj defineres i vejledning nr. 4. 2007 "Stgj fra veje".
Niveauet defineres med den nye stgjindikator Lden. Gransen er et
facadestgjniveau pa Lden 58 dB for et boligomrade og Lden 63 dB for
hoteller og kontorer mv.. Kgbenhavns kommune kan velge at give
dispensation i forhold til grensevardierne for vejstg;j.

*  Granserne for togstgj defineres i vejledning nr. 1. 1997 "Stgj og
vibrationer fra jernbaner" samt tillegget fra juli 2007. Grensen er Lden 64
dB for et boligomrade og Lden 69 dB for hoteller og kontorer mv..

*  Granserne for industristgj defineres i vejledning nr. 5. 1984 "Ekstern stgj
fra virksomheder" samt tillegget fra juli 2007. Grenserne for
etageboligomrader er 50/45/40 dB(A) og for omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrader (bykerne) er de 55/45/40 dB(A) for
hhv. dag, aften og natperioder.
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13.2.2 Vurdering af stojforholdene

I driftsfasen sammenlignes aktiviteter for forslag 1 og forslag 2 med 0O-
alternativet. Under 0-alternativet vil omradet bevare sin nuverende status som
industriomrade. Driftsfasen defineres som aktiviteter fra 2020 og fremad under
foruds@®tning at bygge- og anlegsarbejdet er ferdigt.

Grundlaget for vurdering af driftsfasen er fglgende dokumenter som begge
omhandler forslag 1:

*  Notat: Trafikalt grundlag for startredeggrelse for Carlsberg-grunden.
Rambgll. 5.9.2007 (med opdateret trafikberegning).

*  Carlsberg - Vores By - Trafikberegninger. Rambgll 11.2.2008.

De stgjende aktiviteter i driftsfasen vil vaere drift af eventuelle virksomheder i
omradet samt kgrsel pa de anlagte veje. De primere stgjkilder pa omradet er:

*  Vejstgj
*  Togstgj
*  Industristgj.

Vejstaj

I driftsfasen vil trafikken til Carlsberg-grunden belaste det omgivende lokale
vejnet noget mere end ved 0-alternativet. Rambglls analyse for forslag 1
skgnner ca. 20.000 nye daglig bilture til og fra Carlsberg-grunden. Den ggede
vejtrafik (som vist i kapitel 8) vil pa visse veje medfgre stigninger i stgjniveauet
pa op til 1,5 dB i forhold til O-alternativet.

Inden for Carlsberg-grunden kan der forekomme stgrre @ndringer i stgjniveau
som fglge af vejtrafik, nemlig pa en kort streekning af Gamle Carlsberg Vej og
en kort streekning af Ny Carlsberg Vej. Pa disse to vejstrekning er dog ikke tale
om hgje trafikintensitet bare en stor forskel i forhold til O-alternativet hvor der
er ingen boliger. Se kapitel 8.

Forslag 2 vil tiltrekke 25 % farre biler til Carlsberg-grunden sammenlignet
med forslag 1 pga. den mindre detailhandel. Derfor kan det konkluderes, at der
ligeledes som for forslag 1 ikke vil vaere store forskelle i stgjbilledet
sammenlignet med 0-alternativet. Det skal bemarkes, at de nyetablerede
boliger i omradet skal anleegges sa de vejledende stgjgraenser er overholdt.
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Stejkortlaegning for Carlsberggrunden
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Figur 13-1  Rambglls stgjkortlegning for et fuldt udbygget Carlsberg for Forslag 1.

Togstgj
Der vil ikke forekomme @ndringer i togstgj for omgivelserne. Nye boliger i
Carlsberg omradet vil blive anlagt sa de vejledende stgjgrenser overholdes.

Industristgj

De industrielle virksomheder opfgrt pa Carlsberg-grunden skal overholde
stgjgreenserne i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 / 1984 samt tillegget fra juli
2007. Dette omfatter blandt andet Husbryggeriet Jacobsen og det mindre
natusgasfyrede kraftvaerk som skal producere damp til husbryggeriet.
Kgbenhavns Kommune har vurderet, at hverken bryggeri eller kraftverk
kraver miljggodkendelse. Bryggeriet og kraftverket skal overholde de
vejledende grensevardier i forhold til de boliger og andre erhverv, der i
fremtiden vil ligge tettere pa end det ggr i dag. Inden den nermere planleegning
af boliger og anden stgjfglsom anvendelse i omradet omkring Husbryggeriet og
det nye kraftverk skal det godtggres at de vejledende grensevardier for stgj
kan overholdes.

13.2.3 Afveergeforanstaltninger under driftsfasen

Pa to korte vejstrakninger har Rambgll beregnet, at der vil vere en malbar
stigning 1 vejstgj. Derudover forventes det ikke at vere ngdvendigt med
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afvergeforanstaltninger under driftsfasen i forhold til de nuvarende
stgjniveauer. Det kan dog vere gnskeligt at forbedre stgjforholdene for
beboerne i omradet. I sa fald er en praktisk realiserbar mulighed at benytte
stgjsvage asfalt, hvor vejstgj gnskes reduceret. Derudover kan der for boliger,
hvor det udendgrs stgjniveau ikke opfylde stgjkravet tilbydes lydisolerende
vinduer for at dempe det indendgrs stgjniveau.

13.2.4 Konklusion for driftsfasen

Udvikling af Carlsberg-grunden tilfgjer en del liv til byomradet, som skaber
mere trafik. Ud fra de foreliggende informationer og referencer er det COWI's
vurdering, at forslag 1 og forslag 2 i driftsfasen ikke vil medfgre signifikante
@ndringer af stgjforholdene omkring Carlsberg-grunden.
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14  Luft og klima

Transport af personer og gods til og fra Carlsberggrunden vil pavirke miljget
pga. udledning af en reekke skadelige stoffer. Det er i dette afsnit valgt at
vurdere emissioner af kuldioxid (CO,), kvalstofoxider (NOy), kulbrinter (HC),
benzen, kulilter (CO), SO, samt partikler fra henholdsvis anlegs- og
driftsfasen.

14.1 Forudsaetninger, metode og datagrundlag

I anlagsfasen estimeres emissionen fra jordtransporterne samt den diffuse
stgvemission fra byggepladsen. Fgrstn@vnte estimeres ved anvendelse af
emissionsnggletal fra TEMA2000, som indeholder data om normerne til og
med EURO IV. Det skal saledes understreges, at emissionerne ikke er
fremskrevet.

Mht. den diffuse stgvemission anvendes der amerikanske erfaringstal.

Emissioner fra entreprengrmaskiner er ikke opgjort, da der pa nuvarende
tidspunkt ikke er tilstreekkelige informationer om typer af entreprengrmaskiner,
drifttimer mv.

For driftsfasen er trafikmangderne baseret pa oplysninger fra Rambglls
trafikmodel. Trafiktallene bestar af arsdggntrafik for udvalgte vejstreekninger.
Der foreligger ikke data for turleengder, hvilket bevirker, at der i dette kapitel
ikke er beregnet emissioner for transport.

Der skal etableres 14 underjordiske parkeringskaldre i forslag 1 og lidt ferre i
forslag 2, hvor der skal etableres afkast for ventilationsluft.. Der er endnu ikke
oplysninger om afkastenes placering, emission, luftm@ngder mv., hvorfor der
ikke er foretaget beregninger for immissionen af udvalgte stoffer.

Vurderingen af emissionerne i driftsfasen vil derfor foretages kvalitativt pa et
overordnet niveau.

Ved opggrelse af trafikomfanget er det valgt at se pa fglgende omrade:
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) kuﬁs@cowws .
: Projektomrade

Figur 14-1  Influensomradet.

Der ses udelukkende pa de stgrre veje, der ligger uden om Carlsberg; dvs.
Vigerslev All¢é, Sydhavnsgade, Enghavevej, Gl. Kgge Landevej, Folehaven,
Toftegards Allé, Sgndre Fasanvej, Roskildevej, Valby Langgade, Pile Allé,
Vesterbrogade, Platanvej, Vesterfelledvej samt de eksisterende veje inde pa
Carlsberggrunden: Ny Carlsberg Vej og Gamle Carlsberg Ve;j.

Til sidst i afsnittet beskrives datamanglen samt de mulige
afvergeforanstaltninger til reduktion af luftforureningen.

14.2 Eksisterende forhold

I det felgende beskrives de eksisterende forhold mht. trafik ved Carlsberg og
luftkvalitet i Kgbenhavn.
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14.2.1 Luftkvalitet i Kebenhavn

For at vurdere betydningen af projektet pa luftkvaliteten i lokalomradet er det
vigtigt at kende baggrundsniveauet.

I Kgbenhavn foreligger der malinger via det Landsdekkende
Luftkvalitetsmaleprogram (LMP), fra hhv. pa Jagtvej og H.C. Andersens
Boulevard i den indre del af Kgbenhavn. Mélingerne fra 2006 viste
afgreenseveardierne for emissionen af partikler og NO, var overskredet pa begge
malestationer.

Der gennemfgres en kvalitativ vurdering af luftkvaliteten i driftsfasen pa
udvalgte vejstrekninger baseret pa viden om arsdggntrafik og
spredningsforhold samt de koncentrationer der er malt pa hhv. H.C. Andersens
Boulevard og Jagtvej. Vurderingen opdeles i de to udvalgte scenarier, som er
beskrevet mere detaljeret i kapitel 4. Der ses udelukkende pa endringen i
forhold til basisscenariet - dvs. trafiksituationen i dag fremskrevet til ar 2020.

Figur 14-2  Foto af Ny Carlsberg Vej set mod g¢st.

14.3 Anlzegsfase

Kilder til emissioner i anlegsfasen daekker:

*  Entreprengrmaskiner

* Diffus stgvemission

*  Emission fra transport.

Emission fra entreprengrmaskiner

Den primere kilde luftforurening i anlegsfasen er emissioner fra

entreprengrmaskiner (f.eks. gravemaskiner, kraner, kompressorer, evt.
varmluftkanoner, dozer mv.).
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Emissioner af CO,, NOy, SO,, PM;y, CO mv. fra entreprengrmaskiner pa
byggepladsen er ikke beregnet, da der mangler data om forbruget af maskinel
(kgretimer), type entreprengrmaskiner mv.

Erfaring fra andre projekter viser at entreprengrmaskinerne giver anledning til
ikke ubetydelige emissioner. Malinger i forbindelse med anlag af en
metrostation har ogsa vist, at det var svert at pavise en vaesentlig
merkoncentration i et omrade, hvor baggrundsniveauet var hgjt.

Pavirkningen af lokalomradet vil yderligere vere afthengig af de lokale
spredningsforhold.

Diffus stgvemission pa byggepladsen

Bygge- og anlegsarbejder giver anledning til en betydelig stgvemission fra
eksempelvis kgrsel pa ikke befestede veje og handtering af tgr jord. Effekterne
vil veere meget lokale og mulige at begrense betydeligt med de rette
afvergeforanstaltninger.

Pavirkningen af lokalomradet vil variere fra dag til dag, og er athangig af flere

forhold:
e Vind
* Regn

*  Aktivitetsniveau

*  Graden af vanding

*  Hastigheden hvormed der kgres pa byggepladsen
*  Typen af aktiviteter

e Jordtype

*  mv.

Ved vurdering af stgvemissionerne anvendes amerikanske erfaringstal fra 1974,
der antager 2.700 kg stgv/ha og maned [U.S. EPA, 2008] under tgrre forhold.
Det antages, at PM; udggr 35 % af Total Suspended Particles. Der anvendes
desuden en reduktion for danske klimaforhold samt afvargeforanstaltninger pa
75 %.

Da det samlede areal er 33 ha, og anlaegsarbejdet vil paga i 10-15 ar svarende til
120-160 maneder. Dog vil omradet sandsynligvis kun vaere byggeplads i 3/4 af
tiden svarende til 90-120 maneder.

Hermed vil der veaere en stgvemission fra byggepladsen pa 2.100 - 2.800 tons i
Igbet af anlegsperioden.

Jordtransporter
Der er foretaget et skgn af antallet af jordtransporter, se afsnit 8.4.

Der vil vere mulighed for genanvendelse af noget (en lille del) af den
opgravede jord, bl.a. i forbindelse med h@®vning af Vigerslev Allé og
forhabentlig ogsa i forbindelse med selve byggeriet. Der foreligger dog ingen
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konkrete planer herfor, og der ses derfor bort fra denne ma@ngde potentielt
genanvendte jord i det fglgende.

Det vides endnu ikke, hvor jorden skal transporteres hen. Derfor er strekningen
anslaet i det fglgende.

Transporterne vil forega i omrader med boliger. Det antages, at jorden
transporteres 10 km hver vej. Der er ca. 10 km fra Carlsbeggrunden til
Nordhavnen, som kunne vere et egnet sted for overskudsjord. Dog vides det
ikke, om der er plads til mere jord efter etablering af metroringen pa
Nordhavnens arealer. En anden mulighed er Kgge Havn, som ligger i en
afstand pa 40 km fra Vores By. Da vil emissionen blive anderledes, men da vil
en stor del af transporten ikke forega i Kgbenhavns indre og formentlig derfor
ikke give luftkvalitetsproblemer pa de mindre trafikerede veje. Det antages
derfor at jorden skal transporteres 10 km. hver vej - dvs. at der kgres (10 km +
10 km) gange antallet af vognlas. Dette giver anledning til et energiforbrug
samt emissioner, som vises i det fglgende:

Tabel 14-1 Emissioner fra anlegsfasen ved transport af jord.

Partikle | NOy SO, co HC CO: Energifo
r [kg] [tons] [kgl [kgl [tons] [tons/ar] | rbrug
[GJ]
Forslag 1 185 8,8 34 1.170 0,5 1.060 14,5
Forslag 2 150 7,2 28 954 0,4 860 11,8

Da transporterne potentielt vil ske i omrader, hvor spredningsforholdene er
darlige, kan transporterne give anledning til en lokal pavirkning af
luftkvaliteten.

14.4 Driftsfase

I driftsfasen vil kilderne til luftforurening vaere emissioner fra person-, vare- og
lastbiltransporter, samt de fortsatte aktiviteter fra Carlsberg med Husbryggeriet
Jakobsen og et mindre naturgasfyret kraftvark.

Desuden vil der vere ventilationsafkast fra restaurationer og lign. i
butikscentret. Disse afkast vil indeholde lugtstoffer. Det vurderes, at der ikke
vil forekomme betydelige lugtgener, da afkastene fra de enkelte butikker
tilpasses kravene i Luftvejledningen. Afkast fra Husbryggeriet Jakobsen skal
ligeledes overholde kravene i Lugtvejledningen.

Derudover vil der blive etableret parkeringskaldre, hvor der etableres
ventilation med afkast med det formal at bortventilere udstgdningsgasser. Den
ventilerede luft indeholder sundhedsskadelige stoffer som udledes via
ventilationssystemet og afkast til den omgivende luft.
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Basis 2020

Forslag 1

Med hensyn til sidstnevnte er det ikke muligt pa det foreliggende grundlag at
opggre effekten pa luftkvaliteten i de naere omgivelser. Nar et tilstreekkeligt
datagrundlag foreligger, skal det overvejes, om en OML-beregning skal
foretages. I afsnit 12.7 beskrives mulige afvergeforanstaltninger, der kan
iverksettes for at reducere luftforureningen.

Der vil blive etableret et mindre naturgasfyret kraftverk, som skal producere
damp til Husbryggeriet Jacobsen. Anlagget vil ikke vere godkendelsespligtigt,
men skal opfylde luftvejledningens krav til emissioner og immissioner. Det skal
inden opfgrelse godtggres ved en OML-beregning, at vejledningens krav kan
overholdes. Efter ibrugtagningen skal det dokumenteres at greenseverdierne
ikke overskrides.

14.4.1 Emission fra trafik

I kapitel 8 er der angivet, hvordan trafikken vil se ud i influensomradet i det
fremskrevne basisscenarie 2020 samt i selve omradet ved Carlsberg.
Beregninger viser desuden, at trafikken i forslag 1 er 25 % mindre end
trafikken i forslag 2 [Rambgll, 2008].

Da turleengderne ikke er kendt, kan det samlede energiforbrug samt emissioner
ikke beregnes for forslag 1 og forslag 2 sammenlignet med basis. I det fglgende
gives derfor en kvalitativ beskrivelse af @ndringerne som fglge af forslag 1 og
forslag 2.

Som det ses af ovenstaende figur 12.2 og figur 12.3, er der store mengder trafik
pa Vigerslev Allé (26.600), Enghavevej (24.700), Roskildevej (23.000), Gl.
Kgge Landevej (30.500) m.fl. Disse trafikmangder indikerer, at der kan vere
luftkvalitetsproblemer, da trafikmangderne er hgje (sammenlignelige med hvad
der forekommer pa Jagtvej) samt da bygningshgjder og -tethed giver darlige
spredningsforhold.

I forslag 1 etableres der ca. 300.000 m? kontorer, 240.000 m* boliger og
100.000 "andet" herunder institutioner mv.

Af ovenstaende figur 12.2 og figur 12.3 ses det, at trafikken gges markant pa
fglgende streekninger: Gl. Kgge Landevej (+43%), Vigerslev Allé (+21-37%)
en del af Gamle Carlsberg Vej (+370%), Valby Langgade (+23%), Enghavevej
(+18%), Sydhavnsgade (+20%), en del af Ny Carlsberg Vej (+61%) samt
Vesterfelledvej (+14-17%).

Med en sadan gget trafikmangde pa i forvejen meget trafikerede veje ma der
forventes at kunne forekomme luftkvalitetsproblemer safremt
spredningsforholdene er darlige. Spredningsforholdene vil vere meget
forskellige for de enkelte vejstrekninger. For en umiddelbar vurdering af
spredningsforholdene for enkelte vejstraekninger henvises til bilag A.

Det skal dog bemarkes at der i 2020 forventes vaesentlig skrappere krav til
emission fra kgretgjer end dem som findes i dag og som for nuvarende giver
anledning til luftkvalitetsproblemer i Kgbenhavn.
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Mht. Enghave St. samt metroen pa Enghave Plads forventes, at der vil ske en
betydelig forggelse af passagerantallet til bade S-tog og metro. Dog kendes
forggelsen i antallet af toge til og fra Enghave St. hhv. metroen ikke, hvorfor
betydningen heraf ikke vurderes. Begge togsystemer anvender el, der ikke giver
anledning til lokale pavirkninger.

Pa dette indledende stadie er busruterne i projektet ikke kendt og vurderes
derfor ikke.

I forslag 2 vil trafikken vere reduceret 25 % i forhold til stigningen i forslag 1.
Dvs. at belastningen af samtlige veje er mindre.

Nar der foretages en sammenligning mellem det fremskrevne basisscenarie
2020 og alternativ 2, gelder de sammen overvejelser og vurderinger, som ses i
det ovenstaende mellem basis 2020 og forslag 1.

Desuden kendes metrotogenes, S-togenes og bussernes drift heller ikke i forslag
2, hvilket bevirker, at der ikke kan foretages en vurdering heraf. Forventes
ingen @ndringer i iht. Forslag 1.

14.4.2 Parkering

Det vides pa nuvarende tidspunkt, at der skal vere 6.000 parkeringspladser i
forslag 1 og 4.500 parkeringspladser i forslag 2. Placering ses pa nedenstaende
Figur 14-3:

Figur 14-3  Oversigt over de fremtidige parkeringsforhold i Vores By.



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 117

Udformningen af parkeringskeldrene, luftafkastmengder, atkasthgjder,
metoder til ventilering mv. er ukendt pa nuvarende tidspunkt, sa det er ikke
muligt at gennemfg@re en beregning af luftemissionerne/immissioner fra
parkeringskalderen.

Erfaringer fra Bruuns Galleri i Arhus Midtby, hvor der er 1.200
parkeringspladser viste, at der vil forekomme koncentrationer ner B-vardien
for CO.

Med denne baggrund samt viden om det forventede antal parkeringspladser pa
henholdsvis 6.000 i forslag 1 og 3.000 - 4.500 i forslag 2 vurderes det, at
afkastene fra parkeringska®ldrene kan give anledning til luftkvalitetsproblemer i
bade forslag 1 og forslag 2.

Det vurderes, at det er teknisk muligt at projektere og etablere afkast, der sikrer,
at grensevaerdierne for luftkvalitet ikke overskrides.

14.5 Eventuelle mangler ved oplysningerne og
vurderingen af miljopavirkningerne

Da turleengderne, bygningshgjderne mv. ikke er kendt, kan de samlede
emissioner samt luftkoncentrationer af NOy, CO,, partikler mv. ikke beregnes.
Hvis denne vurdering af luft og klimaforhold skal kvalificeres yderligere,
anbefales det, at der gennemfgres en beregning ved anvendelse af OSPM-
modellen. Hermed kan luftkvaliteten beregnes, og det kan da vurderes, om
luftkvaliteten som fglge af projektet giver anledning til luftkvalitetsproblemer
og grensevardierne overskrides.

Bilernes sammensztning i ar 2015, hvor butikscentret forventes opfgrt, er ikke
kendt. Hvordan fordelingen mellem benzin- og dieselbiler samt graden af
monterede partikelfiltre mv. er ikke kendt eller skgnnet. Da EURO-normerne
foreskriver mindre miljgbelastning fra kgretgjer, vurderes det, at forureningen
vil mindskes i forhold til i dag.

Der er endnu ikke anvist sted til placering af overskudsjord. Derfor kan
luftemissionernes betydning for de bergrte veje ikke vurderes pa nuveaerende
tidspunkt. Da der skal flyttes store mengder jord, kan emissionen herfra fa
betydning for veje, der i forvejen er belastet med megen trafik og derfor har
hgje koncentrationer af de omtalte stoffer. I tilfelde af hgjt antal af
jordtransporter samt ugunstige vejrforhold, kan koncentrationerne stige
betydeligt.

Valget af entreprengrmaskiner samt det omtrentlige antal drifttimer er endnu
ikke fastlagt, hvilket kan have forholdsvis stor betydning for forureningen af
naromradet. Det skyldes, at greenseveaerdierne for partikler mv. i neromradet
sandsynligvis allerede er overskredet jf. afsnit 12.2.1.

En betydelig datamangel er vedr. den miljgmassige betydning af afkast via
ventilation fra parkeringskaldrene. Det vides, at parkeringskaldrene vil vare
placeret under terrenniveau. Hermed vil der etableres flere ventilationsafkast.
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Dette kan fa miljgmessig betydning og fordre et behov for vurdering heraf
(OML-beregning).

Det vides ikke, hvor mange supplerende metrotoge og S-toge, der forventes sat
i drift som fglge af Vores By. Desuden kendes busruterne i projektet ikke.

14.6 Afveergeforanstaltninger

Kgbenhavns Kommune arbejder til stadighed med reduktion af
luftforureningen i byen. Kommunens tiltag vil pa sigt reducere luftforureningen
i byen.

Derudover kan der gives forslag til reduktion af luftforureningen:

*  Planlzgning aftalt om transportveje hvormed f.eks. jordtransporter undgas
pa de streekninger, der har stgrst trafikbelastning og fglsomhed overfor
luftforurening.

*  Anvendelse af miljgdiesel med mindre indhold af svovl

* Reducering af tomgangskgrsel og gentagen tending og slukning af motorer
ved indretning af arbejdspladsen pa den mest hensigtsfulde made.

*  Planlegning af kgrsel udenfor tidsrum med mest trafikbelastning

*  Transport af bade ren og forurenet jord bgr forega pa teette lad overdeekket
med presenninger eller i lukkede containere. Alternativt kan det
foreskrives, at toppen af lesset skal veere mindst Y2 meter under kanten af
ladet.

»  Fastszttelse af fartgreense for arbejdskgretgjer pa arealer ugen belaegning
pa byggepladsen (f.eks. 25 km/t)

* Installering af hjulvaskere for lastbiler og udstyr mellem ubelagte og
belagte veje og hermed krav om vask inden udkgrsel fra ubelagte veje.

*  Dimensionering og projektering af parkeringskelder (herunder afkast
herfra) skal forega pa en made, hvorpa alle B-vardier overholdes og
dermed pavirker nermiljget mindst muligt.

14.7 Konklusion pa luftforurening

Pa baggrund af ovenstaende vurderinger af luftforureningen kan det
konkluderes, at der under anlagsfasen vil vare et bidrag til luftforureningen i
form af emissioner som fglge af dieselatbrending i entreprengrmaskiner.
Omfanget heraf er ikke vurderet, da der ikke er tilstrekkeligt data til beregning
heraf.
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Derudover vil der forekomme en betydelig diffus stgvemission ved transport af
jord, som kan beke&mpes ved almindelig tiltag kgrepladser, hjulvask,
presenninger m.v.

Mht. driftsfasen vurderes det, at der kan forekomme luftkvalitetsproblemer pa
de mest trafikerede veje omkring Carlsberggrunden samt pa indfaldsvejene til
Carlsberggrunden- dette er primeart geldende for den kommende indfaldsve;j
ved Enghave Station.

Vedr. emissionerne fra parkeringskelderen kan det dog vare emission af CO,
der vil vere afggrende for antallet af afkast, evt. luftrensning mv. Det anbefales
derfor, at der gennemfgres en OML-beregning til pavisning af, at B-verdierne
overholdes. Denne beregning kan igangsattes, nar der foreligger yderligere
oplysninger om antallet af parkeringspladser, placering af parkeringskalder,
placering af afkast mv.

Det vurderes, at det er muligt at finde en teknisk lgsning til overholdelse af alle
relevante B-verdier.

Miljgforholdene vedrgrende luftforurening omkring Carlsberg adskiller sig ikke
for andre nye tette bydele, der bygges i den centrale del af Kgbenhavn.
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15 Forurenet jord

15.1 Metode

Der er i 2006 foretaget en indledende miljgscreening med det formal at
gennemga forskellige forhold pa omradet, der kan have betydning for en
kommende udbygning /1/. Ved lokalisering af muligt forurenede omrader har
der indgaet oplysninger fra fglgende:

*  Carlsberg A/S: bygningsarkiv, historisk arkiv og kraftcentralens arkiv

*  Carlsberg A/S, Miljgkortlegning 2002-2003. En historisk redeggrelse om
Carlsberg Bryggerierne pa grunden i Valby

* Kgbenhavns Stadsarkiv

*  Center for Miljg i Kgbenhavns Kommune

*  Kgbenhavns og Frederiksberg Kommunes byggesagsarkiv

Ved gennemgangen er der samlet oplysninger om aktiviteter, der
erfaringsmassigt kan have medfgrt forurening af jord og grundvand. Der er
ligeledes indsamlet oplysninger om kendte forureninger pa omradet. Der er
herved identificeret en rekke nuvarende og tidligere bygninger eller dele af
bygninger med muligt forurenende aktiviteter samt fundet oplysninger om
tidligere og nuvarende tanke.

Oplysningerne fra disse undersggelser sammenholdt med de planer, der
foreligger for udbygningen af Carlsberg, "Vores By" (Carlsberg A/S
Ejendomme, oktober 2007), ligger til grund for vurderingerne i dette afsnit.

Der er som navnt ovenfor i 2007 gennemfgrt feltundersggelser pa omradet A/S
Carlsberg Ejendomme, september 2007). Formalet med undersggelserne var at
undersgge, om de lokaliserede muligt forurenende aktiviteter har givet
anledning til forurening af jord eller grundvand. Formalet var desuden at opna
en generel arealmessig dekning af undersggelsesomradet, herunder at opna
kendskab til fyldtykkelser og -typer.

Ved undersggelserne er der foretaget boringer med udtagning af jordprgver til
dels screeningsmalinger for organiske forureninger, dels kemiske analyser af
jord- og vandprgver. Der er tillige suppleret med maling af poreluft, hvor der
var risiko for forurening med chlorerede oplgsningsmidler. Det har dog ikke
alle steder vaeret muligt at udfgre boringer pga. eksisterende keldre,
adgangsforhold mv.



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 121

15.2 Eksisterende forhold

Omrade- Jorden inden for byzonen i Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune er som

klassificering udgangspunkt klassificeret som lettere forurenet og som fglge heraf omfattet af
en omradeklassificering. Omradeklassificeringen betyder, at hvis der skal
flyttes jord fra dette omrade, skal jorden anmeldes til kommunen. Den
efterfglgende handtering af jorden skal ske efter et regelsat, der er beskrevet i
afsnit 15.4.

Hele Carlsberg-omradet er beliggende inden for det areal, der er
omradeklassificeret.

Kortlagte arealer Vester Felledvej 66 er kortlagt som forurenet med nr. 101-0155 (Carlsberg A/S
Ejendomme, september 2006). Kortleegningen er sket pa grund af forurening
som fglge af farverivirksomhed, bogtrykkeri og maskinverksted pa grunden.
Resultater fra undersggelser gennemfgrt i 1993 og 1994 viser, at jorden er
forurenet med bly, samt at vandet er forurenet med olieprodukter og bly.
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Figur 15-1  Kort over forurenede omrader pa Carlsberg grunden. (Rambgll 2007, i
Carlsberg A/S Ejendomme, september 2007).

Kendte, ikke- Der er endvidere kendskab til forureninger pa yderligere 2 lokaliteter, hvor der
kortlagte arealer foreligger mangelfulde oplysninger om de gennemfgrte oprydninger(Carlsberg
A/S Ejendomme, september 2006).
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Pa Ny Carlsberg Vej 80, Max Hansen, er der i 1992 konstateret forurening med
dieselolie. Der er foretaget supplerende undersggelser i 1993. Ved
gennemgangen i 2006 er der ikke fundet konkrete oplysninger om
forureningsudbredelsen eller omfanget af en gennemfgrt oprydning.

Umiddelbart uden for den nordlige del af Carlsberg-omradet er der ud mod
Rahbeks Alle konstateret forurening omkring nogle tanke. Der er ved
gennemgangen i 2006 ikke fundet oplysninger om den oprensning, der blev
foretaget i 1993, ej heller om oplysninger om forureningen er eller har varet
spredt inden for Carlsberg-omradet.

15.3 Virkninger ved etablering af Vores By

15.3.1 Generelt

Virkningen af etablering af Vores By i relation til jord, og herunder den
forurenede jord, ath@nger af, om forslag 1 eller forslag 2 gennemfgres.
Forudsatning for beregning af de jordmangder, der skal handteres jf. omfanget
af de to forslag, er fglgende:

*  Der afgraves 3 m pr. etage P-kalder og tillegges 10 % ekstra til spuns og
forskalning

*  Der afgraves 0,5 m i fodaftrykket for bygningerne

*  Der er regnet med, at bygningerne ikke er opfgrt ovenpa P-kaldre

*  Der er ikke regnet med jord fra anlaeg af veje og ledningsfortrengning

*  Der foreligger pt. ikke oplysninger arealbehov/antal etager i P-kaldre i
forbindelse med forslag 2. Der er derfor foretaget en simpel reduktion af
jordmangden til 3%-del af den jordmangde, der genereres ved etablering af
P-keldre i forslag let.

*  Der er ikke i disse beregninger taget hensyn til bygningsaffald/brokker i
fyldjorden.

Arealerne til parkeringspladser samt antal etager for parkeringsanleggene
fremgar af kortmateriale fra Rambgll Nyvig, dateret 6/2 2008.

Foruds®tningerne for beregningerne er usikre i forhold til det endelige projekt,
der vil veere omstendigheder som ggr at mengden af jord der skal handteres
bliver mindre og andre som vil ggre at det er stgrre mangder end det fremgar at
foruds@tningerne ovenfor.

Ved forslag 1 skal der anlzegges 100.000 m* P-kzldre og 600.000 m*
bygninger, hvilket vil resultere i, at der skal hindteres omkring 1 mio. m® jord.

Ved forslag 2, skal der anlegges 75.000 m? P-kzldre og 600.000 m? bygninger,
hvilket vil resultere i, at der skal handteres omkring 750.000 m® jord.

Det ma forventes, at der pa kommende ubefastede arealer vil blive stillet krav
om, at slutafdekningen skal ske med rene materialer. Dette kan ske ved, at der
foretages afrgmning af det gverste jordlag. Denne jordmangder er ikke
indeholdt i ovenstaende jordvolumen, men forventes at vare af begranset
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O-alternativ

Forslag 1

Forslag 2

omfang og i samme stgrrelsesorden for hhv. forslag 1 og forslag 2.
Jordmangden vil skulle regnes som lettere forurenet, svarende til klasse 2.

Alternativt kan der l&gges rene materialer pa det eksisterende terran.

15.3.2 Forslagene og 0-alternativet

Ved 0-alternativet, dvs. hvis der stadig er industriaktiviteter pa Carlsberg-
omradet, vil der kun vere behov for jordflytninger i det omfang, der skal
foretages anlegsarbejder i forbindelse med den eksisterende industri samt evt.
vej- og ledningsarbejder.

Disse aktiviteter forventes kun at medfgre behov for handtering af mindre
mangder jord, der ikke er sammenlignelige med de jordm@ngder, der forventes
handteret ved udvikling af omradet svarende til forslag 1 eller forslag 2.

Med det planlagte antal parkeringspladser i underjordiske anleeg ma det
forventes, at flere af anleggene bliver placeret i de omrader, hvor der er
konstateret fyldjord i hele eller dele af den forventede udgravningsdybde. I de
videre vurderinger er det forudsat, at den gennemsnitlige fyldmegtighed i disse
omrader er ca. 2 m.

Fylden forventes jf. undersggelserne at vere uforurenet eller kun lettere
forurenet svarende til klasse 2 pa grund af forekomst af metaller og PAH'er.
Det forventes pa baggrund heraf, at ca. 200.000 m® fyld fra udgravning til P-
keldre er lettere forurenet, svarende til klasse 2. Enkelte steder er fyldjorden
dog klasse 4 pa grund af forekomst af kulbrinter og/eller PAH'er fra
punktkilder.

Overfladejorden pa hele omradet regnes som lettere forurenet svarende til
klasse 2 pa grund af bidrag gennem arene fra biltrafikken, de industrielle
aktiviteter mv. Erfaringerne viser, at denne forurening oftest er begranset til de
gverste 0,3 m af jorden. Det forventes pa baggrund heraf, at ca. 60 % af den
jord, der graves op i forbindelse med opfgrelse af bygningerne pa omradet, er
lettere forurenet. Dette vil svare til, at ca. 180.000 m’ jord er lettere forurenet,
svarende klasse ca. 2.

Samlet forventes det saledes, at forslag let vil generere ca. 400.000 m’ fyld, der
er lettere forurenet svarende til klasse 2. Der forventes en relativt beskeden
mengde jord, der er forurenet svarende til klasse 4.

Den gvrige jordmangde, der overslagsmassigt er vurderet til ca. 600.000 m”,
forventes at vare ren.

Forslag 2 vil generere en jordmangde, der er lidt mindre end forslag 1. Der
forventes siledes genereret ca. 500.000 m’ jord fra etablering af 4.500
parkeringspladser til personbiler i underjordiske P-kaldre. Omfordeling i antal
bebyggede kvadratmeter pa 19.000 m? ift. forslag let forventes at reducere
jordmangden fra etablering af byggeriet i mindre grad, idet der forventes
genereret ca. 250.000 m* jord.
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Der galder tilsvarende forhold for fyldjordens sammens&tning for forslag 2
som for forslag 1. Det forudszttes, at den gennemsnitlige fyldmegtighed pa
arealer til P-keldre er 2 m samt, at arealet til parkering er reduceret til 34-del af
arealet for forslag let, svarende til 75.000 m?. Det forventes derfor, at 150.000
m’ fyld fra udgravning til P-kzldre er lettere forurenet, svarende til klasse 2.

Med udgangspunkt i at de gverste 0,3 m af jorden er lettere forurenet, svarer det
til, at ca. 60 % af den jord, der skal graves op i forbindelse med opfgrelse af
bygningerne pa omradet, er lettere forurenet svarende til klasse 2, i alt ca.
175.000 m’.

Samlet forventes det saledes, at forslag 2 vil generere ca. 300.000 m’ fyld, der
er lettere forurenet, svarende til klasse 2. Der forventes en relativt beskeden
mengde jord, der er forurenet svarende til klasse 4.

Den gvrige jordmangde, der overslagsmassigt er vurderet til ca. 450.000 m”,
forventes at vare ren.

15.4 Afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til geeldende regler pa det
tidspunkt, hvor aktiviteterne foregar. Det vil veere Kgbenhavns Kommune, som
er myndighed pa omradet.

Der er ikke for nervaerende udarbejdet en detaljeret plan for, hvorledes
udbygningen af omradet vil blive foretaget. Det er derfor heller ikke muligt at
komme med et bud pa, hvornar der vil vaere behov for deponering og
genanvendelse af op til hhv. ca. 400.000 m’ lettere forurenet jord, klasse 2, en
begrenset mangde klasse 4 jord og ca. 600.000 m’ ren jord i forslag 1.

De processer, der fglges, og de metoder, der anvendes, nar der skal opgraves og
genanvendes eller bortkgres forurenet jord ved stgrre anlegsarbejder, fglger
den gzldende praksis inden for omradet. Der anvendes kendte teknikker til at
tilvejebringe det tilstrekkelige datagrundlag for afklaring af
forureningsbelastningen pa de arealer, hvor der skal foretages gravearbejder.
Inden disse aktiviteter igangsttes, udarbejdes der en miljghandlingsplan, der
skal godkendes af miljgmyndighederne, saledes at det sikres, at
jordhandteringen sker pa en hensigtsmassig made bade i relation til miljg og
gkonomi.

Bortgravning af forurenet jord fra Carlsberg-omradet, bade den lettere
forurenede jord, der udggr op mod ca. halvdelen af den samlede jordmangde,
samt den mere forurenede jord, der kun forventes at udggre en mindre mangde,
vil saledes medvirke til, at miljgkvaliteten i omradet bedres veasentligt.

Ved handtering af jord skal der blandt andet rettes fokus pa:

*  Minimering af miljgkonflikter ved handtering af forurenet jord

*  Midlertidig mellemdeponering af jord



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 125

*  Genanvendelse af lettere forurenet jord
*  Bortskaffelse af forurenet jord m.v., punktkildeforureninger

*  Pavirkninger i anlaegsfasen fra grundvands-forurening.

15.5 Pavirkning i driftsfasen

Der forventes ikke at vere virkninger af projektet i driftsfasen.
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16 Virkning pa grundvand

16.1 Metode

Virkning pa grundvand er foretaget pa basis af det generelle kendskab til
grundvandsforholdene i Kgbenhavn og pa Frederiksberg, suppleret med
erfaringer fra bygge- og anl@gsprojekter, hvor grundvandss@nkning har veret
ngdvendig.

Der er anvendt data fra Kgbenhavns Kommunes potentialekort for Kgbenhavn,
2004.

Derudover er anvendt de kilder, som er naevnt i referencelisten, herunder
miljgscreeningen udfgrt af Carlsberg Ejendomme A/S.

16.2 Eksisterende forhold

16.2.1 Geologi

De geologiske og hydrogeologiske forhold pa Carlsberggrunden er serdeles
velbeskrevne efter mere end 150 ars bryggerivirksomhed, som blandt andet har
omfattet indvinding af vand. De gamle boringer pa Carlsberg er nogle af de
@ldste, der findes i den nationale database pa GEUS, og sammen med nyere
boringer giver de et godt billede af bade geologi og grundvandsforhold.

De geologiske oplysninger har blandt andet dannet grundlag for opstilling af
digitale geologiske modeller for omradet, som ogsa kan bruges i forbindelse
med grundvandsmodellering. Figur 16-1 viser et snit gennem en sadan
geologisk model, som illustrerer omradets geologiske opbygning.

Grunden ligger pa den gstlige side af Valby Bakke og skraner derfor mod @st.
Mod syd er grunden afgrenset af banegraven, og grundens laveste punkt ligger
lengst mod sydgst. Terrenkoten (terr@nets hgjde over havniveau) ligger
omkring + 27 pa den vestlige del ved Valby Langgade og falder til omkring + 7
lengst mod gst, ved Vesterfelledve;j.
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Figur 16-1  Geologisk profilsnit, fra Carlsberg A/S Ejendomme (januar 2007).

Det primare grundvandsmagasin i omradet udggres af kalk. Kalkoverfladen er
kun lidt kuperet og heelder svagt mod gst i omradet. Under Carlsberggrunden
treeffes kalkoverfladen generelt mellem kote -1 og -4. Som det fremgar af Figur
16-1, er der en geologisk brudzone, kaldet Carlsbergforkastningen, hvor
kalklagene er forskudt mere end 60 meter vertikalt, lige under grunden. Vest
for forkastningen udggres kalkoverfladen af bryozokalk, hvorunder der findes
skrivekridt. @st for forkastningen udggres kalkoverfladen af Danien kalk, den
sakaldte Kgbenhavnskalk, og bryozokalken findes i stgrre dybde.

Over kalken findes varierende istidsaflejringer, hovedsagelig af moraneler,
men med betydelige lokale indslag af sand. Sand- og gruslag ligger nogle steder
direkte over kalken og fungerer dermed som en del af det primare magasin,
mens de andre steder kan findes som mindre sandlommer i mor&neleren.
Sandlagene er som regel kun fa meter tykke, og de er som regel ikke
sammenhangende, sadan som det er vist pa Figur 16-1. Istidsaflejringerne er
tykkest hvor terrnet er hgjest, dvs. under grundens gverste del, hvor der findes
25-30 meter moraneler med indslag af sand. Pa grundens laveste del er der kun
ca. 10 meter moraneler, stedvis endda mindre.

Over istidsaflejringerne findes pa det meste af grunden et fyldlag af varierende
tykkelse — stedvis mere end 6 meter, som regel dog noget mindre. Fyldlagene
bestar hovedsagelig af byggeaffald og overskudsjord fra byggeaktiviteter pa
grunden. De er formentlig anvendt til opfyldning af lavninger i terreenet, af sma
sand- og lergrave i omradet og eventuelt til opfyldning af slgjfede keeldre.
Fyldlaget er saledes med til at udjeevne terreenet. Fyldlaget indgar ikke under
Carlsberggrunden pa profilsnittet i Figur 16-1, men ses laengere mod gst, hvor
det er udbredt under hele den indre by.
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16.2.2 Grundvandet

Det primare grundvandsmagasin findes som navnt i kalk i dette omrade,
eventuelt suppleret med fa meter sand eller grus direkte over kalken. Kalken er
vandfgrende pa grund af de pavirkninger, den har veret udsat for under istiden,
hvor isens bevagelser og tryk har skabt revner og sprekker i de gverste dele af
kalken, som stedvis kan vare helt knust i overfladen.

Figur 16-2 viser trykniveauet i det primere grundvand, ogsa kaldet potentialet.
Potentialet ligger generelt mellem kote 0 og kote 3, dvs. kun fa meter over
havniveau. Niveauet er hgjest mod vest, under Valby Bakke, og det falder mod
@st og nordgst. Potentialebilledet er pavirket af Frederiksberg Forsynings
vandindvinding nordgst for Fasanvej Station (P. Andersens Vej) og l&ngere
mod nordgst, ved Grgndalsvej. Grundvandets strgmningsretning er derfor gstlig
og nordgstlig, sadan som det fremgar af potentialekortet.
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Figur 16-2  Potentiale (trykniveau) i det primeere magasin i kalk, april 2004.

Grundvandets trykniveau varierer over aret, ligesom der kan forekomme
variationer fra ar til ar, afheengigt af klimatiske forhold og variationer i
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Sekundert vandspe;jl

indvindingen. Grundvandspotentialet kan med rimelighed forventes at variere
inden for +/- 1 meter i forhold til det viste, forudsat at indvindingen pa
Frederiksberg fortsetter som hidtil.

Potentialet er som n@vnt under indflydelse af Frederiksberg Forsynings
indvinding af drikkevand leengere mod nord. Hvis indvindingen af drikkevand
ophgrer, vil grundvandets potentiale stige, i begyndelsen hurtigt, men
efterhanden langsommere, indtil det naturlige trykniveau nas. Det naturlige
niveau for grundvandets potentiale er formentlig 5-10 meter under terren af
Valby Bakke og tilsvarende nogle meter over terren i de lavest liggende
omrader. Der er sdledes nogle steder tale om en stigning i potentialet pa mere
end 10 meter.

Under feltundersggelserne pa Carlsberggrunden (Carlsberg A/S Ejendomme,
september 2007, miljgscreening) blev der kun truffet grundvand i fa af de
udfgrte boringer, og overvejende i boringer placeret pa den midterste og
nordlige del af arealet. Vandspejlene er truffet 1-5 meter under terren og ses
som udtryk for lokale, sakaldte "hengende vandspejl" i sandlommer eller i
fyldlaget over mor@neleren. Disse vandspejl er lokale, de kan vare temporzare,
og de star ikke i direkte forbindelse med det primzre grundvandsmagasin.
Grundvandet siver herfra langsomt ned gennem moraneleren til det primere
grundvandsmagasin i kalk. I perioder med megen nedbgr kan de sekundere
vandspejl sta i eller teet pa terren.
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Figur 16-3 Carlsbergforkastningen. Fra (Henning Blem, 2002). De rgde krydser
angiver hgjpermeable boringer.
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Carlsbergforkastningen streekker sig op over Frederiksberg, blandt andet til
omradet mellem Fasanvej og Frederiksberg stationer, hvor Frederiksberg
Vandforsyning indvinder vand fra de viste boringer nord for banen, ved
vandverket pa P. Andersens Ve;.

Figur 16-4 viser et udsnit af Frederiksberg Kommunes transmissivitetskort,
som er et kort over vandfgringsevnen i det primare grundvandsmagasin.
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Figur 16-4 Udsnit af Frederiksberg Kommunes transmissivitetskort for kalken.
Kommunens indvindingsboringer er vist med prikker.
Fra(Frederiksberg Kommune, 2005).

Som det fremgar af figuren, er transmissiviteten hgj i et band, der fglger
Carlsbergforkastningen. Generelt anses en transmissivitet pa 10~ m?/s for at
vare et udmarket grundlag for indvindingsboringer, og vardier over 10 m?/s,
som forekommer lokalt i omradet, er usadvanligt hgje.

De stgrste vandmengder ved eventuel grundvandssenkning ma saledes
forventes i Carlsbergforkastningen og i de gverste, mest knuste dele af kalken.

Frederiksberg Forsyning indvinder store mangder grundvand pa de to
kildepladser ved P. Andersens Vej og Grgndalsvej i alt ca. 2,5 mio. m’
drikkevand om aret, hvilket svarer til omkring 40 % af vandforbruget pa
Frederiksberg.

Afstanden fra Carlsberggrunden til de n&ermeste indvindingsboringer pa
Frederiksberg er ca. 1,5 km, og grunden ligger inden for indvindingsoplandet til
Frederiksberg Forsyning.
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16.2.3 Planmeaessige forhold

Som led i myndighedernes arbejde med at beskytte grundvandet udpeges der
omrader med sarlige drikkevandsinteresser (OSD), som er de omrader, hvor
indvindingen af drikkevand primert skal prioriteres.

Desuden udpeges indsatsomrader, som er de omrader, hvor der er behov for en
supplerende indsats for at beskytte grundvandet imod forurening. Kommunerne
udarbejder indsatsplaner for disse omrader med henblik pa at samle og
koordinere den samlede indsats for at beskytte grundvandet.

: Projektomride

Begrasnsede drikkevandsinteresser

Almindelige drikkevandsinteresser
_ Seerlige drikkevandsinteresser

Figur 16-5  Omrdde med scerlige drikkevandsinteresser og indsatsomrade. Fra
(Frederiksberg Kommune, 2005).

Carlsberggrunden ligger i omrade med sarlige drikkevandsinteresser og i et
indsatsomrade, som er udpeget med henblik pa at beskytte Frederiksberg
Kommunes indvinding. Afgrensningen af omrade med sarlige
drikkevandsinteresser og indsatsomradet fremgar af Figur 16-5.

I figuren ses desuden kildepladszonerne omkring Frederiksberg Forsynings
indvindingsboringer.
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Inden for omradet med sarlige drikkevandsinteresser og indsatsomradet for
grundvandsbeskyttelse er der to primare hensyn, som skal varetages:

*  Dbeskyttelse imod forurening
e Dbevarelse af ressourcen.

Beskyttelse imod forurening sker dels ved at forebygge forurening af jord og
grundvand, dels ved at iverksette afvergeforanstaltninger over for konstateret
forurening. Bade Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune vil derfor stille krav
om grundvandsbeskyttende foranstaltninger og forholdsregler over for
jordforurening i forbindelse med myndighedsbehandling af tilladelser mv.

Pa grund af den hgje befaestelsesgrad i byen afledes en stor del af regnvandet til
kloak mv., og grundvandsdannelsen er derfor begrenset. Det er derfor et vigtigt
hensyn i forbindelse med bygge- og anl@gsarbejder, at der tages hensyn til
bevarelse af selve ressourcen. Dette sker dels ved at beskytte ressourcen imod
ungdvendige vandindvinding og oppumpning — grundvandss@nkninger skal
minimeres til det absolut ngdvendige, og permanente skal undgas.

Derudover bgr det sikres at mest muligt uforurenet regnvand far mulighed for
at infiltrere, sa det kan blive til grundvand til gavn for vandforsyningen. Dette
sikres bl.a. ved infiltration af tagvand og begransning af de arealer, der
befestes med tet belegning.

16.2.4 Bygninger og anlaeg med relation til grundvand

Som det fremgar af kapitel 11, findes de fredede bygninger pa grunden hoved-
sagligt i omradet omkring det gamle Carlsberg, som blev etableret i den
nordgstlige del af grunden tilbage i 1840'erne. Alle fredede bygninger ligger pa
grundens vestligste del, og de ligger saledes i den hgjeste del af terrenet, hvor
dybden til grundvandet er stgrst.

Da de @ldste bygninger i gvrigt er etableret pa forholdsvis uforstyrret grund,
ma det antages, at de er funderet direkte pa de baeredygtige geologiske lag, og
at de derfor ikke er udsatte for s@tningsskader i forbindelse med
grundvandssankninger.

Projektet pa Carlsberggrunden omfatter etablering af parkeringshuse i to etager
under terran pa store dele af arealet. Hvor grundvandet star hgjt, kan det vere
ngdvendigt at senke grundvandet i anlegsfasen. Dette vurderes n@rmere i det
fglgende.

16.3 Anlaegsfasen

16.3.1 Mulige pavirkninger

De aktiviteter i anlagsfasen, som indeberer risiko for negativ pavirkning af
grundvandet, er:
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»  forureningsrisiko
* s@nkning af grundvandet ved arbejde under grundvandets trykniveau.

Risikoen for forurening af jord og grundvand er behandlet n@ermere i kapitel 15
og omtales derfor ikke yderligere her.

Grundvandssankninger pavirker omgivelserne, primert fordi oppumpningen
leegger beslag pa en grundvandsressource. Derudover senkes grundvandets
niveau i et omrade omkring grundvandss@nkningen, hvilket kan fgre til
pavirkning af vandlgb og vadomrader, hvor de findes, og til setningsskader
hvor bygninger mv. er funderet pa vandmettede lag, der ikke er baeredygtige
nar de udtgrres. Skaderne kan dog imgdegas med passende
afvergeforanstaltninger.

Ved en eventuel grundvandssankning kan der desuden ske en pavirkning af
vandkvaliteten, specielt hvis grundvandet reinfiltreres for at reducere
pavirkningen af omgivelserne.

Hvis det er ngdvendigt at s&nke grundvandet i anlegsfasen, skal det
oppumpede vand afledes. I Kgbenhavn valges det ofte at reinfiltrere vandet
(pumpe det ned igen et andet sted) for at reducere pavirkningen af
omgivelserne. Hvis dette ikke er muligt, skal vandet pa anden vis afledes til
vandlgb eller til kloak. Da der ikke er vandlgb i omradet, kan det vere
ngdvendigt at aflede vandet til kloak, hvilket medfgrer hydraulisk belastning af
systemet og store omkostninger.

En alternativ Igsning kan vare at trekke en ledning f.eks. gennem et kloakrgr,
for at aflede det oppumpede vand direkte til Kgbenhavns Havn. Denne lgsning
har veret anvendt i andre tilfelde, men kraver at der er ledigt volumen i
kloakledningen.

Det er Kgbenhavns Kommune, der vurderer forholdene 1 forbindelse med
myndighedsbehandlingen.

16.3.2 Behov for grundvandssankning

Som n&vnt ovenfor, skal der etableres P-kaldre i to etager under store dele af
Carlsberggrunden. Dybden af de planlagt P-keldre kendes ikke, men antages at
vere mindst 6 meter, og udgravningen vil antagelig vere dybere endnu pa
grund af behov for fundering.

Nar der bygges p-kaldre eller andre konstruktioner under grundvandets
trykniveau, er der behov for at handtere dette grundvand. Den traditionelle
made at handtere vandet pa er at pumpe det veek, mens byggeriet star pa. Pa
grund af grundvandsressourcens betydning for Frederiksberg Forsyning og som
drikkevandressource i det hele taget vil der blive stillet krav om at handtering af
grundvand ikke ma medfgre betydende forringelser af
indvindingsmulighederne.
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Det kan betyde, at det kan blive ngdvendigt at anvende alternative
handteringsmetoder. Fra Malmg, Kgbenhavns og Frederiksberg er der
erfaringer med: Recirkulation af det oppumpede vand til grundvandet i lukkede
kredslgb, hvor iltningen minimeres, frysning af grundvandet og arbejde og
stgbning under vand.

Derudover er der planer om at etablere op mod 9 hgjhuse, som vil kraeve
betydelig fundering. Fundering af hgjhusene kan streekke sig til stor dybde, men
vil som regel ikke give anledning til dybe udgravninger eller behov for
senkning af grundvandet.

I Figur 16-6 ses dybden til det prim@re grundvands potentiale (april 2004)
under Carlsberggrunden sammen med markering af, hvor der skal etableres P-
keldre i to etager og huse pa mere end 6 etager (hgjhuse).

Det fremgar af figuren, at dybden til det primere grundvandspotentiale er mere
end 10 meter pa mere end halvdelen af grunden. I disse omrader antages det
umiddelbart, at grundvandss@nkninger vil vaere ungdvendige under de givne
omstendigheder. Som det ses, geelder det blandt andet alle de omrader, hvor
der ligger fredede bygninger. Det vurderes derfor umiddelbart, at der ikke vil
vaere problemer med grundvandss@nkninger og deraf fglgende risiko for
setningsskader i forhold til fredede bygninger pa Carlsberggrunden.

Fem af de ni hgjhuse er planlagt i omrader, hvor der er mindre end 10 meter fra
terreen til grundvandsspejlet.

Hgjhus 01, ligger lengst mod sydgst og ned mod banegraven, ligger i et
omrade, hvor afstanden fra terren til grundvandets trykniveau kun ligger 3-5
meter under terren. I det pageldende omrade ligger kalken mindre end 10
meter under terren, og funderingen af hgjhuse kan derfor komme i kontakt med
selve det primare grundvandsmagasin 1 kalken. Hvorvidt dette vil have
indflydelse pa projektet i anleegsfasen, athaenger af konkrete forhold mht.
fundering mv. Hgjhuset planlegges 100 meter hgjt. Derudover skal der ske en
miljgvurdering af alle stoffer, som kan komme i kontakt med grundvandet, for
at sikre, at der ikke afgives ugnskede stoffer.

Hgjhus 02 planlegges ligeledes 100 meter hgjt og ligger i et omrade, hvor
afstanden til grundvandet er omkring 7 meter.

Hgjhusene 04, 05 og 06 planlegges 60-80 meter hgje og ligger i omrader, hvor
afstanden til grundvandet er henholdsvis ca. 6, 9 og 8 meter.

Det ses af Figur 16-6, at alle de gstligste parkeringskaldre ligger i omrader,
hvor grundvandets potentiale ligger forholdsvis tet pa terren.
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Figur 16-6  Dybde til grundvandet i meter (april 2004).

P5 leengst mod sydgst placeres i et omrade, hvor parkeringskalderens bund vil
vare 1 niveau med eller lidt under potentialet i det primare
grundvandsmagasin, og det vil derfor antagelig vere ngdvendigt at s@nke
potentialet under anlagsarbejdet for at undga bundbrud.

P13 leengst mod gst/nordgst ligger ligeledes i et omrade, hvor potentialet kun
ligger 5-6 meter under terren.

P-keldrene P4 og P7 samt muligvis P8 ligger ogsa i et niveau, hvor en mindre
grundvandss@nkning kan vare ngdvendig for at tgrholde byggegruben.

For de gvrige P-ka&ldre er der kun risiko for at treeffe sekundare vandspejl, som
ikke vil kraeve stgrre grundvandss@nkninger.
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For alle P-kaldre skal der dog vaere et beredskab i forhold til eventuelt ophgr af
vandindvindingen pa Frederiksberg.

I forbindelse med projekteringen af parkeringskaldre og hgjhuse vil det vaere
ngdvendigt at undersgge grundvandsforholdene n&rmere for at estimere
behovet for grundvandss@nkninger og for oppumpning af grundvand mere
precist end det har veret muligt i denne VVM.

Dimensionering af de konkrete grundvandss@nkninger bgr ske pa grundlag af
prévepumpninger pa de aktuelle lokaliteter, suppleret med modellering, hvor
effekten af forskellige kompenserende foranstaltninger ogsa kan vurderes. Til
dette formal kan f.eks. anvendes den model for geologi og grundvand, som
COWTI har opbygget for hele Kgbenhavn og Frederiksberg. Modellen har i
forbindelse med andre anlaegsaktiviteter veret anvendt til dimensionering af
grundvandss@nkninger, s®@nkningsbegrensende foranstaltninger og
reinfiltration.

Hyvis der er eksisterende boringer, som er i tilstrekkelig god stand,
hensigtsmessigt beliggende og udfert sa de er egnet til formalet, kan disse
anvendes til indledende pejlinger og prégvepumpninger.

16.3.3 Udferelse af grundvandssaenkninger

Rambgll har i forbindelse med overvejelserne om flytning af Enghave Station
foretaget en modelberegning af, hvor store vandmangder der i givet fald skulle
oppumpes ved en grundvandss@nkning, hvor byggegrubens bund ligger 25
meter under terren (Carlsberg A/S Ejendomme, januar 2007).
Modelberegningen viser, at der skal oppumpes 100-150 m*/time for at sikre
tgrholdelse af byggegruben. Det bemarkes dog 1 notatet, at det er erfaringen, at
kalkens vandfgringsevne langs forkastningen lokalt kan vere vasentligt stgrre.

Ved udgravninger under grundvandspejlet vil der i byggefasen vare behov for
at senke grundvandet indenfor byggegruben til 0,5 af 1 meter under bund af
udgravningsniveau. Behovet vil vare til stede indtil konstruktionerne er
vandtette, fgrt op over normal grundvandstand samt sikret mod opdrift.

Sankningen af vandtrykket skal principielt foretages i jordlag ned til sakaldt
kritisk dybde under byggegruben for at undga risiko for bundbrud, dvs.
opskydning af byggegrubens bund. Kritisk dybde ligger lige sa langt under
byggegrubens bund, som grundvandet normalt ville sta over bunden af
byggegruben. I kalk er det dog ikke altid ngdvendigt at s@nke til kritisk dybde,
da kalken som regel er forholdsvis stabil. Det er under alle omstendigheder en
fordel at minimere vandmangderne, og der skal ikke bores dybere end hgjst
ngdvendigt i kalken.

De vandmangder, som skal oppumpes i forbindelse med en
grundvandss@nkning, er proportionale med, hvor dybt grundvandsspejlet skal
senkes. | forbindelse med etablering af de nederste parkeringskaldre pa
Carlsberggrunden ville en analog betragtning til ovenn@vnte modelberegninger
antyde, at det ville vaere ngdvendigt at bortpumpe 25-50 m*/time for at tgrholde
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byggegruben. Da transmissivitetsforholdene varierer sterkt lokalt, kan det dog
nogle steder vise sig at vere ngdvendigt at oppumpe vesentligt stgrre
vandmangder. Dette understreger vigtigheden af lokale forundersggelser, inden
anlegsarbejdet sa®ttes i gang.

Det bemarkes, at de fire hgjhuse nr. 01, 02, 04 og 05 planlegges placeret over
Carlsbergforkastningen, 01 dog formentlig pa kanten af forkastningen. Dette
har betydning i forhold til en eventuel grundvandss@nkning, hvor den hgje
vandfgringsevne i forkastningen har betydning for, hvor store ma&ngder vand,
der skal pumpes op.

Af parkeringskaldrene ligger P4, PS5, P6, P8, P9, P10, P11 og P12 antagelig
over Carlsbergforkastningen, hvor der risikeres meget store vandmengder ved
en eventuel grundvandss@nkning.

I udgangspunktet udfgres en stgrre grundvandss@nkning ved oppumpning af
vand fra pumpeboringer, som kan placeres inden for byggegruben eller uden
for denne, eventuelt en kombination. Oppumpningen kan eventuelt kombineres
med passive overlgbsbrgnde, placeret i byggegruben.

Denne Igsning er simpel og kan kombineres med en almindelig udgravning
med skra sider, men den kan ogsa medfgre behov for oppumpning af meget
store vandmengder. Den er desuden pladskreevende pa grund af det skra anlaeg
af udgravningens sider.

Pavirkningen af omgivelserne og treekket pa ressourcen kan reduceres ved
forskellige typer af foranstaltninger til reduktion af oppumpningen og/eller
reinfiltration af det oppumpede vand:

*  Afskarende foranstaltninger rundt om byggegruben for at nedsatte
indstrgmningen og s@nkningsudbredelsen. Afskerende vagge kan udfgres
i stal, beton, betonet eller kombinationer heraf (spuns, slidse,
sekantpzlevagge eller lignede) athengig af de lokale forhold samt krav til
styrke, teknisk funktion mv. Vaggene kan udover den miljgmassige
funktion i relevant omfang tillige indga i byggeriet som en del af den
tekniske lgsning.

* Deri visse tilfelde eventuelt supplerende foretages injicering af flydende
mgrtel (grouting) i permeable lag for yderligere at reducere
indstrgmningen til byggegruben.

* Infiltration af vand uden for byggegruben for yderligere at begraense
senkningsudbredelsen. Dette forudsatter, at der er skabt en form for
afskerende foranstaltninger omkring byggegruben, sa vandet ikke bare
Igber ind igen. Lgsningen valges serligt i omrader hvor der er helt
nartliggende fglsomme bygninger og anleg, eller hvor den kvantitative
pavirkning af grundvandsressourcen er uacceptabel. Dette kraever neermere
grundvandskemiske undersggelser, da der er risiko for at boringerne
clogger (stopper til) pa grund af udfeldning af jern og kalk.
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De kompenserende foranstaltninger vil normalt vere relativt dyrere og mere
besverlig i den nevnte rekkefglge. Da afledning af vand kan veare en betydelig
gkonomisk post, kan det dog vise sig ogsa at vere gkonomisk attraktivt at
udfgre foranstaltninger til reduktion af vandm@ngderne og dermed af
pavirkningen af omgivelserne.

Med hensyn til anvendelse af grout til teetning af kalken, hvor den er mest
vandfgrende, bemerkes det, at der normalt vil blive anvendt cementbaserede
injiceringsmaterialer. Grundbestanddelene i cementbaserede
injeceringsmaterialer er svarende til de produkter, som anvendes i forbindelse
med produktion af normal beton, dog generelt med meget mindre
partikelstgrrelser for at sikre, at injiceringsmaterialet kan treenge ind i sma
spreekker i kalken. Anvendelse af sadanne produkter anses for acceptabel, da
produkterne er svarende til de gvrige betonprodukter, som anvendes i byggeriet
og derfor helt tilsvarende ogsa i kontakt med jord og grundvand, som
eksempelvis keldre, tunneler, fundamenter mv.

Forskellige typer af kemiske injiceringsmaterialer, der kan give anledning til
forurening af grundvandet, ma ikke anvendes.

16.4 Driftsfasen

I den permanente situation vil det principielt veere ngdvendigt at sikre de
feerdige konstruktioner mod opdrift.

Kgbenhavns Kommune har allerede indledningsvis tilkendegivet, at der ikke
gives tilladelse til permanente grundvandss@nkninger. Mulighederne for at
sikre konstruktionerne mod opdrift er derfor:

*  Konstruktionen udfgres delvist opdriftsikret til et vist vandstandsniveau,
ved at det sikres at den maksimale vandstand lige omkring konstruktionen
aldrig kan overstige en nermere defineret maksimal vandstand. Dette
ggres ved at etablere sikkerhedsdran eller lignende med en aflgbskote
under denne maksimale vandstand.

*  Konstruktionen udfgres opdriftsikret, ved at denne udfgres vandtet samt
med tilstrekkelig tyngde (egenvagt).

*  Alternativt, eller som supplement til egenvagten kan der suppleres med
jordankre, stalpzle eller lignede, som kan optage treek for at sikre
tilstrekkelig opdriftsikring.

16.5 Afveergeforanstaltninger

Jf. ovenstaende foreslas det, at der gennemfgres fglgende undersggelser og
afvergeforanstaltninger:

*  Nye boringer, pejling og prgvepumpning som grundlag for dimensionering
af grundvandss@nkninger.
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*  Modellering af alle betydelige grundvandss@nkninger samt eventuelle
kompenserende foranstaltninger til fastleggelse af vandmangder.

* Afskarende vegge og evt. grouting omkring grundvandss@nkninger.

*  Evt. reinfiltration af oppumpet vand. Krever nermere grundvandskemiske
vurderinger. Lukket kredslgb kan mindste iltning.

*  Opdriftssikring af konstruktioner.

*  Miljgvurdering af alle stoffer, som kan komme i kontakt med grundvandet,
for at sikre, at der ikke afgives ugnskede stoffer.

* FEtablering af sikkerhed i forhold til fastholdelse af nuverende
potentialeniveau/indvinding pa Frederiksberg, herunder beredskab ved
eventuelle driftstop.
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17 Overfladevand og spildevand

17.1 Metode

Beskrivelse af de eksisterende forhold for spildevand og drikkevandsforsyning
samt viden om havnen baserer sig pa oplysninger fra Kgbenhavns Energi (KE)
og Kgbenhavns Kommune.

17.2 Eksisterende forhold

Udledning af spildevand fra Carlsberg er p.t. baseret pa en tilladelse (frem til
dec. 2008) til udledning af spildevand, september 2007, Center for Miljg i
Kgbenhavns kommune. Denne tilladelse fastlegger maengden af vand der ledes
til KE's (Kgbenhavns Energi) aflgbsledninger i Ny Carlsbergvej og langs
jernbanen samt krav til indhold af forureningsstoffer.

Kloakledningerne fgrer spildevandet (inklusiv overfladevand) til
hovedledningssystemet, der fgrer over Dybbglsbro, under havnen ved Langebro
til renseanleegget Lynetten pa Refshalegen. Spildevandet og overfladevandets
forureningskomponenter belaster saledes fgrst og fremmest @resund(efter
rensning pa renseanlag Lynetten). Ved kraftige regnhandelser kan der ske
aflastning fra aflgbssystemet ved bl.a. Fisketorvet.

Spildevandet stammer hovedsageligt fra industriproduktionen. Resten udggres
af husspildevand fra administration og personale faciliteter. Overfladevandet
stammer fra tage og veje/pladser med fast belegning.

Spildevandsmangden udgjorde i 2006 ca. 620.000 m*/ar, og mangden af
overflade vand kan skgnnes til 125.000 m*/r.

I omrader uden fast beleegning siver regnvandet ned i jorden. Der er ikke gjort
serlige foranstaltninger til at forhindre, at noget af overfladevandet fra veje og
pladser siver ned i jorden.

Ifplge Kgbenhavns spildevandsplan 2008 gnskes det at afsk@re mest muligt
regnvand fra aflgbssystemet. Dette mal forfglges iser i forbindelse med nye
stgrre byggerier.
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17.3 Projektets virkninger

Omradet vil i fremtiden besta af en blanding af bolig, erhverv og andet byggeri.
Spildevandet ma forventes hovedsageligt at veere husspildevand, dvs. der sker
en reduktion af en r&ekke stoffer der relaterer sig til bryggeri-spildevandet.

Spildevandsmangden reduceres til under halvdelen af den nuvarende
spildevandsmangde.

Husbyggeriet og forskningscentret skal have ny spildevandstilladelse,

Som n@vnt ovenfor gnskes det at reducere mangden af overfladevand der ledes
til aflgbssystemet. Der vil derfor stilles krav om at som minimum handteringen
af overfladevand fra tage og andre arealer uden trafik skal handteres lokalt.
Vejvandet tilsluttes fortsat til aflgbssystemet.

Esbensen har i 2008 udarbejdet en rapport der generelt ser pa baredygtighed af
hele projektet (Carlsberg A/S Ejendomme, 2008d). En del af rapporten ser bl.a.
pa vandforsyning og spildevandshandtering. For at uudnyttet rent regnvand
ikke ledes direkte til kloak har man opstillet fire malsatninger for omradets
handtering af rent regnvand:

*  Vand til brug for etablering og drift af vandmiljger i byrummet skal
baseres pa opsamlet regnvand.

*  Muligheden for at etablere forsinkelsesbassiner for at afvarge belastning af
kloaksystemet ved kraftige regnskyl indteenkes og vurderes med hensyn til
miljgmassig og gkonomisk beredygtighed.

*  Muligheden for lokal nedsivning af regnvand indt@nkes eventuelt ved brug
af faskiner (nedsivningsanleg der kan modtage regnvand).

*  Muligheden for at anvende regnvand i boliger, erhverv og institutioner til
toiletskyl og tgjvask skal vurderes og tenkes ind i planlegningen af
bydelen.

Hyvis det rene overfladevand fra tage m.m. skal nedsives, som beskrevet i
projektets malsatninger, skal der stilles krav til anvendelsen af tagmaterialer pa
linje med de krav, der blev stillet i @restaden. Dette krav vil ogsa sikre en
beskyttelse af grundvandsreserven under omradet, som forsyner Frederiksberg
med drikkevand.

Handtering af overfladevand ved ekstrem regn bgr dels vurderes inden for
omradet, dels koordineres med den overordnede handtering for Kgbenhavn.

Samlet set betyder de nye mader at handtere vand pa en betydelig bedre
miljgmassig lgsning end situationen fgr 2006, hvor bryggeriet stadig var i brug.

Det overvejes, om Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Energi skal udforme
et udviklingsprojekt med det formal at opggre energiforbrug, vandforbrug og
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18 Mennesker og samfund

Som en del af en VVM-redeggrelse udfgres der en sociogkonomisk analyse.
Med denne analyse fokuseres der pa "de af miljpet afledte konsekvenser, der
har virkning pa mennesker og samfund". Analysen tager udgangspunkt i de
tekniske forhold, som er blevet kortlagt i nerverende VVM-redeggrelse, og
hvor projektets konsekvenser kan fa vasentlige miljgkonsekvenser, der kan
opleves af det eksisterende omrades beboere og erhverv.

18.1 Metode

I den sociogkonomiske analyse fokuseres pa vesentlige @ndringer for stgrre
eller klart afgreensede erhvervs- eller samfundsgrupper.

Der findes imidlertid ikke n&rmere retningslinjer for afgraensningen af
analysen, ligesom der ikke findes udfgrlige retningslinjer for, hvordan en
sociogkonomisk analyse skal gennemfgres, og hvad den pracist skal indeholde.
I faktaboksen er tilgangen til den sociogkonomiske analyse i dette kapitel
beskrevet.

Faktaboks: Afledte socio-gkonomiske konsekvenser

| en VVM-redeggrelse skal der udarbejdes en sociogkonomisk analyse. Begrebet
sociogkonomisk analyse ma ikke forveksles med den mere omfattende
samfundsgkonomiske analyse. Den sociogkonomiske analyse er en lettere udgave med en
beskrivelse af anleeggets miljgkonsekvenser, der har veesentlig indvirkning pa mennesker
og samfund. Det vil sige, at de erhvervsmaessige og gkonomiske konsekvenser for
samfundsgrupper i nseromradet, der skannes at kunne opsta som falge af projektets
miljgpavirkninger skal vurderes. Der er tale om afledte konsekvenser eller anden ordens
konsekvenser, da det er konsekvenserne af anlaeggets miljgpavirkninger, der er i fokus.

Den sociogkonomiske analyse gennemfgres typisk som en kvalitativ
gennemgang af de konsekvenser projektets miljgforhold kan have for relevante
samfundsgrupper. Fokus rettes mod at lave en beskrivelse, der er let forstaelig
og giver almindelige borgere mulighed for at fa en hurtig og samlet indfgring i
hvilken betydning projektets vaesentlige miljgforhold, der allerede er beskrevet
i VVM-redeggrelsen, kan fa for dem som gruppe af beboere, erhvervsdrivende
eller andet.
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"Vores By"-projektet vil fa betydning for mennesker, der eksempelvis bor eller
har erhverv inden for eller taet pa projektets geografiske granser. Desuden vil
trafikanter, der anvender trafikarer, der pavirkes i projektets anlegsfase, ogsa
blive bergrt. Nar projektet er ferdigudbygget, vil det ligeledes fa indflydelse pa
trafikken og dermed de trafikanter, der normalt anvender vejnettet omkring
Carlsberggrunden. Denne analyse er afgrenset til primart at omfatte
virkningerne pa det neere miljg, dvs. @ndringer for befolknings- og
erhvervsgrupper i neromradet. Med sigte pa nermiljget gennemfgres analysen
systematisk med udgangspunkt i de forudsigelige miljgkonsekvenser, der er i
forhold til projektets anlegsfase og efter implementeringen af projektet.

Generelt i forhold til analysen skal det fremhaves, at der er tale om en meget
overordnet fremstilling uden serligt konkrete konsekvensvurderinger pa
sociogkonomisk niveau. Det er ikke muligt i projektets nuvarende
planl@gningsstadie. Analysen giver til gengald et samlet overblik over de typer
af konsekvenser, som forskellige borgere vil opleve. Pa dette overordnede
niveau er det ikke store forskelle som kan fremhaves for forslag 1 og forslag 2.
Der henvises i stedet til de forskellige tekniske kapitler i n&ervaerende VVM-

redeggrelse.

18.2 De af miljgpavirkningerne afledte konsekvenser

Miljgkonsekvenserne ved projektet far positive savel som negative
konsekvenser for mennesker og erhverv, som findes i nermiljget.
Konsekvenserne kan vere af bade midlertidig og permanent karakter. De
hovedgrupper af konsekvenser, der gennemgas i indevarende analyse, er
omfattet af temaerne i nedenstaende tabel.

Anlaegsfase

Der vil veere adgang i anleegsfasen til
omradet, som abner sig mere og mere op

Adgangsforhold og omdirigering af trafikken

Forsinkelser

Bedre forhold

Tung transport

Forveerret trafiksikkerhed som falge af den
tunge mertrafik

Projektimplementering

| den fuldt udbyggede by vil der veere en vifte af
tilbud til besggende og beboere. De mange urbane
pladser og grenne omrader indbyder til ophold og
oplevelser.

AEndrede trafikmaengder

FfEndrede adgangsforhold

FEndrede P-forhold

Udbygning af cykelstier og forbindelser til andre
omrader

FEndret kollektiv trafik

Forveerret trafiksikkerhed som fglge af egede
trafikmeengder
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Forhold

Stoej og
vibrationer

Lys, luft og
klima

Naturen, flora
og fauna

Kulturhistorie
og arkzeologi

Friluftsliv og
turisme

Jord

Grund og
overfladevand

Anlaegsfase

Stajgener fra trafikale forhold

Stej og vibrationer fra diverse
anlaegsarbejder

Luft- og klimaforurening fra trafikale forhold

Luft- og klimaforurening fra anleegsarbejder

Forringelser som fglge af anleegsarbejdets
forstyrrelser

Flytning af store jordmaengder
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Projektimplementering

Stoj fra trafikale forhold

Skygge fra nye bygninger

Fra trafikale forhold

Forbedrede P-forhold men underjordiske anleeg
med afkast indeholdende luft- og klimaforurening

Arealanvendelse, der muligger offentlig adgang til
Carlsbergs haver

Udnyttelse af kulturhistoriske bygninger og arealer
til gavn for mennesker i fremtiden

Forbedringer pa grund af idraetsfaciliteter,
nattebelysning, indkebsmuligheder, granne
omrader mv.

Permanente pavirkninger af grundvandsstand og
forureningsniveau



Miligvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By" 145

18.3 Konsekvenser for mennesker og samfund

De samfundsgrupper af mennesker og erhverv, som bor eller er placeret i
neromradet, vil generelt pavirkes af miljgkonsekvenserne pa fglgende made:

Miljokonsekvens Sociogkonomisk konsekvens

Mennesker Stoj Livskvalitet, sundhed og
ejendomsvaerdi
Luftforurening

Arealanvendelse, visuel pavirkning  Livskvalitet, ejendomsveerdi
Trafikale forhold Livskvalitet, ejendomsveerdi
Samfund Arealanvendelse, trafikale forhold Erhvervsmuligheder

Arealanvendelse, kulturhistorisk og  Turisme
visuel pavirkning

I forhold til lokalplanen kan der laves en gruppering af beboere, der bliver
bergrt af projektet. Det drejer sig om eksisterende beboere og fremtidens
beboere. Da baredygtighed - gkonomisk, socialt og miljgmassigt - indgar i
Carlsbergs visioner, er de fremtidige beboere dekket ind under disse principper
efter projektimplementering. Derfor er det iser relevant at fokusere pa
konsekvenser for de eksisterende (og kommende) beboere og erhvervsdrivende
i anlegsfasen. I forbindelse med anlegsfasen vil der vaere gener for alle
beboere, der er eller er kommet til omradet.

Som det fremh@ves af Kgbenhavns Kommune i Startredeggrelsen "Carlsberg
IT" ligger Carlsberg centralt placeret i Kgbenhavn mellem Vesterbro, Valby,
Kongens Enghave og Frederiksberg. Nermest Carlsberg ligger den 3-etages
boligbebyggelse "Humleby". Humleby ligger placeret op mod Vesterfelledve;j,
som ogsa afgranser en rekke karréer, der ma anses som nabo til Carlsberg-
omradet. Mod syd afgrenses Carlsberg af jernbanen og Vigerslev All€.
Bydelen Kongens Enghave ligger syd for jernbanen og er et traditionelt
arbejderkvarter med mindre lejligheder. Mod vest ligger Valby. Som naboer til
Carlsberg er et omrade med patriciavillaer. Nord for Carlsberg ligger
Frederiksberg og her er de n&rmeste naboer placeret i karréer med stgrre
herskabslejligheder i omradet omkring vejene Pile Allé og Rahbeks Allé.

De eksisterende beboere bliver fremover nevnt i forhold til fglgende
hovedgrupper:

*  Humleby

*  Vesterbro

* Kgs. Enghave
*  Valby
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*  Frederiksberg.

De fremtidige beboere er dem, som flytter ind i de nye hgjhuse og boligkarréer
samt de eksisterende renoverede Carlsberg-bygninger.

18.3.1 Potentialet i byudviklingen for mennesker og samfund

Carlsberg gar via sin tette bymaessige identitet forrest i international
byudvikling og viser nye veje i foreningen af gkonomisk, social og
ressourcemassig baeredygtighed. Livet skal kunne leves fra vugge til grav, og
generationerne bliver dus med hinanden.

Med en hgj densitet og stor diversitet vil Carlsbergs bygge videre pa en
bystruktur som karakteriserer indre by; et hgjt antal arbejdspladser, fordelt pa
serviceerhverv, butikker og oplevelser som tiltreekker borgerne dggnet rundt og
sikrer liv i gader, pa pladser, i haver og i garde, og en mindre andel af boliger,
end det ses andre steder i byen.

Malet er at skabe, straebes der efter en blanding af funktioner som det kendes
fra indre by, der tiltreekker besggende og skaber aktivitet og liv. Der skal derfor
vare mange funktioner som eksempelvis museer, gallerier, butikker, hotel,
konferencecenter, uddannelsesinstitutioner, markedshal, Carlsberg besggscenter
og lignende. Funktionerne skal ggre Carlsberg til en destination for bade
naboer, gresundsregionen og turister i Kgbenhavn i det hele taget.

Funktionsblandingen skal desuden understgtte Carlsberg som et business og
videnby. Ved at sikre et attraktivt business miljg pa omradet, kan Carlsberg-
omradet understgtte ikke bare Vesterbro med erhverv, men give et
erhvervsomrade der i kraft af sin historie og velkendte brand, giver Kgbenhavn
en international lokaliseringsmulighed i s@rklasse.

Udover oplevelser og erhverv skal omradet ogsa rumme mange attraktive og
boliger, der kan ggre omradet til et blandet byomrade. Med bade boliger og
erhverv sikres et trygt og rart byliv pa alle tider af dggnet. Boligerne skal
variere i bade stgrrelse, ejerform og prisniveau, sa der sikres en mangfoldighed
i omradet.

Handelslivet udspander sig primart mellem hovedadgangen til Carlsberg ved
Enghave Station i Carlsbergs sydgstlige hjgrne og op til omradet ved
Elefantporten. I omradets vestlige del langs med gamle Carlsberg vej vil
virksomheden Carlsberg, samle sig med de Carlsberg-aktiviteter som
eksempelvis forsknings- og besggscenteret der bliver pa omradet, ligesom det
nye hovedkontor patenkes etableret i denne del af omradet.

Derfor skal det sikres, at der er mulighed for et varieret butiksudbud, hvor der
er god tilgeengelighed for alle, herunder iser den gaende, cyklende og
kollektive trafik. Ved at etablere et passende udbud og det rette mix af butikker
i omradet, kan omradets identitet og byliv understgttes, ligesom omradets
kulturelle funktioner skal medvirke hertil.
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En god butiksbetjening skal sikres ved at dels at give mulighed for et varieret
samt specialiseret udbud af butikker pa Carlsberg, men i hgj grad ogsa at teenke
handelslivet ind i designet af bydelen og sgrge for, at butikkerne er med til at
skabe liv pa byens gader og pladser overalt i bydelen, og ikke blot inde i en
enkelt bygning, som det ses i eks. storcentrene. Enghave Station spiller her en
central rolle som port til bydelens udbud af detailhandel. I et varieret rumligt
forlgb placeres butikker i byhusenes baser. Et abent og aktivt handelsliv kan
opsta, hvor mange mennesker feerdes. Det er derfor vigtigt, at kombinere
bydelens stgrre veje, pladser, og naturlige ruter gennem omradet, med
muligheden for detailhandel. De naturlige ruter leder frem til bydelens stgrre
destinationer, som eks. de kulturelle institutioner, byens pladser, eller et stort
marked for gl og fedevarer.

Butiksstgrrelser vil som byrummene spande fra mellemskala til meget sma
enheder pa 50-100 m? i kombination med enkelte store butikker, der kan
fungere som motor for handelslivet.

18.3.2 Pavirkning af mennesker i omradet

Stgj og luftforurening

I anleegsfasen vil beboere i omraderne omkring Carlsberg-grunden blive
pavirket af den stgj, der kommer fra anleeg og kgretgjer. Men forventeligt vil
der tidligt i fasen laves en bilbro over Vigerslev Allé, som giver mulighed for at
den tunge trafik hurtigt ledes ud pa stgrre veje uden for de tette kgbenhavnske
bebyggelser. Det er siledes forventeligt, at det iser vil vaere Kongens Enghave
og omrader langs Vigerslev Allé, der pavirkes meget negativt af den tunge
trafik i anleegsvasen. I det omfang Vigerslev Allé lukkes eller
adgangsforholdene indskraenkes bliver der ogsa en negativ indvirkning for
beboerne langs de veje, der ma "tage mere over" af den trafik, der normalt
foregar pa Vigerslev Allé. Det vil dog kun vere i en afgranset periode.

Flytningen af Enghave station vil naturligvis pavirke det lokale omrade
omkring Vesterbro og Kongens Enghave i forbindelse med stgj og vibrationer
fra boringer og @¢vrigt anlegsarbejde.

Nar projektet er feerdigimplementeret far det som sadan ikke ekstra stgjgener
fra trafikken i de nertliggende omrader uden for Carlsberggrunden.
Luftforureningsmangderne vil til gengeeld kunne males med mere markante
stigninger som fglge af en forgget trafikmangde pa knap 20.000 bilture i
dggnet.

Arealanvendelse og visuel pavirkning

At Carlsberggrunden udnyttes til en moderne bydel med respekt for omradets
industrikulturelle historie vil umiddelbart vurderes til at fgre til en samlet
nettogevinst for grupperne af borgere i til tilstsdende omrader: Valby,
Frederiksberg, Vesterbro og Kongens Enghave. Den ny bydel kan skabe et
byliv, der kulturelt, sportsligt, indkgbsmassigt og visuelt skaber en positiv
merverdi for naboerne i umiddelbar narhed. Dette kan saledes pavirke
naboernes boligpriser i gunstig retning.
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Der er en r&ekke beboere i nogle af Carlsbergs eksisterende
udlejningsejendomme, blandt andet pa Kammasvej og Vesterfelledvej/Ny
Carlsbergvej, hvis lejemal ma opsiges.

Trafikale forhold

Generelt vil der vere trafikale konsekvenser af den ggede trafikmangde, som
vil pavirke trafikanter, der kgrer i omradet. Ligeledes vil der vere trafikale
konsekvenser, nar der anleegges en vejbro over Vigerslev Allé og jernbanen
samt i forbindelse med havning af Vigerslev All¢ til Carlsberg grundens
niveau. Det er dog kun nogle begrensede trafikale stigninger, der forventes at
ske pa nabovejnettet, nar projektet er feerdigimplementeret. Det skyldes, at det
forventes, at Vigerslev Allé og stgrre veje stgdende op til Vigerslev Allé kan
tage det stgrste pres pa den nye trafik til og fra Carlsberggrunden.

Som det fgr har veret naevnt, sa kan de fremtidige trafikale forhold pa selve
Carlsberggrunden ikke sammenlignes med 0-alternativet. Fgr var trafikken
knyttet til Carlsbergs egne aktiviteter og med "Vores By" projektet &ndrer de
trafikale forhold karakter.

En helt overordnet vurdering af effekten pa ejendomspriserne er, at det ikke vil
fgre til negative effekter at trafikken stiger i naboomraderne, fordi den stiger sa
lidt. Dog kan det muligvis fa betydning i Kongens Enghave langs Vigerslev
Allé. Da den ekstra trafikbelastning ikke forventes at fgre til hgrbare stgjgener
(pga. anvendelsen af stgjsvag beleegning) skgnnes negative effekter pa
ejendomspriserne i Kongens Enghave at vere begrensede.

18.3.3 Pavirkning af erhvervene i omradet

Arealanvendelse og trafikale forhold

I forhold til erhvervsmassig udnyttelse vil Carlsberggrunden fra kun at huse
Carlsbergs erhvervsmassige aktiviteter komme til at huse en meget stor
aktivitet af detailhandel og kundeorienterede servicefunktioner. Saledes
forventes det af ICP A/S's vurdering at der vil kunne etableres detailhandel pa i
alt 22.000 kvadratmeter og Fitness/Wellnes, bespisning mv. pa i alt 34.000
kvadratmeter. Dette betyder, at der vil vare etableret 12.000 nye arbejdspladser
og at 1,35 mio. mennesker arligt vil besgge omradet.

ICP A/S har i sin analyse anbefalet Carlsberg at lave en speciel konstellation af
butiksudbud, hvor der foruden lokale butikker til almindelige behov findes en
unik markedshal, en samling af butikker inden for bolig, design og livsstil samt
et stort udbud af fitness og wellness.

Hvor stor en konkurrence Carlsberggrundens detailhandel vil pafgre de
omkringliggende naboomrader kan ikke indikeres pa narvarende grundlag.
Som udgangspunkt er det nertliggende, at den lokale detailhandel i
naboomraderne kommer til at afgive noget handel til Carlsberggrundens
handlende, men det kan modsat opvejes af det handelsgrundlag, som det store
antal af nye boliger pa Carlsberggrunden vil give den lokale detailhandel i
naboomraderne.
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Kulturel, sportslig og visuel pavirkning

Det er ikke muligt at indikere effekten af Carlsberggrundens aktiviteter inden
for det kulturelle og sportslige for den eksisterende detailhandel og
erhvervslivet i naboomraderne. Det vil kreeve en mere indgaende analyse med
udgangspunkt i forslag 1 og forslag 2, hvor det ogsa uddybes hvordan
kvadratemeter til Fitness/wellness, bespisning og andre funktioner skal
anvendes.

I relation til alternativ 1 og 2 er der den vasentlige forskel, at alternativ 2 kun
omfatter detailhandel til Carlsberggrundens lokale beboere (op til 3.000
kvadratmeter). For denne del af detailhandlen er det mindre vitalt, om der
kommer et veludbygget udbud af fitness, wellness, kultur og
bespisningsmuligheder. Hvis der derimod er tale om at etablere detailhandel pa
22.000 kvadratmeter er det til gengald vigtigt, at der sker et samspil mellem
kulturliv, byliv, fritidsliv, indkgbsmuligheder osv.

ICP A/S anbefaler Carlsberg at lave nogle fokusomrader, der ggr at der sker en
supplering til n&romradernes indkgbscentre og -muligheder. Dermed vil
Carlsberg fungere i et samspil, hvor der naturligvis vil vere enkelte
indkgbssteder, der vil afgive noget omsatning til Carlsberggrunden. Men
overordnet set vil der ogsa kunne kommer meromsatning i neromraderne som
fglge af det samlede oplands udbud af fix design, mgbler mv.

Figur 18-1 Visualisering af Vores By, Ny Carlsbergvej.
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19 Forslag til afvaergeforanstaltninger

Et vigtigt formal med en VVM-redeggrelse er at pege pa lgsninger, sa de
potentielle negative miljgpavirkninger undgas, mindskes eller der kompenseres
for dem. Denne type lgsninger kaldes ogsa for afvergeforanstaltninger og kan
vare relevante at ggre brug af fgr og under anleg samt i selve driftsfasen.

Driftsfasen er den periode, hvor projektet er afsluttet og anleegget i anvendelse,
i dette tilfelde den nye bydel. Mange afvargeforanstaltninger bliver etableret
under anleg, selvom de skal afvaerge virkninger, der opstar, nar anlaegget er i
brug.

I de foregaende kapitler er der diskuteret afvergeforanstaltninger for de enkelte
miljgpavirkninger. I dette kapitel sammenfattes de vasentligste
afvargeforanstaltninger for projektet. Projektets karakter, hvor det pa
nuverende tidspunkt ikke er detailplanlagt, samt den lange anlegsfase i flere
byggefelter afspejles i karakteren af de afvaergeforanstaltninger der beskrives i
dette kapitel.

19.1 Afveergeforanstaltninger - inden anleegsfasen

Carlsberg Ejendomme har gennemfgrt undersggelser, der har bidraget til
miljgoptimering af projektet allerede i planleegningen af projektet. Esbensen
har for Carlsberg Ejendomme udarbejdet en rapport, der ser pa baredygtighed i
bred forstand i forhold til projektet. Esbensen har saledes undersggt den sociale,
gkonomiske og miljgmassige baredygtige udvikling i projektet. Som eksempel
kan navnes mulighederne for en baeredygtig el- og varmeforsyning til den nye
bydel. Det er planen, at bydelens elforsyning skal veere 100 % baseret pa
vedvarende energi, nar den er fuldt udbygget. Vandforsyningen og
spildevandshandteringen er et andet omrade, hvor der bl.a. satses pa store
vandbesparende tiltag. I forhold til miljgmessig baeredygtig arkitektur og
integreret Energi Design, teenker man baredygtighed ind i design og
konstruktion af bygninger og boliger i forhold til lys, ventilation, vand,
solceller og tag-vindmgller. I anlegsfasen planlegger man registrering af
byggematerialer i eksisterende bygninger og vurderer mulige forureninger og
muligheder for genanvendelse enten direkte eller efter bearbejdning.

Carlsberg Ejendomme har desuden foretaget undersggelser af eksisterende
jordforureninger, mulighed for beredygtig trafik og den bedst mulig placering
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Arkazologiske
forundersggelser

Jordforurening

Visualisering

Kulturhistorie
og arkaologi

af hgjhusene i forhold til det kommende mikroklima pa grunden og omkring
selve hgjhusene.

Ved alle anlegsprojekter i Danmark er det lovfastet, at det ansvarshavende
museum inden anleg skal foretage en screening af muligheden for, at der findes
arkaologiske fund og pa den baggrund besluttes det, om der skal gennemfgres
ark@ologiske forundersggelser.

Ved kortlagte grunde med jordforurening undersgges det, om anlaegsarbejdet
gger risikoen for udsivning af forurenet grundvand.

For at mindske gener i forbindelse med udsigt, lys, skygge, vind og stgj
visualiseres udformning, hgjden og placering af nye bygninger og veje og
gennemtenkes fgr projekteringen under hensyntagen til de omkringboende,
landskabet, mikroklimaet etc.

Som en del af projektkravet for byggeriet udarbejdes en beskrivelse af, hvordan
de fredede bygninger er funderet ud fra de originale tegninger, og hvordan
bygningernes tilstand er, herunder eksisterende skader og eventuelle svagheder
i konstruktionerne. Ud fra denne vurdering besluttes det, hvordan negative
pavirkninger af de fredede bygninger under anleg kan afvarges. Det vil
desuden vaere muligt at fastsatte eventuelle skadeserstatninger pa et
veldokumenteret grundlag, hvis det bliver ngdvendigt.

19.2 Afveergeforanstaltninger - i anlaegsfasen

Mange miljgproblemer i anleegsfasen kan reduceres ved krav og
foranstaltninger, der er indarbejdet i aftalegrundlaget for
entreprengrkontrakterne. Grundet projektets omfang, karakter og tidsmassige
udstraekning skal der i anleegsfasen tages store hensyn til savel nuverende, som
fremtidige beboere og brugere af omradet. Planen for udbygning af omradet
betyder, at arealer ryddes successivt i den takt, de skal anvendes. Indtil
udbygningen anvendes bygninger og omrader som hidtil, eller der gives plads
for nye aktiviteter af midlertidig karakter.

19.2.1 Miljoledelsesplan

Generelt skal alle miljgmassige implikationer vurderes i projekterings-,
planlegnings- og udfgrelsesfasen, sa det sikres at udbygningen ikke giver
anledning til ungdige miljgpavirkninger.

Et af kravene man kan stille til de firmaer, der skal bygge de forskellige nye
bygninger, er at de anvender principperne om miljgrigtig projektering.
Miljgrigtig projektering er en systematisk proces, der resulterer i mindre
miljgbelastninger fra bygge- eller anlegsprojekter. Kravene stilles, fgr projektet
konkretiseres. Man skal ga frem efter fglgende metode:

* At der skal gennemfgres en kortlegning af projektets miljgpavirkning og -
effekter
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* At der opstilles miljgmal i et program
*  Atder foretages undersggelser efter en miljgplan

* Atder skal foretages projekteringstiltag mht. virkemidler der sigter mod
opfyldelse af miljgmalene.

I projekteringsfasen gennemfgres en miljg- og arbejdsmiljgledelse, som sikrer,
at projektets miljg- og arbejdsmiljgmassige implikationer vurderes og
inddrages i alle vasentlige beslutninger. Miljg- og arbejdsmiljgledelse skal bl.a.
sikre, at relevante krav fastlegges og indarbejdes i projektets udbudsmateriale.
Der vil endvidere blive gennemfgrt miljgrigtigprojektering med henblik pa, at
mindske projektets samlede miljgmassige belastning.

I udfgrelsesfasen skal der via udbudsmaterialet stilles specifikke krav til de
udfgrendes miljg- og arbejdsmiljgledelse. De udfgrende skal udarbejde
projektspecifikke miljghandlingsplaner, som beskriver hvorledes de vil sikre, at
alle relevante krav overholdes, herunder krav vedr. emissioner, stgv, stgj,
vibrationer, jordhandtering, grundvandsankning og affald. Miljghandlings-
planerne skal indeholde procedurer for handtering af ukendt forurening, spild
etc.

De udfgrende skal endvidere beskrive, hvordan de patanker at varetage
trafiksikkerheden, herunder forhold vedr. fartbegransning, logistik for
materialetransporter mv., skiltning, autovaern, afspaerringer mv.

Neden for er specificeret nogle generelle forhold, der vil blive taget hgjde for 1
en miljgledelsesplan.

Planlegningen af anlegsaktiviteterne og deres udfgrelse skal sikre, at aktuelle
brugere og naboer gennem hele udbygningsperioden udsttes for faerrest
mulige gener og pavirkninger fra:

*  Tung trafik

*  Nedrivning og rydning

*  Affaldshandtering

*  Facaderenovering

*  Handtering af jord

* Etablering af byggegrube
*  Grundvandss@nkning

*  Byggearbejde.

Anlagsarbejderne vil generere en ikke uvasentlig maengde tung trafik gennem
omradet. Affald fra nedrivning og rydning samt jord fra terreenregulering,
byggemodning og byggegruber skal bortskaffes, og byggematerialer skal
tilfgres. Transportruter gennem omradet skal planlaegges, sa gener i form af
luftforurening (emissioner), st@v, st@j, vibrationer og luftforurening minimeres.
Ved planlegning af transportruterne skal der endvidere fokuseres pa
eliminering af potentielle farer for blgde trafikanter som fglge af de mange
tunge transporter.
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Nedrivning og
rydning

Affaldshandtering

Facaderenovering

Handtering af jord

Byggegrube

Grundvandss@nkning

Transport bgr ledes direkte fra anlegsomraderne til de primere og sekundeere
forbindelsesveje, uden om Shared-space omrader (omrader hvor trafikanter
deles om pladsen mellem husene). Udviklingen af de enkelte delomrader,
herunder indretning af byggepladser skal planlegges under hensyntagen til
ovenstaende krav vedr. trafikafviklingen i anlaegsfasen.

De udfgrende skal tilrettelegge deres arbejde saledes, at arbejdskgrsel foregar
pa en made, sa trafiksikkerheden pa de lokale veje, cykelstier og fortove
omkring omradet bergres mindst muligt. Ind- og udkegrsel til byggeplads og
skurby skal planleegges, sa byggetrafikken, hvor det overhovedet er muligt,
separeres fra trafikken til omradet.

Nedrivning og rydning skal tilretteleegges, sa aktiviteterne ikke giver anledning
til stgv-, stgj- og vibrationsgener i fglsomme omrader, sasom udendgrs
opholdsarealer, boliger, kontorer etc.

Affald, som fremkommer i forbindelse med nedrivning, rydning og
ledningsomlagninger samt spild fra selve byggearbejdet, skal handteres,
sorteres og bortskaffes i henhold til Kgbenhavns Kommunes affaldsregulativ. 1
forbindelse med nedrivning bgr endvidere retningslinjer i
Nedbrydningsbranchens Miljgkontrolordning (NMK96) efterleves.

Inden renovering og nedrivning skal der foretages vurdering af de materialer og
produkter, som er anvendt i de enkelte anleeg og bygninger, sa det sikres, at
problematiske stoffer og materialer samt evt. forurenede materialer lokaliseres
og handteres korrekt i forbindelse med nedrivning, bearbejdning og
bortskaffelse.

Facaderenovering af eksisterende bygninger kan give anledning til stgv og stgj
gener. Der skal iverksattes tiltag til jf. retningsliner i "Forskrift for
facadebehandling i Kgbenhavns Kommune".

Handtering og bortskaffelse af jord kan give anledning til lugt og stgvgener
samt spredning af forurenet materiale til omgivelserne. Der skal ivaerksattes
tiltag, som mindsker lugt- og stgvgener samt hindrer spredning af jord til
omgivelserne, f.eks. ved vanding, afdekning, udlegning af kgrerplader,
renggring af veje og kgretgjer.

Etablering af byggegruber samt pilotering kan give anledning til savel stgjgener
som vibrationspavirkninger. Ved valg af metode skal der tages hensyn til
pavirkningerne i det omgivende milj@, herunder vibrationspavirkning af
eksisterende fglsomme bygninger. Alternativer til nedbringning af traditionel
spuns og piloteringspale bgr vurderes og gennemfgres i den udstrekning, dette
er miljgmassigt fordelagtigt under hensyntagen til de gkonomisk og teknisk
muligheder.

Effekt af grundvandss@nkning i forbindelse med tgrholdelse af byggegruber
skal vurderes, og ngdvendige undersggelser, vurderinger og beregninger
udfgres. Grundvandsankning kan pavirke funderingen af omkringliggende
bygninger samt give anledning til utilsigtede pavirkninger af savel primare
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Byggearbejder

Emissioner

Miljgvurdering og VVM for Carlsberg Valby - "Vores By"

som sekundare grundvandsmagasiner (Frederiksberg Vandforsyning). Effekt
og mulige afvaergeforanstaltninger skal i hver enkelt tilfelde vurderes, og
ngdvendige tiltag iverksattes, f.eks. etablering af afskerende vagge, injicering
af cement eller lignende (grouting), reinfiltration etc.

Etablering af veje, pladser og selve bygningerne forventes primart at give
anledning til stgv- og stgjgener i forbindelse med materialeleverancer,
forarbejdning og montage.

Vedr. begrensning af emissioner som fglge af transport, opvarmning,
anvendelse af maskiner etc. henvises der til afsnit vedr. Luft og klima.

Forskrifter og retningslinjer ved bygge- og anlaegsarbejder i Keébenhavns
Kommune

Nedenstaende forskrifter og retningslinjer skal iagttages i forbindelse med
projektering, planlegning og udfgrelse af arbejderne:

*  Miljg i byggeri og anleg, Kgbenhavns Kommune, 2006.

*  Forskrift for visse miljgforhold ved bygge og anlegsarbejder i Kgbenhavns
Kommune, 12. oktober 2006.

*  Miljgmassige forholdsregler ved bygge- og anlegsarbejder i Kgbenhavns
Kommune, 2. udgave August 2001.

*  Handtering af vand ved byggeri og anleg. Regler og retningslinier.
Kgbenhavns Kommune, juni 2002, revideret oktober 2004.

*  Arbejder du med jord fra Kgbenhavns Kommune, Miljgkontrollen, januar
2006.

19.2.2 Mennesker og samfund

I anlaegsfasen vil der vare trafikale gener. Selvom de er midlertidige, ma man
planleegge anlaegsfasen, sa der tages hensyn til de trafikale gener og
trafiksikkerheden. Stgj vil i anlegsfasen skabe gener, arbejdet i anlegsfasen
planlegges derfor, sa de mest stgjende aktiviteter foregar i dagtimerne.

19.2.3 Trafik

Ombygning af kryds i anlegsfasen vil ske for at sikre tilstreekkelig kapacitet i
takt med udbygningen.

19.2.4 Flora og fauna

Treeer der skal faeldes vil blive undersggt, sa det sikres, at treeerne ikke er
rastested for flagermus om dagen. Hvis der er, treeet feeldes pa det rette
tidspunkt jf. kapitel 9. Traeerne pa omradet vil i gvrigt blive beskyttet i forhold
til skader pa stammer og rodnet.
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Detaljerede oplysninger om forureningers art og udstrekning er ikke klarlagt
pt. I forbindelse med gennemfgrelse af aktiviteterne pa de enkelte delomrader
vil der som tidligere navnt pa baggrund af en dialog med myndighederne blive
tilvejebragt det forngdne grundlag.

I selve anlagsfasen vil der blive taget hensyn til de fredede bygninger, nar store
maskiner bevager sig rundt i omradet. Der vil i visse tilfzlde blive foretaget
overvagning af bygningernes tilstand i forhold til vibrationer og andet, f.eks.
ved at etablere en sikkerhedszone mellem udgravningerne til f.eks. P-keldre og
de fredede bygninger for at minimere skader.

19.2.5 Stgj

Selve anlegsarbejdet vil blive udfgrt med arbejdsmetoder og maskiner, der
begranser stgjen mest muligt. Stgjafskermning vil blive brugt under serlig
stgjende aktiviteter, hvor det vurderes at have en stgjdempende effekt til
omgivelserne og er teknisk og gkonomisk muligt.

19.2.6 Luftforurening

For at mindske luftforureningen i forbindelse med jordtransporter vil der blive
planlagt tvangsruter for at undga ferdsel pa de streekninger, der har stgrst
trafikbelastning og fglsomhed overfor luftforurening. Anleegsmaskiner og
lastbiler vil anvende miljgdiesel med mindre indhold af svovl. Ved at indrette
arbejdspladsen pa den mest hensigtsfulde made vil tomgangskgrsel og gentagen
teending og slukning af motorer blive reduceret. Kgrsel vil blive planlagt, sa
den foregar udenfor tidsrum med mest trafikbelastning.

For at forhindre mest mulig stgv i at komme ud i luften vil transport af bade ren
og forurenet jord forega pa teette lad overdekket med presenninger eller i
lukkede containere. Alternativt vil det blive foreskrevet, at toppen af lesset skal
vaere mindst ¥2 meter under kanten af ladet. En anden afvergeforanstaltning for
at mindske stgv i luften vil vaere at fastsette fartgranse for arbejdskgretgjer pa
arealer uden belegning pa byggepladsen (f.eks. 25 km/t). Endvidere vil der
blive installeret hjulvaskere for lastbiler og udstyr mellem ubelagte og belagte
veje og hermed krav om vask inden udkgrsel fra ubelagte veje.

19.2.7 Jord

I anlegsfasen skal der opgraves, genanvendes og bortskaffes store maengder
jord. Inden disse aktiviteter igangsattes, udarbejdes der en miljghandlingsplan,
der skal godkendes af miljgmyndighederne, saledes at det sikres, at
jordhandteringen sker pa en hensigtsmassig made bade i relation til miljg og
gkonomi. Handtering af forurenet jord og gennemfgrelse af
afvergeforanstaltninger vil ske i henhold til geldende regler herom og med
seerlig hensynstagen til, at Carlsberg-omradet er beliggende inden for
indvindingsoplandet for Frederiksberg Kommunes drikkevand og omradet
tillige ligger i et OSD-omrade (omrade med sarlige drikkevandsinteresser).
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Hyvis der i forbindelse med anlegsarbejdet skal foretages grundvandssankning i
nzrheden af forurenede arealer/punktkildeforureninger, vil ngdvendige steds-
og forureningsspecifikke foranstaltninger tages for at sikre, at
grundvandsforureningen ikke spredes. Forurenet grundvand vil pa baggrund af
en udledningstilladelse fra kommunen skulle bortledes til offentligt
kloaksystem, efter at ngdvendige rensningsforanstaltninger er foretaget.

19.2.8 Grundvand

Hvis det i anleegsfasen bliver ngdvendigt bestemte steder pa grunden at foretage
grundvandss@nkninger, vil der blive foretaget fglgende:

*  Nye boringer, pejling og prevepumpning som grundlag for dimensionering
af grundvandss@nkninger.

*  Modellering af alle betydelige grundvandss@nkninger samt eventuelle
kompenserende foranstaltninger til fastleggelse af vandmangder.

* Afskarende vagge og evt. grouting omkring grundvandss@nkninger.

*  Evt. reinfiltration af oppumpet vand. (Kraver n@rmere
grundvandskemiske vurderinger.)

*  Opdriftssikring af konstruktioner.

19.3 Afveergeforanstaltninger - i driftsfasen

Nar der i dette projekt bliver talt om driftsfasen er det livet der leves og
aktiviteter der foregar i den nye bydel, nar grunden star fuldt udbygget.

Mennesker og For at sikre, at stgjen i driftsfasen ikke overstiger den nuverende stgj, vil veje
samfund anlegges med stgjdempende belegning.

For at sikre, at luftforureningen i omradet ikke bliver sa hgj som i resten af
Kgbenhavn med tat bebyggelse, vil ventilationssystemet i de underjordiske p-
anleg og placeringen af afkastet blive planlagt detaljeret.

Trafik Den ggede trafikmangde gger ogsa uheldsrisikoen i trafikken, men
planl@gningen af vejkryds, cykelstier m.m. vil blive foretaget med
udgangspunkt i at mindske uheldsrisikoen. Serligt udformningen af kryds er
vigtig for at forbedre trafiksikkerheden. Der vil blive udfgrt
trafiksikkerhedsrevision af alle vej@ndringer og nye vejanleg. En anden
afvaerge foranstaltning er der vil blive foretaget en gennemgang af
influensvejnettet for at udpege sarbare krydsningspunkter for lette trafikanter
og eventuelt forbedre disse krydsningspunkter.

Flora og fauna For at kompensere for eventuelt at faldning af flagermusegnede traer kan der
opsattes flagermuskasser pa egnede lokaliteter.
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Luftforurening Mindske kgdannelse og @ndre trafikruter til veje med mindre trafik og mindre
fglsomhed overfor luftforurening.
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20 Miljovurdering af lokalplanen og VVM

I henhold til Lovbekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 - Lov om
miljgvurdering af planer og programmer er lokalplanen omfattet af kravet om
miljgvurdering. Da der samtidig udarbejdes en VVM-redeggrelse, er det ikke
ngdvendigt at udarbejde en selvstendig miljgvurdering af lokalplanen. Dog
stilles der nogle krav i lov nr. 1398, som ikke normalt indgar i en VVM-
redeggrelse. I dette kapitel redeggres der for de emner, der ikke allerede er
beskrevet i denne VVM-redeggrelse:

Fglgende krav er nevnt i lov nr. 1398:

*  §4, Stk.3. Myndigheden skal hgre andre myndigheder, hvis omrade
bergres af forslaget til plan eller program, fgr der treffes afggrelse efter
stk. 2, jf. ogsa § 12.

* §9, Stk. 2. Myndigheden skal udarbejde en sammenfattende redeggrelse
for,

- 1) hvordan miljghensyn er integreret i planen eller programmet, og
hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i
offentlighedsfasen, er taget i betragtning,

- 2) hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige
alternativer, der ogsa har varet behandlet, og

- 3) hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige
miljgpavirkninger af planen eller programmet.

20.1 Miljotemaer, der skal belyses i miljgvurderingen af
planen

Nar man skal afggre, hvilke miljgtemaer, der skal belyses i en miljgvurdering
af en plan eller et program, anvendes ofte en skema som det nedenstaende. Vi
har valgt at ggre det samme for Vores By, men da der allerede er lavet en
VVM-redeggrelse for projektet, er disse miljgtemaer vurderet. I skemaet er der
derfor indsat henvisninger til de relevante kapitler i VVM-redeggrelsen.
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Miljotema Vurderes Begrundelse
narmere

Biologisk Ja Planerne om Vores By skal saettes i forhold til malene

mangfoldighed for naturen i Kebenhavns Kommune og antal og kvalitet
af granne omrader. Se kapitel 10 i VVM-redegarelse..

Befolkningen Ja Befolkningen pavirkes iseer ved anleegsarbejdet, men
ogsa ved de trafikale aktiviteter omkring den
feerdigudbyggede bydel. Se kapitel 18 i VVM-
redeggrelsen

Menneskers Ja Problemstillinger vedr. stgj i anlaegsfasen. Se kapitel 13

sundhed og 18 i VVM-redegorelsen

Fauna og flora Ja Anlaegget vil ikke bergre internationale
naturbeskyttelsesomrader eller, § 3-beskyttede
naturomrader. Det vil muligvis pavirke flagermus, som
er en beskyttet art i henhold til bilag IV i
Habitatdirektivet. Se kapitel 10 i VVM-redegearelsen

Jordbund Ja Der skal udfares omfattende gravearbejde herunder
handtering af forurenet jord. Se kapitel 15i VVM-
redeggrelsen

Vand Ja | anleegsfasen kan grundvandet bergres, hvis det bliver
negdvendig at foretage grundvandssaenkning. Se kapitel
16 i VVM-redeggrelsen.

Luft Ja Anlaegsarbejdets energiforbrug vil give et
luftforureningsbidrag og den daglige trafik ved bydelen i
drift vil ogsa bidrage til luftforurening. Se kapitel 14 i
VVM-redeggarelsen.

Klimatiske Ja Behandles sammen med luftforurening (se ovenfor).

faktorer

Materielle goder Ja Vurderingen af projektets virkninger pa samfund og
erhverv er beskrevet i kapitel 18 i VVM-redeggarelsen

Landskab Ja Projektet vil pavirke landskabet, szerligt pga. hgjhusene.
Se kapitel 9 i VVM-redeggarelsen

Kulturarv, Ja Hensynet til kulturarv og frede bygninger indgar i

herunder kirker projektet. Se kapitel 11 i VVM-redegarelsen

og deres

omgivelser

Arkitektonisk og Ja Behandles sammen med ovenstdende.

arkeeologisk

kulturarv

Det indbyrdes Ja Behandles integreret med de gvrige temaer.

forhold mellem
disse faktorer

20.2 Horing af andre myndigheder

Myndigheden skal hgre andre myndigheder, hvis omrade bergres af forslaget til
plan eller program, for der traeffes afggrelse om planen.

Dette er blevet gennemfgrt i forbindelse med 1. offentlighedsfase og 2.
offentlighedsfase i henhold til VVM-reglerne. Kgbenhavns Kommune har en
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rekke andre myndigheder, som disse planforslag sendes i hgring hos, bl.a.
Frederiksberg Kommune og Kulturarvsstyrelsen.

20.3 Handtering af miljghensyn i lokalplanen

Myndigheden skal udarbejde en sammenfattende redeggrelse for, hvordan
miljghensyn er integreret i planen eller programmet.

Denne redeggrelse kan se i kapitel 19, hvor afvargeforanstaltninger inden
anlegsfasen, 1 anlegsfasen og i driftsfasen er beskrevet for alle de miljgforhold,
som projektet forventes at pavirke.

20.4 Handtering af udtalelser fra offentlighedsfasen

Myndigheden skal udarbejde en sammenfattende redeggrelse for, hvordan de
udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning,

Pa basis af 1. offentlighedsfase og 2. offentlighedsfase i henhold til VVM har
Kgbenhavns Kommune udarbejdet en hvidbog, der fungerer som besvarelse af
de forslag og kommentarer, der er indgaet til kommunen.

20.5 Valg af alternativer

Myndigheden skal udarbejde en sammenfattende redeggrelse for, hvorfor den
vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har
varet behandlet.

I kommuneplantillegget findes Kgbenhavns Kommunes redeggrelse for,
hvorfor man har peget pa et af alternativerne, der er behandlet i denne
redeggrelse.

20.6 Hvordan overvages de vaesentligste
miljopavirkninger?

Myndigheden skal udarbejde en sammenfattende redeggrelse for, hvorledes
myndigheden vil overvage de vesentlige miljgpavirkninger af planen eller
programmet.

Pa baggrund af de papegede konsekvenser ved planerne kan der peges pa
forskellige forslag til overvagning:

»  Trafikudviklingen i influensomradet som fglge af den nye vejbro og hele
det nye byudviklingsomrade overvages ved hjelp af de trafiktellinger,
som kommunen allerede laver.

»  Kgbenhavns Kommune laver stgjkortleegning hvert 5. ar i henhold til
Bekendtggrelse nr. 717 af 13. juni 2006 "Bekendtggrelse om kortlegning
af ekstern stgj Luftkvaliteten i den nye bydel kan overvages under de
nationale programmer, der allerede kgrer i kommunen.
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*  Udarbejdelse af miljgledelsesplaner af de forskellige udviklingsfirmaer og
deres entreprengrer, som skal bygge i delomraderne i Vores By, vil vare et
krav for at bygge i omradet. En indsamling af disse miljgledelsesplaner og
kontrol af, at der efterleves, kan vare en made at overvage
miljgpavirkningen i anleegsfasen. Dette vil vaere en opgave for
Kgbenhavns Kommune.

*  Det overvejes, om Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Energi skal
udforme et udviklingsprojekt med det formal at opggre energiforbrug,
vandforbrug og CO2-produktionen for Vores By. Dette kan ggres ved
malinger og indsamling af data af Kgbenhavns Energi. Ved at lave et
sadant projekt er det muligt at opggre, hvor baredygtig den nye bydel vil
vere, f.eks. ved en arlig rapport eller et "barometer" pa
kommunens/KEs/Vores By hjemmeside

*  Bliver der i forbindelse med Kgbenhavns Kommunes gennemgang af
omradet for forekomst af flagermus konstateret, at der er yngle- og/eller
rasteomrader for arterne, skal der overvages, hvordan bestandene pavirkes
af anlegsarbejdet og det feerdigudbyggede omrade. Hensyn til flagermus
indbygges i miljgledelsesplaner i dialog med Center for Park og Natur.
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Manglende viden

VVM-redeggrelsen skal ifglge lovgivningen indehold en oversigt over punkter,
hvor datagrundlaget er usikkert, eller der mangler viden til at foretage en
fuldstendig vurdering af miljgkonsekvenserne. I den forbindelse skal der peges
pa fglgende aspekter:

Bilag IV-arter (flagermus). Der er begrenset viden om forekomst og
udbredelse af flagermus, der er omfattet af habitatdirektivet. Det vurderes
dog, at de angivne miljgkonsekvenser for flagermus er givet pa et
tilstreekkeligt grundlag, hvis kommunens anbefalinger om opfglgende
undersggelser fglges.

Det er usikkert at vurdere de trafikale konsekvenser i forhold til bl.a.
kapacitetsforhold pa influensvejnettet, sivetrafik i og rundt om omradet.
Trafikafviklingen er ikke undersggt tilstrekkeligt til at kunne sige at det
ikke bliver et problem.

Da planerne for projektet er forelgbige, er det svart at vurdere de helt
pracise visuelle konsekvenser af projektet og konsekvenser i forholdt til
lys og skygge i og udenfor projektomradet.

Vurdering af luftkvaliteten i driftsfasen som fglge af en gget trafikmangde
er baseret pa viden om det nuverende baggrundsniveau (ar 2006). Der
mangler en fremskrivning af baggrundsniveauet for ar 2020 for at kunne
vurdere de to forslags indflydelse i forhold til basis.

Den miljgmassige betydning af afkast via ventilation fra
parkeringskaldrene. Det vides, at parkeringskaldrene vil vere placeret
under terr@nniveau. Hermed vil der etableres flere ventilationsafkast. Dette
kan fa miljgmeessig betydning og fordre et behov for vurdering heraf
(OML-beregning).

Det vides ikke, hvor mange supplerende metrotoge og S-toge, der
forventes sat i drift som fglge af Vores By. Desuden kendes busruterne i
Vores By ikke.

Detaljerede oplysninger om jordforureningernes art og udstreekning er ikke
klarlagt pt. I forbindelse med gennemfgrelse af aktiviteterne pa de enkelte
delomrader vil der som tidligere naevnt pa baggrund af en dialog med
myndighederne blive tilvejebragt det forngdne grundlag.
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*  De af Esbensen vurderede nedrivningsaffaldsmangder der kan hhv. direkte
genanvendes og genanvendes efter behandling er ikke forklaret praecist nok
i deres rapport til at man pa nuvarende tidspunkt kan fa det med ind i
VVMen i den form de har.
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