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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik- og Miljoudvalget

Parkeringsstrategi 2010 - redeggrelse

P-strategi 2010 beskriver den samlede parkeringsstrategi for
Indre By og de indre brokvarterer. Derved sgges etableret et
samlet overblik over parkeringsproblemer 1 Kgbenhavn og de
lgsninger der tages i anvendelse.

Lgsningerne i P-strategi 2010 bygger pa de Igsninger, der er
beskrevet 1 Fornyet P-strategi og i P-strategi 2005 i det om-

fang disse stadig er politisk geldende. Derudover er der op-
stillet Igsningsforslag for parkeringsproblemer udenfor beta-
lingsomradet.

Disponeringen er saledes:
1. P-strategi 2005 og erfaringerne
2. Fornyet P-strategi - P-udbud for de indre brokvarterer
3. P-strategi for Indre By
4. P-strategi for betalingsomradets randomrader mv.

1. P-strategi 2005 og erfaringerne

12005 vedtog BR P-strategi 2005 som bestod af tre indsats-
omrader:

» (get betalingsparkering for at dempe pendlertrafikken
1 bil

» 4.000 nye, fortrinsvise underjordiske P-pladser som ud-
videlse af gadeparkeringen i de indre brokvarterer

» Forbedring af byrum og trafikmiljg gennem nedleggel-
se af 1.000 gadepladser i de indre brokvarterer.
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Betalingsparkeringen er siden 2006 blevet udvidet fra kun at
galde i Indre By til at gelde i bade Indre By og de indre
brokvarterer ud til Jagtvejslinien. Efterfglgende er det beslut-
tet ogsa at inddrage Frihavnen og de private veje i Indre By i
betalingsordningen. Den gennemfgrte udvidelse har medfert,
at ca. 6% af de ansatte pa arbejdspladser i betalingsomradet
er skiftet fra at kgre i bil til arbejde til at bruge tog/ metro i
stedet.

I den politiske aftale bag P-strategi 2005 indgik, at der i peri-
oden 2005-2014 skal investeres 1,2 mia. kr. (2005 pl) i
etablering af 4.000 fortrinsvis underjordiske P-pladser i de
indre brokvarterer under den forudsa@tning, at investeringen
ikke overstiger merprovenuet fra udvidelsen af betalings-
parkeringen.

Der vil ultimo 2010 veare etableret 1.335 nye P-pladser,
hvoraf de 840 P-pladser er i 3 nye fuldautomatiske P-
anleg. 200 P-pladser er etableret som skraparkeringsplad-
ser i gader pa @sterbro. Prisen pr. P-plads i de fuldautoma-
tiske anleg er ca.70% hgjere end forudsat.

Merprovenuet fra betalingsparkeringen ma nu forventes at
blive mindre end de forventede 1,2 mia. kr. fordi:

» Forsinkelse af betalingsparkeringens etablering med-
forte et provenutab

» Staten har planer om modregning af ggede parke-
ringsindtegter i blokskuddene til kommunerne.

Det er politisk vedtaget, at nedlegge 300 gadeparkerings-
pladser som led forbedring af byrum og trafikmiljg. Indtil nu
er der imidlertid kun nedlagt ca. 200 P-pladser, hvoraf de ca.
150 P-pladser nedlegges i forbindelse med etablering af de 3
nye fuldautomatiske P-anleg. Den manglende nedleggelse af
gadepladser skyldes, at der ikke har veret budgetteret med
midler til byrumsforbedringer.

Forudsatningerne bag P-strategien har saledes @ndret sig sa
vasentligt, at det 1 2009 var ngdvendigt at forny P-strategien.
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2. Fornyet P-strategi - P-udbuddet for de indre
brokvarterer

Borgerreprasentation vedtog den 17. september 2009 en for-

nyet strategi for forbedring af forholdene for beboerparkering

i de indre brokvarterer — Bla zone.

Malet i P-strategi 2005 om at etablere 4.000 nye P-pladser i
P-anleg og nedlegge 1.000 gadepladser er @ndret til, at der
skal etableres 3.000 nye P-pladser inden udgangen af 2014.

Nedleggelse af gadepladser som led i at forbedre byrum og
trafikmiljg udgar af P-strategien. I stedet gges gadeparkerin-
gen pa steder, hvor der er dokumenteret behov for flere P-
pladser. Det vil is@r ske ved at etablere skraparkering. Der vil
blive taget hensyn til trafikale, sikkerhedsmassige og arkitek-
toniske forhold, nar P-pladserne etableres.

Udover, at der skal etableres 3.000 nye P-pladser, vil der ogsa
fremover blive etableret erstatningspladser i forholdet 1:1 for
de antal p-pladser, der bliver nedlagt som led i etablering af
cykelstier, busbaner og lignende i de indre brokvarterer — Bla
zone. TMU har efterfglgende skerpet dette, saledes at der
samtidig med beslutningen om nedleggelse af gadepladser
skal anvises, hvor erstatningspladserne bliver etableret.

Pa kort sigt: 2010 -12, er der bevilget en gkonomisk ramme
pa 49,6 mio. kr. (2009 pl). Den skal anvendes pa fglgende
made:

30 mio. kr. 540 flere gadepladser ved @get brug af skrapar-
kering.

S mio. kr. 100 flere gadepladser ved at udbygge gadehjgr-
ner.

4 mio. kr.  Erstatningspladser/skraparkeringspladser for P-
pladser, der nedlegges for at etablere cykelstier,
busbaner og lignende.

2 mio. kr.  Deponering i forbindelse med en aftale med
Europark om at benytte 100 P-pladser under
SuperBest i Marskensgade pa @sterbro til aften-
og natparkering.

0,6 mio. kr. Abning af 100 P-pladser pa tilkgrselsvejene til
Flesketorvet i Den Hvide Kgdby pa Vesterbro
for aften- og natparkering.

6 mio. kr.  Gennemfgrelse af P-strategien, herunder aflgn-
ning af P-sekretariatets medarbejdere i 2010 og
2011.

2 mio. kr.  Specialjuridisk bistand til afklaring af matriku-
leere forhold i betalingsomradet for at sikre, at
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veje med offentlig betalingsparkering er offent-
ligt vejareal.

Frem til 2012 vil der séledes blive etableret yderligere ca. Udvikling i parkeringsdaekningen

740 P-pladser i de indre brokvarterer. Det betyder, at der i |

alt vil vaere etableret godt 2.000 nye P-pladser i 2012 4000 ———— Pplads-

inkl. de 3 fuldautomatiske P-anleg, der abner i 2010 samt  [E¥

Det Grgnne P-hus og Rejsbyhus. 2.000 S
1.000 =~ & == —— Tilvaeksti P-

Fra 2010 er problemerne for beboerparkering i de indre pladser

brokvarterer koncenteret i et omrade pa Vesterbro mellem 0

Enghave Plads og Vesterbrogade samt omradet langs
@sterbrogade.

Relativt parkeringsunderskud

23 Lyongade ‘ ' ‘

22 Holmbladsgade * Nat-P med licens
21 Amagercentret
20 Uplandsgade
19 Kongedybet

Nat-P uden licens

18 Seuminstituttet
17Islands Brygge

16 Dybbglsgade
15 Enghave station
14 Enghave Plads
13 Matthausgade
12 Lyrskovgade

11 Classensgade

10 @stbanegade

09 Odensegade

08 Bopa Plads

07 Vordingborgg.

06 Gunnar NU H

05A Fzlledparken

S 05 RH Ryesgade

-I‘\'“ .

& Q 04 Skt. Hans Torv
O 03 Guldbergsgade
‘.‘ 02 Bldgards Plads

01 Rantzausgade

»
)

100% 115% 130% 145%

For perioden 2012-14 - arbejder Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen videre med fglgende konkrete idéer til forbedring af par-
keringsforholdene i de indre brokvarterer:

» P-anlegget i Rejsbygade pa Vesterbro udvides gennem
kgb af 100 P-pladser i et P-anlaeg pa nabogrunden.

» Pladsen ved Brandstationen i @stbanegade ggres til en
offentlig P-plads med 80 P-pladser.

» De Gamles By pa Ngrrebro abnes for dggnparkering for
biler med beboerlicens pa 100 af de ca. 200 P-pladser.

» P-kalderen under Plejehjemmet Sglund pa Ngrrebro
med 90 P-pladser omdannes til et offentligt P-anleg.
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Derudover abnes andre kommunale P-keldre med i alt
80 P-pladser.

» Der etableres 3 P-siloer pa @sterbro, 1 P-silo pa Ngrre-
bro og 1 P-silo pa Amagerbro.
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3. P-strategi 2010 for Indre By - Forslag

Forslaget til P-strategi for Indre By tager udgangspunkt i
Fornyet P-strategi, som blev vedtaget af BR den 17. septem-
ber 2009 hvori det er besluttet, at forvaltningen skal frem-
leegge et forslag til P-strategi for Indre By.

Problemstillinger
Forslaget til P-strategi for Indre By bygger p4, at fglgende Udvikling i biltrafikken i Kgbenhavn
problemstillinger skal handteres:

» Gennemfgrelse af vedtagne forbedringer af byrum og
trafikal fredeligggrelse i Indre By, som medfgrer ned-
leggelse af parkeringspladser J
Der vil komme et stigende trafikalt pres, nar den gko- T T Observeret1980-2008"
nomiske krise er overstaet : ~ —————* *Prognose oprindelig -
Trengselsafgifter er udskudt pa ubestemt tid itz ek L
Transport til butikker, forlystelser og andet erhvervsliv
skal tilgodeses

Der ma forventes fortsat vakst i kgbenhavnernes bile-
jerskab

Der er et behov for mere klimavenlige transportformer —
bl.a. elbiler

v v vvy VY

Prioriteringer

Ngdvendigheden af at begraense parkering og biltrafik 1 Kg-
benhavn betyder, at der specielt i de centale byomrader ma
foretages en prioritering af, hvordan gadearealer anvendes og
hvilke parkeringsbehov, der skal tilgodeses.

Inden der kan afsa®ttes gadeareal til parkering er det imidler-
tid ngdvendigt at sikre fremkommeligheden for redningskg-
retgjer, servicetrafik og kollektiv trafik mv. Dvs. at hensy-
net til alle former for parkering viger til fordel for den helt
ngdvendige forsyningstrafik.

Licenszoner

Med P-strategi 2005 blev der fastlagt fglgende prioritering
af parkeringsbehovene:

Hgjst prioritet har beboerparkeringen. Malet er her, at bor-
gere 1 Kgbenhavn skal have mulighed for at anskaffe flere
biler i takt med velstandsstigningen, ligesom borgere i re-
sten af landet har det. For at sikre denne mulighed udstedes
der beboerlicenser, som giver dispensation for at betale for
parkering i et neeromrade (licensomrade) omkring boligen.

Neesthgjste prioritet har hensynet til kunder og andre besg-
gende. For denne type trafik tilstr&ebes en markedsmassig
regulering, hvor prisen i omrader med betalingsparkering
settes sa hgj, at det er muligt at finde en ledig P-plads efter
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en kort sggetid.

Lavest prioritet har pendlerparkeringen. Malet er, at flest
mulige pendlere bevager sig til fods, cykler eller bruger kol-
lektiv transport.

Malscetninger for Indre Bys P-udbud
Der opstilles fglgende malsatninger for parkeringsudbuddet i

Indre By:

¢ Muligggre aktuelle og fremtidige forbedringer af Malszetning for Indre Bys P-udbud:
byrummene og det trafikale miljg gennem en be- > Muliggere aktuelle og fremtidige forbedringer
grensning af langtidsparkeringen af besggende og Efy byrummene og det trafikale miljg i Indre
pendlere — og dermed en begrensning af gadeparke- » Afhjeelpe treengsels- og miljgproblemerne
ringen i Indre By ved at begraense pendlertrafikken i bil til In-

; - oF dre By

¢ Afh] aelpe treengsels (.)g mllJQProblemerne ved at » Forbedre adgangsforholdene til butikker og
begrense pendlertrafikken 1 bil til Indre By erhverv i Indre By

¢ Forbedre adgangsforholdene til butikker og erhverv » Opretholde mulighed for beboerparkering

i Indre By seerligt aften og nat samt i weekenden

Opretholde mulighed for beboerparkering sarligt
aften og nat samt i weekenden

Der foreslas fglgende virkemidler til at opna malsetningen:

¢ Der indfgres en ny Lilla betalingszone i hovedpar- Virkemidler i Indre Bvs P-stratedi-
ten af Middelalderbyen, hvor timetaksten 1 dagti- : shllan T o B il -

o Indfarelse af ny Lilla zone i Middelalderbyen
merne pa hverdage og Igrdage haves fra de nuve- med en timetakst pa 45 kr. i dagtimerne pa
rende 29 kr. til 45 kr. hverdage og lardage

¢ Beboerlicenserne i og omkring Lilla Zone forbed- > B'eboer(;icenset'rlnfe'i ngomkrihslz_ _hi“a Zone

. . - - - giver adgang ul tri parkering 1 Lilla zone
;i)sr’tzael(cil;rt serlige tidsbegraensninger i dagtimerne P Antallet af 30 min’s pladser i Lilla zone eges
med 100

¢ Der indfgres 30 min’s tidsbegransning med gratis P Loft for det samlede antal private og offentli-
parkering pa yderligere 100 P-pladser i Lilla zone i ge P-pladser i Indre By pa 23.400 pladser
tidsrummet kl. 08-15 pa hverdage og lgrdage. > Rad zone udvides til og med Metropolzonen,

. : . Farimagsgade og Dronnings Tvaergade /

¢ Det samlede antal private og offerolthge P-pladser i Sankt Annze Plads
Indre By begrenses med et loft pa 23.400 pladser P Udpegning af lokaliteter pa (vej)arealer til
svarende til det nuvaeerende antal minus det antal, privat finansierede P-siloer i Middelalderby-
der nedlzgges pa grund af beslutningen om ombyg- CBICULRIIERS
ning af Ngrre Vold (Dokumenteres i parkerings-
regnskabet).

¢ Rgad zone udvides til og med Metropolzonen, Farimags-
gade og Dronnings Tvargade / Sankt Anna Plads hvor-
ved 3.500 pladser skifter fra Grgn til Rgd zone (Timesat-
sen i dagtimerne pa hverdage og lgrdage er i Grgn zone
pt. 17 kr.)

¢ Der udpeges lokaliteter pa offentlig vej til udbud af retten

til privat finansierede P-siloer i Middelalderbyens rand-
omrader. (heri indgar forslag om P-siloer under Dantes
Plads).
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Ny Lilla zone

I Indre By forslées der oprettet en ny zone — Lilla zone — som
omfatter den miljgmessigt mest fglsomme del af byen, som
bestar af hovedparten af Middelalderbyen. I denne zone sker
der fglgende @®ndringer.

¢ Timesatsen i dagtimerne pa hverdage og lgrdage haves
fra de nuverende 29 kr. til 45 kr.

+ Beboerlicenserne i og omkring Lilla Zone forbedres, ved
at serlige tidsbegrensninger i dagtimerne bortfalder

¢ Der indfgres 30 min’s tidsbegransning med gratis parke-
ring pa yderligere 100 P-pladser i Lilla zone i tidsrummet
kl. 08-15 pa hverdage og lgrdage. Herved vil antallet af
30 min’s pladser i Lilla zone blive gget fra 48 til 148 af
de i alt 530 gadepladser.

For Lilla zone vil det pa hverdage og lgrdage i dagtimerne
mellem kl. 08-18 vare muligt for elbiler, handicapbiler og
delebiler at parkere pa serligt afmeaerkede P-pladser.

e et
DA
=5 rﬁ'&!“-
AR
A *"4::‘

Udvidelse af Rod zone
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Rgd zone foreslas udvidet til at omfatte hele Metropolzo- .
nen samt udvidet til og med Farimagsgade mod nord og til 15 _Indre By pendlerparkering
Dronnings Tvargade / Sankt Anna Plads mod gst. Herved Min.
@ndrer ca. 3.500 P-pladser status fra Grgn zone til Rgd
zone. Med hensyn til tidsrum og takster forslas de nuvz-
rende regler fortsat uendret.

* Spgetid

Udvidelsen af Rgd zone vil betyde en dempning af efter-
spgrgslen pa parkering — herunder iser pendlerparkering — i
de mest centrale dele af Kgbenhavn.

Indre By beboerparkering

Loft over parkeringsudbud 15

Det samlede antal P-pladser 1 Indre By er ca. 23.600. Heraf
ligger ca. 13.600 pa offentlig gade, mens ca. 10.000 ligger i
offentligt tilgeengelige P-anlag/P-huse eller pa private area-
ler — enten i garde eller i private P-anleg.

* Spgetid

Det foreslas som fremtidig malsatning, at det totale antal
private og offentlige P-pladser 1 alt begranses til det nuve-
rende antal minus det antal pladser der besluttes nedlagt pa
Ngrre Vold, dvs. 23.400. Forslaget betyder, at der for hver
plads, der etableres af private / institutionelle investorer, kan
nedlegges en gadeplads som bidrag til forbedring af bymiljg-
et i Indre By.

P-anlaeggene i Indre By er is@r koncentreret i Middelalderby-
ens randomrade, jf. figuren. Det er saledes muligt at ga fra et
P-anlag til et sted i Middelalderbyen pa 5-10 minutter, hvil-
ket svarer til den gangafstand, der normalt er til en S-togs-
eller Metrostation i de centrale byomrader. Gangtiden fra et
P-anleg til et sted i Middelalderbyen vil blive af samme stgr-
relsesorden som den tid, det gennemsnitligt tager at parkere i
dag i Indre By, men der vil blive brugt mindre tid pa at kgre
rundt efter en ledig P-plads og lidt mere tid pa at ga fra P-
pladsen til det endelige bestemmelsessted.

Reservation af arealer til P-siloer

For at sikre, at betalingsvillige bilister ogsa fremover vil
kunne parkere indenfor 5-10 minutters gang til et bestem-
melsessted i Middelalderbyen, foreslas det at udpege et
antal lokaliteter under offentlige pladser og veje til etable-
ring af sakaldte P-siloer, jf. @ pa illustrationen.

En P-silo med plads til 60-75 biler kan med moderne bore- e E&
teknik etableres pa kortere tid end det tager at bygge et tra- Sl I-]
ditionelt P-anl@g og under selv forholdsvis trange pladsfor-

hold. Anlegsomkostningerne ligger 1 stgrrelsesordenen 0,6
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mio. kr. pr. P-plads, hvilket betyder at det kun er realistisk at
udpege lokaliteter til P-siloer ret fa steder i Rgd zone.

Safremt P-siloer skal klassificeres som offentlig vej og drives
pa et offentligretligt grundlag og beboerne i omradet skal
kunne parkere pa deres beboerlicens i P-siloen vil det kreve
kommunal finansiering.

Det overordnede formal med etablering af privatfinansierede
P-siloer vil vare gevinsten for bymiljget ved at nedlegge
overfladeparkering i det pageeldende omrade.

Betalingstidspunkter — og takster

Der foreslas ikke @ndringer i de tidsrum, hvor der opkraeves
betaling for parkering. Dvs. at der opkraves betaling hele
dggnet pa hverdage og pa lgrdage frem til kl. 17. Fra lgrdag
kl. 17 og frem til mandag morgen kl. 08 opkraeves ikke beta-
ling. Tilsvarende opkraves der ikke betaling pa helligdage.

Der betales fremover efter fglgende dagtakster kl. 08-18
(2010 pl):

¢ Lillazone  45kr.
4 Rgd zone: 29 kr.
¢ Grgn zone: 17 kr.
¢ BIa zone: 10Kkr.

Taksterne pristalsreguleres 1 gang arligt i forbindelse med
kommunens budgetlegning og de aktuelle takster fremgar af
takstbilaget til det vedtagne budget. Taksterne reguleres 1 kr.
op, nar indekset overstiger den geeldende takst med 0.5 kr.
Aftentaksten for parkering pa hverdage kl. 18-22 er i alle
zoner den samme som dagtaksten i BIa zone, dvs. 10 kr.
(2010 pb).

Nattaksten for parkering man-fredag nat, kl 22-08 er i alle
zoner 3 kr. (2010 pl).

Den 1. januar 2010 steg beboerlicensen fra 185 kr. pr. ar til
690 kr. pr. ar. Denne stigning er en del af P-strategi 2005,
hvori det blev besluttet, at beboerlicensen 1 2010 forhgjes til
600 kr. pr. ar (2005 pl). Stigningen i prisen pa beboerlicens
forventes at medfgre et fald i antallet af hjemmehgrende be-
boerbiler pa ca. 200 biler i betalingsomradet.

Trafikale konsekvenser

For Lilla zone er det forvaltningens vurdering at sggetrafik-
ken, som er det antal kgrte timer, der anvendes pa at finde en
parkeringsplads, nar bilisten er naet frem til det omrade, hvor
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bilisten har sit rejsemal, vil falde med 43 % og at antallet af
fremmedparkeringer vil stige med 7%. Det betyder at den
trafikale tilgaengelighed vil forbedres samtidig med at trafik-
miljget forbedres.

Resultatet er beregnet ud fra fglgende forudsatninger:

1. Det tager i dag i gennemsnit 10 minutter at finde en
ledig P-plads 1 Lilla zone. Efter strategiens gennemfg-
relse antages det, at det kun vil tage 5 minutter at fin-
de en P-plads, fordi der bliver 3 gange sa mange 30
min. pladser som 1 dag.

2. Det er forudsat, at der i dag i gennemsnit er 5 parke-
ringer pa en almindelig P-plads i dagtimerne, safremt
denne ikke beslagleegges af beboerparkering. Pa 30
min’s pladserne regnes der med 1 alt 16 parkeringer i
dagtimerne. Pa grund af takststigningen fra 29 kr. til
45 kr. pr. time forventes der at ske en lidt hurtigere
udskiftning pa de almindelige P-pladser, sa der efter
strategiens gennemfgrelse gennemsnitlig parkere 6 bi-
ler i dagtimerne pa de P-pladser, der ikke beslaglag-
ges af beboerbiler.

For Rgd zone vurderer forvaltningen, at antallet af fremmed-
parkeringer stiger med 53 %, og at sggetrafikken falder med
15 %. Det betyder at den trafikale tilgeengelighed vil forbed-
res samtidig med at trafikmiljget forbedres

Det er forudsat, at der i dag 1 gennemsnit parkerer tre biler 1
dagtimerne pa de P-pladser, der ikke er beslaglagt af beboer-
parkering, og at der i gennemsnit er en belegning pa 95 % pa
P-pladserne.

Efter strategiens gennemfgrelse forventes det som fglge af
prisstigningen fra 17 kr. til 29 kr. pr. time, at den gennemsnit-
lige belegning falder til 80 %, og antallet af parkeringer pr.
P-plads stiger fra 3 til 5 parkeringer i dagtimerne.

Det skgnnes, at det i dag i gennemsnit tager S minutter at
finde en P-plads i dette omrade. Som fglge af prisforhgjelsen
og den lavere belegningsprocent forventes det, at bilisterne
vil kunne finde en P-plads pa 3 minutter i gennemsnit efter
strategiens gennemfgrelse.

Okonomiske konsekvenser
Indfgrelse af Lilla zone som beskrevet vil betyde et arligt
provenutab pa 14 mio. kr. (2010 pl), fordi beboerne vil kunne
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holde gratis i dagtimerne og fordi antallet af gratis 30 min’s
pladser 1 dagtimerne gges.

Udvidelsen af Rgd zone vil medfgre arlige ekstraindtegter pa
62 mio. kr. (2010 pl), fordi timesatsen gges fra 17 kr. til 29
kr. i dagtimerne for de 3.500 P-pladser, der skifter fra Grgn
til Rgd zone og fordi en del af beboerparkeringen rykker ind i
Lilla zone.

Gennemfgres bade Lilla zone og udvidelsen af Rgd zone be-
tyder det et arligt nettoprovenu for kommunekassen pa 48
mio. kr. (2010 pl).

Andre konsekvenser
Forholdene for beboerparkering i Indre By vil generelt set
blive forbedret ved en gennemfgrelse af forslaget

P-strategien for Indre By rummer et incitament for pendlere
til ikke at anvende bil til arbejde. Pendlere til Lilla zone vil
fremover kun i meget begreenset omfang kunne parkere pa
gaden.

For erhvervene og isa@r butikslivet skgnnes der at blive en
smule bedre forhold for af- og pala@sning samt gennemfgrelse
af korte @rinder. For kunder der gnsker at parkere mere end
30 minutter vil det blive lettere at finde en P-plads. Til gen-
gald vil betalingen for at parkere blive hgjere.

For kulturlivet vil der blive bedre parkeringsmuligheder om
aftenen end 1 dag. I dagtimerne vil der blive bedre muligheder
for at parkere om end til en hgjere pris.

Koordinering med anden planlcegning i Indre By

Der er lang rekke igangverende planlegningsarbejder for
Indre By, jf. figuren. Det gennemgaende treek i disse projek-
ter er, at der arbejdes pa at skabe et bedre og mere fredeligt
bymiljg samtidig med at forholdene for fodgaengere, cyklister
og kollektiv trafikanter forbedres.

Forslaget til P-strategi for Indre By understgtter generelt de
gvrige igangvarende planlaegningsprojekter, bl.a. ved at be-
grense parkeringen 1 Middelalderbyen.
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De skitserede mulige lokaliseringer af P-siloer kan muligvis
rumme en plankonflikt ved omdannelsen af Havnegade og
omradet langs Frederiksholms kanal — projekt 2 og 5. Men
der synes gode muligheder for at indpasse P-siloer de pagel-
dende steder uden at det overordnede sigte med projekterne
gar tabt. Det er her afggrende, at P-siloernes elevatorboks
ikke fylder mere end ca. 4x8 meter og at tilkgrslen til P-siloer
sker umiddelbart fra eksisterende gade. Til gengeld vil etab-
lering af P-siloer de pagaldende steder medfgre, at ulemper-
ne ved at nedlegge gadeparkering bliver mindre.
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4. P-strategi for betalingsomradets randomrader
myv.

I randomradet til betalingsomradet samt i neromradet til flere

tog-/metrostationer har der siden udvidelsen af betalingsom-

radet veeret et forhgjet parkeringspres af pendlere, som ikke

gnsker at skifte transportform og som sgger at undga at betale

for parkering.

Forvaltningen har lgbende talt parkeringen i et antal omra-
der, hvor der har varet et sadant parkeringspres af pendle-  * -
re, jf. L3 i figuren. Pa baggrund af disse tellinger og pa

baggrund af henvendelser fra beboere i disse omrader, der
foler sig generet af pendlerparkeringen, anbefales det, at i\\){
der etableres et antal zoner med 2-timers parkering i tids- 4 g
rummet kl. 08-18 pa ugens 5 hverdage. , \’E , 47 O /A

Pa baggrund af erfaringerne fra den tidligere 2-timers ord- .
ning i brokvartererne skal zoneskiltningen suppleres med & :
informationsstandere pa de enkelte veje. AR

2-timers begransningen suppleres med udstedelse af beboer-
licenser, der giver adgang til parkering uden tidsbegraensning
i de pagaeldende omrader.

Der udstedes 2 typer beboerlicenser:

e Beboere pa private faellesveje kan erhverve en beboerli-
cens, der kun gelder til den pageldende private faellesve;.
Der ikke er lovhjemmel til at opkraeve betaling for denne
beboerlicens og den udstedes derfor gratis.

e Beboere pa offentlige veje - og beboere pa private felles-
veje, der selv gnsker det - kan erhverve en beboerlicens,
der geelder til de offentlige veje i zonen. Prisen sattes til
det samme som prisen i betalingszonen, dvs. 690 kr. 1
2010.

Der udstedes dagbilletter til parkering hele dagen for de of-
fentlige veje. Da der ikke er lovhjemmel til at opkrave beta-
ling for dagbilletter pa private fellesveje udstedes der ikke
dagbilletter hertil.

Handverkere, der i forbindelse med byggearbejder har brug
for vejareal leengere tid end 2 timer til f.eks. byggematerialer,
containere og anhangere, vil som i resten af byen kunne opna
serraden over vejareal i det ngdvendige tidsrum.

Nar der udstedes de to naevnte typer beboerlicenser er det
ikke ngdvendigt at overtage de private fallesveje for at etab-
lere ordningerne.
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Forvaltningen skgnner, at ordningen vil vere udgiftsneutral.
Dette er dog usikkert, idet det bade er usikkert, hvor mange
omradelicenser der vil blive solgt, og hvor mange kontrolaf-
gifter der vil blive opkravet. En udbredelse af ordningen kan
derfor indebere, at udgifterne til parkeringskontrollen even-
tuelt ma finansieres delvist over kommunekassen.

Safremt staten gennemfgrer sine planer om at modregne

alle parkeringsindtagter udover 2007 niveauet i kommu-
nens bloktilskud, vil det eventuelle underskud pa ordnin-
gen blive opvejet af en tilsvarende mindre modregning i

kommunens bloktilskud.

Etablering af ordningen forventes at koste ca. 1 mio. kr.
til skiltning. Ordningen kan finansieres af parkeringsstra-
tegiens anlegsramme.

Som forslaget er udformet, er det ikke ngdvendigt at
overtage de private fellesveje. Det skgnnes, at kommu-
nen herved arligt sparer 3-4 mio. kr. i vejvedligeholdelse.

>

| 2
| 2
>

Lesning for randomraderne:

| de mest pressede omrader indfares 2-

timer parkering

Ordningen gaelder bade private og offent-

lige veje

Beboerne kan kabe licens, der tillader

ubegreenset parkering

Der udstedes 2 typer licenser:

1. Beboere pa private feellesveje kan er-
hverve en licens, der kun geelder til
den pageeldende vej. Licensen udste-
des gratis

2. Beboere pa offentlige veje — og bebo-
ere pa private feellesveje der selv gn-
sker det — kan erhverve en licens der
geelder pa de offentlige veje i omra-
det. Pris 690 kr./ar

Der udstedes dagbilletter til de offentlige

veje
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