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Plan og koncept

Projektbeskrivelse

Under projekttitlen "Cykelpendlerruter i Hovedstadsomradet — Plan
og koncept” sgger Region Hovedstaden og 16 kommuner i
hovedstadsomradet om midler fra statens pulje til mere cykeltrafik.

Malet er en forggelse i antallet af cykelpendlere i hovedstadsomradet
gennem en bred indsats, der skal pavirke trafikanterne til i hgjere grad
at vaelge cyklen til og fra arbejde.

Forklaring til ansggning

Med denne ansggning “Plan og koncept”, sgges midler fra "pulje til
mere cykeltrafik” for at kunne gennemfgre planlegningen af det
samlede projekt ”Cykelpendlerruter i Hovedstadsomradet”. Plan- og
konceptdelen har en tidshorisont pa ca. 1 — 1Yz ar, dvs. projektet
gennemfgres inden udgangen af 2010.

Denne ansggning vil bade beskrive mal og forventede effekter af
projektet Plan og koncept, som der med denne ansggning sg@ges midler
til. Derudover beskriver ansggningen ogsa de forventede effekter og
resultater, nar mange pendlerruter bliver etableret. Dette fremgar klart
af overskrifterne med hhv. ” Plan og koncept” samt ”Det samlede
cykelpendlerrutenet”.

Sammenhaeng med gvrige ansggninger til cykelpuljen

Udover denne ansggning, sgges der separat om midler til etablering af
fem cykelprojekter, som alle kan indga i det fremtidige
cykelpendlerrutenet:

« Albertslundruten

o Farumruten

« Vestvoldsruten

« Vandledningsstien
« Ballerupruten

Ruterne fremgar af figur 1
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Figur 1. De fem konkrete ruter, som der ogsa sgges stgtte til i statens

cykelpulje 2009

Sammenhangen mellem projekterne kan ses pa figur 2.

Cykelpendlerruter i hovedstaden

- Plan og Koncept

/

- 16 kommuner + Region Hovedstaden

Albertslundruten
- Pilotprojekt

- 5 kommuner

Hareskovruten
- Pilotprojekt

- 2 kommuner

e e e e Ao
' Vestvoldsruten | | Vandledningsstien |
- 4 kommuner - 1 kommune

- Kreeftens Bekaem | | 5

_________________ ) L

Figur 2. Sammenhang mellem ”Cykelpendlerruter i
hovedstadsomradet - Plan og koncept” samt fem andre separate
ansggninger til konkrete stiprojekter.
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De fem projekter vil 1 sig selv bidrage til at forbedre
cykelstrekningerne. To af dem er konkrete pilotprojekter som skal
bidrage til udviklingen af Plan og koncept. De tre andre er opstaet i
andre sammenhange, men bidrager til at skabe et sammenhangende
cykelpendlerrutenet. Erfaringerne herfra vil ligeledes kunne bidrage til
udviklingen af Plan og koncept.

Tanken er altsa, at plan- og konceptudviklingen skal satte rammer for
pilotprojekterne, og omvendt skal pilotprojekterne bidrage med
erfaringer til planen og konceptet. Der er altsa tale om en iterativ
proces. Et overordnet projektsekretariat skal sikre at viden og
erfaringer bliver udmgntet i projektorganisationens fremtidige arbejde.

Baggrund

I Kgbenhavn har der siden starten af 1990’erne veret en markant
stigning i antallet af cyklister. I de indre bydele er cykeltrafikken gget
med 80 % (malt pa krydsende cyklister over sgsnittet). Til
sammenligning har det nationale indeks for cykeltrafik vist et
vedvarende fald i samme periode. Udviklingen i Kgbenhavn har fgrst
og fremmest vaeret drevet af en konstant fokus pa cyklisternes forhold
og viser, at politisk vilje og midler til at forbedre cyklisternes fysiske
forhold betaler sig, hvis der s@ttes ind med en bred vifte af tiltag.

De seneste par ar har Kgbenhavn dog ogsa veret ramt af en
stagnerende udvikling malt pa antallet af cykelture i den centrale
bydel. Is@r den cykeltrafik, der krydser Kgbenhavns kommunegranse,
har veret uendret over snart to artier.

For at vende denne udvikling er der behov for nye tiltag rettet direkte
mod cykelpendlere i og udenfor Kgbenhavn. Her findes et stort
potentiale for at gge cykeltrafikken. Dette gaelder savel mellem
forsteederne og Kgbenhavns indre bydele som internt mellem de
teetbefolkede byomrader i forstadskommunerne.

Malet er at fa flere folk til at pendle mere pa cykel og ogsa over
leengere streekninger. Undersggelser viser, at der er et stort potentiale
ved at rette indsatsen mod is@r de lidt lengere ture pa cykel pa op til
15 km og maske ogsa pa sigt lengere endnu.

Et nyt cykelpendlerrutenet i hovedstadsomradet

For at gge cykeltrafikken har hovedstadsomradet behov for etablering
af et sammenh@ngende og hgjklasset cykelpendlerrutenet med en
udstrekning der gar pa tvaers af kommunegraenserne. Dette krever et
tilsvarende tveergaende samarbejde hovedstadskommunerne imellem.
Projektet afgraenses 1 fgrste omgang til at omfatte de tettest befolkede
kommuner (Storkgbenhavn) samt naeroplandet til disse. Dette
begrundes med, at det er her potentialet for at fa flere til at pendle pa
cykel er stgrst, og dermed er projektet mest rentabelt her. Enkelte
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kommuner i dette omrade har i fgrste omgang valgt ikke at deltage.
Listen over kommuner, som deltager, fremgar af ansggning og af bilag
3. Pa lengere sigt kunne det vaere muligt at udbrede projektet til resten
af regionen.

Region Hovedstaden og 16 kommuner i hovedstadsomradet
igangsetter derfor et tveergaende projektsamarbejde, der skal handtere
cykelpendlerrutenettet. Samarbejdet omfatter desuden en falles
finansieringsmodel, der er ngdvendig for at fa etableret det samlede
rutenet til glede for cyklisterne.

Til dette samarbejde sgges der med denne ansggning om midler til
gennemfgrelse af projektets planlegningsfase, der kan splittes op i
felgende aktiviteter:

« Opstart af projektsamarbejde (inkl. projektsekretariat)

« Udarbejdelse af en pendlerruteplan

« Udarbejdelse af et konceptkatalog

« Udarbejdelse af en kommunikationsstrategi (inkl. aktiviteter)

Projektets vision og mal

Projektets vision

Transportministeriets barende vision er ”..at cykeltrafikken i
Danmark forgges, og at cykelinfrastrukturen medvirker til en
fremkommelighed og trafiksikkerhed for cyklister, som er blandt de
bedste 1 verden”.

Dette er i god trad med hovedstadsomradets gnsker, idet visionen er:
Hovedstadsomradet skal veere verdens bedste cykelregion med et
hgjklasset net afcykelpendlerruter.

Ngglen til at skabe verdens bedste cykelregion er samarbejde. Derfor
er hovedformalet med projekterne, der sgges stgtte til, at
hovedstadsomradet skal udvikles til det stgrste sammenhangende
byomrade i Danmark, hvor der gennemfgres en helhedsplanlaegning
for pendlere pa cykel.

For at realisere denne vision kraver det et bredt samarbejde mellem
Region Hovedstaden og kommunerne i Hovedstadsomradet.

Projektets mal
Plan og koncept
I forste omgang er det malet at skabe de ngdvendige rammer for at
kunne etablere det samlede cykelrutenetvark. Herunder er fire vigtige
mal at:

« etablere et nyt og velfungerende projektsamarbejde mellem

Region Hovedstaden og 16 kommuner i hovedstadsomradet
omkring en helhedsorienteret planlegning for cykelpendling.
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« udarbejde en sammenha@ngende pendlerruteplan, som er bredt
forankret i kommunerne og Region Hovedstaden

« opna bred opbakning fra malgrupper og
interesseorganisationer

« ggre projektet synligt i offentligheden

Is@r opstarten af det nye samarbejde mellem Region Hovedstaden og
kommunerne pa cykelomradet er et meget vigtigt mal, da dette
samarbejde ikke eksisterer i dag. Hvis projektets overordnede mal skal
nas, kraever det et godt samarbejde. Et samarbejde som kan forventes
at brede sig til andre temaer.

Det samlede cykelpendlerrutenet

Det overordnede mal med projektet ”Cykelpendlerruter i
Hovedstadsomradet” er at gge antallet af cykelpendlere, samt forbedre
forholdene for de eksisterende bl.a. via kortere rejsetid. Der vil pa
nuverende tidspunkt ikke blive sat konkrete mal for, hvor mange nye
pendlere der skal opnas.

Det er vanskeligt at forudsige den samlede effekt af et fuldt udbygget
cykelpendlerrutenet, men et forsigtigt bud er, at der flyttes minimum
6000 pendlere mellem bolig - arbejde/udannelse over pa cykel, hvilket
er 12.000 ture, svarende til naesten 30 mio. cyklede km om aret. Og
efterhanden som el-cyklen bliver mere og mere populer, bliver
cykling over endnu l&ngere afstande relevant.

Som resultatet af det overordnede mal har projektet fglgende to
konkrete malsatninger:
« Der etableres et hgjklasset cykelrutenet, der yder cyklisten et

hgjt serviceniveau og forbinder omegnskommunerne savel
med det centrale Kgbenhavn som hinanden.

o Der udvikles og implementeres nyskabende lgsninger til stgtte
for de cyklister, som valger at pendle over l&ngere
strekninger

Planlagte aktiviteter

At fa flere pendlere til at skifte transportmiddel pa de daglige ture til
og fra arbejde eller uddannelse kraver en bred indsats. For de fleste
trafikanter vil det betyde at skifte bilen ud med cyklen omkring 200
dage om aret. Det kreever grundlaggende @ndringer i trafikanternes
vante adfeerd. Til gengald er der ogsa mange ture og mange
cykelkilometer at vinde ved at hente netop disse “kunder” tilbage pa
stierne.

Det kreever meget mere end god belysning og ny jevn asfalt pa stierne
at fa trafikanterne til konsekvent at valge cyklen pa arbejde eller til
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uddannelse. Fysiske tiltag skal ga hand i hand med en fokuseret
formidlingsindsats, der skal ggre projekterne synlige for alle
trafikanter og informere fordelene ved cyklen. Relevante interessenter
og brugere skal inddrages sa meget som muligt.

De fysiske tiltag kombineret med formidling af projekterne udggr det
sammenhangende koncept for cykelpendlerruterne, som er
ngdvendige for at opfylde projektets malsatning. Processen kunne se
ud som pa figur 3.

Snerydning

Fremkommelighedsprojekter

Belegninger Formidling

ner

Samarbejde med
brugergrupper

Fysiske forhold

Stibredde ”Cykelbussen”

Kommunikation

Afmerkning og
Trafiksikkerhed skiltning

Pressehandtering

Krydsudformning Event
vents

Belysning

A 4
Pavirke trafikanterne til at
pendle mere pa cykel

Figur 3. Figuren viser, hvordan sammenhangen mellem pa den ene
side de fysiske tiltag og pa den anden side en grundig
formidlingsindsats kunne h&nge sammen.

Projekt Plan og koncept er inddelt i 4 konkrete aktiviteter.

Opstart af projektsamarbejdet
Cykelbyprojekter eller konkrete stianleg har typisk involveret 1-2
kommuner. Med cykelpendlerruteprojektet i hovedstadsomradet
arbejdes med et geografisk omrade som involverer hele 16 kommuner.
Cykelpendlerruteprojektet skal derfor styres af en projektorganisation,
der gar pa tvers af alle deltagende parter. Region Hovedstaden og 16
deltagende kommuner indgar i dette myndighedssamarbejde, der er
unikt og ikke set fgr i Danmark i denne skala. Derfor er det vigtigt at
fa startet dette samarbejde pa en god, konstruktiv og fremadrettet
made.
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Aktiviteten kan fx indeholde:
« Bemanding af projektsekretariatet og projektgrupper

o Opstartsseminar og workshops hvor projektsamarbejdet
kickstartes og alle relevante idéer kommer pa bordet.
« Udpegning af interessenter og malgrupper for projektet

Udarbejdelse af en cykelpendlerruteplan

Der udarbejdes en sammenhangende cykelpendlerruteplan, som skal
vere udgangspunkt for aktiviteter pa omradet i de kommende ar.
Planen skal politisk godkendes i alle deltagende kommuner.

Aktiviteten kan fx indeholde:
« Udpegning af det samlede cykelpendlerrutenet, som udggr

kernen af cykelrutependlerplanen

« Beskrivelse af fysiske tiltag, der skal til for at kalde ruterne
cykelpendlerruter

« konomiske overslag der viser spandet i rutens gkonomi fra
basis til forkromet model

« Prioritering af ruterne pa baggrund af potentiale mv.

« Strategi for det videre arbejde med at implementere
cykelrutependlerplanen

Udarbejdelse af et konceptkatalog

Det er malet med projektet at udvikle et konceptkatalog, der er
galdende for alle cykelruterne, og som indeholder en overordnet
beskrivelse af ruternes udformning, standard og visuelle udtryk.

Aktiviteten kan fx indeholde:
« Designhandbog for pendlerruter, hvor stiernes fysiske

udformning defineres sa konkret som muligt

« Idéhandbog for pendlerruter, som indeholder alle de lgsninger
som ligger udover det, man kan forvente sig af en god cykelsti,
og som bidrager til gget pendling. Dette kan vere
fremkommelighedsprojekter, sikkerhedsprojekter og IT-
baserede projekter som skal ggre det nemmere og sjovere at
pendle pa cykel.

Konceptkataloget vil ogsa kunne bidrage til udformning af
cykelstier/ruter generelt, og idéer og koncepter vil kunne udbredes til
vejmyndigheder i hele landet.

Udarbejdelse af en kommunikationsstrategi (inkl. aktiviteter)
En kommunikationsstrategi skal bade beskrive den interne
kommunikation mellem projektets parter, samt den eksterne
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kommunikation til projektets malgrupper, interessenter og presse.
Denne eksterne formidlingsopgave skal vare med til at synligggre
projektet idet fysiske foranstaltninger ikke altid vil syne af meget i sig
selv.

Aktiviteten kan fx indeholde:
« Intern kommunikation mellem projektets parter skal handteres,

sa der sker et flow af relevant information.

« Planlegning af kampagner.

« Branding og identitetsskabelse af de nye cykelruter som ggr at
pendlerruterne skiller sig ud med en sarlig identitet.

« Handtering af presse gennem en koordineret indsats fordi sa
mange myndigheder er involveret pa samme tid.

« Inddragelse af eksisterende og potentielle cyklister i
fastleggelsen af ruteforlgb og koncept for ruterne.

Organisering

Det helt centrale i projektet er, at der skal samarbejdes om en
organisation pa tvaers af kommunegraenser og med Region
Hovedstaden. Derfor nedsattes et projektsekretariat, som har til
opgave at servicere kommunerne, koordinere indsatsen, sikre
fremdrift og styre radgivere. Kommunerne og Region Hovedstaden
skal dog have en central rolle i arbejdet, hvorfor der opbygges en
organisation omkring sekretariatet, se figur 4.

Styregruppe

- en repraasentant pr. deltagende
kommune samt Region H

ry

Interessenter

- Brugere, virksomheder,
h 4 organisationer mv.

Projektsekretariat

Projektgruppe

-en reprasentant pr. deltagende

kommune samt Region H

ry r Y r'y

Pilotprojekter

h h h

Arbejdsgrupper

-pr. geografi eller emne
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Figur 4. Organisationsdiagram for Cykelpendlerruter i
hovedstadsomradet.

Tidsplan
Hovedmileple:

Nedsattelse af projektsekretariat okt-dec
2009

Detaljeret projektbeskrivelse og milepalsplan sep-dec
2009

Udarbejdelse af plan for cykelpendlerruter nov 2009-
sep 2010

Udarbejdelse af koncept for cykelpendlerruter nov 2009-
maj 2010

Udarbejdelse af kommunikationsstrategi nov 2009-
juni 2010

Politisk behandling i kommunerne sep - dec
2010

Aktiviteterne koordineres lgbende med pilotprojekterne.
Plan for evaluering

Plan og koncept
Evalueringen skal vare rettet mod de opstillede mal og foreligge
inden udgangen af 2010.

Fglgende mal vil blive evalueret:
« Samarbejdet i projektorganisationen. Det evalueres om

samarbejdet er tilfredsstillende og om kommunikationen
fungerer internt i projektet.

« Udarbejdelsen af en ssmmenha@ngende pendlerruteplan. Er
denne blevet forankret i kommunerne og i hvilket omfang er
der opnaet politisk godkendelse af planen?

« Hvilke malgrupper og interesseorganisationer er blevet
inddraget i projektet og hvordan har de bidraget indtil videre?

« Er projektet gjort synligt for offentligheden og medierne?
Hvilke tiltag har der varet?

Det samlede cykelpendlerrutenet
Evalueringen af hver enkelt cykelrute vil blive foretaget i forbindelse
med at ruterne etableres.

En del af opgaven med at lave pendlerruteplanen vil dog omfatte en
plan til, hvordan effekten males af det samlede cykelpendlerrutenet.

Side 10 af 42



En sadan evalueringsplan kan fx omfatte:
« Cykelpendlerregnskab for cykelpendlerrutenettet.

« Tilfredshedsmalinger af ruternes brugere pa forskellige
malbare parametre.
« Malinger af folks kendskab til projektet.

Effektvurdering

Plan og Koncept

Projektet omfatter en udarbejdelse af cykelpendlerruteplan,
konceptkatalog og kommunikationsstrategi. Det vil sige at der ikke i
regi af dette projekt gennemfgres nogle tiltag pa ruterne. I regi af
pilotprojekterne vi der blive afprgvet tiltag som kan indga i koneptet
for pendlerruterne.

Pa langere sigt, nar der bliver etableret pendlerruter, og der
gennemfgres malrettede kampagner for at motivere flere til at anvende
ruterne, vil effekten af den plan og det koncept, der udvikles i dette
projekt, kunne hgstes.

Resultaterne af dette projekt kan opdeles i:

A. Udviklingen af grundlaget for pendlerruter

Udarbejdelsen af en plan, et koncept og en kommunikationsstrategi og
enkelte kommunikationstiltag vil give noget omtale, der kan resultere
i, at nogle flere vaelger at tage cyklen. Den konkrete effekt af projektet
vil vare, at der i de deltagende kommuner bliver vedtaget en plan for
udvikling af pendlerruterne i Hovedstadsomradet.

B. Det samlede cykelpendlerrutenet.
Effekt pa leengere sigt nar der er etableret et net af cykelpendlerruter i
hovedstadsomradet.

Det vil vaere punkt A, som er det direkte resultat af dette projekt.
Punkt B vil ogsa blive beskrevet nedenfor, da det illustrerer effekten
pa leengere sigt, hvis der er politisk opbakning til og mulighed for at
implementere den udviklede cykelpendlerruteplan mm.

A. Udviklingen af grundlaget for pendlerruter

Med dette projekt vil der blive udarbejdet en plan for hvor der skal
etableres cykelpendlerruter og en beskrivelse af hvilket koncept/
kvalitetniveau ruterne bgr have. Denne plan vil blive fremlagt for de
deltagende myndigheder, og en vedtagelse af denne plan og evt.
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koncept vil vere et mal for dette projekt. Resultatet er saledes, at
kommunerne far et effektivt planlegnings- og prioriteringsredskab.

B. Det samlede cykelpendlerrutenet

Forbedrede forhold for cyklisterne
Malet med cykelpendlerruterne er at fa flere til at cykle, samt
fastholde dem der allerede cykler, og de parametre, som der vil blive
lagt veegt pa i udformningen af ruterne, er:

« fremkommelighed

« komfort
o sikkerhed
o tryghed

Derfor vil etablering af cykelpendlerruterne medfgre en forbedring af
disse fire parametre pa de pageldende ruter, fx grgnne bglger,
cykelstier og tilbagetrukne stopstreger. Nar der pendlerruterne er
etableret, kan effekten af tiltagene males i form af forbedret
rejsehastighed, feerre uheld mm. Og samtidig kan vi male, hvordan
brugerne af ruterne oplever forbedringerne.

Potentialet for flere cykelpendlere

Gennemfgrelsen og etablering af alle cykelpendlerruter og tiltag
fokuserer overordnet pa bolig-arbejds/uddannelsestrafikken. Dog kan
man ved at fa folk til at bruge cyklen til arbejde ogsa opna en gget
cykling til indkgb og fritid. Endelig forbedres de lokale cykelforhold
ogsa med cykelpendlerruterne, sa det kan forventes, at flere generelt
vil cykle, ogsa lokalt.

Til vurderingen af potentialet er der taget udgangspunkt i den
cykelandel man i dag har for pendlerture internt i Kgbenhavns
Kommune. Denne cykelandel ligger samlet pa knap 50 % af alle
pendlerture til arbejde og uddannelse under 12 km mens det
tilsvarende tal for den pendling der kgrer pa tvers af
kommunegransen kun er 20 %. Dette h&nger overordnet sammen
med at andelen af l@ngere ture generelt er meget stgrre pa tvars af
kommunegransen, hvilket betyder en lavere cykelandel i forhold til
bil og kollektiv trafik.

Hyvis det forudsattes, at den andel som de forskellige turlengder har i
Kgbenhavn og Frederiksberg, ogsa kan opnas pa leengere pendlerture i
de 16 kommuner, er der et vaesentligt potentiale at hente.

Ud fra ovenstaende antagelse vurderes det at:
« Ca. 3000 nye cyklister vil pendle ud pa tvers af Kgbenhavns
Kommunegranse
« Ca. 2400 nye cyklister vil pendle ind og krydse Kgbenhavns
Kommunegranse
o Det svarer samlet set til nesten 11.000 nye ture pr. hverdag.
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« De ovenstaende mangder er en forggelse pa lidt over 30 % af
det nuvarende antal cyklende.

o Cykelture pa 7-10 kilometer udggr i absolutte tal det stgrste
potentiale for cykeltrafikken pa tvars af Kgbenhavns
Kommune grense

« Deteriseri fingrene mellem Kgbenhavns Kommune og
Helsinggr, Hillergd og Roskilde, at der er det stgrste potentiale
for at gge pendlingen pa cykel

Ovenstaende tal deekker kun pendling mellem omegnskommunerne og
Kgbenhavns kommunegraense pa mellem 4 og 15 km . Medtages det
potentiale der ligger for cykelpendling imellem forstadskommunerne
og pa tveers i byen vil tallet veere markant stgrre. Ovenstaende tal
bygger pa en analyse ud fra trafikmodellen OTM 5.0.

Det er vanskeligt at forudsige den samlede effekt af fuldt udbygget
cykelpendlerrutenet, men et forsigtigt bud er, at der flyttes minimum
6000 pendlere mellem bolig - arbejde/udannelse over pa cykel,
hvilket er 12.000 ture, svarende til nesten 30 mio. cyklede km om aret
(ved ture pa 10 km, 240 dage om aret).

Derudover vil der ogsa vere en forggelse af antallet af ture til indkgb
og fritidsinteresser, samt ture med rekreative formal og lokale ture i
det hele taget.

De nye elcykler ggr det attraktivt for helt nye grupper af pendlere at
tage elcyklen i stedet for bil eller kollektivtrafik over l&ngere

afstande. Endnu er der ingen statistik for brug af elcykel, men salget af
dem er steget markant i de seneste ar.

Reduktion af biltrafik.

Projektet vil kunne fgre til op mod 30 mio. sparede kilometer i bil,
hvis nye cykelpendlere udelukkende hentes fra bilisterne. At reducere
andelen af biltrafik til fordel for miljgvenlig og sund cykeltrafik er et
grundleggende mal med projektet.

Det vil vaere tvivlsomt om den sparede biltrafik vil kunne registreres
pa de enkelte veje i hovedstadsomradet. Pa pendlerruterne bgr
effekten derimod vere tydelig.

Afledte miljgeffekter

Overflytning af over 6000 pendlere til cykel har en rekke positive
effekter indbygget. Effekten vil vere klart stgrst, hvis der skiftes
transportmiddel fra bil til cykel.

Projektet vil kunne bidrage til at reducere partikelforurening og st@j
langs de overordnede veje. For klimaet vil 30 mio. sparede kilometer i
bil svare til omkring 4500 tons CO,. (ved 160 gram Co, pr. km. i bil).
Alle de nye cykelpendlere vil dog ikke vare tidligere bilister.
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Sundhed

Kgbenhavns Kommune har bedt konsulentfirmaet Cowi om at opstille
en model for at beregne den samfundsgkonomiske gevinst ved
cykling. Cowi er naet frem til at den sundhedsmaessige gevinst ved at
cykle vurderes til 5,5 kr. pr. cyklede kilometer. (Kilde:
Samfundsgkonomisk analyse ad cykeltiltag - metode og case. Rapport
udarbejdet af COWI for Kgbenhavns Kommune januar 2009)

Den samfundsmessige sundhedsgevinsten ved n@sten 30 mio. “nye”
km pa cykel vil veere lidt over 150 mio. kr. pr ar.

Roadpricing

En vigtig bieffekt ved projektet er at bidrage til at sikre tilgengelige
alternativer til bilen, for de pendlere der pavirkes af en eventuel
implementering af roadpricing (jf. det seneste trafikforlig), Der er ikke
regnet pa roadpricings pracise effekt pa cykeltrafikken, men det ma
antages at cykeltrafikken vil stige yderligere i en situation med
roadpricing - og sa@rligt pendlertrafikken.

Budget og pkonomi

Projektets budget er opdelt pa en raekke hovedposter (for uddybning af
hovedposter se projektbeskrivelsen):

Budget ekskl. Budget inkl.
moms moms

Opstart af projekt 750.000 kr. 937.500 kr.
(projektsekretariat)
Udarbejdelse af 325.000 kr. 406.250 kr.
pendlerruteplan
Udarbejdelse af 400.000 kr. 500.000 kr.
konceptkatalog
Udarbejdelse af 650.000 kr. 812.500 kr.
kommunikationsstrategi
Evaluering 75.000 kr. 93.750 kr.
I alt 2.200.000 kr. 2.750.000 kr.

16 kommuner og Region Hovedstaden deltager i projektet. Region
Hovedstaden bidrager til konsulentundersggelser, men ikke
personaleressourcer. Derfor er egenfinansieringen opdelt saledes:

Budget Budget
Bemaerkning ekskl moms inkl moms
Samlet udgift til kommunerne | Personale 375.000 kr. 468.750 kr.
Samlet udgift til kommunerne |radgiver mm 515.000 kr. 643.750 kr.
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Udgift til Region Hovedstaden |radgiver mm 210.000 kr. 262.500 kr.
I alt kommuner + Region H 1.100.000 kr. 1.375.000 kr.
50 % statslig medfinansiering 1.100.000 kr. 1.375.000 kr.
I alt 2.200.000 kr. 2.750.000 kr.
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Cykelflowoptimering

Projekbeskrivelse

Vedrgrende Kgbenhavns Kommunes arbejde mere generelt pa
cykelomradet henvises til fglgebrev fra adm. direktgr Hjalte Aaberg.

Kgbenhavns Kommune er unik i Danmark med hensyn til antal
cyklister pa enkeltstraekninger. Pa mere end 30 lokaliteter kgrer hver
dag over 10.000 cyklister mellem kl. 6 og kl. 18, og af disse kgrer der
pa mindst 10 steder mere end 20.000 cyklister hver dag.

I spidstimen om morgenen, som er afggrende for cykelstiernes
kapacitet, kgrer mod byen eksempelvis ca. 2.700 cyklister med videre
pa Ngrrebrogade ved Sgerne, 2.100 pa @sterbrogade ved Trianglen og
1.700 pa H.C. Andersens Boulevard ved Radhuspladsen. Ved
vurdering af, hvor der er problemer og hvad der kan ggres for at lgse
dem, sammenholdes normalt spidstimebelastninger og
cykelstibredder. Vejreglerne anvender vardier for cykelstiers
strekningskapacitet pa 2.000 cyklister per time for en 2 m bred
cykelsti, hvilket i kryds skal reduceres yderligere ath@ngig af
grgntidens andel af en samlet omlgbstid. Det er derfor sandsynligt, at
kapacitetsgransen reelt overskrides pa en raekke af de mest belastede
steder 1 byen.

Hertil kommer, at der er noget der tyder pa, at cyklisterne begynder at
fa en darlig oplevelse allerede ved en 70 % udnyttelse af kapaciteten,
og det vil ogsa vare nyttigt at fa denne antagelse be- eller afkraeftet
som en del af projektet. Kgbenhavnere har i en
spgrgeskemaundersggelse til brug for det arlige Cykleregnskab (senest
2008) udpeget treengsel eller darlig fremkommelighed som et af de
stgrste problemer for cyklister i kommunen. I kommunens
Cykelpolitik er det et mal at gge cyklisternes rejsehastighed med 10%.
Udviklingen 1 rejsehastighed fglges 1 Cykelregnskabet og der er fra
2004 til 2008 sket en ggning i rejsehastigheden fra 15,3 til 16,2 km/t
(muligvis pgra grenne bglger for cyklister).

Endvidere tager kapacitetsvurderingerne ikke ngdvendigvis hgjde for
trafiksammensatningen pa kgbenhavnske cykelstier i 2009. Bl.a. har
knallertandel, ma&ngden af ladcykler og andre nye cykeltyper og
muligvis ogsa cyklisternes hastigheder og hastighedsspredning andret
sig.

Endelig er kapacitetsvurderingsverktgjer og simuleringsprogrammer
bedre rustet til at vurdere biltrafik fordelt pa afmerkede kgre- og
svingbaner end cykeltrafik, hvor der ikke sa entydig en sammenhzang
mellem kgrespor, bredder og antal cyklister. For at modellere eller
simulere cykeltrafik lige sa praecist som biltrafik kraeves
metodeudvikling.

Kommunen er ved at Igse dagens abenlyse kapacitetsproblemer pa
Ngrrebrogade og @sterbrogade, men konstaterer ogsa problemer andre
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steder, uden at dette dog er tilstrekkeligt kortlagt. Det vil kraeve et
opdateret vidensgrundlag om kapacitet pa cykelstier athaengig af
cykelstibredder, kgretgjstyper, adferdsmgnstre og
spidstimebelastninger.

Kgbenhavns Kommune arbejder aktivt ud fra ambitigse malsatninger
pa at flere skal cykle. Stigninger i cykeltrafikken pa 20, 30 og maske
endda 50 % forudses. Denne fremtidssituation, der baseres pa
kommunens malsatninger og som er realistisk iser i forhold til et
scenarie hvor roadpricing - som gnsket af regeringen - indfgres i
Danmark. Denne situation bgr der allerede planlagges for nu. Derfor
er det meningen at vurdere om der er tilstrekkelig kapacitet i det
eksisterende cykelstisystem til sadanne udvidelser og hvornar et
kritisk niveau nas.

Pa samme made som trengselsproblemer for biltrafik og bustrafik
kom pa dagsordenen fgrst i Kgbenhavnsomradet, men senere ogsa i
andre af de stgrre byomrader i Danmark, er Kgbenhavn den fgrste by,
hvor der for alvor opleves trengsel for cyklister.

Det giver Kgbenhavn et behov for - og maske endda forpligtigelse - til
at tage systematisk hul pa problematikken med at lgse cykeltrafiks
trengselsproblemer. Traengsel reducerer cyklisternes
fremkommelighed og tryghed og giver en lavere rejsehastighed, som
igen maske nedsetter den afstand, som en potentiel cyklist er villig til
at rejse. Det medfgrer dermed en reduktion af de potentielle
cykelrejser.

Behovet for metoder og lgsninger er tilstede i Kgbenhavn 1 dag, men
vil nemt kunne blive det i flere af de stgrste byer de kommende ar.

I Kgbenhavn savel som i andre stgrre byer findes efterhanden mange
erfaringer med at optimere trafikafviklingen for bilister og skabe
bedre fremkommelighed for bustrafikken. Hertil bruges redskaber som
eksempelvis VISSIM simuleringer, adaptive signalstyringer, s@rlig
busprioritering, bussluser, indsnavringer af kgrebaner, serlige
afmarkninger osv. Det har fort til en generel opbygning af erfaringer
med effektvurdering og god viden om, hvad der virker. Det gelder
imidlertid i langt mindre grad for cyklister. Her savnes systematiske
metoder, vaerktgjer og erfaringsopbygning, der malrettet og effektivt
kan understgtte forbedringen af cyklers fremkommelighed og mindske
trengslen.

Formal

Projektets konkrete formal er

Forbedring af cyklisters serviceniveau pa steder med treengsel, med
det formal at forbedre fremkommeligheden. Resultatet vil blive
kortere rejsetid og bedre tryghed.
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Ud over det konkrete formal har projektet fglgende mere generelle
formal:

Forbedring af vidensgrundlag for at arbejde systematisk med
afthjelpning af fremkommeligheds- og deraf fglgende
tryghedsproblemer for cykeltrafik i store tette byomrader.

Forbedret vidensgrundlag om effekter af bedre fremkommlighed pa
rejsehastighed, tryghed og sikkerhed.

Opfyldelsen af det konkrete formal vil veare til gavn for nuverende og
kommende cyklister i Kgbenhavn, mens opfyldelsen af det generelle
formal derudover vil vare til gavn for cyklister ogsa i andre stgrre
byomrader i Danmark - samt endog for cykeltrafik i andre lande
blandt andet via kommunens medlemskab af Cycling Embassy of
Denmark.

Aktiviteter

Projektet forventes gennemfgrt med fglgende hovedaktiviteter:

1. Valg af projektstrekninger

2. Analyse af udvalgte projektstraekninger
3. Tiltag pa projektstrakninger

4. Fgrundersggelser

5. Realisering

6. Efterundersggelser

7.

Evaluering og projektafslutning.

Valg af projektstrakninger

Kommunen har allerede et vist overblik over en reekke strekninger,
som forventes at indga i udpegningen. Aktiviteten skal primaert
benyttes til at udvikle et ensartet overblik pa tveers af alle streekninger.
I aktivitetens fgrste del screenes en rekke forhold, som kan omfatte:

Antal cyklister

Kvaliteten af cykelstier

@vrig vejgeometri

Busstop med pa-/afstigere pa cykelsti

Krydsende trafikanter, der pavirker fremkommeligheden
Krydsantal og -udformning

Inspiration til udpegningen af relevante forhold for en kortlegning
findes is@r i den serviceniveaumetode for cyklisters forhold, som
Vejdirektoratet er ved at fa udviklet og som findes for streekninger
(men endnu ikke kryds).

I aktivitetens anden del udpeges pa baggrund af en screening af
kommunens vejnet de konkrete streekninger, som i de efterfglgende
aktiviteter vil blive analyseret og efterfglgende opstillet og realiseret
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tiltag for. Udvalgelsen vil inddrage gkonomi og overvejelser om
realiserbarhed inden for projektets rammer. Der udpeges mindst én
sammenhangende streekning pa %2-1 kms laengde og evt. 6-8 udvalgte
kryds, hvor det skgnnes realistisk at opna resultater inden for
projektets rammer.

Resultatet af aktiviteten vil vere:
Forslag til kriterier for udpegning, som kan benyttes af kommunen til
kommende ars arbejde med emnet og ligeledes give inspiration til
andre kommuner (ved projektets samlede afrapportering vil disse
kriterier og erfaringen med brugen af dem ligeledes indga).
e Udpegning af de lokaliteter, som indgar i projektets konkrete
del.

Analyse af udvalgte projektstrakninger
I aktivitetens fgrste del kortlegges de forhold, der skal benyttes som
baggrund for at udpege relevante tiltag og gennemfgre en

forhandseffektvurdering.

Fglgende forventes kortlagt:
e Strekningsgeometri (tvarsnit, krydsudformning, stoppesteder

mv.)

e Trafikmangder pa strekningen (cyklistmangder,
biltrafikmangder)

e Krydsende trafikstrgmme, herunder fodg@ngere og
buspassagerer

e Rejsehastigheder pa cykelstier(fordelt pa knallertkgrere,
almindelige cykler og brede cykler

e Stoppe- og kemgnster pa cykelstier i kryds)

e (vrige serlige forhold om adfeerd inkl. konfliktstudier pa
cykelstier ved flaskehalse (kryds, fodgengerfelter,
busstoppesteder mv.)

e Interviews med cyklister om deres tilfredshed sat i relation til
varierende grader af kapacitetsudnyttelse

e Uheldien 5 ars periode.

e Beregning af trafikafvikling og -kapacitet 1 kryds med VISSIM
simulering.

Kommunen har for enkelte af parametrene allerede et vist
vidensgrundlag, men det vurderes, at hovedparten skal kortlegges
som led i projektet for at opna en ensartet viden, der kan benyttes ogsa
til den endelige evaluering af projektet.

Kortlegning af rejsehastigheder, stoppe- og kgmgnster,
sammenkobling af antal cyklister 1 forhold til cykelstibredde myv. vil
desuden vare et meget vigtigt grundlag for at forbedre den
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systematiske vurdering af cykelstiers fremkommelighed og
muligheder for at forbedre dem. For eksempel forventes
kortlegningen at give nye og mere virkelighedstro enhedsparametre
(f.eks. hastigheder, overhalingsmgnstre, kgmgnster i kryds mv.) i
simuleringsprogrammer som for eksempel VISSIM. Resultaterne
bliver tilgengelige 1 den samlede rapport til gavn for alle, der arbejder
med kapacitetsvurderinger.

I aktivitetens anden del analyseres resultaterne, og der udpeges steder

med konkrete problemer, der forarsager darlig fremkommelighed
og/eller sa@rlige oplevede risikosituationer. For disse steder skal der 1
den efterfglgende aktivitet udarbejdes konkrete projektforslag.

Resultatet af aktiviteten vil vere:

e Kortlegning og analyse af projektlokaliteter til brug for
udpegning af problemsteder og til efterfglgende brug for
effektvurdering og som led 1 for-undersggelser til den samlede
evaluering.

e Udpegning af lokaliteter, hvor der skal gennemfgres tiltag.

Tiltag pa projektstraekninger

I aktivitetens fgrste del defineres og beskrives en buket af generelt
anvendelige virkemidler. Resultatet vil derfor vere anvendeligt ogsa
for andre steder i kommunen og for andre kommuner. Forelgbig
forventes en opdeling som illustreret nedenfor.

kommunikation informationsmateriale,
undervisning mv.

Type af tiltag Formal Mulige eksempler pa tiltag
Fysiske tiltag Mere plads Breddeudvidelse af sti,
cykelbokse foran bilister mv.

Signaltekniske Mere tid Fgrgrent, signalprogram afthangig
tiltag af cyklistmangder mv.
Information Bedre brug af Afmarkning og skiltning af

feerdselsarealer i | hgjresving for rgdt,

form af bade overhalingsspor pa korte

regulering stistrekninger, mv.

og

@vrig Kampagner,

I aktivitetens anden del udpeges de konkrete tiltag, som skal
gennemfgres 1 projektet.

Resultatet af aktiviteten vil vere:
e Liste med tiltagskatalog for fremkommelighedsprojekter
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e Beskrivelse af tiltag, som kan gennemfgres inden for
projektets rammer.

Fgrundersggelser

I denne aktivitet gennemfg@res de ngdvendige supplerende
ferundersggelser til brug for en samlet evaluering af projektet (se
afsnit om Plan for evaluering).

Realisering

I denne aktivitet realiseres de udpegede projekter. Det forventes at
blive en kombination af fysiske tiltag (f.eks. breddeudvidelser af
cykelsti), @ndret signalstyring, @&ndret afmarkning og supplerende
information.

Efterundersggelser

I denne aktivitet gennemfores de ngdvendige efterundersggelser til
brug for den samlede evaluering af projektet (se afsnit om Plan for
evaluering).

Evaluering og projektafslutning

I denne aktivitet udarbejdes en samlet evalueringsrapport, der
samtidig dokumenterer projektets resultater og saledes vil kunne veare
til gavn for gvrige kommuner. Forelgbig forventes rapporten at fa en
disposition med fglgende indhold:

Baggrund for projektet

Beskrivelse af de realiserede tiltag

Evaluering af de realiserede tiltag

Metoder om udpegning af relevante strekninger samt buket af
virkemidler til at forbedre cyklers fremkommelighed
Cykelstiers kapacitet og kritisk niveau for cyklisters opfattelse
e Eventuelle bilag med supplerende dokumentation.

Endvidere afsluttes projektet med udarbejdelse af samlet
revisorpategnet projektregnskab.

Organisering
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Kgbenhavns Kommune er eneansgger pa projektet. Kommunen
forventer at nedsatte en styregruppe, arbejdsgruppe og fglgegruppe
for projektet.

Styregruppens ansvar vil vere at sikre, at projektets fremdrift lever op
til beskrivelsen i projektbevillingen for sa vidt angar aktiviteter,
tidsplan og gkonomi samt at sikre, at projektet i gvrigt har den
ngdvendige sammenh@&ng med kommunens gvrige planlegning.
Vejdirektoratet kan evt. indga i styregruppen.

Arbejdsgruppens ansvar vil vaere at gennemfgre projektet ud fra
projektbevillingens beskrivelse med reference til styregruppen.
Arbejdsgruppen vil besta af personer fra kommunens forvaltning evt.
sammen med tilknyttet radgiver. Gruppen vil have en projektleder,
som er ansvarlig for den daglige ledelse af projektet og er
kontaktperson i forhold til styregruppe og Vejdirektoratet som
bevilligende myndighed.

Desuden vil Cyklistforbundet blive konsulteret i en tidlig fase af
projektet, ligesom det overvejes at inddrage representanter for andre
stgrre danske cykelbyer undervejs i projektet

Tidsplan

Projektet forventes at kunne starte ultimo 2009 og afsluttes medio
2011 som vist i nedenstaende tidsplan. Tidsplanen er afpasset efter
mulighederne for at kunne gennemfgre de ngdvendige analyser samt
for- og efterundersggelser i tidsperioder uden for ferieperioder og i
perioder uden for vinters@sonen, hvor antallet af cyklister er lavere
end resten af aret. Endelig vurderes det ngdvendigt at vente med efter-
undersggelser til ca. 3 maneder efter realisering for at opna et
trovaerdigt billede af trafikanternes adferd efter de gennemfgrte
@ndringer.
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2009 2010

2011

Valg af ——
projektstraekninger

Analyse af I
projektstraekninger

Tiltag pa P
projektstraekninger

Fgrundersggelser —

Realisering —

Efterundersggelser

Evaluering og
projektafslutning

Plan for evaluering

Projektet forventes for det fgrste at give konkrete forbedringer, der
giver mindre rejsetid til gavn for de enkelte cyklister og for
samfundsgkonomien (den samfundsgkonomiske nytte bliver beregnet)
og samtidig bedre trafiksikkerhed og tryghed.

For det andet forventes projektet at give metoder og erfaringer til brug
for andre lokaliteter i Kgbenhavn og til gavn for andre
vejmyndigheder i Danmark.

Evalueringen skal siledes benyttes til at evaluere alle disse formal.
Evaluering af konkrete forbedringer

Metoden for evaluering baseres primert pa brugen af
sammenligninger af resultater mellem f@r- og efter-undersggelser.
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Projektets formal Mulige indikatorer

Cyklisternes Cyklisters rejsehastighed
fremkommelighed skal Observeret trengsel ved f.eks. kryds
forbedres (f.eks. antal cyklister, der forsinkes i
forhold til ingen trengsel) og
busstoppesteder
Cyklisters egne beskrivelser af oplevet
treengsel
Cyklisternes oplevede Cyklisters egne beskrivelser af oplevet
tryghed og samlede tryghed
rejsekvalitet skal forbedres | Cyklisters egne beskrivelser af samlet
rejsekvalitet

Observationer af adferd

Evalueringen vil basere sig pa for- og efter-undersggelser ud fra
ovenstdende betragtninger

Kommunen vil registrere cyklisters rejsehastigheder ved brug af GPS
med brug af de metoder, som kommunen har anvendt ved en raekke
andre projekter de seneste ar. Som supplement til
rejsehastighedsmalingerne gennemfgres taellinger af cyklister for at
kunne observere eventuelle @ndringer, herunder ogsa @ndringer i
sammens&tningen af cyklister. Det sidste er vigtigt, da en voksende
andel af cykler i Kgbenhavn udggres af brede cykler med anhanger
eller ladcykler (6 procent af alle husstande 1 kommunen havde 1 2008
en ladcykel). Andelen af brede cykler kan have indflydelse pa
fremkommeligheden.

Kommunen vil som led 1 projektet drgfte metodeudvikling og
resultater med gvrige cykelbyer for at fa indikationer pa
anvendeligheden andre steder end 1 Kgbenhavns Kommune.

Beskrivelse af evt. opdeling i delprojekter

Projektet er ikke opdelt i delprojekter. Kgbenhavns Kommune er
eneansgger og alene ansvarlig for hele projektets gennemfgrelse.

Ifald Vejdirektoratet finder det relevant bevillingsmessigt at opdele
projektet 1 etaper, er Kommunen naturligvis villig til at drgfte dette.
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@konomien mellem kommunerne er fordelt i forhold til indbyggertal,
og fordelingen ser ud som i nedenstaende tabel (50 % statslig
medfinansiering er fratrukket). Kommunernes ansggte belgb fremgar

af bilag A-Q.
Fordelingsnggle
(indbyggertal Andel af Andel af
kommune udgifter (1,1 udgifter (1,1
Folketal pr 1. | /indbyggertal mio.kr.) mio.kr.)
Bilag jan 2009* total) ekskl. moms inkl. moms
Albertslund A 27.706 0,024 21.150 26.438
Ballerup B 47.398 0,041 36.150 45.188
Brgndby C 33.762 0,029 25.750 32.188
Draggr D 13.411 0,011 10.250 12.813
Frederiksberg E 95.029 0,081 72.500 90.625
Furesg F 37.864 0,032 28.900 36.125
Gentofte G 69.794 0,060 53.250 66.563
Gladsaxe H 63.233 0,054 48.250 60.313
Glostrup I 21.008 0,018 16.050 20.063
Herlev J 26.635 0,023 20.350 25.438
Hvidovre K 49.366 0,042 37.650 47.063
Ishgj L 20.756 0,018 15.850 19.813
Kgbenhavn M 518.574 0,445 395.750 494.688
Lyngby-Taarbek N 51.532 0,044 39.350 49.188
Rudersdal @) 53.915 0,046 41.150 51.438
Rgdovre P 36.228 0,031 27.650 34.563
I alt kommuner 1.166.211 1,000 890.000 1.112.500
Region Q
Hovedstaden 210.000 262.500
I alt
selvfinansiering 1.100.000 1.375.000

*kilde: Danmarks Statistik
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Effektvurdering og opgorelse

Projektet forventes gennemfgrt pa strekninger, som fgrst kan velges
endeligt 1 Igbet af projektet. Den fglgende fremstilling af forventede
effekter er derfor en illustration af en mulig effektvurdering baseret pa
en "fiktiv" gade, der dog 1 trafikmangde og @gvrig trafikal situation
svarer til de mest trengselsramte straekninger.

Eksempel: En brogade i Kgbenhavn

Brogaderne er de gamle adgangsveje til Kgbenhavn og fungerer stadig
som sadan for bade cyklister, busser og biler. Samtidig er det vigtige
handelsgader med mange besggende og fodgangere bade langs og pa
tvers af vejen. Den valgte fiktive brogade har (som de fleste brogader
1 Kgbenhavn) enkeltrettede cykelstier og buspassagerer stiger ofte
direkte ud pa cykelstien.

Udvalgte nggletal:
Strekning (inkl. Langde | Trafik pr arsdggn | Antal Antal
kryds) signalkr | busstop
. yds pr
Biler Cykler vejside
A -B 0,5km |[24.400 |16.500 |2 2
B-C 1 km 20.100 | 11.600 |2 3

Kommunens rejsehastighedsmalinger for udvalgte strekninger i

Kgbenhavn viste i 2008 en gennemsnitsrejsehastighed pa ca. 16 kml/t.
Med de viste nggletal kan derfor udledes fglgende:

Gennemsni | For al cykeltrafik pa
tligt strekningen pr ar
L tidsfor- . .
Strekning, inkl kryds brug pr Transportarbej | Tidsforbrug
cyklist .de (timer)
(sekunder) (mio km)
A-B 113 3,01 mio km | 188.200
timer
C-D 225 4,23 mio km | 264.625
timer
I alt 338 7,24 mio km | 452.825
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timer

Med en gennemsnitlig rejsetid pa 16 km/t bruger en
gennemsnitscyklist 338 sekunder eller 5 minutter og 38 sekunder at
kgre hele streekningen pa 1,5 km.

Fremkommeligheden reduceres i dag is@r af fglgende elementer:

*  Trangsel pa grund af andre cyklister (primart i myldretider)
o Pa/afstigende buspassagerer (primert i myldretider)
*  Forsinkelser i signalkryds.

I det fglgende antages, at

* 20 procent af cykeltrafikken foregar i myldretiderne

* fremrykkede busperroner, justeringer af signaler i kryds - evt. til
en grgn belge for cyklister - samt geometriske udvidelser af

cykelstier i kryds i myldretiden kan mindske den samlede rejsetid

med 10 sekunder 1 hvert signalreguleret kryds og 5 sekunder ved
hvert stoppested.

Med disse antagelser vil den gennemsnitlige cyklist i myldretiden
opleve en rejsetidsbesparelse pa ca. 65 sekunder pa hele streekningen
eller ca. 30 sekunder pa den ene og 35 sekunder pa den anden
delstrekning.

Uden for myldretiden ma rejsetidsbesparelsen formodes nasten
udelukkende at komme fra justering af signaler i kryds, hvilket her
kan antages at vaere i alt ca. 10 sekunder for en gennemsnitscyklist.

Pa baggrund af ovenstaende kan beregnes en samlet arlig besparelse i
rejsetid (antal cyklister * besparelse i timer pr cyklist * antal dage pa

et ar):
Strekning Sparet tid 1 Sparet tid udenfor
(inkl. kryds) myldretiden myldretiden
A-B 10.000 timer 6.700 timer
B-C 8.200 timer 4.700 timer
I alt 18.200 timer 11.400 timer

I alt kan saledes med disse antagelser forventes en besparelse pa ca.
29.600 timer pr ar.
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Samfundsgkonomi

En grov indledende vurdering af samfundsgkonomi med ovenfor
navnte tidsmassige besparelse viser, at projektet kan have
anleegsomkostninger pa op til ca. 42 mio. kr fgr det ikke er
samfundsgkonomisk rentabelt.

En fglsomhedsvurdering pa tidsgevinsten viser, at en tidsgevinst pa
knap det halve (14.000 timer eller 25-30 sekunder pr cyklist pa
streekningen i myldretiden) kan forrente en investering pa ca. 20 mio.
kr, og en endnu mindre tidsgevinst pa ca. 7.000 timer kan forrente en
investering pa ca. 10 mio. kr.'

Nar projektets tiltag er defineret vil det det som led i aktivitet 3 veere
muligt at kvalificere ovenstaende effektvurdering.

Budget og pkonomi

Projektet forventes gennemfgrt i de beskrevne aktiviteter, idet der for
kommunens medarbejdere anvendes en gennemsnitlig timepris pa 300
kr, for konsulenten 800 kr/time (ex moms).

' Denne grove indledende samfundsgkonomiske vurdering er udfgrt af COWI
baseret pa relativt simple antagelser, bl.a. om ingen yderligere positive gevinster i
form af f.eks. trafiksikkerhedsforbedring eller negative gevinster i form af gget tid
for bilister. Der er anvendt en beregningshorisont pa gevinster pa 10 ar.
Enhedsomkostninger for en cyklists tidsvardier er baseret pa et projekt om
samfundsgkonomi og cykling, som COWI og kommunen gennemfgrte i 2008. Dette
projekt er tidligere forelagt Transportministeriet.
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Manddage

Antal manddage
Aktivitet Kommune Konsulent
1. Valg af projektstrekninger 5 5
2. Analyse af 5 15
projektstrekninger
3. Tiltag pa 5 15
projektstraekninger
4. Fgrundersggelser 5 10
5. Realisering 10 -
6. Efterundersggelser 5 15
7. Evaluering og 10 15
projektafslutning
L alt 45 75

Det samlede budget til manddage er dermed beregnet til ca. 545.000

kr. ekskl. moms.

Ovrige udgifter

Ovrige udgifter

Mio. kr ekskl.
moms

Anl®gsudgifter mindst én streekning og 6-8 kryds

Kommunikation (kampagner mv rettet mod adferd i
trengsel”)

Udlzgsomkostninger til kortlegning (tellerlgnninger,
telleudstyr mv)

I alt

9,0

1,0

0,1

10,1

Det samlede budget er dermed anslaet til ca. 10,645 mio. kr. ekskl.

moms
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Ansggt belgb incl. moms 13,3 mio. kr.
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Kampagne rettet mod tilflyttere - Cykelvelkomstpakke

Projektbeskrivelse

Baggrund
Kgbenhavns Kommune vil have flere til at cykle. Ikke-fysiske tiltag

(sasom kampagner og information) er i den forbindelse ngdvendige.
Malrettet indsats overfor nytilflyttere vil pavirke transportvaner og en
velkomstpakke suppleret med andre virkemidler rettet mod
nytilflyttere er et positivt, synligt og handterbart tiltag der skaber en
bevidsthed hos modtagerne om Kgbenhavn som cykelby.

For at fa flere til at cykle i Kgbenhavn, fokuseres pa en gruppe, der
har stort potentiale som cyklister, nytilflytterne, idet nytilflytteres
trafikale vaner kan influeres 1 hgjere grad end ”gamle” fastboende
indbyggere der kan forventes at have faste, indgroede og svart
pavirkelige trafikale vaner i en daglig feerden i byen.

Kgbenhavn har ca. 520.000 indbyggere. 1 2008 flyttede 36.411 til
Kgbenhavn. Der sker med andre ord en arlig udskiftning af ca. 10 %
af indbyggerne i Kgbenhavn hvert ar.

Formal

Projektets hovedformal er at pavirke de trafikale vaner hos det store
antal tilflyttere en by som Kgbenhavn genererer. Vi ved at vane er af
stor betydning for transportmiddelvalg. Derfor er skift af bolig og/eller
arbejde et tidspunkt hvor transportadfeerd er relativt let at pavirke.
Formalet for dette projekt er at udnyttede det faktum via malrettede
indsats - og blgde ikke-fysiske tiltag. Projektet tager bla.a
udgangspunkt i en velkomstpakke, der udover at indeholde praktiske
cykel-gadgets ogsa tilbyder viden og vejledning til hvordan man nemt
og bekvemt er cyklist i Kgbenhavn.

Projektets formal er ligeledes at evaluere effekten/betydningen af et
sadant projekt og saledes bidrage til et grundlag for vurdering af effekt
af denne type tiltag. Det vurderes, at dette ogsa vil vaere af interesse
for andre kommuner.

Projektet
Der sgges penge til kampagneprojekter rettet mod nytilflyttere, bl.a. i

form af en velkomstpakke. Projektet gennemfgres i Kgbenhavn i to
faser hvor fgrste fase bliver et pilotprojekt, der bliver de fgrste skridt
til videre malrettet kampagnearbejde rettet mod tilflyttere. Indsatsen
udbredes til en stgrre gruppe nytilflyttere efter justering af indhold og
organisering pa baggrund af erfaring fra og evaluering af fgrste fase.
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Velkomstpakken vil kunne omfatte mange forskellige elementer, der
kan justeres efter kontrolgrupper saledes at det er muligt at evaluere
pa de forskellige dele af velkomstpakkens indhold. Et eksempel pa
hvad velkomstpakken kunne indeholde: en introduktion med
beskrivelse af Kgbenhavns cykelkultur og de individuelle og
kollektive fordele ved at cykle. Der kunne derudover vedlegges et
cykelkort, et cykelklippekort til kollektiv trafik, en pumpe, et
regnslag, et s&t diodelygter, lappegrej, gavekort til cykelhandlere, o.
lign.

Projektet skydes i gang med et mindre pilotprojekt rettet mod 200 -
400 nytilflyttere, bade studerende og andre. Pilotprojektet evalueres pa
baggrund af en upavirket kontrolgruppe. I fase to udvides projektet til
at omfatte en vasentlig stgrre gruppe (3000-5000 tilflyttere).

Organisering og tidsplan

Hvordan det konkrete forlgb af pilotprojektet (fase 1) kommer til at se
ud afggres 1 en indledende og forberedende fase. En styregruppe skal
beslutte proces, indhold i velkomstpakke, supplerende tiltag og
evalueringsmetode. Indsats og evalueringsmetode ath@nger af
hinanden, idet forskelligt indhold stiller forskellige krav til i
evalueringerne, at fa svar pa, hvilket af elementerne modtagerne er
positive overfor og om specifikke elementer har stgrst eller nogen
betydning for modtagerens transportvalg.

Den daglige varetagelse af projektet udfgres af en arbejdsgruppe med
en projektleder i spidsen.

Resultaterne fra pilotprojektet danner ramme om fase 2, hvor
indsatsen 1 en opskaleret version rettes mod en stgrre gruppe
nytilflyttere.

Projektet udfgres i de fgrste faser med en projektleder ansat hos
Kgbenhavns Kommune, brug af assistance fra studentermedhjlper
og/eller et par kollegaer, delprojekter (sasom evalueringsprocessen)
kan udfgres af hyrede konsulentvirksomheder.

Parter 1 projektet forventes at vere:
e En eller flere uddannelsesinstitutioner
e Eventuelt 1-2 stgrre virksomheder

Desuden vil Malene Freudendal-Pedersen, indga som deltager i
projektet. Malene Freudendal-Pedersen er Ph.D. i mobility
management og har forsket indgaende i menneskers transportvaner og
introduceret begrebet “strukturelle fortellinger” der handler om,
hvordan vi hver is@r begrunder vores transportmiddelvalg. Dette
projekt handler netop bl.a. om at pavirke de strukturelle fortellinger
om transport.
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Pilotprojektet (fase 1) forventes gennemfgrt i 2010. Fase 2 forventes
gennemfgrt 1 2011. Evaluering forventes udarbejdet ultimo
2011/primo 2012. Evalueringen vil ogsa forholde sig til potentialet i at
en fortsat indsats rettet mod tilflyttere ogsa indeholder tiltag rettet mod
at fremme kollektiv trafik.

Effektvurdering og opgorelse.

Et projekt i Munchen med pavirkning af transportmiddelvalg hos
tilflyttere, har vist, at det kan lade sig ggre at flytte potentielle bilister
(3 %) til andre transportformer, i dette tilfeelde kollektive
transportmidler. I Munchen registreres hvert ar 85.000 nye borgere. I
et testprojekt fik 5.000 nyregistrerede borgere et velkomstbrev med
trafikinformation, nar de blev registreret som nye borgere. Foruden
anvendelig trafikinformation, bestod pakken af mulighed for
supplerende information, en billet til den kollektive transport, for at
give en gratis mulighed for at prgve systemet samt en mulighed for at
fa konkrete transportforslag over telefonen. Resultaterne viste at hvis
projektet var blevet udbredt til alle nytilflyttere, kunne en reduktion 1
biltrafikken pa ca. 1 % forventes. Dette er omregnet til CO2-
besparelser pa 12.000 tons og en samfundsgkonomisk gevinst pa 16
mio. euro. Velkomstpakken i Munchen har faet en stor opbakning i
medierne.

Erfaringerne fra Munchen understgttes af erfaringer fra lignende
projekter andetsteds. Trivector (et svensk konsulentfirma) har for
Kgbenhavns Kommune i foraret 2009 sammenstillet en reekke
internationale erfaringer med Mobility Management. Syv svenske,
danske og engelske byer er blevet kortlagt og erfaringerne
sammenfattet og omsat til hvad Kgbenhavn kunne ggre pa omradet.

Konklusionen er at Mobility Management gger cyklismen, da det viser
sig, at ikke-fysiske tiltag, som forandrer holdninger og adferd er
kosteffektive, nar udgifter og “indtegter” ggres op. Mest interessant
for Kgbenhavn er, at i Malmo har en kampagne mod ungdvendige
("lgjerlige”) bilture mindsket bilandelen af korte ture (under 5 km) fra
50 til 38 %.

I Goteborg har det vist sig at vejledning af trafikanter kan flytte en del
bilture til cykling, gang og kollektive transportmidler.

Det ser ogsa ud til, at Mobility Management tiltag har en forholdsvis
stor effekt sammenholdt med udbygning af cykelinfrastrukturen nar
der regnes pa CO2-besparelser.

Viden om hvilket aspekt af cykling der har stgrst betydning for
cyklister kan bruges til valg af indhold i velkomstpakkerne men ogsa
til indholdet af vejledningen og informationen der tilbydes. Her giver
Kgbenhavns Cykelregnskab et godt grundlag.
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Pa baggrund af ovenstaende forventes en kampagne rettet mod
tilflyttere at have indflydelse pa transportvalg og trafikal adfeerd. Og i
forleengelse heraf ogsa markant indflydelse pa CO2-besparelser og
samfundsgkonomiskgevinst jf. Munchen.

Succeskriteriet er for projektet er for det fgrste at malgruppen for
pavirkning valger cyklen som transportform i et omfang der svarer til
20% mere end kontrolgruppen. For det andet at projektet fgrer til en
veldokumenteret vurdering af effekten af en kampagne rettet mod
tilflyttere til Kgbenhavn.

Evalueringen vil samle op pa disse to succeskriterier via kvalitative og
kvantitative metoder.

Budget og pkonomi

Kort redeggrelse af budget kan ses nedenfor

Timeforbrug
Antal arbejdstimer
Aktivitet Kommune Konsulent
1. Beslutningsprocess 60 20
2. Forberedende 280
3. Pakning og forsendelse 80
4. Vejledning 50
7. Evaluering og 20 160
projektafslutning
I alt 490 180

Det samlede budget til timeantal er dermed skgnnet til 291.000 kr.
eks. moms. (363.750 kr. inkl. moms)
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@vrige udgifter

Ovrige udgifter
Velkomstpakke 1,50 mio. kr. inkl. moms
Avrige tiltag rettet mod 0,275 mio. kr. inkl. moms

tilflyttere (cykelservice,
annoncer i universitetsaviser
ol.)

I alt 1,775 mio. kr. inkl. moms

Total budget 2,138 mio. kr. inkl. moms
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Flere indvandrere pa cykel

Projektbeskrivelse

Vedrgrende Kgbenhavns arbejde mere generelt pa cykelomradet
henvises til fglgebrev fra adm. direktgr Hjalte Aaberg.

1 Projektbaggrund

Der er et stigende antal personer bosat i Kgbenhavn med baggrund 1
lande uden en steerk cykelkultur’. For at fastholde og endda gge
cykeltrafikken i Kgbenhavn er det veesentligt med indsatser malrettet
mod denne gruppe. Hertil kommer, at det at kunne cykle giver en
vasentlig forbedret mobilitet og sundhed for den enkelte og for
voksne abner dgren til (nye) jobmuligheder, fx som hjemmehjelper og
postbud.

Dette projekt omhandler derfor cykelundervisning og andre
virkemidler specifikt rettet mod bgrn og voksne fra lande uden en
sterk cykelkultur.

Erfaringer fra tidligere indsats overfor malgruppen:

Kgbenhavns Kommune kgrer pt. et forsgg med cykelundervisning,
leererinddragelse og indkgb af”’cykelklassesat” pa Radmandsgade
skole som har en meget hgj andel af indvandrerbgrn. Forsgget er
blevet meget positivt modtaget og erfaringerne herfra vil indga i dette
projekt.

Kgbenhavns Kommune har desuden tidligere i mindre omfang stgttet
cykelkurser for indvandrerkvinder og piger. Kurserne er evalueret i
efteraret 20070g dokumenteret 'Erfaringsrapport om Cykelkurser for
voksne', Eske Koch Pedersen, Center for Miljg, efteraret 2007.

Hovedkonklusionen er, at stgrst muligt udbytte af savel kurserne som
af viljen blandt graesrgdder og andre til at engagerer sig i cykelkurser
for indvandrere opnas ved at s@tte kurserne ind i en mere professionel
ramme end det hidtil har veret tilfzldet, og ikke mindst tilbyde
kontinuert og professionel stgtte til de der atholder kurserne, herunder
erfaringsindsamling og -udveksling mellem kursusudbyderne.

Kurserne har desuden vist sig at have en positiv afsmittende effekt pa
bgrnenes cykling. For det fgrste fordi bgrnene far lejlighed til at cykle
mere nar mgdrene kan cykle, for det andet fordi bgrnene bliver mere
kompetence cyklister, nar de har foraldre, der selv ved, hvad der er

211992 var andelen af indvandrere + “efterkommere” fra vestlige + ikke-vestlige
lande i Kgbenhavns Kommune ca. 10 %, det tal er i dag ca. 20% Andelen blandt
skoleelever er endnu hgjere.
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god hhv. ikke god adferd i (cykel)trafikken og dermed kan radgive
bgrnene og feerdes med dem pa cykel.

Formal

To formal:

e At afprgve metoder til at fa flere indvandrerbgrn til at cykle til
skole, og til at fa bade nuverende og nye cyklende bgrn til at
blive mere kompetente cyklister, ogsa med det perspektiv at
finde et fast format for hvordan cykling blandt indvandrerbgrn
kan understgttes.

e At fa flere voksne indvandrere til at cykle via cykelkurser,
inkl. at afprgve og finde et fast format for hvordan
Kgbenhavns Kommune i samarbejde med
gresrodsorganisationer og frivillige kontinuerligt kan afholde
cykelkurser for voksne

Succes kriterier:

e Gennemfgrsel af 3-6 indsatser pa skoler med mange
indvandrerbgrn og en malbar effekt pa omfanget af cykling til
skole, samt pa bgrnenes evne til pa cykel at feerdes sikkert og
trygt i trafikken

¢ Gennemfgrsel af 5-10 cykelkurser med 1 alt 100-200 deltagere
hvor 80% efterfelgende pa sikker og kompetent vis begynder
af bruge cyklen til dagligdags ggremal.

e Evaluering der samler op pa resultater samt fastlegger format
for hvordan Kgbenhavns Kommune i fremtiden mest effektivt
kan fremme cykling blandt indvandrere fra lande uden staerk
cykelkultur

Aktivteter

Der gennemfgres et 2-arigt projekt med fokus pa at fa flere af
kommunens borgere med indvandrerbaggrund til at cykle.

Projektet har to spor:

Spor 1:

Der etableres en central pulje, hvorfra forskellige kursusudbydere kan
ansgge om stgtte til at gennemfgre undervisningsforlgb.
Kursusudbyderne kan ansgge om stgtte til fx indkgb af cykler,
aflaselige skure og cykelhjelme samt til uddannelse og eventuel
aflgnning af instruktgrer.

For at sikre kontinuiteten i uddannelsestilbuddet afsettes i 2 ar
300.000 kr. arligt i en central pulje, som kursusudbydere kan ansgge
om stgtte fra.
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I projektets fgrste fase udarbejder Kgbenhavns Kommune en fast
ramme, som sikrer, at de udbudte kurser er af god kvalitet. I den
sammenhang opstiller kommunen krav til undervisning ("tren
treneren”), materiel og evaluering. Dette vil ske 1 dialog med
potentielle og eksisterende kursusudbydere, pa baggrund af
Kommunens egne erfaringer samt - og ikke mindst - pa baggrund af
hollandske erfaringer eftersom Holland vurderes at vaere vasentligt
leengere fremme pa dette omrade. Erfaringerne herfra vil ogsa indga i
”spor 27, jf. nedenfor.

Malgruppen for kurserne er i fgrste omgang primeert
indvandrerkvinder i alderen 20-40, men der vil ogsa kunne sgges om
stgtte til kurser for m@&nd og bgrn med anden etnisk baggrund end
dansk (vedr. bgrn, se ogsa “’spor 2”). Det f@grste ar gennemfgres en
undersggelse af den potentielle malgruppe for at malrette indsatsen og
om relevant differentiere kurserne ikke bare efter kgn og alder men
ogsa efter indvandrergruppe.

Spor 2:

Her er indsatsen specifikt rettet mod at fremme cykling blandt
indvandrerbgrn samt forbedre bgrnenes muligheder for faerdes sikkert
og trygt pa cykel til og fra skole. Der vil ske i samarbejde med
udvalgte skoler og via savel undervisning som gvrige virkemidler, fx
cykel klasses®t, prgvebaner, information samt dialog med bgrn og
foreldre inkl. tilbud til foreldrene om at blive fortrolige med cykling
via kurser for voksne (spor 1, red)

Deltagerne vil som afslutning pa kursusforlgb blive tilbudt at tage en
cykelprgve, som politiet (eller Kgbenhavns kommune i mangel af
resurser hos Politiet) star for og der vil blive uddelt diplomer til alle
der bestar. Generelt geelder desuden at muligheden for at integrere
indsatsen med Kgbenhavns Kommunes arbejde med ”Omradelgft” i
specifikke bydele vil blive undersggt.

Organisering

Kgbenhavns Kommune star for tildeling af midler, koordinering og
erfaringsopsamling. Kontakten til skolerne forventes at finde sted
inden for rammen af Kgbenhavns Kommunes projekt “’sikre
skoleveje”.

Der udpeges en projektleder til at handtere kursusdelen af projektet,
herunder sikre kontinuitet samt hjelp og stgtte til de frivillige der
forventes at vare blandt underviserne. Netop det, at der er et
stgtteapparat bag de frivillige, er ifglge hollandske erfaringer s@rdeles
vigtigt for et succesrigt l&ngerevarende forlgb (Interview med Angela
Van der Kloof, Mobycon, NL (oplegsholder om emnet pa Velocity
2009) )
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Tidsplan

Fgrste halvar 2010: Udarbejdelse af fast ramme for kurser som sikrer
at de udbudte kurser er af tilstrekkelig kvalitet. Fastleggelse af
virkemidler specifikt malrettet skoler, bl.a. pba. indledende evaluering
af pilotprojekt pa Radmandsgade skole.

Andet halvar 2010: Test af ramme for kurser via gennemfgrsel af de
forste kurser (min. 1-2 styk) samt opstart af indsats rettet specifikt
mod skoler

2011- primo 2012: ”Drift”: Gennemfgrsel af kurser og gvrige
aktiviteter inden for rammerne af det koncept der opbygges i 2010

2012: Evaluering og opsamling
Ultimo 2012: Revisorpategnet regnskab
Evaluering

Kurser: Hver enkelt kursusudbyder evaluerer egne afviklede kurser i
et fast format der udvikles i projektets fgrste fase. Den enkelte
kursusevaluering skal dog som minimum indeholde:

- Hvad er gaet godt/hvad kan forbedres, herunder i samarbejdet med
Kgbenhavns Kommune?

- Pkonomi (budget/regnskab)

- Deltagerantal (tilmeldte/gennemfgrte)

Hertil kommer at Kgbenhavns Kommune har ansvaret for at der
gennemfgres interviews med deltagerne fgr, under og 6 mdr. efter
kurserne for at fastlegge effekten. Nar der er tale om voksne deltagere
vil ogsa effekten pa deres (eventuelle) bgrns cykling blive undersggt.
Desuden vil effekt pa kondital og andre indikatorer pa sundhedseffekt
blive vurderet.

Samme tilgang vil gaelde for de andre typer af indsatser - dvs. fokus pa
at kvantificere fgr-efter effekt samt opsamle erfaring der kan bruges
fremadrettet til at udvikle faste formater for hvilken indsats, der er
fornuftig, nar det handler om at fremme cykling blandt indvandrere fra
lande uden sterk cykelkultur.

Effektvurdering

Malgruppen er primert indvandrerbgrn og -kvinder (i alderen 20-40).
Erfaringen er, at denne gruppe er motiveret dels pga. den mobilitet
som cyklen tilbyder i fritiden, dels fordi det at kunne cykle for de
voksnes vedkommende abner op for yderligere jobmuligheder.
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Effekt af cykelkurser (spor 1): Et projekt, der indebrer at cykelkurser
for indvandrere kommer ind i mere faste rammer, forventes derfor at
have gode chancer for at blive en succes. Hertil kommer at Hollandske
undersggelser viser, at vokser bgrn op i et hjem hvor foreldrene
cykler, er der markant stgrre chance for at bgrnene ogsa velger at
cykle bade som bgrn og voksne (Interview med Angela Van der
Kloof, Mobycon, NL). Danske erfaringer tyder endvidere pa, at kan
mgdrene cykle bliver bgrnene ogsa mere kompetente trafikanter pa
cykel. Pa den baggrund vurderes der at vaere vasentlige afledte
effekter pa Dbgrnenes adferd ved cykelkurser rettet mod
indvandrerkvinder (og -mend).

Indsats malrettet skoler (spor 2): Det forventes at samarbejdet med
skolerne overordnet vil have 2 effekter, dels vil det give verdifuld
viden om hvilke typer af indsatser der virker/ikke virker, dels vil det
fgre til at flere bgrn med indvandrerbaggrund cykler til/fra skole pa
tryg og sikker vis.

En afledt effekt af projektet som helhed forventes ogsa at vere en
positiv sundhedseffekt pga. den motion som deltagerne vil fa, hvis de
ggr cykling til en fast del af deres hverdag.

Pa det overordnede plan galder, at udvikles der et succesrigt koncept
for kurserne samt for arbejdet med at fremme indvandrerbgrns
cykling, vil det kunne overfgres til mange andre danske byer.

Budget og pkonomi
(Budget er siden oprindelig ansggning nedjusteret til 2,0 mio. kr. som
konsekvens af at ansggt om 50 % medfinansiering men tildelt 30%)

Projektet forventes gennemfgrt i de beskrevne aktiviteter. Timepriser
benyttet ved beregning af forventede omkostninger er for kommunens
medarbejdere en gennemsnitlig timepris pa 300 kr, for konsulenter
800 kr./time (ex moms).

Udgifter
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Mio. kr ekskl.
moms

Pulje til stgtte til Kurser (cykler, hjelme, festligholdelse af
“eksamen”, aflgnning af undervisere mv.)

Kampagner, indkgb af cykelklasses@t og andre
virkemidler malrettet skoler med mange bgrn med
indvandrerbaggrund

Projektledelse (koordination, kontinuitet, support af
frivillige, opfglgning mv)

Udarbejdelse af ramme for kurserne (konsulentbistand,
studietur til NL, standardmaterialer (fx manual for
undervisning, mobil bane) mv.

Diverse

Evaluering

I alt

0,6

0,6

0,4

0,2

0,1
0,1

2,0

Det samlede budget er dermed anslaet til 2,0 mio. kr. ekskl. moms

Det samlede budget er dermed ansléet til 2,5 mio. kr. inkl. moms
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