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1. Indledning

1.1.  Baggrund
Dette dokument indeholder beskrivelse af projektforslaget for trafiksikkerhed og begrenning pa Jyllingevej i
Kebenhavn.

Baggrunden for projektet er dels et stort gnske fra Vanlgse lokaludvalg om at forbedre forholdene pa Jyllinge-
vej og, at hastigheden pa Jyllingevej er reduceret til 50 km/t. hvilket muligger en reduktion af vejbredderne.

| farste omgang var der bevilget midler til projektet “100283 Trafiksikkerhed pa Jyllingevej” pa straekningen,
men i maj 2024 blev det besluttet, at projektet skulle opgraderes med en fysisk ombygning og begrgnning.

Projektet har til formal at forbedre trafiksikkerheden og @ge begrgnningen pa Jyllingevej, pa straekningen mel-
lem kommunegraensen til Rgdovre Kommune og Jyllingevej Station.

Projektforslaget er udarbejdet i et samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune, SLA og NIRAS.

| projektforslaget er der redegjort for udformningen af vejen, regnvandshandteringen, trafikhandtering, tilgaeen-
gelighed, beplantning, myndighedsforhold, anlaegsgkonomi og drift. Figur 1.1 viser udsnit af projektomradet.
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Figur 1.1: Projektomrddet, viser strekningen mellem Redovre Kommune og Jyllingevej Station.

1.2.  Indhold af projektmateriale
Projektforslaget er vist pa tegninger og beskrevet i dokumenter i henhold til Tegnings- og dokumentlisten, Bi-
lag 1 - C01.01_ZDokument- og tegningsliste.

Tegningsmaterialet omfatter falgende tegningstyper:

e Oversigtsplan

e Situationsplaner

e Eksisterende forhold

e Ledningsplaner

e Etapeplaner/Trafikplan
e Belaegningsplaner

e Beplantningsplaner
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e Linje- og afmaerkningsplaner
e Tveersnit
e lllustration

Projektforslaget omfatter derudover fglgende bilag:

Tegnings- og dokumentliste

C01.01_ZDokument- og tegningsliste_Bilag 1

Anlaegsbudget

C03.06_ZAnleegsbudget_Bilag 2

Myndighedsplan

C05.01_ZMyndighedsplan_Bilag 3

Evalueringsplan

C05.01_ZEvalueringsplan_Bilag 4

Lysberegningsrapport

C05.01_ZLysningberegningsrapport_Bilag 5

Mulige plantefelter

C08.01_zMulige plantefelter_Bilag 6

Planteliste

C08.01_zPlanteliste_Bilag 7

Arbejdsmiljglog

C08.05_ZArbejdsmiljg logbog_Bilag 8

MBA2021

C08.07_ZMBA2021_Bilag 9

Ordineer drift og vedligholdelsesplan

C08.09_ZOrdineer Drifts- og vedligeholdsplan_Bilag 10

Kvalitetsplan

C10.04_ZKvalitetsplan_Bilag 11

Risikoanalyse

C10.05_ZRisikoanalyse Bilag 12

Ydelsesplan

C11.02_ZYdelsesplan_Bilag 13

1.3.  Inddragelse

| samarbejde med Kebenhavns Kommune har der vaeret afholdt en workshop med deltagelse af lokaludvalgets
trafikgruppe i oktober 2024 og der er berammet et opfalgende orienteringsmade af projektforslag i januar

2024.

Input fra lokaludvalgets trafikgruppe, samt deres gnsker, har vaeret med til at forme grundlaget og forudseet-

ningerne for naerveerende projekt.
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Borgernes primaere fokus er trafiksikkerhed. Der er et stort anske om at reducere antallet af karetgjer i hgj fart,
samt at reducere den gennemkgrende trafik og antallet af lastbiler. Sidstnaevnte gnsker ligger udenfor naervee-
rende projekts politiske mandat, men det er antagelsen, at den nye udformning af Jyllingevej sammenholdt
med hastighedsdaempningen, vil bidrage til dette.

1.4.  Trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision (TSR og TGR)
TSR/TGR er blevet udfart pa trin 2 niveau i forbindelse med projektforslaget. Kommentarerne fra revisionerne vil
blive indarbejdet i projektforslaget efter yderligere draftelser med Kebenhavns Kommune.

| udbudsprojektet vil TSR/TGR blive udfgrt pa trin 3 niveau.

Alle revisionerne gennemfgres af en ekstern, uvildig revisor, Hougaardtrafik.

2. Forudsaetninger

Grundforudszetningen for projektet og udgangspunktet for projektets vejgeometri er det oprindelige projekt
100283 Trafiksikkerhed pa Jyllingevej”, som i det efterfalgende vil blive omtalt “"Afmaerkningsprojektet”.

Af "Afmaerkningsprojektet” er faglgende forudseetninger medtaget i naerveerende projektet:
- Placering af parkeringspladser ift. indkarsler samt sideveje,
- skiltning, krydsningspunkter,
- mal pa kerespor.
Eksisterende hastighed pa streekningen er i dag 50 km/t. Denne hastighedsbegreensning bevares.

Den wireophaengte belysning skal i videst mulig omfang bevares.

| designet af begranningen har hensynet til de mange ledninger i savel jord som i luft veeret en veesentlig for-
udseetning for udformningen af begrgnningen og valg af traeer.

Oversigtsforhold og trafiksikkerhed pa straekningen har ligeledes veeret en vaesentlig forudseaetning for placering
af treeer.

Kabenhavns Kommune har ikke gnsket buskplantninger pa straekningen, hvorfor der er set bort fra dette.

Hvor Jyllingevej ligger pé en bro op mod kommunegreaensen til Radovre, er der meget begreensede muligheder
for at tilfare tilstreekkelig jordvolumen til at der kan etableres traeplantning.

| projektet er det en forudseetning at der forventeligt kan plantes op til 20 treeer i midter- og sideheller.
Projekteringsgrundlag som er modtaget gennem kommunen og anvendt:

- "Krogebjerg-projektet” (Greensefladeprojekt)

- Landinspektgropmaling,

- LER-oplysninger med indtegnede ledningsoplysninger

- Wireophangt belysning
- Brotegninger (ved &en)
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- Resultaterne af borekerner udleveret af kommunens vejlaboratorie omkring den eksisterende kareba-
neopbygning, pravningsrapport nr. 030/2023.

3. Det astetiske ide/hovedgreb

Der er lagt vaegt pa at etablere sa megen traeplantning som mulig indenfor projektets begraensninger.

Treeplantning er primaert placeret i sidearealerne, medens der i midterhellen har veeret begraensede muligheder,
primaert grundet de fgromtalte ledninger og oversigtsforholdene for bilister.

| valget af treeer, har der veeret fokus pa planter der kan tale den udsatte og stressende placering, sammenholdt
med en god variation, for at give en forskelligartet oplevelse for savel de karende som gaende.

Flere af de valgte traeer bidrager ogsa som fgdekilde til en raekke fugle og insekter.

Som undervegetation udlaegges urte-/staudematter der hurtigt etablerer sig, og bidrager til en vaesentlig be-
grenning af Jyllingeve;j.

Hvor der ikke udleegges urte-/staudematter, udsas i stedet en urteblanding, i en forventning til, at dette om
nogle ar vil etablere sig som en sammenhangende urtevegetation.

Forskellige alternativer til hovedforslaget har veeret vurderet. Langt de fleste er fravalgt da trafiksikkerheden
ikke kan opretholdes i tilstraekkelig grad og/eller at gevinsterne ikke star mal med ulemperne, hverken fysisk
eller gkonomisk.

Pa bilag 6 — Mulige Plantefelter er, med grent, vist mulige plantefelter under hensyntagen til respektafstande til
ledninger savel i jord som i luft.

Det er eksempelvis muligt at tilvejebringe tilfredsstillende vaekstbetingelser i midterhellen til 5 — 7 starre treeer,
ved at undlade at etablere ca. 30 parkeringspladser.

Dette alternativ vil medfere, at der udover nedleeggelse af de 30 planlagte p-pladser, skal store dele af sidehel-
lerne ligeledes nedlaegges og vognbanerne sideforskydes. Herved er der kun en kantsten der adskiller cykelsti
fra vej.

Alternativet vil ydermere medfare risiko for bagendekollision, da bilisterne i hgjre karespor ikke har mulighed
for at passere et hgjresvingende koretg;j.

4. Eksisterende forhold

4.1.  Eksisterende vejprofil
Det nuvaerende vejprofil har en samlet bredde pa ca. 27,50 m. Figur 4.1 viser et billede fra besigtigelsen.

Vejen er en bred, asfalteret firesporet vej med to karespor i hver retning, der har en samlet bredde pé ca. 8,50
m. Disse spor er adskilt af en midterrabat med graes, maler ca. 1,50 m, og er forsynet med hvide betonrabat-
kantsten.
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Langs vejen er der etableret asfalterede cykelstier i begge retninger med en bredde pa ca. 2,70 m. Cykelstierne
er adskilt fra kerebanen med hvide betonrabatkantsten samt graesarmeringssten og en raekke brosten.

For fodgeengere er der pa begge sider af vejen fortove med en bredde pa ca. 1,75 m, som er adskilt fra cykel-
stien med en klgvet granitkantsten. Fortovene er belagt som kgbenhavnerfortove bestaende af chaussésten og
betonfliser.

Figur 4.1: Eksisterende vej, billede taget fra besigtigelse d.05.09.2024.

4.2.  Eksisterende bro
Projektet involverer krydsning af en eksisterende bro, som graenser op til Redovre Kommune. | samarbejde med
Kgbenhavns Kommunes broafdeling, er der blevet indhentet tegningsmateriale omkring de nuveerende forhold.

Ifalge tegningsmaterialet bestar konstruktionen af to tunnellgb, hvor det ene anvendes af den eksisterende &,
mens det andet er designet til cyklister og fodgeengere. Se figur 4.2a.

Focaook mod syd - 7:r00

724 o TS

|

Figur 4.2a: Eksisterende bro - Venstre side er konstruktion for den og hagjre side er til cykler og gdende
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Tegningsmaterialet indeholder ligeledes snit-tegninger af broen. Disse viser, at dele af konstruktionen er place-
ret haijt ift. eksisterende vejoverflade og at eksisterende belsegningsopbygning bestar, af asfalt der er lagt oven
pa konstruktionen. Se udsnit neden for af figur 4.2b.

Af snittet ses, at midterrabatten er etableret med en kantsten som afgraensning mod karebanerne. Denne er
formentlig udfert som limkantsten. Midterrabatten bestar af en minimal muldtykkelse, udlagt direkte ovenpa
asfalten. Der er udsaet graes.

Tegningsmaterialet inkluderer snit-tegninger af broen, som viser, at nogle dele af konstruktionen er placeret
hgijt ift. vejoverfladen, og at asfalten er lagt ovenpa konstruktionen. Se figur 4.2b nedenfor.

Snittet viser, at midterrabatten har en kantsten mod kgrebanerne, sandsynligvis en limkantsten. Midterrabatten
bestar af et tyndt lag muld ovenpa asfalten, med udsaet graes.

RABAT |

1000 KOREBANE
8500 MIDTERRABAT |
BELEGNING ETAPE 1. BELEGNING ETAPE 2. 750
I
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_35uM AB 12t |
muu ABM TYPE b A MULD OC GRES 5
3 il Zﬂﬂ ABM HPE o !
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E— VAR, |
P Ty — %
—r—r— T 7 —
VAR ISAE " ‘
p e e e
r ————— i e ———
e e e o e o e e e e e SRS |
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Figur 4.2b: Eksisterende bro - beleegning

4.2.1. Prevegravninger ved eksisterende bro

| projektet har der veeret draftet muligheden for at foretage prevegravninger ved broen, og det er besluttet at
udfare seks pravegravninger. Disse er placeret som vist pa figur 4.2.1. Formalet med disse prgvegravninger er at
opna et bedre overblik over den eksisterende opbygning og dermed vurdere, om der skal treeffes szerlige tiltag
i forbindelse med etablering af nye kantsten mv.

Figur 4.2.1: Placering af prevegravninger pa eksisterende bro
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Resultatet af prgvegravningerne vil danne grundlag for detailprojektering i forbindelse med udbudsprojektet,
da udformningen af kantsten og begrgnning afhaenger af hgjden over den eksisterende brokonstruktion samt
tilhgrende membran. Det forventes dog, at der vil blive anvendt underskarne kantsten, der skal limes pa den
eksisterende asfalt for at undga konflikter med de eksisterende konstruktioner og membran.

4.3. Eksisterende vejopbygninger
| forbindelse med projektet er der analyseret pa borekerner af eksisterende vej samt foretaget en skrivebords-
analyse af slagger i vejkasse.

4.3.1. Borekerner i den eksisterende vejopbygninger
Der er blevet udtaget 30 borekerner af kommunens vejlaboratorie omkring den eksisterende karebaneopbyg-
ning og resultaterne er samlet i en prgvningsrapport nr. 030/2023.

Falgende praver er uden for entrepriseomradet:

e 1,29 10,27, 28,29 &30

De resterende praver er placeres forskellige steder pa straekningens forlgb, nogle er taget i kerebanen 1,5-2,5
meter fra cykelstien, pa bade den nordlige og sydlige side af vejen. De resterende er taget i karebanen teet pa
midterrabatten pa bade den nordlige og sydlige side af vejen.

4.3.1.1. Boringer teet ved midterrabatten

Generelt angiver boringerne omkring midterrabatten indhold af stalslaggeslidlag i den eksisterende asfalt, som
treeffes 4,5 til 9 cm nede. Asfalttykkelserne har omkring midterrabatten generelt en tykkelse mellem 8,5 - 11,5
c¢m og bestar af 4-5 lag slidlag.

Under asfaltbelaegning traeffes der makadam, topfyldt asfalt.

4.3.1.2. Boringer teet ved cykelstien
Generelt angiver boringerne langs med cykelstierne en beleegningsopbygning bestdende af slidlag, GAB og ma-
kadam, topfyldt asfalt.

Asfalttykkelserne for boringerne langs med cykelstierne har tykkelser varierende mellem 14,5 -20,5 cm, og er
generelt registeret med et lag slidlag udlagt pa GAB efterfulgt af makadam, topfyldt asfalt.

4.3.2. Slagger i vejen

Ved etableringen af projektet i Redovre Kommune blev det konstateret, at der var slagger i den eksisterende
vejkasse samt i de underliggende lag. Det forventes, at dette ogséa ger sig geeldende for det aktuelle projekt.
Derfor er der i forbindelse med projektforslaget udfgrt en skrivebordsanalyse for at opna starre indsigt i mulige
slagger inden for entrepriseomradet, da hédndtering og bortskaffelse heraf kan medfare betydelige omkostnin-
ger.

Efter aftale med kommunen er det besluttet, at der ikke udfares boringer for at kortlaegge slaggetypen. Arsagen
hertil er, at boringerne ville kreeve anvendelse af starre boreudstyr pd grund af tilstedeveerelsen af makadam i
den eksisterende vejkasse, hvilket er et vanskeligt materiale at foretage handboringer i. Endvidere er der en ri-
siko for, at slagger ikke vil blive fundet ved de enkelte boringer, idet boringerne kun informerer om materia-
lerne i det specifikke borepunkt. Dette kunne resultere i et misvisende billede af slaggers maengde og placering
inden for det eksisterende vejanleeg, hvorfor en skrivebordsanalyse er blevet valgt som metode.
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4.3.2.1.  Skrivebordsanalysen.

Radgiver har veeret i dialog med entreprengren, Nordkysten, som har udfert tilstedende anleegsarbejderne i
R@dovre Kommune.

Hvor finder vi slagger?

e Nar der ses pa gamle og nye kort sammen https://www.kb.dk/danmarksetfraluften/?q fritekst=jyllinge-
vej&qg stednavn=8&q bygningsnavn=8&¢q person=&notBefore=1890&notAfter=2015&cate-
gory=subject203&itemType=all&thumbnailSize=&correctness=&thumbnailSize=&sortby=&sortor-
der=#zoom=18&lat=55.69150626902108&Ing=12.472305179035176, sa ser det ud som om, at den
gamle vej er blevet udvidet i nordlig og sydlig retning.

¢ Nordkysten fandt slagger fra McDonalds og frem til kommunegraensen mellem Rgdovre og Kgbenhavn
— dvs. pa en straekning pa godt 300 meter. Ved deres projekt blev der pa den straekning fundet slagger
i hele midterrabatten og ikke sidehellerne. Nordkysten mener, at slaggerne formentlig ligger under hele
den gamle vej.

Antagelse af hvor store mengder?

e Der blev ved projektet i Rgdovre flyttet 318 tons slagger over en straekning pa 300 meter. Sa det er fri-
stende at antage, at der skal handteres i stgrrelsesordenen 640 tons slagger, hvis streekningen er ca.600
meter. (P& Rgdovreprojektet svarede maengden af slagger ca. til 1/10 af de handterede maengder).

Hvilken typen slagger?
o Der er ikke taget praver af slaggerne
Hvilken modtager?

e Slaggerne blev kart til Denova. Det var SCT, der stod for det administrative i handteringen af slaggerne
for Nordkysten. Det kan alternativt bortskaffes til AV Miljg.

Opblandet med makadam?

e Makadam var nemt at adskille fra slaggerne. Macadammen var opblandet med muld/jord og derfor
blev det handteret og kert veek som jord

Vil det give mening at udfere boringer inden igangscettelsen af anlcegsarbejderne?

e Huvis der skal udfgres boringer indledningsvist, sa skal det vaere, fordi bygherre gnsker vished for, om
der ligger slagger pa hele straekningen. Alternativt beskrives det i udbudsmaterialet og prisseettes i TBL.
Og sé kan vi regne en antaget pris ud til et bygherreoverslag. Det koster i starrelsesordenen 1.000 kr.
eks. moms i deponeringsafgift.

Arbejdsmiljo:

¢ Nordkysten gjorde ingen seerlige tiltag i forhold til arbejdsmilje.
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Provetagning under anleegsarbejdet:

e Nordkysten forklassificerede anlaegsomradet i etaper, der svarede til de straekninger, som de blotlagde
ad gangen.

4.3.3. Opsummering ud fra boringer samt skivebordsanalyse

Ud fra informationerne fra borekerner af den eksisterende vej samt skrivebordsanalyser vedrgrende slagger i
vejkassen, forventes det, at der vil kunne findes slagger under det eksisterende makadam omkring midterrabat-
ten. Langs cykelstien vurderes risikoen for at finde slagger under det eksisterende makadam som mindre sand-
synlig, da vejopbygningen her blev udfart senere i forbindelse med en udvidelse af vejen.

Jord og muld forventes at blive handteret ved opgravning og transport til KMC, hvor kommunen har en aftale
om jorddeponering og relaterede afgifter. Makadam vil ogsa blive handteret ved opgravning og transport til
KMC under samme aftalevilkar.

Slagger skal handteres ved, at entreprengren opgraver og transporterer materialerne til en godkendt modtager,
sasom AV Miljg eller Denova. Da kommunen ikke har faste aftaler om deponeringsafgifter med disse modta-
gere, kan entreprengren konkurrere pa dette parameter. Det forventes dog, at enhedsprisen fortsat vil veere hgj,
da bortskaffelsesomkostningerne for slagger generelt er betydelige uanset type.

4.4. Eksisterende jordbunds- og forureningsforhold

Straekningen er beliggende inden for et omradeklassificeret omrade, da det ligger i byzone. Al jord skal derfor
antages at veere lettere forurenet. Der er ikke konstateret nogen V1- og V2-kortlagte omrader inden for straek-
ningen, som vist pa nedenstaende figur 4.4.

Jordforurening, V2 flader
Jord
@ sora
Matrikelkort

M Aleortofoto1954-2... 2022}

. V1 flader

ening

@@@

Figur 4.4: Kort viser ingen V1 og V2 kortlagt jordforurening

4.5. Eksisterende ledninger

Som en del af projektforslaget er der indhentet LER-oplysninger for omradet, og der er udarbejdet ledningspla-
ner, som fremgar af tegningerne T4_L3464_N01-NO03. Ved indhentning af ledningsoplysninger er fglgende led-
ningsejer blevet registreret:

e Kgbenhavns Kommune

o Belysning (EDF)
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o Nedlgbsbregnd, snydebrgnde og stikledninger

e HOFOR
o Spildevand
o Vand

o Fjernvarme
o G@Gas

e Radius Elnet

e TDC

e GlobalConnect

e Nordlys

e Rgdovre Kommune

4.5.1. Ledningskoordinering

Der er blevet afholdt et farste faelles ledningsejermgde d.02.12.2024. Formalet med mgdet var at initiere dialog
og koordinering med relevante ledningsejere i omradet, informere om projektet, herunder de bagvedliggende
overvejelser, samt at koordinere potentielle konflikter og afklare betalingsspgrgsmal i henhold til retningslin-
jerne for geesteprincippet.

Det blev seerligt bemaerket, at granne arealer med traeer kan have betydning for ledningsejere, ligesom flytning
af kantsten kan vaere relevant. Endvidere havde madet til hensigt at fa ledningsejerne til at overveje eventuelle
planlagte renoveringer af ledninger eller kabler i den naermeste fremtid, og om disse skal udfares far eller i for-
bindelse med projektets etablering.

Et madereferat med tilhgrende protokolskema er udarbejdet, hvor alle eksisterende ledninger har faet et ID-
nummer og er beskrevet. En yderligere og mere detaljeret koordinering med ledningsejerne vil finde sted i for-
bindelse med udbudsprojektfasen.

4.6. Eksisterende begrgnning
Jyllingevej fremstar stort set uden begranning. Der er enkelte store traeer i naboarealerne samt beplantning pa
de private matrikler langs vejen, der bidrager til begraenset oplevelse af begranning.

Som adskillelse mellem de to kereretninger er der etableret en midterhelle. Denne er udlagt med klippet graes.
Dette er ogsa tilfeeldet med enkelte sideheller.

Imellem karebane og cykelsti er udlagt et godt 50 cm bredt bdnd med greesarmering. Dette bénd fremstar helt
uden graes. Af figur 4.6 fremgar billeder af eksisterende begrgnning taget ifm. besigtigelsen.
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Figur 4.6: Billeder af begrenning tager i forbindelse med besigtigelsen

5. Trafik og parkering

Anlaeggets overordnede formal og mal er at forbedre trafiksikkerheden samt at @ge beplantningen pa straek-
ningen. Dette afsnit vil gennemga de trafikale forhold i projektet og give et overblik over parkeringsmulighe-
derne pa straekningen.

For de trafikale forhold er der taget udgangspunkt i en hastighedsbegraensning pa 50 km/t, og ved kryds er den
nye vejgeometri kontrolleret i forhold til svingmangvrer for en 12 meter lastvogn ved karemade B. Hvis der er
udsving fra sidevejene til Jyllingevej, er det vurderet, at det kan accepteres, at starre karetgjer anvender begge
karespor, da disse svingmangvrer vil veere sjeeldne og séledes kan vente pa fri passage.

| forbindelse med trafiksikkerheden er fglgende hovedemner blevet analyseret:

- Karesporsbredder

- Forskydning af kerebanen

- Krydsningspunkter

- Lokal kerebaneudvidelse ved sideveje
- Parkering inkl. udstigningsareal
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5.1.  Keresporsbredder

For at imgdekomme projektets mal er det blevet besluttet at reducere kgrebane- og kegresporsbredden. Denne
foranstaltning sigter mod at sikre, at trafikanterne overholder den gaeldende hastighedsbegraensning pa 50
km/t. De nuvaerende vejbanebredder i begge retninger udger ca. 8,50 meter. Denne bredde vil blive indskreen-
ket til en samlet bredde pa omtrent 6,30 meter, hvor hgjre karespor vil have en bredde pa 3,30 meter, og ven-
stre karespor vil fa en bredde pa 2,75 meter (3,00 meter fra midten af midterlinjen til kantstenene mod midter-
rabatten). Forskellen i karesporsbredderne skyldes, at lastbiler og busser, som kreever mere plads, primaert vil
benytte det hgjre karespor. Figur 5.1 illustrerer et principsnit af karesporene.

‘ F C 2 karespor Rabat 2 karespor C F
Fksist. tvaersnit: ‘ ! ! l !
‘ F C Rabat 2 kerespor Rabat 2 kerespor Rabat C f
Nyt tveersnit: l e - e = - |—4‘ |
ersnit: ‘ t
)'.;
.fl
»
0,1m
0,1m| 275m 01m 325m
Rabm e - ————— yos — Rabat/parkering mod
v Isti ) ;
Mal pa nyt tveersnit: s . — - $ Eksisterende cykelsti
—_ 3,00 m — 330m . _230m 1

Figur 5.1: Principsnit med mal af keresporerne, sorte firkanter symbolisere kerebaneafmaerkning

5.2.  Forskydning af kerebanen
Udover etableringen af smallere karespor, som bidrager til lavere hastigheder og dermed forbedret trafiksikker-
hed, vil streekningens meget lange lige forlgb blive aendret ved forskydning af karebanerne.

De smallere karespor samt forskydningen af karebanen vil medfare en aendret bredde pa den eksisterende
midterrabat, som vil blive foraget. Samtidig vil der blive etableret sideheller, der giver mulighed for laengdepar-
kering.

5.3.  Krydsningspunkter ved udvalgte sideveje

For at skabe bedre trafiksikkerhed samt mere tryghed omkring krydsningsmulighederne pa straekningen, er der
ved udvalgte sideveje etableres krydsningspunkter, som tilgodeser forholdene for bilister, cyklister og fodgeen-
gere.

5.3.1.  Bilister
Ved eksisterende sideveje er den nuveerende midterrabat afbrudt, og der er etableret karebaneafmaerkning be-
stdende af spaerreflader, som skal give bedre ventemuligheder for svingende bilister.

For at skabe et mere trafiksikkert krydsningspunkt samt et venteareal for bilister, som skal foretage svingma-
ngvrer fra Jyllingevej mod sidevejene, er der indarbejdet starre arealer, hvor en bilist kan opholde sig mindre
udsat for den gennemkarende trafik. Disse arealer vil ogsad kunne anvendes af bilister fra sidevejene, som skal

Dokument ID: 10422402EX-101076770-650 15/33



A NIRAS

krydse Jyllingevej. Der er anvendt samme krydsningspunkt som ved “afmaerkningsprojektet”, og det er i forbin-
delse med projektforslaget og i samarbejde med kommunen vurderet, at der ikke etableres yderligere kryds-
ningspunkter pa straekningen.

5.3.2.  Cyklister og fodgaenger

Arealet vil ligeledes kunne anvendes som et stattepunkt til de cyklister, der skal pa tveers af Jyllingevej, og som
ikke umiddelbart er ved krydsningspunktet midt pa straekningen, som etableres af greensefladeprojektet "Kro-
gebjerg-projektet”.

| forbindelse med at midterrabatten udvides ved sidevejene etableres der krydsningsmulighed for gaende, det
geres ved at der skabes gangbare beleegninger bestaende af "kgbenhavnerfortov”. Af figur 5.3.2 fremgar udsnit
for et af krydsningspunkterne i projektet.

Figur 5.3.2: Krydsningspunkter for gdende og cykler inkl. venteareal for svingende bilister.

5.4. Udvidelse af karebanen ved sideveje
For at sikre bedre oversigtforhold ved sidevejene, er det bedst at der ikke etableres for mange parkeringsplad-
ser samt fysiske genstande som traeer mv., som kan forringe oversigtsforholdene.

| projektet er det derfor arbejdet med, at karebanen bevarer et bredt tracé lokalt far sidevejen, hvilket giver bili-
ster mulighed for at traekke ind mod cykelstien som skaber nogle trafiksikkerhedsmaessige fordele bestaende af:

- Det vil medfare, at bilister som kommer af Jyllingevej og skal svinge mod en sidevej, vil kunne traekke taet-
tere ind mod cykelstien og dermed bedre erkende cyklisterne.

- Det vil medfagre mindre risiko for bagendekollision for bilister, som skal svinge til hgjre, da bilisterne vil
have en mulighed for at traekke ind mod cykelstien samtidig med at bilister i hgjre karespor ville kunne
passere forbi (da karesporet lokalt er udvidet).

Af figur 5.4 fremgar udsnit for kerebaneudvidelse ved sideveje.
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Figur 5.4: Udvidelse af kerebanearealet.

5.5.  Parkering inkl. udstigningsareal

For at forbedre trafiksikkerheden ved og omkring leengdeparkeringen anvendes en bredde pa 2,3 meter inklu-
sive karebaneafmaerkningen i overensstemmelse med den nye handbog (hgringsudgave) "Anlaeg for stands-
ning og parkering i byer”. Dette er 0,3 meter mere end handbogens geeldende anbefaling pa 2,0 meter.

Derudover inkluderer projektet et udstigningsareal mod cykelstien pa ca. 0,7 meter, bestaende af kantsten, fli-
ser samt brosten mod asfaltbelsegningen pa cykelstien. Dette forhindrer, at bildere abnes ind i cyklisterne og
sikrer, at passagererne ikke traeder direkte ud pa cykelstien. Af figur 5.5 fremgar udsnit for udstigningsareal ved
parkering.

Isaer pa straekningen mod vest i retning mod Redovre Kommune er der et betydeligt leengdefald, hvilket kan
resultere i hgjere hastigheder for cyklister og potentielt farlige situationer mellem bilpassagerer og cyklister.

Jyllingevej

Figur 5.5: Udstigningsareal ved parkering, fliseareal mellem parkeringslomme og cykelstien.

5.5.1.  Parkeringsregnskab

Antallet af parkeringspladser pd straekningen er blevet undersggt ved hjeelp af KK-kort, sdledes at der kan udar-
bejdes et parkeringsregnskab for projektet. Ifalge KK-kortet er der inden for projektomradet 55 eksisterende
parkeringspladser. Figur 5.5.1a viser et uddrag fra KK-kortet vedrarende registreret parkering.
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Figur 5.5.1a: Eksisterende parkering via KK-kort.

Projektet forudsaetter, at visse parkeringspladser kan blive fjernet, men det skal dog sikre, at der vil veere mini-
mum 30 parkeringspladser til radighed, hvoraf 4 pladser etableres til EL-ladestandere. Denne forudsaetning
stammer fra "afmaerkningsprojektet”, hvor parkeringsmulighederne ogsa blev kortlagt. Der er anvendt parke-
ringsleengde pa 5,5-6,0 meter.

Projektet muligger etableringen af 30 parkeringspladser, se evt. regnskabet i figur 5.5.1b.

Lokaludvalgets trafikgruppe havde ikke et klart gnske til placeringen af EL-ladestanderne. Kommunen har dog
stillet krav om at samle pladserne for EL-ladestandere, hvilket kun er muligt ved broen mod Radovre Kommune.

Pa baggrund af ovenstaende og radgivers vurdering af trafiksikkerhedsmaessige udfordringer, som indebeerer,
at el-bilerne skal bakke ind pa pladserne, blev det besluttet, at pladserne ikke indarbejdes i projektforslaget.
Pladserne vil kunne inkluderes i udbudsprojektet, hvis kommunen gnsker dem tilfgjet i projektet.

Mord
Staticn Lbm [malt pa tegning) Parkeringspladser
ca. 140 - 1B0D 36 ]
ca. 220 - 260 24 4
ca. 400 - 420 1
ca. 480 - 500 1
ca. 500 - 520 1
ca. 540 - 560 5,5 1
Ca. 620 - 640 & 1
Syd
ca. 160 - 1B0D 1
ca. 180 - 200 1
ca. 240 - 260 18 3
ca. 440 - 460 & 1
ca. 460 - 500 24 4
ca. 520 - 540 & 1
ca. 560 - 5BO & 1
ca. 640 - 660 5,5 1
ca. 700 - 720 12 2
Nye pladser fundet: 30

Figur 5.5.1b: Parkeringsregnskab for projektet.
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5.5.2.  Cykelparkeringsregnskab

Der er blevet undersggt via KK-kort, om der findes eksisterende cykelparkering pa streekningen. Disse oplysnin-
ger er sammenholdt med de nuveerende forhold for at udarbejde et retvisende cykelparkeringsregnskab for
projektet.

Ifalge KK-kort er der ikke registreret cykelparkering pa straekningen, hvilket ogsa blev bekraeftet ved en besigti-
gelse. Den neermeste cykelparkering er registreret ved Jyllingevej Station, som ligger uden for projektomradet.
Figur 5.5.2 viser et uddrag fra KK-kortet med den registrerede cykelparkering.

Projektet vil derfor ikke medfgre sendringer i det samlede cykelparkeringsregnskab.
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Figur 5.5.2: Eksisterende cykelparkering via KK-kort.

6. Beplantning

Som naevnt under afsnit 5 er anleegget overordnet formal og mal er at skabe bedre trafiksikkerhed samt be-
grenning pa streekningen. Dette afsnit gennemgar projektet beplantning pé straekningen.

Beplantningen bestar af en raekke forskellige mindre gadetraeer, der bl.a. er udvalgt pa baggrund af deres evne
til at tale byens udfordrende veekstmiljo

Tilsammen danner de en robust beplantning, der giver en varieret og frodig karakter og tilbyder afvekslende
oplevelser gennem éret.

Artssammensaetningen veksler afhaengigt af fugtighedsforholdene. Eksempelvis er der pa udsatte steder fore-
sldet planter, der taler periodevis oversvgmmelse.

Bundvegetationen bestar af robuste urteblandinger i plantebede langs med kerebanen, for at skabe et grent og
imgdekommende vejforlgb.

Treeer er ligeledes valgt ud fra at de skal overholde geeldende normer for vejtreeer i forhold udsyn, stopsigt og
frit tilgeengeligt vejrum.
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6.1. Treeregnskab med arter (SLA)

Der er i dag ingen traeer pa straekningen.
Der foreslas plantet 51 nye traeer.

Disse fordeler sig pa fglgende

VIDENSKABELIGT NAVN DANSK NAVN ANTAL
Acer monspessulanum Fransk ahorn 16
Koelreuteria paniculata Kinesertra 1
Malus hybr. 'Evereste' Paradisable 9
Malus hybr. 'Street Parade' Paradiszble 9
Malus sieboldii 'Hesse' Japansk prydable 7
Malus trilobata Libanesisk vildzble 9

For en mere detaljeret oversigt henvises til bilag 7 — Planteliste.

7. Materialevalg

7.1. Kantsten

7.1.1.  Typen

De eksisterende kantsten er hvide rabatkantsten fremstillet af beton. Ved det fremtidige anlaeg vil der blive
etableret granitfaskantsten mod ka@rebanen, som overholder kommunens standarder for anvendelse af kantsten
ved kegrebanen og sikrer bilister ved eventuel pakersel pa grund af dens udformning.

| forbindelse med projektforslaget er muligheden for at anvende nordisk granit blevet undersggt, men denne
mulighed er af gkonomiske arsager blevet forkastet. | stedet planlaegges det at anvende en billigere type kine-
sisk granit i samrdd med kommunens projektledelse og byggeledelse.

Der er ogsa blevet vurderet, hvorvidt portugisisk granit kunne anvendes i stedet for kinesisk granit, da prisfor-
skellen mellem disse er minimal. Gennem dialog med kommunens projektledelse og byggeledelse er paramet-
rene arbejdsmiljg og baeredygtighed blevet draftet. Det blev konkluderet, at CO2-aftrykket stort set er ens, men
arbejdsmiljget vurderes bedre med den kinesiske variant pa grund af brugen af maskiner til forarbejdning af
kantstenene.

7.1.2.  Ved midterhellen
Kantstenene vil blive etableret med en kantstenshgjde pad 10 cm mod midterrabatten.
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Ved etablering af krydsningsmuligheder for fodgaengere nedseenkes kantstenene, saledes at de i overgangen
har en kantstenshgjde pa cirka 2,5 cm med en tilhgrende asfaltrampe i karebanen for at opna en nul-lysning.
Dette vil forbedre tilgaengeligheden for gangbesvaerede ved eventuel krydsning af vejen.

7.1.3. Ved sideheller og cykelsti

Kantstenene ved sidehellerne vil blive anlagt med en kantstenshgjde pa 10 cm mod karebanen. | parkerings-
lommerne vil kantstenshgjden mod cykelstien som udgangspunkt blive etableret med en hgjde pa ca. 7-12 cm,
da dette harmonerer med de eksisterende forhold og tilpasningen med cykelstien.

Omkring Radovre Kommune samt ved Jyllingevej Station er det eksisterende leengdefald pa vejen henholdsvis
ca. 4 promille og 2 promille. Pa straekningen herimellem ligger det eksisterende laengdefald mellem 8 og 17
promille.

| projektet er det aftalt, at omkring straekningerne ved Radovre Kommune samt ved Jyllingevej Station, hvor
leengdefaldet er under 5 promille, vil det eksisterende lzengdefald blive bevaret pa karebanen de steder, hvor
projektet etablerer nye sideheller ud i den eksisterende kgrebane.

| forbindelse med parkeringslommerne vil der veere mulighed for at etablere kunstigt rendestensfald i asfalten
pa den eksisterende kagrebane, for at sikre et tilstraekkeligt laeengdefald, hvorfor kantstenslysningen varieres mel-
lem 7 og 12 cm.

7.2. Brosten

Pa straekningen er der i dag anvendt brosten, som er placeret i en enkelt raekke i forbindelse med en mindre
rabat mellem den eksisterende cykelsti og karebanen. Brostenene fungerer som et afgraensningselement for
rabatten mod cykelstien og skaber en visuel markering af cykelstien i forhold til k@rebanen.

Den gennemgaende brostensraekke mellem cykelstien og sidehellerne samt parkeringsomradet bevares, og
hvor det er ngdvendigt, tilpasses brostensraekken i forhold til fremtidige forhold.

Ved sidehellerne med beplantning placeres brostensraekken med en lysning pa 5 cm for at sikre beskyttelse af
beplantningen mod overfladevand. Langs parkeringsomradet vil brostensraekken have en nul-lysning og fun-
gere som en ledende afgraensning for cykelstien og adskillelse fra udstigningsarealet. Overgangen mellem de 5
c¢m lysning ved beplantningen og nul-lysningen ved parkeringen vil ske gradvist over et par brosten.

7.3. Fliser

7.3.1. Krydsningspunkter (fortov)

Ved afmaerkningsprojektet var der lagt op til at der skulle sikres bedre og flere krydsningspunkter pa streeknin-
gen. Disse krydsningspunkter er fastholdt og etableres med "Kgbenhavnerfortov”’, som er belagt med betonfli-
ser i dimensionen 62,5 x 80 cm med chausséstensborder imellem.

Som anfart i afsnit 7.1.2 etableres kantstenene i krydsningspunkterne med en kantstenslysning pa ca. 2,5 cm
med en tilhgrende asfaltrampe i karebanen for at skabe 0-lysning. Dette vil give gangbesvaerede bedre tilgeen-
gelighed i forbindelse med eventuel krydsning af vejen.

7.3.2.  Udstigningsareal

Udstigningsarealet ved parkeringen udfagres med en reekke kabenhavnerfliser, der skal tilskaeres sa disse passer
mellem kantsten og brosten. Den teoretiske bredde mellem kantsten og brosten er ca. 38 cm, hvilket medfarer
at der umiddelbart ikke er nogle standardfliser, der kan anvendes.
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7.4. Chaussésten

Chaussésten benyttes som en del af belaegningen pa straekningen. Chausséstenene vil blive placeret omkring
krydsningspunkterne, i smalle heller ved sidevejene samt ved udstigningsarealerne mellem de grgnne omrader
og flisebelaegningen.

Omrader med chaussésten, saerlig omkring krydsningspunkterne og ved udstigningsarealerne, vil ogsa veere
steder, hvor der foretages hgjdejusteringer. Dette sikrer naturlige overgange samt korrekt dykning af kantsten
og brosten.

7.5. Asfalt

Ved udvidelse af midterrabatten samt etablering af sidehellerne, vil der blive anlagt nye kantstensforlgb i den
eksisterende kgrebane. Langs den nyetablerede kantsten samt brostenene ved cykelstien og beplantningen, vil
der blive udfart kantfyldning med GAB, som overholder kommunens specifikationer.

Kantfyldningen udfares til samme niveau som den eksisterende asfaltoverflade, for at sikre en jaevn overgang
uden hgjdeforskelle mellem den nye og eksisterende asfalt.

| parkeringslommerne langs straekningerne ved Radovre Kommune og Jyllingevej Station, hvor leengdefaldet er
under 5 promille, og hvor det er ngdvendigt at skabe leengdefald med kunstigt rendestensfald, vil der udover
kantfyldning med GAB blive udfgrt karebaneslidlag i en bredde pa 0,5 meter. Dette skal handudlaegges og kan
udfares med AB 8t i en tykkelse pa 30 mm.

7.6. Afvanding

| projektet arbejdes der med traditionel afvanding bestaende af nedlgbsbrend og snydebrgnde for handtering
af overfladevand pa belaegningsfladerne.

Eksisterende tilslutninger til HOFOR Spildevand bevares, der forventes ikke nye tilslutninger, da den nye afvan-
ding vil blive tilkoblet kommunens egne stikledninger.

7.6.1. TV-inspektion
Pa straekningen er der udfart TV-inspektion i forbindelse med projektforslaget, og kommunens Drifts afdeling
er kommet med et renoveringsforslag pa straeekningens afvandingssystem ejet af Kabenhavns Kommune.

Med renoveringsforslaget har Driften fremsendt et estimat for renoveringen, som belgber sig til ca.1.2 mio. kr.,
og tager udgangspunkt i kommunens rammeaftale.

Renoveringsestimatet er efter aftale med kommunen ikke medtaget i projektets anlaegsleegsoverslag, og selve
renovereringsforslaget vil i forbindelse med udbudsprojektet blive indarbejdet under afvanding, sledes at det
indteenkes sammen med det samlede afvandingsprojekt.

8. Graensefladeprojekt

| projektet har der vaeret gennemfart en vurdering samt en koordinering med bygherren omkring greensefla-
derne ved krydsningspunktet ved Krogebjerg.

Krogebjerg-projektet er i udbudsprojektsfasen med forventet opstart af anleegsarbejderne i foraret 2025. Det
nuvaerende projekt forventes at pabegynde anlaegsfasen i fordret 2026. Forskellen i detaljeringsniveau mellem
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de to faser er for stor til en direkte overdragelse mellem projekterne, da dette projekt farst far last geometri
ved godkendelse af projektet, og kotering udfares farst i forbindelse med udbudsprojektet.

Kommunen kan dog overveje, om en revision af Krogebjerg-projektet kan foretages under udfgrelsesarbejdet,
saledes at lokale geometriske aendringer flyttes fra det nuvaerende projekt til Krogebjerg-projektet.

Ved godkendelse af projektforslaget for dette projekt vil geometrien veere fastlagt og kan dermed udleveres til
entreprengren. Entreprengren skal afsaette kantstenslinjerne efter CAD-filerne. Hgjden pa kantstenene etable-
res i forhold til niveauet pa den eksisterende asfalt. Entreprengren afmaerker farst kantstenslinjerne med spyd
og snor, som skal godkendes af bygherrens tilsyn eller byggeledelse inden etablering.

9. Byrumsinventar

Kabenhavns Kommune har besluttet, at der ikke skal tilfares nyt/supplerende byrumsinventar og -udstyr ud
over hvad der opstilles i forbindelse med nyt busstoppested, som udferes sammen med "Krogebjerg-projektet”.

9.1.  Belysning

Som naevnt under pkt. 3 — Forudsaetninger, er det besluttet, at eksisterende wireophaengte vejbelysning behol-
des. Denne suppleres med mastebelysning i forbindelse med krydsningspunktet ved Krogebjergvej. Dette pro-
jekt udfares parallelt med naerveerende projekt.

9.1.1. Belysningsklasse

Den "nye” hastighed pa 50 km/t farer til den anbefalede belysningsklasse jf. Vejbelysningshandbogen "Figur 5.5
Belysningsklasser pa trafikveje i byomrader.” bliver L7a pa karebanerne (middel hastighed, 4 karespor, ikke cyk-
ler og fodgaengere pa karebanerne). De deraf afledte anbefaling til belysningskrav pa sidearealer, cykelsti og
fortov er belysningsklasse E2. Dette er i forhold til den eksisterende belysning, en reduktion svarende til én be-
lysningsklasse (fra L6 til L7a).

9.1.2. Armatur
Jf. beslutning om ikke at aendre pa eksisterende belysning bevares eksisterende armatur ligeledes.

9.1.3. Dampning

Der er udfert belysningsberegning med de projekterede geometriske aendringer pa straekningen og det eksiste-
rende belysningsanlaeg (ikke eksakt opmalt). For at opfylde de reducerede belysningskrav pa kerebanerne skal
det eksisterende belysningsanlaeg blot yde 42% af sin nominelle lysstream. Ved denne daempningsveerdi vil side-
arealer, cykelsti og fortov veere belyst mere end det dobbelte af kravet.

| den eksisterende vejgeometri haenger belysningsarmaturerne midt over de yderste karebaner. Da de projekte-
rede karebaners samlede bredde er smallere, vil de eksisterende belysningsarmaturer haenge i de yderste kare-
baners ydre afgreensninger. Derved vil en ungdvendig stor del af lyset falde pa sidearealer, cykelsti og fortov. |
teorien kan man samle armaturerne mod vejens centerlinje, og kunne deempe yderligere til 30 -35% (og stadigt
holde belysningskravene). Kabenhavns Kommune bgr undersgge belysningsanlaeggets beskaffenhed, om det er
praktisk muligt, uden at skulle forny wireophaengene.

Henvisning til lysningsberegning: Bilag 5 — Lysberegningsrapport.
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10. Projektets udferelse
| forhold til anleegslogistikken under udfgrelsesperioden taenkes projektet udfert over 3 etaper:
- 1 etape, midterrabat (Rad)

- 2 etape, sydlige side (Grgn)
- 3 etape, den nordlige side (Bla)

Hver af etaperne taenkes udfert over 2 faser, hvor der fgrst taenkes udfgrelse pa den ene side af Krogebjerg-
projektet, for derefter at kunne flytte afspaerringen i le&engderetningen til den anden side af Krogebjerg-projek-
tet. Udsnit af etapeplanen fremgar af nedenstaende figur 10a og selve etapeplanen fremgar at tegning
T5_L3464_NOT1.

Figur 10 a: Forslag til etapeplan.

Under udfarelses pateenkes det, at entreprengren vil kunne arbejde inden for de enkelte etaper/faser ved at
spaerre vejen for bilister og karetgjer, dog forventes det at der under hele anleegsperioden vil skulle sikre ad-
gang gennem etaperne for lette trafikanter (gdende og cykler) samtidig med at der sikres adgang til ejen-
domme.

Projektets etapefordeling i forhold til tid:

- 1 etape, april - Juni (2026)

- 2 etape, juli — oktober (2026)

- 3 etape, november (2026) — februar (2027)
- Beplantning udfgres 2027.

Pga. usikkerheder omkring omfanget af afvandingsprojektets og renovationsforslagets maengder vil der veere
usikkerheder pé udfarelses-periodens leengder for de forskellige etaper. Dette vil blive afklaret naermere ifm.
udbudsprojektet i samarbejde med bygherren.

Detaljering ift. den generelle trafikafvikling i omradet, samt projektets handtering af trafikken, vil skulle afklares
ifm. udbudsprojektet i samarbejde med bygherren samt kommunens vejformaend. Det forventes dog at selve
trafikafviklingen vil kunne tage udgangspunkt i nedenstdende figurer 10b, 10c og 10d.
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L, 180 ., ca280 3,50 11,50 " 3.50 ca. 2,60 1,80
“Eksist, fortov” Eksist, cykelsti Kerespor v Arbejdsomrade Kerespor Eksist. oykelsti  Eksist. fortov
med N42 N42

=

Haek mod ejendomme/
Matrikkelgraense f\ j

Figur 10 b: Trafikafvikling ved midterrabat, 1 etape. (BlG = Arbejdsomrdde, Rad = Kerebane og Grd = Eksist. forhold)

Trafikvaern Trafikveern
med Haek mod ejendomme/
Matrikkelgraanse

L 180 ca. 2,60 8,10 " 2,30 o 3,50 o 6,60 L 180
Eksist. forlov  Eksist. cykelsti Kerespor Kerespor Kerespor Arbejdsomrade ” Fallessti pa
fortov
045 Plasthegn

Trafikvaern
med N42

Heek mod ejendomme/
Malrikkelgraense

Figur 10 c: Trafikafvikling ved arbejder mod syd, 2 etape. (Bld = Arbejdsomrade, Red = Kerebane og Gra = Eksist. forhold)

Hask mod ejendomme/
Matrikkelgreense

1,80 6,60 3,50 2,30 6,30 M 2,30 ca, 2,60 L, 180

" Fellessti pa Arbejdsomrade. Korespor Karespor Parkering/ Eksist. cykelsti 7 Eksist. fortov
fortov

Sidehelle

045 Plasthegn

Trafikvaern

Heek mad ejendomme/ med N42

Matrikkelgraense

Heek mad ejendomme/
Malrikkelgraznse:

Figur 10 d: Trafikafvikling ved arbejder mod nord, 3 etape. (Bla = Arbejdsomrdde, Red = Karebane og Gra = Eksist. forhold)

11.  Drifts- og vedligeholdsbehov

11.1. Beplantning

Ggdning

Der benyttes ikke kunstgedning. For udvalgte beplantningselementer kan der med fordel bruges andre gednings-
typer som kompost eller kompositte.

Kompost
Nyomsat kompost bar undgas. Der bgr i stedet altid anvendes en velomsat kompost, som efter fremstilling har

ligget og modnet i mindst 1 ar. | en velomsat kompost er pH-vaerdien lavere, og naerringstofferne er mindre
koncentrerede, sa planternes rgdder hverken svides eller udtgrres.

Beskaering
Ved beskaering skal der altid veere en faguddannet person til stede, som kan vurdere konsekvenserne af beskae-

ringen.

Etableringsbeskaering
Der mé ikke beskaeres grene med en diameter starre end 5 cm.
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Beskaering skal veere jeevnt fordelt i kronen, og kronen skal fremsta velformet, med en grenfordeling der er na-
turlig for arten.

Der ma maksimalt fiernes 1/3 af kronen.

Naturgraes/urter

Naturgrees/urter er hgjt, groft grees med varieret indslag af urter. Plejen er ekstensiv og sigter mod, at naturgrees-
set fremstdr med naturpreeg.

Tilstandskrav
Vedagtig opvaekst og aggressorer ma ikke dominere helhedsindtrykket.

Synligt graesafklip ma ikke forefindes.

Udfarelseskrav

Naturgraesset klippes 2 gange om aret i september/oktober, nar graesser og urter er afblomstret og har smidt
fra. Farste klipning foretages med fingerklipper eller le (aldrig med rotorklipper eller trimmer med nylonsnor).
Klippehgjden er 10 cm. Det afklippede materiale skal blive liggende ca. 1 uge, til det er tart og har smidt frg, for
det indsamles og bortskaffes. Anden klipning foretages umiddelbart herefter med opsamling. Klippehgjden er 5
cm.

Omkring treeer efterlades uklippet grees 100 cm fra stamme.
Ny opveekst af forvedede planter fijernes med rod 1 gang om aret far klipning.
Afklippet materiale, nedfaldne grene mm. indsamles og bortskaffes.

Omkring treeer ma der ikke anvendes udstyr og arbejdsmetoder, som skader bark, stamme, rodhals og overjor-
diske rgdder.

Naturstauder

Naturstauderne bestdr af flerdrige, urteagtige planter i sammenhcengende bevoksninger. Arterne er kraftigtvok -

sende og trives under ekstensive forhold, hvor de er i stand til at heevde sig i konkurrence med grces og ugnskede
arter. Plejen tilpasses helheden og sigter mod at begreense de sterste og mest aggressive vilde urter, sa et mang-
foldigt udtryk opretholdes.

Tilstandskrav
Naturstauderne skal fremtraede frodige, veludviklede og sunde.

Aggressive arter ma ikke dominere helheden.
Visne blomster, frastande mm. skal blive stdende som vinterstandere.

Nedfaldne blade og néle er en del af det samlede plantedaekke, og ma derfor gerne blive liggende blandt na-
turstauderne.

Naturstauderne ma ikke mangle vand i etableringsperioden (1 ar).

Udferelseskrav
Ugnsket vedagtig opvaekst fijernes med rod 1 gang om aret.
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Ved bar jord lgsnes jordoverfladen med handkultivator under hensyntagen til planternes vaekstform og redder.
Som udgangspunkt gadskes der ikke. Hvis der g@dskes, skal gadningstypen vaere velomsat, ukrudtsfri kompost.

Se desuden bilag 10 - Ordinaer Drifts- og vedligeholdsplan.

12.  Foreslaet entreprengrstruktur/-opdeling

Det foreslas at udbyde entreprisen som én hovedentreprise.

13. Arbejdsmiljo

Bygherren er, i henhold til bekendtgarelse nr. 117 af 05.02.2013, forpligtet til at sikre arbejdsmiljget ved ethvert
bygge- og anlaegsarbejde.

| projekteringsfasen patager Radgiveren sig rollen som arbejdsmiljgkoordinator (AMK-P).

Arbejdsmiljgkoordinatoren (AMK-P) har igangsat "logbogen” i projektforslaget, og denne vil blive opdateret i
forbindelse med udbudsprojektet. Arbejdsmiljglogbogen fremgar af bilag 8 — Arbejdsmiljglog.

| udbudsprojektet vil arbejdsmiljgkoordinatoren ligeledes udarbejde og faerdiggere udkast til “journal” og
"PSS’en”, som vil blive vedlagt udbudsmaterialet.

| udferelsesfasen forventes det, at (AMK-P) ogsa varetager rollen som (AMK-B) for at handtere og opfylde byg-
herrens forpligtelser.

14. Beeredygtighed

14.1. Beeredygtighedstilgang

Projektet fokuserer pa baeredygtighed med initiativer inden for social, skonomisk og miljgmaessig baeredygtig-
hed. For at reducere klimaaftrykket genbruges granit fra Jyllingevej, og kun genbrugsmaterialer anvendes til
brolaegning. Materialer som brosten og chaussésten hentes i videst muligt omfang fra Kebenhavns Kommunes
materialedepot, hvis det er muligt at hente materialerne. Transport af materialer minimeres, sa gravearbejde
kun sker ved plantebede og traeplantninger. Vej- og parkeringsarealer tilpasses for at genbruge eksisterende
opbygninger i starst mulig grad.

Selvom baeredygtighedstiltag for projektet allerede er igangsat, er det vigtigt at erkende, at de trufne beslutnin-
ger om projektets omfang og design kan begraense mulighederne for at integrere visse baeredygtige lgsninger.
Projektets tilgang vil derfor fokusere pa at identificere og implementere baeredygtige tiltag, hvor det er muligt,
sdsom valg af baeredygtige materialer og lgsninger med fokus pa genanvendelse. Baeredygtighedsinitiativer for-
holder sig kun til emner, der vurderes realistiske at arbejde med i projektets videre proces — ikke til eventuelle
begraensninger.

Med afseet i Kabenhavns Kommunes miljgkrav geeldende for anlaegsprojekter (MBA2021) er der foretaget en
screening for, hvilke krav der er relevante for naerveerende projekt.
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Trods bindinger i projektets anlaegsgkonomi og den fremskredne fase projektet er net til, er der udvalgt tre
krav, som der bgr arbejdes videre med i den naeste fase. Kravene der er udvalgt, fremgar af Figur 14.1.

Med afsaet i Kebenhavns Kommunes miljgkrav geeldende for anleegsprojekter (MBA2021) er der foretaget en
screening for, hvilke krav der er relevante for naervaerende projekt. Denne screening har identificeret flere nag-
lekrav, som skal tages i betragtning for at sikre en baeredygtig tilgang og opfyldelse af kommunens standarder.

Trods bindinger i projektets anlaegsskonomi og den fremskredne fase, projektet er naet til, er der udvalgt tre
specifikke krav, der er seerligt vigtige at arbejde videre med i den naeste fase, udbudsprojektet. Disse krav hand-
ler om kortlaegning og genanvendelse af materialer samt integrering af bynatur. Kravene, der er udvalgt, kan
ses i Figur 14.1 — fremgar af bilag 9 — MBA2021.

Num- Beskriv hvorfor kravet ikke er relevant for
pesis Kravtitel Kort om kravet shal veese med i dette projekt, hvis det undtages
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Figur 14.1 Screening og udveelgelse af krav fra Kebenhavns Kommunes MBA2021.

Krav 8: Kortleegning af materialer til genbrug og genanvendelse

Dette krav indebaerer en omfattende kortlaegning af de materialer, der kan genbruges eller genanvendes i pro-
jektet. Formalet er at minimere affald og maksimere brugen af eksisterende ressourcer, hvilket vil bidrage til
projektets baeredygtighed. For at sikre en baeredygtig tilgang til projektet, undgas jordudskiftning sa vidt muligt
ved at sd i de eksisterende masser. Planter fra danske planteskoler veelges specifikt for at reducere transportaf-
stande. Det eksisterende granitmateriale bliver genbrugt, og chaussésten fra Kabenhavns Kommunes lagerplads
pé Selinevej vil blive anvendt.

Krav 11: Genbrug og genanvendelse af materialer

Dette krav bygger videre pa kortlaegningen og fokuserer pa den praktiske implementering af genbrug og gen-
anvendelse. Det betyder, at materialer som granitkantsten og chaussésten skal hentes fra Kebenhavns Kommu-
nes materialedepot, og at eksisterende granitmaterialer genbruges.
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Krav 16: Bynatur

Integrering af bynatur er et centralt element i projektet. Dette inkluderer at plante lokale og robuste planter,
som kan trives i det eksisterende miljg, hvilket vil reducere behovet for vedligeholdelse og transport. Planter fra
danske planteskoler vaelges specifikt for at reducere transportafstande og fremme den lokale biodiversitet.

Disse tiltag og krav er med til at sikre, at projektet ikke kun overholder geeldende miljgstandarder, men ogsa
saetter en hgj standard for beeredygtighed i anlaegsprojekter. Ved ngje at vaelge og implementere disse krav,
skabes der en balance mellem gkonomi, tid og kvalitet.

15. Tid, gskonomi og kvalitet

15.1. Tidsplan

| projektet er der arbejdet ud fra en hovedtidsplan fra udbudsmaterialet, se figur 15.1. Projektet er justeret til i
samarbejde med kommunens projektledelse, sa ydelser og tid stemmer overens. For dette har projektet arbej-
det ud fra ydelsesplanen, se bilag 13 — Ydelsesplan.

Aktivitet Frist
Opgaven igangsaettes ved indgdelse

af Radgiveraftalen Uge 352024
Radgiver afleverer ydelsesplan, jf.

16.09.2024
ABR 18 § 4, stk. 4
TMF kommenterer og godkender 23.09.2024
ydelsesplan
Workshop med Lokaludvalg September/Oktober

Praesentation af projektforslag for .

Lokaludvalg

Radgiver afleverer projektforslag til 06.01.2025
intern hering U
Radgiver afleverer tilrettet og 07.02.2025

endeligt projektforslag
Radgivers opstart af udbudsprojekt

efter politisk behandling af Ultimo juni 2025
projektforslag

Radg iver a_ﬂeverer udbudsprojekt til 26.09.2025
intern hering

Radgiver afleverer tilrettet og

endeligt udbudsprojekt 14:1.2025
Entrepriseudbud 30.01.2026
Opstart entreprener 01.04.2026
Seneste ibrugtagningsdate for anlaeg | Oktober 2027
Beplantning senest Efterar 2027

Figur 15.1 Hovedtidsplan for projektet.

| forbindelse med opstart af udbudsprojektet vil ydelsesplanen blive opdateret og ydelser samt tid vil blive af-
stemt med bygherrens projektledelse.
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15.2. Okonomi

15.2.1. Forudsaetninger
| projektet er der arbejdet med nogle overordnede forudsaetninger omkring projektets gkonomi, disse er gen-
nemgaet af nedenstadende:

- Bevilling, er &endret fra 12,5 kr. til 14 mio. kr.
- Urtematter finansieres af biodiversitetspuljen i Kgbenhavns Kommune med et belgb op til 500.000 kr.
- Renoveringsforslaget for afvanding pa 1,2 mio. kr. medregnes ikke i anleegsbudgettet for denne fase.
- Der er anvendt enhedspriser fra MOLIO 2024K3 samt erfaringspriser fra andre KK-projekter.
- Arbejdspladsen er sat til ca. 15 % af anlaeegsarbejderne (Hovedpost 2 — 13)
- Omregningsfaktor for jord er sat til 2,0 (fra m3 til tons).
- Omregningsfaktor for makadam er sat til 2,5 (fra m3 til tons).
- 10% af jordbortskaffelsen er regnet som slagger.
- Bygherren har leveret erfaringspriser (enhedspriser) for levering og seetning af fasgranitkantsten (kine-
sisk):
o Lige =700 kr. pr. meter
o Radius (uanset radius) = 750 kr. pr. meter

15.2.2. Projektets samlede gkonomi

| dette afsnit er projektet samlede bevilling gennemgaet og hovedposterne for anleegsoverslaget fremgar lige-
ledes af dette afsnit, se figur 15.2. Af bilag 2 — Anlaegsbudget fremgar mere detaljeret gennemgang af maeng-
der, enhedspriser, priser samt overblik af projektets gkonomi.

- Uforudseelige udgifter er jf. ydelsesbeskrivelsen sat til 20 %.

- Efter aftale med kommunen er der lagt en usikkerhedsfaktor pa bygherreleverancer svarende til 5 %.

- Radgivers honorar tager udgangspunkt i tilbuddet, men der tilfgjet en usikkerhedsfaktor pa 15 %, som
at have medregnet mulige andringsarbejder i de senere faser.
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ANLAEGSBUDGET

ENTREPREN@RUDGIFTER
Post Betegnelse | alt
01 ARBEIDSPLADS MV. Kr. 1.233.283.60
02 JORDARBEJDER kr. 3.200.300,00
03 AFVANDING Kr. 1.063.875,00
0d  BUNDSIKRINGSLAG AF SAND OG GRUS kr, 51.300,00
(5 UBUNDME B/ERELAG AF STABILTGRUS kr. 51.000,00
07  VARMBLANDET ASFALT kr. 832 750,00
08 BROLEGMING kr. 2.202.125.00
08  HOREBANEAFM/ERKNING kr. 121.250,00
10 AFMERKNINGSMATERIEL kr. 42.500,00
12 BEPLANTNING kr, 572.500,00
- ENTREPRISESLUM kr, 8 .470.883,60
-  UFORUDSEELIGE { TILL/EGSARBEIDER 20% kr, 1.884.176,72
ENTREPRENGRUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 11.365.060,32
BYGHERRELEVERANCER
= 1ALT kr. 961.250,00
- UFORUDSEELIGE / TILL/EGSARBEIDER 5% kr. 4B8.062 50
BYGHERRELEVERANCER | ALT EXCL. MOMS kr. 1.009.312,50

PRDJEKTER1NG FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE

Projekienngsledslses, Projekiforslag + Andre ydelser kr. 628.312.50
- Projekteringsledelses, Udbudsprojekt + Andre ydelser kr. 608.250,00
Projektopfalgning + Andre ydelser kr. 105.312,50
- Fagtilsyn kr. 102.500,00
-  UFORUDSEELIGE / TILLAGSARBEJDER 15% kr. 216.806.25
kr. 1.662.181,25
Andet:

TSR/TGR trin 2 kr. 23.500,00
-  TSRTGR frin 3 kr. 19.400,00
TW-inspektion kr. 126.000,00

_ (Renovering af afvanding, 1.200.000 kr. medragnes ikke eftar
aftale med KK) kr. 0,00
-  Slagetasllinger (Endelig pris afventar) kr. 50.000,00
Fravegravninger kr. 30.000,00
kr. 250.900,00
INDEKSREGULERING 1) Mej 0,0% kr. 0,00
ANLEGSUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS kr 14 287 454,07

T e i AL

Samiet projektekonomi - Overskud eller underskud?
UDGIFTER
Anlmgsudgifter i alt ekskl.. moms

FINANSIERING
Kebenhavns Kemmune, Anleegsbevilling
Kebenhavns Kommune, Vegetationsmatter (bicdiversitetspuljen)

INDT/EGTER | ALT

REBULTAT (Overskud)

14.287.454
14.000.000
480.000

14.490.000

202.546

Figur 15.2: Samlet projektekonomi.

Af ovenstdende figur 15.2 fremgar det at den samlede projektakonomi overholdes.
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15.2.3. Driftsbudget

Der er i forbindelse med projektforslaget udarbejdet et grundlag for driftsbudget for projektets elementer be-
stdende af opgarelse af eendringer i arealer/antal/laengder af de belaegninger og andre elementer som i dag
vedligeholdes af Kgbenhavns Kommune

Element Enhed Andret maengde
Grees m2 -660
Vegetationsmatter/urtematter m2 +1800
Treeer Stk. +51
Nedlgbsbrgnd Stk. +17
Snydebrgnde Stk. +16
Asfaltarealer, karebane m2 -950
Fortovsbeleegning (fliser og chaussésten) m2 +170
Graesarmeringssten inkl. graes m2 -410
Afmeaerkningsmateriel Stk. +2

15.3. Kuvalitetsplan
Der er udfert kvalitetssikring jf. aftalegrundlaget og den godkendte kvalitetsplan bilag 11 — Kvalitetsplan.

Projektet opfylder TMFs krav til anleeggets samlede kvalitet vedr. form, funktion, anlaegsteknik. Der henvises til
de relevante afsnit i denne beskrivelse.

Projektet kan danne grundlag for udarbejdelse af udbudsprojekt.

15.4. Myndighedsplan
Der er i forbindelse med projektet er der udarbejdet en myndighedsplan som fremgar af bilag 3 — Myndigheds-
plan.

Myndighedsplanen angiver ikke nogle ansggninger, som sgges i forbindelse med projektforslaget eller udbuds-
projektet, udover vejprojektet som godkendes af vejmyndigheden som samtidig indhenter samtyk fra politiet.

15.4.1. Brand og redning
Projektet er ligeledes blevet vurderet ifm. brand og redning af brandradgiver, og baseret herpad medfarer det
nye projekt ikke en eendret redningsindsats pa straekningen.

Under anlaegsfasen vil der blive opretholdt et karespor dbent i hver retning, og der vil veere adgang til sideveje
pa streekningen, hvorfor denne fase heller ikke medfgre aendret redningsindsats pa streekningen.
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15.5. Risikoanalyse

Der er i forbindelse med projektet foretaget en risikoanalyse som fremgar af bilag 12 — Risikoanalyse.

Radgiver har i forbindelse med projektet arbejdet med risikoanalysen lgbende og drgftet saerlige risikoemner,
herunder var bevillingen for anlaegsprojektet tidligt vurderet risikofyldt, hvorfor radgiver indfarte et tidligt groft
overslag som ogsa papegede at bevillingen ikke var tilstraekkelig.

Draftelser med projektledelsen medfarte at bevillingen er blevet opjusteret med 1,5 mio. kr., og dermed en
samlet bevilling pa 14 mio. kr., for at imgdekomme projektets risici vedr. bl.a.:

- Slagger i jorden, som er dyrt at bortskaffe.
- Tilstraekkelig med begrenning.

15.5.1. Tv-inspektion

| forbindelse med projektforslaget er der udfart tv-inspektion af kommunens afvandingssystem. Der er frem-
sendt et renoveringsforslag af hele systemet. Renoveringsforslaget er forholdsvis omfattende og er estimeret til
at koste ca.1,2 mio. kr., der skal finde midler til, da udgifterne ikke er indeholdt i budgettet.

Det gkonomiske omfang af renoveringen udger godt 10 % af den samlede bevilling. Bygherrens projektledelse
bringer denne udfordring videre til ledelsen, og en gkonomisk handtering vil ske i udbudsprojektsfasen.

15.6. Evaluering

Som en del af projektet er radgiver i samarbejdet med bygherren ved at fastsat en metode for evaluering af
projektet. Evalueringen tager udgangspunkt i gnsket om at vurdere hvorvidt projektets tiltag har haft den an-
skede effekt i forhold til at skabe bedre trafiksikkerhed og begranning.

Der iveerkseettes far- og eftermalinger, som skal give mulighed for at foretage en vurdering af projektets pavirk-
ninger. Af bilag 4 — Evalueringsplan fremgar evalueringsplanen, som er ivaerksat i forbindelse med projektet.
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