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Kgbenhavns Kemmune har i brev af 7. januar 2009 stillet en rackke spergsmal i relation til
Metroseiskabet supplement til det optimerede dispositionsforslag. I det fglgende sgges de
stillede spgrgsmal besvaret:

Vedrgrende Kongens Nvtory station

Udredningen om Cityringen fra 2005 og bekandigorelse nr. 588 indeholdt to alternative lgs-
ninger for Cityringens station p8 Kongens Nytorv, en “placering foran Det Kongelige Teater”
og en “placering ved Krinsen”. Begge lgsninger var ekstra dybe typestationer, idet det var
forudsat, at det ville veere ngdvendigt at fere Cityringens tunneler under den nuvaerende
metros tunneler. Den igsning, der ligger ti grund for VVM-redegerelsen, er en videre-
bearbeidning af Udredningens lasning placeret ved Krinsen,

1 alle disse tre igsninger er hovedtrappen ligesom i den |gsning, der indgér i det optimerede
dispositionsforstag, placeret pé pladsen foran Kongens Nytorv 21 (tzet p& Hviids Vinstue).

Lasningen i det optimerede dispositionsforsiags adskiller sig fra de tre tidligere lgsninger ved,
at det mod forventning har vist sig teknisk muligt at fore Cityringens tunneler gver den nu-
vaerende metros tunneler. De tre fgrstnasvnte lgsninger forudsatte en direkte omstignings-
tunnel mellem Cityringens perron og den nuvaerende metros perron for at begreense tids-
forbruget ved omstigning pd dette vigtige metroknudepunkt. Anisegget af denne omstig-
ningstunnel har imidlertid vist sig vaesentligt mere kompliceret end oprindeligt forudset. Pels
ville pladsforholdene tkke muliggare den forngdne omstigningskapacitet, dels ville generne for
passagererne pa den nuveaerende metro under udfarelsen vaere sa& omfattende, at passager-
frafaldet ville vaere meget betydeligt, Med mutigheden for at fgre Cityringens tunneler gver
den nuvaerende metros tunneler, vil Cityringens perron kunne placeres sa hgijt, at der kan
opnas en tilfredsstillende omstigningsvej via en faeiles concourse for de to stationer. Samtidig
afkortes adgangsvejen fra gadeplan til Cityringens perron markant. Samlet bliver tilgaenge-
ligheden-til stationen veesentligt forbedret,
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Som naevnt er hovedtrappen i det optimerede dispositionsforslag placeret samme sted som i
de tre tidligere |losninger, men i det optimerede dispositionsforslag er det valgt at gere den
nye hovedtrappe til faelles hovedtrappe for bade Cityringens staticn og den nuveerende
.station. Samtidig kan den hidtidige hovedirappe slgifes med henblik pé at sikre de bedst
mulige adga ngsforhold til begge stationer. En bevarelse af den eksisterende hovedtranpe ved
A'Porta ville sdledes indebaere, at concoursen vilie blive snasver og uoverskuelig ved passagen
af denne trappe. :

Med hensyn til konsekvenserne for Magasin kan fzigende oplyses:

» Magasins kunder far via indgangen fra den eksisterende concourse fremover direkte
adgang til den udvidede, feelies concourse og dermed direkte adgang ogsa til den
fremover mest benyttede station, Cityringens. Dette er for Magasin en forbedring i
forhold til Udredningens igsning, hvor forbindelsen fra Magasins indgang og den eksi-
sterende concourse til Cityringens station gik gennem en snaevrere forbindelsestunnel.

« Den lgsning, der nu arbejdes med, indebaerer ogsé en anden fordel for Magasin, idet
det meget store antal fremtidige omstigende pa stationen vil bilve ledt over concour-
sen og dermed direkte forbi Magasins indgang fra concoursen. I Udredningens lgsning-
er var omstigningen forudsat at ske direkte fra perron tit perron via en dybtliggende
forbindeisestunne!

For den gode ordens skyld bemaerkes, at aftalen af 14,12,19598 mellem @restadsselskabet 1/5
og Magasin Ejendomme Kongens Nytorv A/S om etablering af en indgang til Magasin fra den
eksisterende concourse, ikke indeholder nogen lgfter om en bestemt placering af stationens
hovedtrappe.

Med hensyn til anleegsomkostningerne geelder det, at de merudgifter, der medgar il sikring af
de gveriiggende bygninger | forbindeise med sendringen af de borede tunneler fra dybt-
liggende til hgjtliggende, stort set modsvares af mindreudgifterne ved sendringen af stations-
anleegget fra dyb il hgijtliggende. Der var ikke | Udredningens anleegsbudget afsat midler til
at imgdegd de foran naevnte meget omfattende, men ikke narmere kalkulerede passagér-
tab. Identifikationen af netop dette forhoid har vazret en veesentlig tifskyndelse til udviklingen
af den lgsning, der indgdr i det optimerede dispositionsforsiag.

Vedrgrende vendespor | sporskiftekammeret ynder Narrebroparken

I Metroseiskabets brev af 29.september 2008 med fremsendelse af dispositionsforsiaget for
Cityringen oplyste seglskabet, at éet optimerede dispositionsforsiag var cﬁet ferste egentlige
projekt for Cityringen og det dertil knyttede aniaegsovers%ag dermed ogs8 det fﬁrste egentlige
anizegsoverslag for Cityringen. Anleegsoverslaget, der sdiedes var udarbejdet pa grundlag af
det optimerede dispositionsforslag, indeholdt de foresldede aendringer, herunder et spor-
skiftekammer under Ngrrebroparken uden vendespor,

Samtidig understregedes det i brevet, at dispositionsforslaget indeholdt enkelte elementer,
som endnu ikke var endeligt afklarede; Dels udfereisen af Kongens Nytorv station som en
hgjtliggende station, jf. omtalen ovenfor. Dels udeladelsen af vendesporet i sporsiifte-
kammeret under Norrebroparken. For sd vidt angik vendesporet blev det sdledes tilkende-
givet, at der ikke var skabt fuld sikkerhed for, at en udeladelse ikke ville medfare en for-
ringelse af regulariteten pa Cityringen og en begraensning af mulighederne for natksrsel sam-
tidig med vedligehold | nattetimeme
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Det i fremsendelsesbrevet omtalte anleagsoverslag pd 15,327 mia. kr. (2005-priser) var s&-
ledes udarbejdet uden det omtalte vendespor, idet der i brevet var taget forbehold for de to
udestdende sporgsml som navnt ovenfor, Selskabet tilkendegav at ville fremsende en ende-
Itg indstilling om disse to forhold inden udgangen af 2008,

Som det fremgar af Metroselskabets brey af 17. december 2008 'Suppiement til dispositions-
forslaget for Cityringen’ konstaterede selskabet pd grundlag af grundige undersggelser, at det
desveerre ikke var muligt at opné den n@dvendige sikkerhed for, at Cityringens drift kan gen-
nemferes med en tilfredsstillende driftspdlidelighed, safremt vendesporet udelades.

Selskabets bestyrelse besiuttede derfor at justere dispositionsforsiaget, sdledes at sporskifte-
kammeret under Ngrrebroparken forsynes med et vendespor, som forudsat i det oprindelige
forslag indeholdt | Udredningsrapporten. Som oplyst | brevet af 17. december 2008, inde-
baerer dette, at den forudsatte besparelse pd 90 mio. kr. ikke kan realiseres, hvorfor det til
dispositicnsforsiaget knyttede anlaegsoverslag ma revideres fra 15,327 mio. kr. til 15,417
mio. kr. {2005-priser). Det bemserkes, at det reviderede anlazgsoverslag fortsat ligger inden-
for den fastsatte greense p3 15 mia. kr. + 3 pct.

Med venlig hilsen

Anne-Grethe Foss



