33. Bilfri sendage, henvist medlemsforslag (2009-144016)
Borgerreprasentationen skal godkende, at der ikke arbejdes videre med bilfti sendage,

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget overfor
Borgerreprasentationen anbefaler

1. at der ikke arbejdes videre med bilfri sendage som foreslaet i medlemsforslag
stillet i BR 18. september 2008.

Problemstilling

Enhedslisten stillede pd Borgerreprasentationsmedet den 18. september 2008 et medlemsforslag om
en principbeslutning for indferelse af bilfri sendage i Kebenhavn. Borgerreprasentationen henviste
medlemsforslaget til Teknik- og Miljeudvalget. Som opfelgning herpa palagde Teknik- og
Miljoudvalget den 12. november 2008 Teknik- og Miljeforvaltningen at udarbejde et konkret forslag
til, hvordan bilfri sendage kunne gennemfores. Forslagsstillerne enskede, at kommunen igangsatter
projekter, som kan starte dialog om transportvanea@ndringer, indtil det bliver muligt at gennemfore
trengselsafgifter eller andet.

Bilfri sendage (eller andre dage) vil kunne give en reekke fordele i forhold til at s&tte fokus pa
alternative transportmidler og til at give muligheder for ny udnyttelse af byens rum. Samtidig vil
sadanne initiativer pafere beboere, erhvervsliv og gaster en udfordring i forhold til tvinge dem til en
anden transportadfaerd af bade personer og varer.

Herudover er der en reekke konkrete udfordringer i1 forhold til at anbefale en konkret model for bilfri
dage. For det forste en raekke juridiske begraensninger, som er bestemmende for, hvilken type forseg
det lovligt kan lade sig gore at gennemfore. For det andet politiets holdning til eventuelle bilfri dage,
som er afgerende, da politiet skal give samtykke til atholdelse af sddanne dage. For det tredje har den
forventede effekt i forhold til den skonomiske og ressourcemassige belastning, det vil pafore
kommunen at gennemfore et givent forseg, betydning.

Lesning

Med ovenstdende udfordringer in mente anbefaler forvaltningen, at der treffes beslutning om, at der
ikke arbejdes videre med bilfri sondage.

Forvaltningen har opstillet en reekke modeller for, hvordan bilfri dage kunne gennemfores. Disse
modeller har vidt forskellig potentiel effekt, vidt forskellige potentielle skonomiske omkostninger og
varierende grad af hjemmel i lovgivningen. Detaljeret beskrivelse af modellerne fremgar af bilag 1.
Samlet set har alle modeller en rekke udfordringer, som sammenfattes nedenfor.

Juridiske begransninger

De bilfri dage i 1973 og 1974 blev gennemfort som et af flere generelle tiltag under oliekrisen. Disse
bilfri dage var landsdaekkende og havde sin helt serlige anledning og hjemmel og kan ikke genbruges
1 dag i Kebenhavn.

Det er i dag muligt at finde lovhjemmel til atholdelse af nogle former for bilfri dage i henholdsvis



Ferdselsloven og Vejloven. Den primere mulighed er Faerdselslovens §92, der giver forvaltningen
mulighed for at etablere gagader eller trafikforseg, sédan som man har gjort med tidligere atholdte
bilfri dage 1 2002, 2004 og 2005. En anden mulighed er Vejlovens §10, der giver vejmyndigheden
mulighed for hel eller delvis afsparring af offentlig vej. For begge paragraffers vedkommende gaelder
det, at det skal begrundes i miljo-, byplan- eller trafikplanmaessige forhold, og politiet skal give dets
samtykke.

Hvis det skal vare en storre tilbagevendende begivenhed, som dakker hele eller en stor del af byen,
vurderes ovennavnte lovhjemmel ikke at vare tilstraekkelig. Det vil altsa kreeve en lovaendring,
hvilket betyder, at der skal vaere opbakning pd nationalt niveau.

Politiets samtykke

Forvaltningens erfaringer fra tidligere sdkaldte "Miljetrafikuger” og bilfri dage er, at politiet er kritisk
over for tiltag, der betyder, at de storre og mest trafikerede veje bliver berort. Det vil sige, at desto
storre omradet er, desto svarere forventes det at vere at fa politiets samtykke.

En mulighed kan vare at gennemfore bilfri dage i et mindre omrade i det centrale Kebenhavn, sddan
som det tidligere er gjort. Forvaltningen vurderer dog, at dette kun er realiserbart, hvis det
gennemfores som et permanent tiltag. Denne vurdering skyldes politiets udtalelser om, at tidligere
atholdte bilfri dage har givet forvaltningen de erfaringer, der skal til, og at der derfor ikke ber
gennemfores flere forseg af samme slags. Et permanent tiltag i Indre By skal tage udgangspunkt i
Strategi for udvikling af Middelalderbyen, som ikke inkludere intentioner om permanent bilfri
omrader.

Det skal understreges, at forvaltningen pa nuvarende tidspunkt ikke har haft kontakt til politiet i
sagen. En reel droftelse med politiet forudsatter et konkret forslag fra kommunens side.

Okonomi

Desto storre det bilfri omrade er, desto sterre bliver udgifterne til fysiske foranstaltninger, kollektiv
trafik, information og aktiviteter. Ressourcetraekket bliver tilsvarende sterre 1 bade planlaegnings- og
udforelsesfasen, og der ma forventes mange henvendelser, klager mv. Det gkonomiske spand
vurderes at gé fra ca. 1 mio. kr. til 6-10 mio. kr. Dertil kommer ressourcer til planlegning, tilsyn og
kontrol. Atholdelse af bilfri dage vil medfere et betydeligt internt ressourcetraek i1 forvaltningen.

Konklusion

Pa baggrund af ovenstdende vurderer forvaltningen, at det ikke er realistisk - hverken juridisk eller
okonomisk - at gennemfore store modeller for bilfri dage 1 Kebenhavn. Samtidig vil en generel
beslutning om bilfri dage i Kebenhavn ikke nedvendigvis vere i trdd med de trafikale malsatninger
for Kebenhavn som helhed og i de enkelte bydele i1 serdeleshed.

Derfor anbefaler forvaltningen, at der ikke gennemfores bilfri sendage som foreslaet i
medlemsforslaget, og at der med denne indstilling dermed er svaret pa medlemsforslaget.

Okonomi

Indstillingen har ingen ekonomiske konsekvenser

Videre proces



Forvaltningen foretager sig intet yderligere i sagen.

Hjalte Aaberg /Niels Torslov
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