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Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et Forslag til Stgjhandlingsplan
2013. Stgjhandlingsplanen er udarbejdet efter Stgjbekendtggrelsen,
som fastsatter regler for kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
handlingsplaner.

Stgjhandlingsplanen har veret i offentlig hgring i perioden 29.
september 2010 - 29. november 2010.

I hgringsperioden blev stgjhandlingsplanen prasenteret pa to
offentlige mgder arrangeret af Det @Jkologiske Rad i samarbejde med
henholdsvis @sterbro Lokaludvalg og Indre By Lokaludvalg. Pa disse
mg@der har der vaeret paneldebat med politikere. Stgjhandlingsplanen
blev ligeledes praesenteret pa et borgermgde arrangeret af Vanlgse
Lokaludvalg, og der er givet en kort prasentation af
stgjhandlingsplanen pa Christianshavns Lokaludvalgs manedlige
borgermgde under hgringer.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de skriftlige
bemarkninger, der er modtaget 1 hgringsperioden. I Hvidbogen er
medtaget en fortegnelse over samtlige hgringssvar.

Der er indkommet i alt 41 skriftlige bemerkninger, fordelt pa 3
kommuner, 11 lokaludvalg, 1 lokalrad, 6 organisationer/foreninger, og
20 privatpersoner.

Mange af de fremkomne bemarkninger omhandler samme forhold,
hvorfor det er valgt at udarbejde en samlet besvarelse. Resumé af
hgringssvar og kommunens vurderinger er samlet i afsnit om "Resume
og vurdering af indkomne hgringssvar”.

Alle kommunens vurderinger er angivet med kursiv.

Den videre proces

Nar Hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil den blive
sendt til dem, der har fremsendt bemarkninger. Samtlige hgringssvar
kan ses pa www.blivhoert.kk.dk/hoering/st-jhandlingsplan.
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Sammenfattende vurdering

Hgringen har vist, at der er stor offentlig interesse 1 stgjhandlings-
planen og trafikstgj generelt.

Emnerne i hgringssvarene omfatter primart stgjafskermning,
facadeisolation, stgjsvage kgretgjer/dek, tung trafik, transportstruktur,
trafikplanlegning/hastighed og stgjdempende asfalt. De 4 sidste
emner er der stgrst fokus pa.

Det er forvaltningens vurdering, at de konkrete forslag ikke skal
indarbejdes i stgjhandlingsplanen, da der i implementeringsperioden
skal ske en konkret vurdering i forhold til kommunens andre
aktiviteter for at opna stgrst mulig synergi. Pa den baggrund vurderer
forvaltningen, at de indkomne hgringssvar ikke giver anledning til
@ndringer i stgjhandlingsplanen.

Resume og vurdering af indkomne
horingssvar

Resumé og vurdering af indkomne bemarkninger er samlet under 8
generelle overskrifter, 7 overskrifter af praktisk karakter samt én
overskrift der specifikt omhandler Marbjergve;.

Generelt om handlingsplanen

Ambitigs malseetning

Generelt fremgar det af mange hgringssvar, at malsatningen ”...at alle
kgbenhavnere skal kunne sove i fred fra sundhedsskadelig trafikstgj”
er for ambitigs i forhold til den planlagte indsats.

Kgbenhavns Kommune er opmerksom pa det modscetningsfyldte i den
ambitigse malscetning contra omfanget af beskrevne stpjdempende
indsatser. Kommunen vil fortsat fglge op pa mdlsceetningerne hvert ar i
Kobenhavns Kommunes Miljpregnskab. Kommunen vil ligeledes
arbejde videre med at opfylde malsceetningen og finder, at vi i
stpjhandlingsplanen har et godt grundlag for det videre arbejde.

Stojkilder omfattet af stojhandlingsplanen

I enkelte bemarkninger udtrykkes undren over at stgjkilder som
havemaskiner, koncerter og forlystelser mv ikke er omfattet af
stgjhandlingsplanen.
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Stojhandlingsplanen - som beskrevet i Stgjbekendtgprelsen - omfatter
stgj fra trafikanleg og virksomheder der er omfattet af IPPC-
direktivet. Stgjhandlingsplanen omhandler saledes ikke stgj fra private
havemaskiner mv. Stgj fra fx koncerter, restaurationer og
forlystelsesparker reguleres af Miljpbeskyttelsesloven. Der arbejdes
pa at reducere stgjgenerne i henhold til Miljgstyrelsens vejledende
greenseverdier.

Stejhandlingsplanen omfattet af "Lov om
Miljovurdering af planer og programmer”.

Svanemgllegruppen har behov for at fa uddybet hvorfor kommunen
mener, at Stgjhandlingsplanen ikke er omfattet af ”"Lov om
Miljgvurdering af planer og programmer”.

Endvidere spgrger Indre By Lokalrad hvorfor der er fravalgt at
udarbejde VVM pa de foreslaede indsatser til stgjdempning.

Stojhandlingsplanen vil ikke fastlegge rammer for fremtidige
anleegstilladelser til projekter, der er omfattet af
miljpvurderingslovens bilag 3 og 4, hvorfor Kpbenhavns Kommune
har vurderet at stgjhandlingsplanen ikke er omfattet af lov om
miljpvurdering af planer og programmer.

Generel stegjhandlingsplan

En del hgringssvar anfgrer at stgjhandlingsplanen er for generel. Der
savnes beskrivelser af konkrete indsatsplaner for stgjdempning pa
bydelsniveau.

Indsatsomrader til stpjdempning indgar i kommunens planlegning.
Sa leenge der ikke bevilges midler til indsatsomrader, vil det ikke veere
muligt at planlegge/offentligggre omfang af indsatsomrader.

Efter vedtagelse af stgjhandlingsplanen vil kommunen arbejde videre
med implementering af initiativer indenfor handlingsplanens
fokusomrader.

Nye boliger

Kongens Enghave Lokalrad og Tung Trafik Gruppen Island Brygge
undrer sig over at der bygges boliger pa meget stgjbelastede arealer.

I Kpbenhavns Kommune er der retningslinjer for forebyggelse af
stgjgener ved nye boliger. Retningslinjerne sikrer at der ikke ma
bygges nye boliger hvor stgjen pa facaden er mere end 68 dB. Nar
stgjen pd facaden er mere end 58 dB stilles der krav til det indendgrs
stgjniveau, bdde nar vinduerne er lukkede og nar vinduerne er pa
klem. Samtidig skal det sikres at boligerne har adgang til
udeopholdsarealer hvor stgjen er mindre en 58 dB. Det er kommunens
vurdering at disse retningslinjer sikrer at stgjforholdene er
tilfredsstillende ved i alle nye boliger.
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Videncenter for stogjbekaempelse

Indre By Lokaludvalg og Trafikforeningen Webersgade savner et
videncenter hvor borgere og entreprengrer mv. kan hente
informationer om st@j og stgjd@mpning.

Kommunen mener ikke at et videncenter er en kommunal opgave.
Boligejere og andre kan til enhver tid rette henvendelse til kommunen
for besvarelse af spgrgsmal pa stgjomradet.

Miljgstyrelsen har pa deres hjemmeside en del information om
trafikstgj og stgjdempning. Her er bade lovstof men ogsa gode rad og
vejledninger om dempning af trafikstgj.

Bemaerkninger af praktisk karakter

Stojafskaermning

Der er ca. 17 % af hgringssvarene som omhandler stgjafskeermning.
En del hgringssvar peger pa muligheder for at opsztte stgjskaerme
langs meget trafikerede veje. Bispebjerg Lokaludvalg anbefaler at der
opsettes skeerme langs fx Lyngbyvejen. @sterbro Lokalrad anbefaler
at det undersgges om der kan anvendes midterrabatskerme og
autovernskerme.

Det er Kgbenhavns Kommunes vurdering, at det ikke er en god idé at
opscette stpgrre streekninger med stgjskerme i byen, da disse bliver
barrierer for feerdsel - iscer for cyklister og gaende.

Lyngbyvej er en statsvej, hvorfor Vejdirektoratet er ansvarlig herfor.
Kgpbenhavns Kommune opscetter stgjskerme som en del af
Nordhavnsvejprojektet langs den del af Lyngbyvej, som er pavirket af
Nordhavnsvej.

Lokal stgjafskeermning af udendgrs lege- og opholdsarealer ved skoler
0g daginstitutioner indgar som mulige initiativer i
stpjhandlingsplanen.

Facadeisolation

Flere hgringssvar omhandler facadeisolation, hvor vinduer mod
trafikerede veje udskiftes til lydisolerende vinduer. Der opfordres bl.a.
til stgjpartnerskaber i stil med Folehave-projektet, hvor boliger
facadeisoleres 1 et partnerskab mellem boligejere og Kommunen.
Ngrrebro Lokaludvalg anbefaler at der igangsattes en 100%
finansieringsordning for meget stgjbelastede boligejendomme 1
kommunen.
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Kongens Enghave Lokaludvalg peger pa at Ellebjerg Skole bgr
prioriteres i forbindelse med skolerenoveringer.

Kobenhavns Kommune vil gerne deltage i projekter til facadeisolering
af boliger, men der er pt ikke bevilget midler til det. Det er ogsa en af
arsagerne til at temaet stgjpartnerskaber ikke har fdet en mere central
placering i stpjhandlingsplanen.

Tiltag pa stgjramte skoler koordineres med genopretningsplanen for
skoler, sdledes at stpjplagede skolefacader om muligt kan
facadeisoleres og sdledes sikre et lavere stgjniveau fra trafik i
undervisningslokaler.

Stojsvage koretojer/daek

I hgringssvarene er der fokus pa indsatser til stgjsvage kgretgjer/dek -
her er omtalt muligheden for at lade kommunale kgretgjer vere el-
eller brint-drevne. Der er forslag om at ggre stgjsvage dek billigere
end almindelige deek. Der er forslag til afgifter pa stgjende kgretgjer
(fx gennem bilsyn) samt afgifter pa aldre/stgjende kgretgjer nar de
passerer en evt. betalingsring. Det foreslas, at nye kgretgjer
typegodkendes, og at der heri indgar stgjemission. Det foreslas
endvidere at det ggres endnu mere attraktivt at benytte elbiler, fx
gratis p-pladser.

En del bemarkninger omfatter motorcykler som en sarlig stgjgene og
det foreslas at det ggres muligt at straffe motorcyklister som stgjer
ungdigt.

Kommunen arbejder pa at understgtte udvikling- og anvendelse af
eldrevne kgretgjer, sa de pa sigt kan blive mere fordelagtige at
anvende. Det er ikke muligt pd kommunalt niveau at afgiftsregulere
benzin- og dieseldrevne kpretgjer eller stpjende deek. Det er primeert
statens ansvar. Til kommunens egen drift anvendes flere eldrevne
koretpjer og der igangscettes et projekt om mindre stpjende deek til
kommunens egne kgretpjer. Malscetningen for Kommunens bilpark er
at 85% af kommunens personbiler kgrer pa el eller brint i 2015.

Kommunens p-pladser til eldrevne kgretpjer er afgiftsfrie. Kommunen
arbejder sammen med private parter pa at sikre infrastruktur for el-
og brintbiler i Kpbenhavn.

Det er politiets opgave at gribe inde overfor koretgjer og kgrsel som
ikke overholder loven. Kommunen ville se positivt pa en ordning, hvor
stgj som parameter kunne indga i miljpzonen, men det vil kreeve
loveendringer.
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Tung trafik

Stgjkrav 1 udbud
Der er gnsker om at stgjen fra tung trafik nedsettes, fx i udbud af
buskgrsel/renovationskgrsel/taxikgrsel.

Kobenhavns Kommune sgger altid at opna det bedst mulige
miljphensyn i sine udbud, som star i forhold til pris og service.

I udbud af renovationsordninger indgar stpjhensyn med fx
tidsrestriktioner og krav til renovationskgretgjers stpjniveau.

Trafikselskabet Movia udbyder bustrafik i Kpbenhavns Kommune.
Movia har klare og veldefinerede krav til bussernes emmisioner,
herunder ogsa krav til maksimalt acceptabelt stgjniveau.

Tung Trafik
Tung Trafik Borgergruppen Islands Brygge haber pa en
implementering af "Det Rgde Rutenet” for tung trafik.

Der har veeret stor politisk debat om den tunge trafik i Kgpbenhavn i de
seneste ar. Pa den baggrund har kommunen udarbejdet en strategi for
tung trafik med 12 forskellige konkrete tiltag. Hovedformdlet med
strategien er at begreense den tunge trafik i Kpbenhavns Centrum og
samle den tunge trafik pa det overordnede vejnet - det sdakaldte Rpde
Rutenet. Kommunen arbejder pa at lede den tunge trafik fra
Nordhavnsomrddet mod nord ad Ring 2 (Strandvenget-Strandvejen-
Tuborgvej) i stedet for gennem Indre By. Nar Nordhavnsvej dbner i
2015 eendres Ring 2, sa den for lgber af Lyngbyvej-Nordhavnsvej.
Dette tiltag afventer lige nu politiets godkendelse. Det anbefalede
rutenet er netop nu ved at gennemgd en miljgpvurdering.
Gennemfgprelsen af 'Det Rpde Rutenet' afhenger af resultaterne af
denne vurdering.

Kommunen har netop faet stgtte fra Trafikstyrelsens Grgnne
Trafikpulje til at udarbejde et koncept for grgn varelevering til indre
by, hvor varerne fra store lastbiler omlastes til el-varebiler pa en
omlastningscentral i udkanten af byen. Tiltaget er primeert rettet mod
mindre butikker med mange sma leverancer fra mange forskellige
leverandgrer.

Tung trafik om natten
Der er generelt modstand imod forslag om tung trafik om natten
(varelevering og skraldebiler).

Mere stgj om natten er i modstrid med Kpbenhavns Kommunes
malseetninger i Miljgmetropolen. Mere varelevering om natten vil
skabe mere lastbiltrafik om natten og dermed mere generende stgj.
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Kommunen har generelt ikke mulighed for at hindre varelevering om
natten, men i praksis er det ikke muligt at overholde stgjkravene for
virksomheder ved varelevering om natten, hvis der er boliger i
neerheden.

Kommunen kan desuden gennem regulering af brugen af offentlige
arealer have indflydelse pa tidspunkter for varelevering. Fx gennem
standsningsforbud. Der er eksempler pa forretninger, der af disse
arsager far leveret varer om natten.

Transportstruktur

Kollektiv transport

Generelt er der mange bemarkninger om at styrke den kollektive
trafik, sa der anvendes offentlig transport i hgjere grad. Brgnshgj-
Husum Lokaludvalg anbefaler etableringen af metroanlaeg i omradet
omkring Frederiksundsvej. Parkeringsfaciliteter 1 forbindelse med
kollektiv trafik samt lavere billetpriser i den kollektive trafik fremgar
endvidere som fokusomrader. En borgergruppe foreslar en udvidelse
af parkeringszonen.

Husejerforeningen ved @ster Farimagsgade (kartoffelreekkerne) og
Trafikforeningen Webersgade foreslar eldrevne kollektive
transportmidler pa Webersgade. Fgrstnavnte opstiller en detaljeret
model for bil- cykel- og kollektiv trafik i form af eldrevne busser i
ringruter ind i /ud af Byen.

Kollektiv transport

Kobenhavns Kommune optimerer lpbende de kollektive
transportsystemer, sdledes at de miljgpmeessigt er

tidssvarende. Eksempelvis er linie 11A kun betjent af elbusser. Det er
ikke muligt at anvende eldrevne busser i hele busnettet i Kpbenhavn,
da kapaciteten i busserne er for lille og busserne dyre.

Kommunen er i gjeblikket i gang med et projekt pa Frederikssundsvej,
der handler om at forbedre den kollektive bustrafiks fremkommelighed
og regularitet, og skabe en god forbindelse fra bydelene til det
kommende trafikknudepunkt ved Norrebro St.

Kommunen er desuden i gang med en analyse af de langsigtede
udbygningsmuligheder for den kollektive trafik i Kgbenhavn, og i
denne forbindelse undersgges bade lgsninger med bus, letbane og
metro.

Kobenhavns Kommune arbejder videre med forbedring af den
kollektive transport i ”Busnet 2018 og pa lengere sigt med mere
metro.
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Parkering

Kgpbenhavns Kommune har gennem flere ar brugt parkering som et
instrument til at dempe pendlingen i bil til byen. I 2006 blev taksterne
for at parkere i gennemsnit heevet med ca. 50 %. I 2007 blev omradet
med betalingsparkering desuden udvidet fra kun at geelde i Indre By
til at geelde i bade Indre By og de indre brokvarterer ud til
Jagtvejslinien. Efterfplgende er det besluttet ogsa at inddrage
Frihavnen og de private veje i Indre By i betalingsordningen. Den
pgede betalingsparkering har medfort et fald i biltrafikken til og fra
Indre By med ca. 18.000 biler i dggnet, svarende til 6 %. Kgbenhavns
Kommune vil fortsat arbejde med parkeringsregulering som
instrument til at deempe biltrafikken og det forventes, at der vil blive
udarbejdet en ny parkeringspolitik i 2011, der beskriver hvilke
indsatser, der skal fokuseres pa de kommende ar.

Det indgar ikke i kommunens planlegning at etablere "parker og
rejs”-principper indenfor kommunegreensen, da det ikke vil lpse stpj-
eller treengselsproblematikken at fa pendlertrafikken ind i kommunen.

Der er en del bemearkninger om styrkelse af cykeltransporten som
sikker cykeltrafik, bedre beleegning og afska&rmning pa cykelstier.

Cykeltrafik

Trygt, hurtigt, komfortabelt og masser af byliv - sadan skal det
opleves at cykle i Kpbenhavn. Kgbenhavns Kommune arbejder med en
lang reekke indsatser pa cykelomradet der skal fa flere til at veelge at
cykle.

I perioden 2006-2010 blev der investeret ca. 100 mio. om dret i
cykelfremmende tiltag. Alene i 2010 er det besluttet at afscette 150
mio. kr. til cykelindsatser i perioden 2011-13.

Bispebjerg Lokaludvalg opfordrer kommunen til at gé i dialog med
virksomheder mht. felles pendler transport.

Kgbenhavns Kommune er ved at udarbejde en Handlingsplan for
Grgn Mobilitet. Formalet med handlingsplan er at seette nye ambitigse
for. hvordan Kgbenhavn kan imgdekomme behovet for en mere
effektiv og samtidig mere gron mobilitet. I den forbindelse arbejdes pa
at synligggre gronne transporttilbud fx samkgrsel i samarbejde med
virksomheder.

Enkelte hgringssvar omhandler treengselsafgifter sa trafikken tvinges
vaek fra byen. Dog mener Gentofte Kommune, at der for dem vil en
trengselszone give for mange negative konsekvenser (gkonomiske,
trafiksikkerhedsmaessige, merbelastning pa Gentoftes vejnet mv)
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Endvidere mener Indre By Lokaludvalg at trafikbelastningen generelt
skal reduceres gennem byen.

Kobenhavns Kommune har foretaget analyser af, hvordan biltrafikken
vil blive pavirket pa vejnettet i og udenfor Kgbenhavn, sdfremt der
indfpres treengselsafgifter og den kollektive trafik udbygges som
foreslaet af Kommuneforum-samarbejdet. Resultaterne viser, at der
pa store dele af vejnettet i Gentofte vil ske en reduktion af biltrafikken.
De storste stigninger ses for motorvejene Mortorring 3, Amager - og
Oresundsmotorvejen, mens de stgrste reduktioner ses pa de radiale
motorveje som fx. Helsinggrmotorvejen m.v. Der er tale om, at
trafikken i en vis grad overflyttes fra det almindelige vejnet og
radialmotorvejene til ringmotorvejstreekningerne. Mindre trafik pa
vejene vil alt andet lige medfore stprre trafiksikkerhed, bedre
lokalmiljg, og mindre belastning af vejene i Gentofte

Kgbenhavns Kommune gnsker at indfpre treengselsafgifter i form af en
betalingsring rundt om Kpbenhavn. Men kommunen har i dag ikke
mulighed for at opkreeve afgift fra kgrsel pa vejene jf. vejlovens § 107
og det kreever derfor en endring af lovgivningen, fpr kommunen kan
indfpre treengselsafgifter.

Trafikplanlaegning og hastighed

En stor del af bemarkningerne peger pa, at stgjen kan reduceres ved
trafikplanlegning. Det n@vnes 1 knap halvdelen af bemarkningerne,
at hastigheden er essentiel. Pa fglgende straekninger foreslas
hastighedsnedsattelser: Valby Langgade, Folehaven, Jyllingeve;j,
Roskildevej, Webersgade, Roskildevej, Frederikssundsvej og
Englandve;j. 3 lokaludvalg anbefaler at s&nke hastigheden til 40 km 1
udvalgte lokalomrader/boligomrader/indre by. Af hgringssvar fremgar
det endvidere, at trafikken bgr omdirigeres saledes at bl.a. Ngrre/@ster
Segade, Folehaven og P. Knudsensgade ikke belastes som i dag.

Det fremgar af hgringssvarene at det er vigtigt at
hastighedsnedsattelser ogsa sg@ges overholdt.

Kommunen har planer om at seette hastigheden ned pa Englandsvej
fra 60 til 50 km/t pa streekningen mellem bygrensen og Vejlands Allé.
Dette udfpres sammen med et mindre trafiksikkerhedsprojekt, nar vi
findes penge hertil.

Pa Folehaven er der planer om at scette hastighedsgrensen ned fra 60
til 50 km/t, men der er pt. ikke finansiering. Hastighedsnedscettelsen
skal ske ved cendring af skiltning og den grgnne bglge i signalerne og
- hvis der bliver mulighed for at leegge nyt slidlag samtidig - ogsa ved
en cendring af afstribning.
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P. Knudsensgade fik i starten af 2005 sat hastighedsgrensen ned fra
60 til 50 km/t. Politiet vurderede efter en forsggsperiode, at dette
kunne ggres permanent. 60 km/t skiltene blev fjernet, og der blev
anbragt kampagnetavler med "HUSK 50".

Desuden bliver der i 2011 opsat variable hastighedstavler pa p.
Knudsensgade ved Ellebjerg skole som en del af Projekt Sikre
Skoleveje.

Roskildevej er en vigtig fordelingsgade. En fordelingsgade skal sikre
forbindelse mellem bydelene og skal derfor kunne beere en vis
gennemkgrende trafik. En stor del af Roskildevej ligger i
Frederiksberg kommune. Kpbenhavns Kommune har pt. ikke planer
om trafikale cendringer pa Roskildevej, men mange af de generelle
tiltag sasom fremme af cykeltrafik, evt. treengselsafgifter i fremtiden,
opseetning af automatisk hastighedskontrol osv. kan veere med til at en
generel dempning af trafikken og stgjen, der ogsa kan vise sig pd
Roskildevej.

Jyllingevej og Dster/Ngrre Sggade er i dag regionalveje, der
forbinder Kpbenhavn med den gvrige region og er derfor en af de
veje, der skal handtere gennemkgrende biltrafik. Kpbenhavns
Kommune har pt. ikke planer om ecendringer pa disse veje, men mange
af de generelle tiltag sasom fremme af cykeltrafik, evt.
treengselsafgifter i fremtiden, opsceetning af automatisk
hastighedskontrol osv. kan veere med til at en generel dempning af
biltrafikken og stgjen.

Gentofte Kommune er modstander af en hastighedsnedsattelse pa
Tuborgvej, idet der er behov for fremkommelighed pa denne
strekning.

Kobenhavns Kommune er meget interesseret i at indfpre automatisk
hastighedskontrol. Der har veeret et landsdeekkende forsgg med de
sakaldte steerekasser, dvs. kameraer pa ubemandede standere, som er
blevet evalueret med et positivt resultat. Vejdirektoratet arbejder
derfor sammen med Rigspolitiet om et forslag til, hvordan en
landsdwkkende ordning kunne se ud. Ndr dette er pa plads haber
kommunen, at det bliver muligt ogsd at indfgre pa de kommunale veje

Lettere trafikafvikling

Lettere afvikling af trafikken er endvidere et fokusomrade.

To hgringssvar anbefaler grgnne venstresvingspile og Ngrrebro
Lokaludvalg anfgrer vigtigheden af automatiske trafiklys pa busruter,
som kan give en mere glidende og derved stgjreduceret trafik. Der er
flere forslag til etablering af vejbump, heller, vejindsnavringer,
begraense antal vejbaner, grgnne bglger mv.

Kobenhavns Kommune sgger i trafikudviklingsprojekter at ggre
trafikken sa jeevn og glidende som muligt.
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Husejerforeningen ved @ster Farimagsgade (kartoffelreekkerne)
savner en varig lgsning til erstatning for den midlertidige lgsning (fra
1972) med 2 spor i én retning pa Webersgade.

Efter udlegningen af stgjdempende asfalt pa Webersgade (2012) vil
afstribningen samtidig blive cendret, hvilket forventes at dempe
bilernes hastighed. Gaden er ensrettet og fortseetter i Fredensbro. Her
blev hastigheden sat ned fra 60 til 50 km/t i september 2010 netop for
at sikre, at bilister pa Webersgade ikke blev fristet til at scette farten
op frem mod Fredensbro.

Vejbelaegning

Der er bred enighed om at stgjreducerende asfalt er en god Igsning for
at nedbringe vejtrafikstgjen. En stor del af hgringssvarene anbefaler,
at der udlegges stgjreducerende asfalt i endnu stgrre omfang end
planlagt og ogsa pa streekninger der ikke opfylder kommunens krav
om hastighed og belastning. Der er en del forslag til lokale
strekninger, hvor borgerne anbefaler, at der udlegges stgjreducerende
asfalt.

1 forbindelse med kommunens lpbende vejvedligeholdelse udlegges
stgjreducerende asfalt pa streekninger, som har en hastighed pa mere
end 40 km/t og en trafik pa mere end 2000 kgretgjer pr. dpgn. Der
udleegges ca. 12 km vejstreekning med stgjreducerende asfalt pr. ar
med de nuveerende budgetter. I hgringen er kommet en reekke forslag
om at udlegge stgjreducerende asfalt pa en reekke konkrete
streekninger. Kommunen har desverre ikke mulighed for -
udelukkende af stgjhensyn - at prioritere disse streekninger til
streekninger med stgjreducerende asfalt i vejvedligeholdelse, og der er
ingen af de foreslaede streekninger, hvis belegning udskiftes til
stpjreducerende asfalt i 201 1.

Af de af borgerne foresldede vejstreekninger med stgjreducerende
asfalt har enkelte streekninger allerede stpjreducerende asfalt bl.a.
storstedelen af Frederikssundsvej.

Den kommende Nordhavnsvej far stgjreducerende asfalt ved anleeg.

Kobenhavns Kommune forventer at leegge stgjdempende asfalt pd
Webersgade i 2012.

Marbjergvej

Der er indkommet 9 hgringssvar fra beboere pa Marbjergvej i
Brgnshgj. Beboerne udtrykker deres frustration over at Marbjergvej er
meget trafikeret med bl.a. tung trafik. Beboerne oplever bade stgj- og
vibrationsgener. Der udtrykkes endvidere frustration over hastigheden
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pa vejen som settes op for at bilisterne kan na de grgnne lys i hver
ende af vejen. Beboerne foreslar hastighedsnedsattelse til 40 km,
fartbegraensningstiltag som heller og vejbump.

Marbjergvej er en fordelingsgade. En fordelingsgade skal sikre
forbindelse mellem bydelene og skal derfor kunne beere en vis
gennemkgrende trafik. Kpbenhavns Kommune har ikke planer om
trafikale cendringer pa Marbjergvej, men mange af de generelle tiltag
sasom fremme af cykeltrafik, evt. treengselsafgifter i fremtiden,
opseetning af automatisk hastighedskontrol osv. kan veere med til at en
generel dempning af trafikken og stgjen, der ogsa kan vise sig at have
effekt pa Marbjergvej.
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Fortegnelse over samtlige hegringssvar

Markeringerne viser, hvilke typiske emner der indgar i hgrings-

svarene.
Staj- Facade- | Stgjsvage | Tung Trafik- Hastig- Vej-
afskerm- | isolation | kgretgjer trafik planleg- | hed beleg-
ning ning/trans ning
port-
struktur
Lokaludvalg
Vanlgse X X X X
Chr. Havn
Bispebjerg X X
Ngrrebro X X X X X
Valby X X
Brgnshgj-Husum X X X X
Amager @st
Vesterbro X X
Kongens Enghave X X X X X
Indre By X X X
@sterbro
Osterbro Lokalrad X X X X X
Kommuner
Frederiksberg X X X
Herlev X
Gentofte X X
Foreninger
Ngrrebro Miljgpunkt X X X X
Trafikforeningen X X X
Webersgade
Tung Trafik Borgergruppe X
Grundejerforeninger
Vanlgse Ny Villakvarter X
Svanemgllegruppen
“Kartoffelreekkerne” X X X
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Stgj- Facade- | Stgjsvage Tung Trafik- Hastig- Vej-
afskerm- | isolation | Kgretgjer trafik planleg- hed beleg-
ning ning/transp ning
ort-struktur
Private
Jens Hovmand X
Marie Hauerslev Miiller X X X
Gunnar Perner X
Bent Frystyk X
Susanne Vick Mortensen X X X X
Philip Douglas X X
Kjeld Bentzen X
Iselin C. Herman
Lilo Breum X
Per Nielsen X X
Ulrik Danneskiold-Samsge X X
Private, Marbjergvej
Elisabeth Holm Hansen X X X
Mogens Thorning X X X
Nicholas Egelund Jensen X X X
Ivar Gershardt X
Helen Kjestrup Jensen X X
Tina Kaffka Gershardt X
Jacob Rosenberg X X
Mette Liisberg Andersen X X X X
Jens Peter Hansen X X
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