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e Ikke-teknisk resumé

2.1 Projektet

I Metroen foretages der pa hverdage ca. 360.000 rejser
i Kebenhavn og pa Frederiksberg, og med 24/7-drift
aret rundt behever passagererne ikke at tanke over
den naste afgang. Metroen binder bade eksisterende
o0g nye bydele sammen, og med metrolinje M5 vil
metronettet styrkes, sa hovedstaden far et endnu
mere robust netvaerk af hejklasset offentlig transport.

Metrolinje M5 er en ny selvstaendig metrolinje med

op til ti stationer, der anlagges i faser enten fra syd
eller nord. Linjen gar mellem Kebenhavns Hovedbane-
gard og @sterport via Islands Brygge, Amagerbrogade
Syd, Refshaleeen og Lynetteholm. I miljekonsekvens-
rapporten underseges en Sydlig Lesning med anlag af
syv stationer i ferste fase og tre stationer i anden fase
samt en Nordlig Lesning med tre stationer og mulig-
hed for senere videreferelse af linjen.

Metrolinjen skabes med fokus pa innovation og
baredygtighed, hvor ambitionen er at reducere CO»-
udslippet med 50 pct. i forhold til tidligere metro-
byggerier

Metrolinje M5 bestar af ca. 12-14 km km dobbelt-
tunnel, ca. 5 km hejbane og ca. 1 km rampe, afhzngig
af den valgte lesning, Hertil kommer en lang raekke
underjordiske konstruktioner i form af stationer,
skakte og afgreningskamre, hvor tunnelerne deler sig.
Pa nogle str@kninger fares den nye metrolinje pa en
hejbane, og stationerne her vil vaere hejbanestationer.
En hejbane kan enten udferes som en viadukt, hvor
metroen placeres pa sejler eller som en dmning,

der bygges op pa en jordvold. Den nye metrolinje skal
desuden have et kontrol- og vedligeholdelsescenter,
hvor togene kan rengeres og serviceres. Projektet er
vist pa Figur 2.1.
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Figur2.1
Oversigt over linjefaring, stationer og skakte for de forskellige lesninger og varianter af M5,
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I miljekonsekvensrapporten underseges ogsa Nordlig

Lesning, hver den nordlige del af M5 udferes med
forventet abningsar i 2045. Nordlig Lesning inde-
holder tre stationer; @sterport, v/ Lynetteholm Nord
og v/ Lynetteholm Syd. Der er ikke nogen direkte
forbindelse til kontrel-og vedligeholdelsescenteret
[KVC) pa Prevestenen ved Nordlig Lesning. Derfor
er der behov for en forbindelse hertili form af en
enkeltsporet jernbane — et sakaldt teknikspor. Linje-
feringen for Nordlig Lesning fremgar af Figur 2.3.

Hvis Nordlig Lesning vaelges, far den nye metrolinje
felgende stationer og skakte:

- v/ Lynetteholm Syd (Lys) — Hejbanestation.

- v/ Lynetteholm Nord (Lyn) — Hejbanestation.

- @sterport (Kk) — Undergrundsstation.

- @stre Anlaeg (0an) —Slutskakt.

Nordlig Lesning vil pd et senere tidspunkt kunne

videreferes mod Kebenhavn H. Der er ikke noget
forventet abningsar for denne straekning.

1 projektet indgar en raekke varianter, der kan udferes
ved Sydlig Lesning. Varianterne omfatter:

+ Boret tunnel mellem v/ Prags Boulevard @st
og v/ Refshaleeen.
- Afgreningskammer ved Lergravsparken.

+ Forberedelse for tilslutning til en @resundsmetro.
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Nordlig Lesning. Der er stationer ved @sterport, v/ Lynetteholm Nord og v/ Lynetteholm Syd.
Sporskifte ved Refshaleeen og Teknikspor til Kontrol- og vedligeholdelsescenteret (KVC).
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Metroselskabet I/5 - Miljekonsekvensrapport for M5

2.3 Referencescenariet

Referencescenariet er den situation, der vil vaere
iomradet, hvis M5 ikke anlagges. Referencescenariet
vil blive fremskrevet til 2035, som er det tidligst
mulige abningsar for ferste straekning af M5.

For vurdering af driften, er referencescenariet frem-
skrevet til 2070.

Referencescenariet vil vaere det sammenlignings-
grundlag, som miljepavirkningerne ved M5 sammen-
lignes med. Fokus er saledes pa de @ndringer, som
projektet medferer, sammenholdt med den situation,
hvor M5 ikke anlaegges. De miljepavirkninger, der er
beskrevet nedenfor, er vurderet i forhold til reference-
situationen.
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Hvis afgreningskammeret skal ligge ved Lergravs-
parken i stedet for ved Jenagade, vil det vaere ned-
vendigt at udvide byggepladsen. Det betyder, at
adgangen til byggepladsen vil veaere fra @strigsgade.
@strigsgade vil blive sparret for biltrafik ud for
Lergravsparken, og bilister ma i stedet kere f.eks. st
om Lergravsparken. Det vil blive nedvendigt at
omlagge buslinjer, da den eksisterende busslejfe i dag
fungerer som endestation for linje 18 og linje 31.

Krydset mellem Prags Boulevard og Amager Strandvej
vil blive ombygget til et firbenet signalreguleret kryds.

Det vil veere nedvendigt at spaerre @stbanegade for
biler mellem Oslo Plads og Trondhjems Plads, men
cykler og fodgzngere kan fortsat passere. I @sthane-
gade og Stockholmsgade nedlzgges tilsammen

ca. 450 cykelparkeringspladser. Desuden nedlzgges
cirka 50 bilparkeringspladser for at give plads til
anlzgsarbejderne.

Der vilikke vaere behov for vaesentlige trafikomlaeg-
ninger ved de evrige stationer og skakte.

Trafikken til og fra KVC vurderes at udgere en lille/
ubetydelig pavirkning af det trafikale billede i anlaegs-
fasen.

Virkninger i driftsfasen

Nar M5 er i drift, vil den dels betyde, at der skabes
ny trafik, dels at trafik flyttes fra andre transportmidler.

Det er beregnet, at Sydlig Lesning, med flest stationer
har sterst passagertal. Godt 146.000 pastigere vil
dagligt benytte M5 ved Sydlig Lasning i 2070, mens
passagertallet for Nordlig Lesning er under halvdelen.
Arligt svarer dette til ca. 45 mio. pastigere i Sydlig
Lesning og ca. 20 mio. pastigere ved Nordlig Lesning

i 2070. Til sammentligning havde M1/M2 og M3/MYy
hhv, 69 0g 51 mio. pastigere i 2023.

Som felge af udbygning med M5, @ndret lokalisering
af befolkning og arbejdspladser pa den nordlige del
af Amager, Refshaleeen og Lynetteholm, samt etable-
ring af @stlig Ringvej pavirkes trafikken i hovedstads-
omradet for alle transportmidler.

Sydlig Lesning giver 55,000 flere ture i den kollektive
transport og Nordlig Lesning giver 37.000 flere ture i
den kollektive transport. Dette skyldes, dels etablering
af M5, dels at befolkningen i Kebenhavns Kommune
samlet er sterre i projektscenariet end i reference-
scenariet, Flere benytter kollektiv trafik i Kebenhavn
sammenlignet med de evrige kommuner i hoved-
stadsomradet. P4 den anden side er bilejerskabet
storre i evrige kommuner sammenlignet med Keben-
havn.

Metroselskabet I/S — Miljokonsekvensrapport for M5

De nye boligomrader pa Amager, Refshaleeen,
Lynetteholm og ved DR Byen vil generere en eget
trafik af bade biler, cykler, gdende og kollektiv-
rejsende. Med M5 etableret vil den kollektive trafiks
andel af den egede trafik vaere sterre end i reference-
scenariet uden metro.

1 driftsfasen vil forholdene for trafikken pa gadeplan
(biler, cykler og gaende) stort set vaere identiske

med de nuvaerende forhold, og pavirkningen er
derfor neutral. Da @stbanegade lukkes permanent
ved Oslo Plads, vil det betyde at den gennemkerende
trafik flyttes til Kristianiagade. Derfor arbejdes

der pd en lesning med at tillade hejresving fra

Dag Hammarskjolds Alle.

For den kollektive trafik er der tale om en markant
forbedring i forhold til den nuvaerende situation, og
pavirkningen vurderes derfor at vare stor og positiv.

Trafikken til og fra KVC vurderes at udgere en ubetyde-
tig pavirkning af det trafikale billede i driftsfasen.
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2.6 Vibrationer

Virkningerianl=gsfasen

Anlzegsarbejdet og i begreenset omfang ogsa drift
af metroen forarsager vibrationer og strukturlyd,
som udbredes i det omgivende milje.

Ved de tidligere etaper af Kebenhavns Metro var
antallet af bygningsskader forarsaget af vibrationer
yderst begraenset. Beregningerne viser, at greense-
veerdien for bygningsskadelige vibrationer kan risikere
at blive overskredet fori alt ni vibrationsfelsomme
bygninger, 14 almindelige bygninger og to vibrations-
felsomme infrastrukturanlag. Disse bygninger ligger
ien afstand af under 10 m fra byggegruben.

Derudover kan der for Sydlig Lesning forekomme
overskridelse af greensevaerdierne for vibrations-
komfort ved op til 64 boliger i dagtimerne i den
periode, hvor der bores sekantpaele og/eller slidse-
vaegge. For de evrige stationsbyggepladser vil der
ikke veere overskridelser af komfortgraensen.

Vibrationsbelastningen begraenses ved, at der valges
mindre vibrationsbelastende arbejdsmetoder.

Entrepreneren skal sa vidt muligt indrette bygge-
pladsen, sa transportveje og maskiner placeres med
sterst mulig afstand til naboer.

Naboer vil blive informeret forud for planlagte aktivi-
teter, der kan medfere generende vibrationer.

Erfaringen fra M3 Cityringen viser, at kersel med
arbejdstog i enkelte tilfaelde kan vare herbar og
fere til niveauer naer grnsevardier for vibrationer
og strukturlyd i bygninger, der ligger over tunnelen.
Vibrationsdampende materiale under den midler-
tidige jernbanes sveller kan afhj=lpe vibrations-
pavirkningen.

Samlet set vurderes vibrationspavirkningen i anlags-
fasen at vare stor, dels fordi der er risiko for bygnings-
skadelige vibrationer, dels fordi mange naboer kan
oplever vibrationer, der generer komforten over
relativt lang tid.

Virkningeri driftsfasen

Der vil ikke vaere overskridelser af greensevaerdier for
bygningsskadelige vibrationer, komfortvibrationer
elterinfralyd i driftsfasen.

Beregningerne viser, at driften ikke vil fere til over-
skridelser af den vejledende graensevaerdi for vibra-
tionskomfort eller strukturlyd i boliger pa 20 dB(A)
itidsrummet 18-07 og pa 25 dB(A) i tidsrummet 07-18,
hverken for Sydlig Lesning eller Nordlig Lesning.

Sporene i tunnelen og pa den straekning, hvor metroen
ligger pa viadukt eller pa d@mning, vil blive befastet
pa en made, sa karslen med metrotog heller ikke giver
anledning til overskridelse af greensevaerdierne for
strukturlyd.

Samlet set vurderes vibrationspavirkningen i drifts-
fasen at vaere ubetydelig, da der ikke er risiko for
hverken bygningsskadelige vibrationer, kemfortgener
eller pavirkning fra strukturlyd.

Metroselskabet 1/S — Miljokonsekvensrapport for M5
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2.8 Rekreative forhold

Virkningerianlaegsfasen

Der vil vaere pavirkninger af de rekreative interesser
ved en raekke af byggepladserne til M5:

- Ved stationen v/ Amagerbrogade Syd vil sterste-
delen af Sundbyester Plads blive inddraget til
byggeplads, hverved pladsen ikke kan benyttes som
et rekreativt omrade i anlegsfasen. Legepladsen
pa Sundbyester Plads, som ligger i tilknytning til
skole og idraetsanlaeg, bliver midlertidigt nedlagt.
Pavirkningen vurderes derfor at vaere stor.

- I'lergravsparken omfatter byggepladsen en del af
byparken med flere sterre traeer, offentlige toiletter,
to boldbaner og dele af en sterre bemandet lege-
plads. Pavirkningen af de rekreative interesser
vurderes at veere stor.

+ Dele af Prevestenen syd for volden vili anleegsfasen
blive inddraget som arbejdsareal i forbindelse med
opfyldning syd for Prevestensbroen, etablering af
KVC samt stormflodssikring. Det vil blive sikret,
at der vil vaere offentlig adgang til den sydligste
del af Prevestenen udenfor stormflodssikringen.
Dette vil vaere en moderat pavirkning for de nuvae-
rende brugere af omradet.

* Hejbanen vil pavirke Kebenhavns Gokartbane,

som sandsynligvis vil skulle lukkes i anlagsfasen.
Virkningen vurderes at vare stor, da der ikke
vurderes at vaere andre arealer i Kabenhavns
Kommune, der kan anvendes til gokartbane.

- Ca. 25.000 m? af det grenne friareal pa Margrethe-

holm vil blive inddraget til byggeplads for hejbanen,
og stierne gennem omradet vil vaere afspaerret i
anlagsfasen. Pavirkningen af det grenne friareal
vurderes at vaere moderat, da der er andre nar-
rekreative arealeri lokatomradet.

- Pavirkningen af de rekreative interesser i

Margretheholms Havn vurderes at vaere stor,
selvom det forudsattes, at antallet af badepladser
bevares, dels i Margretheholms Havn og dels pa
Prevestenen. Der vil vare pavirkninger med stov,
stej, eget trafik og ®@ndrede adgangsforhold i
anlagsfasen, hvilket vil genere ophold ved havnen
ogi lystbadene.

* PéRefshaleeen vurderes pavirkningen at vaere stor,

da der er meget fa arealer i Kebenhavn Kommune,
der er egnet til pladskravende events med flere
tusinde besegende.

- Tanlegsfasen vil der ikke vaere adgang til den del
af @stre Anlag, der ligger na@rmest Oslo Plads.
Stierne pa begge sider af seen (tidligere voldgrav)
vili anlaegsperioden blive omlagte, og der vil blive
etableret en midlertidig bro over seen syd for den
midlertidige opfyldning. Muligheden for at ga en
rundtur i @stre Anlaeg vil derfor blive opretholdt.
Adgangen til det nordestlige hjerne af parken vil
blive lukket i anlazgsfasen, og parkens brugere
vil derfor vaere henvist til at benytte indgangen
til parken ved Stockholmsgade. Der vil desuden
vare stej og forstyrrelser i parken. Pavirkningen
af de rekreative interesser vurderes at vaere stor.

- lanlaegsfasen for tekniksporet til KVC vil det
1 den periode, hvor sporet etableres pa en bro over
Prevestenskanalen, ikke veere muligt at sejle ud af
Pravestenskanalen. Motorbadsklubben kan dermed
kortvarigt fa begreenset adgang til indsejlingen.
Pavirkningen vurderes at vaere moderat. Det vil ikke
vaere muligt at anvende Copenhagen Cable Park i
anlzegsfasen, idet omradet forventeligt vil vaere et
afsparret arbejdsareal i en periode. Pavirkningen
vurderes at vaere stor.

Ved de evrige byggepladser er der enten ingen
rekreative muligheder, eller ogsa er det vurderet, at
virkningerne i anlaegsfasen er sma eller ubetydelige.

Metroselskabet 1/5 — Miljekensekvensrapport for M5

Virkningeri driftsfasen

For alle undergrundsstationer galder, at metroens
bygninger i terraen vil blive en integreret del af by-
rummet eller parken, og udgeres af trapper, ovenlys,
udluftningsriste samt etevatortarn. Byrum og parker,
der i anlaegsfasen har vaeret byggeplads, vil, med-
mindre andet fremgadr, efter anlegsarbejdet blive
reetableret, og forventes at kunne rumme samme
aktiviteter og rekreative faciliteter somi dag.

Pavirkningen i driftsfasen vurderes at vaere lille,

hvis den midlertidige opfyldning fjernes, sa den indre
del af havnen fortsat kan benyttes af mindre fartejer,
der kan passere under viadukten. Hvis opfyldningen
geres permanent, vil der vaere en stor pavirkning

af Margretheholms Havn, idet selve lystbadehavnen
oq hele det rekreative omrade bliver mindre. Det
rekreative areal vil blive mindre, da det opfyldte areal
ma forventes at skulle skal bruges til andre formal,
hvis opfyldningen geres permanent.

Det foreligger ikke et grundlag for at vurdere, hvordan
omraderne omkring sarlige de nye stationer v/ Prags
Boulevard @st, v/ Refshaleeen, v/ Lynetteholm Syd

og v/ Lynetteholm Nord vil tage sig ud i fremtiden.
Ramperne ved v/ Prags Boulevard @st eller v/ Refs-
haleeen vil l=gge en begraensning pa de fremtidige
muligheder for passage og derved pa udviklingen af
de rekreative muligheder. Der vil med stor sandsynlig-
hed ske yderligere byudvikling, men der er ikke
truffet beslutning om eventuelle fremtidige rekreative
arealers omfang, anvendelse eller placering.
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2.10 Klimapavirkning og CO,-aftryk

Virkningerianlzgsfasen

M5-projektets klimapavirkning er estimeret for fem
forskellige lesningsforslag. (Tallene er angivet uden
25% sikkerhedstillaeg). Den estimerede udledning

i anlagsfasen, inklusive produktion og transport af
materialer, udger sdledes:

- Sydlig Lesning (etape 1 og 2 med viadukt):
366.000 tons CO..

- Nordlig Lesning: 153.000 tons CO,.

« Sydlig Lesning inkl. forberedelse for @resunds-
metro: 394.000 tons CO,.

- Sydlig Lesning inkl. tunnel mellem Prags Boulevard
og Refshaleeen: 384.000 tons CO,.

- Sydlig Lesning inkl. afgreningskammer ved
Lergravsparken: 367.000 tons CO,.

Den sterste bidragyder til klimaaftrykket for livs-
cyklusfaserne er produktionsfasen for matenalerne

til metrolinjen, som udger over halvdelen af udled-
ningen. Resultaterne viser umiddelbart, at den borede
tunnel er den primzre bidragyder til CO-udlednin-
gen. Hejbaner udleder mindre CO; pr. meter.

Klimapavirkningen i anleegsfasen varierer mellem
153.000 og 394.000 tons COe afhaengig af, hvilken
variant der vaelges. Nordlig Lesning vil have den
mindste CO,-udledning.

I anlazgsfasen vil der vaere en arlig drivhusgas-
udledning pa mellem ca. 19.000 og 49.000 ton CO.e
over en anlegsperiode pa 8 ar.

Realisering af projektet vil medfere drivhusgas-
udledninger af et betragteligt omfang i anlegsfasen
og det vurderes derfor, at etablering af M5 i anlags-
fasen vil medfare en stor klimapavirkning.

Det er muligt at nedbringe klimaaftrykket fra anlags-
arbejderne, og der er stort fokus pa dette fra Metro-
selskabet side. Der vil i det videre design og projekte-
ring bliver lagt stor vagt pa at optimere designet og
dermed nedbringe materialeforbruget. Der vil ogsa
blive udviklet kontraktkrav og/eller -mekanismer, som
understetter, at der i udferelsen vzelges stal og beton,
der er fremstillet med lavest mutig klimapavirkning,
samt at vaelge metoder og procedurer, der begranser
energiforbruget.
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Virkninger i driftsfasen

Driften af metroen skal deles ud over metroens
forventede levetid pa 100 &r. Den samlede klima-
pavirkning i driftsfasen er estimeret til maksimalt
atudgere mellem 100.000 og 240.000 ton COze,
svarende til en rlig udledning pa mellem ca. 1.000
0g 2.400 ton COe arligt, afhangig af hvilken variant
der valges.

Estimatet er forbundet med vaesentlig usikkerhed og
det kan ikke udelukkes, at klimapavirkningen i drifts-
fasen er overestimeret. Det skyldes blandt andet, at
der i beregningerne hverken tages hejde for reduk-
tioner i udledningen fra det danske elnet efter 2035,
teknologisk udvikling, eventuelle energioptimeringer
imetrodriften eller reduktioner i de anvendte materia-
ters klimaaftryk.

Realisering af projektet vil samlet set medfere
drivhusgasudledninger af et begranset omfang

i driftsfasen. Det vurderes derfor, at etablering af M5
vil medfare en lille klimapavirkning i driftsfasen.
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Metroselskabets vil i samarbejde med en kommende
entreprener vaelge hjzlpestoffer, der sikrer, at mal-
opfyldelse ikke forhindres. Pa baggrund af denne
proces vurderes det muligt at sikre, at der ikke sker
pavirkning af hverken grundvands- eller overflade-
vandsforekomsterne kemiske tilstand, og M5-projek-
tet vil siledes ikke pavirke muligheden for at opfylde
malene om god ekologisk og kemisk tilstand for
vandomraderne.

Nar anlagsperioden er afsluttet, vil projektet hverken
kvalitativt eller kvantitativt pavirke grundvandsfore-
komsterne. Samlet vurderes det, at projektet ikke
medferer en forringelse af tilstanden eller udger

en hindring for opfyldelse af mélene i vandomrade-
planerne.

Virkninger i driftsfasen

Driften af metroen vil ikke medfere miljemassige
pavirkninger af grundvandet.
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Der vil ikke vaere udledning til ferske vandomrader,
nar M5 eri drift,

Nar M5 er i drift, afledes regnvand fra hejbanen i ;
Margretheholms Havn samt fra tekniksporet til kloak,
og vil ikke forringe vandmiljeet eller hindre mal- {

opfyldelse i den marine recipient i driftsfasen.
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Natura 2000-vasentlighedsvurdering

Der er gennemfert en Natura 2000-vasentligheds-

vurrdering for de narliggende Natura 2000-omrader:

- N142 Saltholm og omliggende hav.

- N143 Vestamager og havet syd for.

- SEQ430183 Havet kring Ven.

- SEOW30095 Falsterbohalvon og SEQ430002
Falsterbo-Foteviken.

Samlet set er det vurderet:

- Projektet vil ikke medfere vaesentlige pavirkninger
pa arter og habitattyper pd Natura 2000-omrader-
nes udpegningsgrundlag.

- Projektet vil ikke forhindre, at arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlagene opnar og/eller bevarer
en gunstig bevaringsstatus.

- Natura 2000-omradernes integritet vil blive bevaret,
selvom projektet gennemferes.

Projektet vil ikke hindre opnaelse af malszetningerne
for Natura 2000-omraderne.
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2.15 Kulturarv og arkaeologi

Virkningerianl=gsfasen

Overordnet viser analysen, at der er stor sandsynlig-
hed for, at der findes vasentlige arkaeologiske spor
ide omrader, der bliver berart af M5 szerligt inden for,
men ogsa uden for det udpegede kulturarvsareal.

Der er en sandsynlighed for at stede pa stenalderlevn
saerligt pa arealer med forhistorisk kystlinje. Der er
ogsa sandsynlighed for at stede pa levn fra middel-
alderlandsbyer og landbrugsdrift pa Amager, samt
spor af befaestninger og levn fra krige og belejringer.

Kulturmiljeet og det nationale industriminde Hoved-
banegarden vil kunne oplevesi sin helhed i anlaegs-
fasen. Anlegsarbejderne slerer ikke sammenhaengene
mellem bygninger og jernbanespor. Hverken den
fredede bygning (Kebenhavns Hovedbanegard) eller
sporanizg bliver direkte berert af anlaegsarbejderne.
Detvurderes derfor, at pavirkningen af kulturmitjeet
vil vaere lilte.

Det vurderes, at pavirkningen af kulturmiljeet Refs-
halesen bade ved Sydlig Lesning, Sydlig Lesning med
tunnel mellem v/ Prags Boulevard @st og v/ Refshale-
een og Nordlig Lesning vil vaere stor pa grund af
byggepladsens omfang og placering. Det betyder, at
"Stallinjen” fra B&W's skibsvarft, der gar fra havne-
siden ned gennem skibsvarftet fra 1920, ikke er synlig
ianlagsperioden.

Der etableres en byggeplads nar @sterport Station,
hvor kulturmiljeet Fstningsringen i anlagsfasen
vil blive sarligt pavirket af en midlertidig opfyldning
af seen i @stre Anlag i dele af det oprindelige vold-
anlaeg. Der vil blive feldet beplantning og foretaget
midlertidige terranandringer. Byggepladsen vil lokalt
svaekke de tydelige traek fra faestningens kvaliteter.
Byggepladserne har dog ikke et omfang, der fuld-
staendigt slerer fortallingen af parken som tidligere
militaert anlaeg. Det vurderes derfor, at pavirkningen
af kulturmiljeet @stre Anlag vil vaere moderat.

Virkningeri driftsfasen

Linjeferingen vil ga pa tvaers af Stallinjen pa Refshale-
een, der har en baerende bevaringsvaerdi. Hejbanen
vil dominere det ubebyggede omrade visuelt og vil
vaere et nyt element blandt de industrielle storskala-
bygninger og slere oplevelsen af den rumlige sam-
menhzang mellem sektionshallerne og dokken.
Detvurderes, at pavirkningen af kulturmiljeet bade
ved Sydlig Lesning, Sydlig Lesning ved tunnel mellem
v/ Prags Boulevard @st og v/ Refshaleeen og Nordlig
Lesning vil veere stor, da Stallinjen som baerende
bevaringsvaerdi vil blive pavirket negativt.

1 @stre Anlzeg vil der vaere en udluftningsrist, der vil
ligge i niveau med terranet og ikke fremsta tydeligt
eller skemmende i forhold de kutturmiljemassige
interesser. Det vurderes, at pavirkningen af kultur-
miljeet vil vaere moderat, da beplantningen ferst vil
veere fuldstendig genetableret efter en arraskke.

De fredede fortidsminder bliver ikke berert i drifts-
fasen, da terraen, se og voldanlaeg i @stre Anlaeg vil
blive retableret til den tilstand, de havde fer anlzegs-
arbejdet.

Metroselskabet 1/S — Miljekensekvensrapport for M5
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Virkninger i driftsfasen

Generelt vil virkningen af M5 i driftsfasen vare stor
0g positiv, da metroen er et materielt gode.

Iforhold til risikovirksomhederne ved KVC vil pavirk-
ningerne ikke adskille sig vaesentligt, ud over det

der er navnt for anlaegsfasen. Det forventes derfor,
at driftsmulighederne for de eksisterende risiko-
virksomheder pa Prevestenen kan opretholdes.
Pavirkningen af de materielle goder vurderes at vaere
stor for de virksomheder, der bliver delvist eller helt
eksproprieret. Pavirkningen af de avrige virksom-
heder vurderes at vaere neutral. Det sydlige areal pa
Prevestenen vil kunne genabnes efter anlaegsfasen.

Pavirkningen af de materielle goder vil vaere mindst
pa de dele af straekningen, hvor der etableres viadukt
sammenlignet med den straekning, hvor der etableres
en demning, da arealerne under banen har visse
anvendelsesmutigheder, herunder vej, sti, byrum,
parkering og lignende.

Seerligt rampen og deemningen vil have en barriere-
effekt for faerdslen i omradet og vil pavirke fremtidige
udviklings- og anvendelsesmuligheder for arealerne
omkring v/ Prags Boulevard. Arealet mellem metro-
demningen og den eksisterende jordvold ved
bebyggelsen ‘Udsigten’ pa Margrethehelm, vil have
begransede anvendelsesmuligheder. For beboerne
i'Udsigten’ vil demningen have en forstarket
barrieeffekt i forhold til adgangen til arealerne pa
dazmningen estside. Pavirkningen af de materielle
goder vurderes at vare stor og negativ, da de frem-
tidige udviklingsmuligheder pa begge sider af banen
vil vaere begraensede. Bade som felge af det areal, der
bliver inddraget til rampe, demning og/eller viadukt
og som felge af den barriereeffekt, som rampen og
damningen metroen vil fa.

Metroselskabet 1/S — Miljekonsekvensrapport for M5
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2.18 Affald

Anl=gsarbejdet

Anlegsfasen giver anledning til relativt store
maengder affald. I anlaegsfasen vil der primart vaere
tale om affald fra nedrivning af bygninger og opbryd-
ning af belagninger fra etablering af midlertidige
byggepladser mv. Der er en forventning om skarpede
krav til selektiv nedrivning, som vil pavirke maengden
af affald der genereres.

Alle affaldstyper skal handteres efter gaeldende
nationat lovgivning og efter Kebenhavn Kommunes
erhvervsaffaldsregulativ. Herved vil der vaere sikker-
hed for en miljemaessig forsvarlig handtering.

Driftsfasen

Der etableres et affaldsindsamlingssystem til drifts-
fasen, som sikrer indsamling af de affaldsfraktioner,
der genereres af brugerne, administrationen og
vedligeholdelsesfaciliteterne.

I driftsfasen er der tale om vasentligt mindre affalds-
mangder, og der er allerede etableret systemer pa de
eksisterende metrostraekninger, som kan videreferes
pa M5. Andringer af det eksisterende affaldssystem
kan blive nedvendig som felge af ny lovgivning.
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Emne fra MKV

Sydlig Lesning
Anlzg

Sydlig Lesning
Drift
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Virkninger

Afvaerge

Virkninger

Afvarge

Kapitel 8
Vibrationer

De beregnede vibrationsniveauer viser, at der bygninger
indenfor en zone omkring byggepladserne, hver der

er risiko for, at bygningsskadelige vibrationer kan
forekomme ved Kebenhavn H, v /Bryggebroen,

v/ Amagerbrogade Syd, Jenagade og ved @sterport.

Passage af tunnelboremaskinen kan vaere generende
iden overliggende bebyggelse, men varigheden vil
vaere begraenset til maksimalt fire dage pr. tunnelrer.

Der er bygninger med boliger eller kontorarbejdspladser,
der bliver berert af vibrationer, der kan genere komforten
ved Vester Segade, Kebenhavn H, v/ Bryggebroen,

Rede Mellemvej, v/ Amagerbrogade Syd, Jenagade
samt @sterport.

Bygninger, der ligger inden for den zone, hvor der er
beregnet risiko for bygningsskadelige vibrationer, vil
blive vurderet af en bygningssagkyndig, inden anlzgs-
arbejdet sttesi gang. Der vil derfor blive gennemfert
undersegelse med maling pa de konkrete bygninger
ved preveboringer med en sekantpaleboremaskine,
inden det egentlige arbejde pdbegyndes. Resultaterne
heraf vilindgd i vurderinger af behovet for yderligere
afvargetiltag for de pagaeldende bygninger. Afuzrge-
tittag vil f.eks. vaere at overvage vibrationsniveauet for
de enkelte bygninger og justere boringen, sa niveauet
for bygningsskadelige vibration overholdes.

En vaesentlig made at imedega problemer med komfort-
vibrationsgener er at informere naboer, far aktiviteten
pabegyndes. Naboer vil dermed blive informeret om
forventede start- og sluttidspunkter for stejende og
vibrationsskabende arbejder samt genernes art og
karakter. Det vil ogsa vaere muligt at indrette arbejds-
tiden, sa der tages szrligt hensyn til sarbare naboer,
herunder f.eks. beboere pa degninstitutioner og
smabern i daginstitutioner.

De beregnede vibrationsniveauer viser, at togdriften ikke
vil have skadelig effekt pa bygninger eller andre naer-
liggende konstruktioner. Erfaringer fra den eksisterende
metro i Kebenhavn viser 0gsa, at driften af metrotog

ikke medferer bygningsskadelige vibrationer,

Beregningerne viser ingen overskridelser af graense-
vardier for vibrationskomfort fra drift.

Pavirkningen fra vibrationer er lille.

Erfaringerne fra M3 Cityringen i form af faktiske malinger
viser, at de hejeste vibrationsniveauer opleves i bygninger,
der ligger ovenpd og i umiddelbar narhed af tunnelen i
kurver og at sportypen med hejere d@mpning end LVT
(Low Vibration Transmission) er nedvendig.
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Emne fra MKV

Sydlig Lesning
Anlzg

Sydlig Lesning
Drift
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Virkninger

Afvmrge

Virkninger

Afumrge

Kapitel 10
Rekreative forhold

Ved anlzg af hejbane vil der vaere en stor pavirkning af
Margrethehelms Havn, hvar inderhavnen bliver opfyldt.

Under antag pavirkes ogsa andre rekreative forhold:
Boldbaner ved Grenjordskollegiet fiernes midtertidigt,
park, offentlige toiletter og legeplads ved Amagerbro-
gade Syd fiernes midlertidig, byparken ved Lergravs-
parken med flere sterre traeer og offentlige toiletter
samt to boldbaner og dele af en sterre bemandet
legeplads inddrages til byggeplads, dele af omradet
Prevestenen Syd inddrages til byggeplads for KVC,
aktivitet pa Kebenhavns Gokart Bane kan ikke opret-
holdes, arbejdsarealet pa Refshalesen omfatter det
omrade, hvor pladskraevende begivenheder afholdes
samtinddragelse af dele af @stre Anlaeg til byggeplads.
Pavirkningen er stor.

Margretheholms Havn —ca. 30% af de nuvarende
badepladser i havnen kan flyttes permanent til Preve-
stenshavnen. Den resterende del af de badpladser,
der bliver berert af opfyldningen, kan flyttes til nye
badepladser, der etableres udenfor den nuvarende
lystbadehavn.

Midlertidig omlagning af cykel- og gangstier der giver
adgang til rekreative arealer.

Skiltning med information om anlaegsarbejdets varighed
og alternative adgangsmuligheder. Der etableres
adgang til arealet syd for KVC pa Prevestenen.

Opsatning af metrohegn i anlgsperioden som en
attraktion ved etablering af gadekunst og veegmalerier
pa hegnene.

Stierne i @stre Anlag, pa begge sider af seen vil blive
omlagte. Der vil blive etableret en midlertidig bro over
seen, syd for den midlertidige opfyldning. Adgangen til
at ga en rundtur i @stre Anlzeg vil derfor blive opretholdt.

Metrostationen v/Refshaleeen skal vaere offenttig
tilgaengelig. Et eventuelt festivalomrade {fx COPENHELL)
vil derfor skulle have en anden udstraekning end i dag.
Det er muligt, at festivaler som fx COPENHELL ikke
vender tilbage efter de har etablerer sig andre steder i
anlzgsperioden.

De nye badepladser i Margretheholms Havns astlige del,
der blev etableret i anlagsfasen, vil blive cpretholdt i
driftsfasen. Der vil saledes veere samme antal bidpladser
i Margretheholms Havn som i anlaegsfasen.

Selve hejbanen vil have en begraenset skyggevirkning
og stejpavirkningen fra togene pa hejbanen vilvare lille
pga. stejskaermen.

Samlet set vurderes pavirkningen i driftsfasen at vaere
litle, hvis By & Havn vaelger at stille flere badepladser
til radighed.

Hvis opfyldningen i Margretheholms Havn fjernes efter
anlzgsfasen, vurderes pavirkningen at vare lille. Hvis
opfyldningen geres permanent, vil der vaere en stor
pdvirkning.

Hvor det er muligt ndrettes arealerne under hejbanen,
sa de kan anvendes rekreativt til eksempelvis ophold, leg
ogidraet, og der skabes veerdi for den omkringliggende by.

Kapitel 11
Menneskers sundhed
og sikkerhed

Tanlzgsperioden vil mennesker, der bor eller ferdes
nar byggepladser, opleve stej, vibrationer, ndringer i
trafikforhold, ®ndringer i offentlig trafik samt begranset
adgang til rekreative forhold.

Metrobyggeriet vil desuden bidrage til aget trafik,
stej, vibrationer, ferre rekreative arealer, forstyrrelser
og lyspavirkning som samlet har negativ effekt pa
menneskers sundhed.

Afvzrge beskrevet under Stej, vibrationer, trafik, land-
skab og visuelle forhotd.

I nogle tilfelde kan byggetekniske, trafikale og sikker-
hedsmassige forhold gere det nedvendigt, at arbejdet
udferes om aftenen eller natten. De naboer, der bliver
berert af stej over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten,
vil modtage kompensatien. Kompensationen til naboer
forventes udbetalt efter samme kriterier og juridiske
grundlag som for byggepiadserne pa M3 og M4,

Det vurderes, at metroen vil have positiv pavirkning p&
beboere, arbejdspladser og deres medarbejdere, som vil
fa bedre adgang til boliger og arbejdspladser i omradet.

Forbedret adgang til rekreative omrader vil have en
positiv virkning pd menneskers sundhed,

Stej og strukturlyd i driftsfasen vurderes ikke at medfere
en pavirkning af sundheden.

Der vil ikke vaere sarlig behov for afvaerge af hensyn il
menneskers sund hed og sikker hed nar M5 er i drift.
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Emne fra MKV Sydlig Lesning Sydlig Lesning

Anl=g Drift

Virkninger Afvzrge Virkninger Afvarge
Kapitel 15 Virkningerne pa flora, fauna og biodiversitet vil samlet Der vil blive etableret nye vandhuller og grusbunker til Der vil ske permanent arealinddrageise de steder, hvor De grenne arealer ved undergrundstationer og skakte vil
Biodiversitet, flora set vaere store i anlaegs-fasen ved bl.a, @stre Anlaeg, de padder pa Prevestenen syd uden for stormflodssikringen, | hejbanen og tekniksporet etableres pa/eller over terrzn,

og fauna, herunder
Bilag IV-arter

grenne omrader ved Margretheholm og pa Pravestenen,

iKleverparken est for stationen v/ Prags Boulevard, i det
grenne omrade pd Margretheholm og p4 Refshalesen i
det omrade, der ikke indgar i byggepladsarealer og i dag
henligger i naturtilstand.

Der skal etableres midlertidige paddehegn omkring
arbejdsomraderne, for at forhindre, at padder vandrer
ind i disse omrader, og for at afvaerge drab af padder.

Fldning af treeer, der kan vaere levested for flagermus,
skal forega uden for arternes ynglesason og uden for
den periode, hvor arterne eri vinterhi.

Togtrafikken vil pavirke dyrelivet og is@r fuglelivet i
form af forstyrrelser, men det antages, at de fleste arter
over tid vil veenne sig til togdriften pa metroen.

Driften af omrader med viadukt/demning og KVC
forudsattes at forega uden brug af sprejtemidler,
insektgifte eller gedning. Dette vil blive indskrevet i
driftskontrakten for KVC.

vaere genetablerede efter anlaegsfasen til gavn for byens
artsdiversitet. De erstatningsbiotoper, der etableres af
hensyn til bilag IV-arter i anlaegsfasen, vil blive opretholdt i
driftsfasen.

Der skal udferes afvaergetiltag for at undgé eller reducere
negativ pavirkning af padder. For at reducere forstyrrelse
og hindre individdrab af grenbroget tudse ved Provestenen
og v/ Prags Boulevard @st i driftsfasen skal der etableres
permanente paddehegn omkring ramper, deemninger

og KVC.

Der vil blive etableret nye vandhuller og grusbunker til
padder pa Prevestenen syd uden for stormflodssikringen
paKVC.

Kapitel 16
Landskab og visuelle
forhold, herunder
lyspavirkning

Pavirkningen vurderes at vaere moderat, da anlags-
arbejderne primaert kommer til at foregd i et omrade,
der allerede i dag er pavirket af nybyggeri, erhverv
og som desuden er en del af en eksisterende by,

Der vil blive opsat et stev- og stejtet 4m hejt bygge-
pladshegn omkring stations-, skakt- og tunnelarbejds-
pladserne. Det anbefales, at hegnet males som ved
evrige byggepladser i forbindelse med tidligere metro-
projekter.

Nogle af byggepladserne vil kunne overdzaekkes i anlzgs-
fasen. Dette vil bade kunne begrzense stev, stej- og
lyspavirkning. Overdaekningen vil dog vare synlig

og muligvis ogsa skyggende for naboerne.

Belysning pa byggepladserne vil blive afskzermet for at
begraense nabogener.

Pavirkningen af landskab og visuelle forhold fra hejbane-
strekningen vurderes at vaere stor, uanset om den
anlzgges pa demning eller pa viadukt. Den sterste
negative pavirkning vil vaere ved demningslesningen,
Stationerne og hejbanen placeres i omrader, der i dag
allerede er pavirket af bymaessig bebyggelse. For flere af
lokaliteterne ogsa taet bymaessig bebyggelse. Dermed vil
den visuelle pavirkning primart vare lokal. Pavirkningen
fra de nye undergrundsstationer vurderes at vaere lille.

Hejbane vil medfere en stor visuel pavirkning og flere
steder ndre pa omradets karakter.

@stre Anlzeg, Sundbyester Plads og Lergravsparken vil
blive retableret, nar anlagsarbejdet er gennemfort.

Alle stationspladser vil blive designet og udformet, s de
passer ind i bybilledet pa de enkelte lokaliteter. Dette vil
ske i et samarbejde meltem grundejere, Metroselskabet
og Kebenhavns Kommune.

Kapitel 17
Kulturarv og Arkaologi

Det vurderes, at pavirkningen af de arkaologiske
interesser vil vaere store, da anlagsarbejdet har et
omfattende omfang og pavirker mange arealer, hvor
der har vaere menneskelige aktiviteter siden oldtiden.

Itilfzlde af, at fundene vurderes af vaesentlig karakter,
vil jerdarbejdet blive standset midlertidigt (jf. museums-
lovens & 26).

Der vil ikke vaere behov for afvaergetiltag af hensyn til
kulturarv og arkaeologii anlagsfasen, da retablering
af fortidsmindet @stre Anlaeg er en del af projektet.

Det vil skulle sikres, at der ikke sker risiko for pavirk-
ninger af fredede bygninger og bygninger med hej
bevaringsvaerdi.

Pavirkningen af kulturmiljeet pa Refshaleeen kan ikke
afvaerges.

Det vurderes, at pavirkningen af kulturmiljeet ved Sydlig
Lesning vil vaere stor, da "stallinjen” som baerende
bevaringsvaerdig vil blive pavirket negativt.

De fredede bygninger og bygninger med hej bevarings-
vaerdig bliver ikke bererte i driftsfasen.

Der forventes ikke at veere behov for afvaergeforanstalt-
ninger i forbindelse med kulturarv og arkaeologiske forhold
i drift.

Pévirkningen af kulturmiljeet p4 Refshalesen kan ikke
afvaerges. Reetablering af kranspor, hvor det er muligt, er
en del af projektet.
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Emne fra MKV

Sydlig Lesning
Anl=g

Sydlig Lesning
Drift
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Virkninger

Afvzrge

Virkninger

Afvarge

Kapitel 18
Materielle goder
{fortsat)

Pévirkningen af de materielle goder vil vaere mindst pa
de dele af straekningen, hvor der etableres viadukt, da
arealerne under banen har visse anvendelsesmuligheder,
herunder vej, sti, byrum, parkering og lignende.

Saerligt rampen og demning vil have en barriereeffekt
for feerdslen i omradet og vil pavirke fremtidige udvik-
lings- og anvendelsesmuligheder for is@r arealerne
omkring Prags Boulevard Station.

Pavirkningen af de materielle goder vurderes at vaere
stor og negativ, da de fremtidige udviklingsmuligheder
pa begge sider af hajbanen vil vaere begraensede.

Der vil vaere etableret to metrostationer pa Lynetteholm,
som udger et vaesentligt materielt gode og som vil
understette byudviklingsmulighederne pa Lynetteholm.

Kapitel 19
Forurenet jord, overskuds-
jord og tunnelmuck

Projektets miljabelastning i forbindelse med jordhand-
tering og handtering af eventuel forurenet jord vurderes
at have en lille pavirkning af amgivelserne.

Ud over de generelle procedurer, som felges ved hind-
tering af forurenet jord, forventes der ikke at vaere
behov for szrlige afveergeforanstaltninger i forhold

til handtering af overskudsjord og forebyggelse af
jordforurening.

Ved gennemgang af analyseresultater fra forunder-
segelser skal eventuelle haje koncentrationer fra
forureningskomponenter tages i betragtning.
Resultaterne kan have indflydelse pa design og
placering af planlagte anleg.

Ved kontrol- og vedligeholdelsescenteret (KVC) vil der
blive opbevaret og handteret potentielt forurenende
stoffer sasom oliestoffer, farligt affald, elektronikskrot
og kemikalier i forbindelse med vedligehold af metro-
togene.

Driften tilrettelgges, s der ikke er risiko for forurening
af jord fra den nye metrolinje.

KVCindrettes pa en méade si eventuelle spild opsamles
og bortskaffes jf. geldende retningslinjer, s& forurening
af jorden i dette omrade undgds. Affald bortskaffes
tilsvarende efter geldende bestemmelser. Dette vil
blive behandlet i kapitel 20 vedr. Affald.

Kapitel 20
Affald

[ anlzgsfasen produceres relativt store mangder affald.
Der vil primaert vaere tale om affald fra nedrivning af
bygninger samt etablering og drift af byggepladserne.
Pavirkningen er derfor moderat.

Der er en forventning om skarpede krav til selektiv
nedrivning. Krav, der forventes udmentet i en bekendt-
gerelse, hvilket kan influere pa mangden af affald,

der genereres, og yderligere specifikation af affalds-
meangderne.

Det nationale affaldshierarki ger sig galdende, hvorfor
alt affald genereret i anlaegsfasen i videst muligt omfang
skal sorteres og genbruges, genanvendes, nyttiggeres
eller deponeres —i navnte prioriterede rkkefelge.
Dette gzider bl.a. affaldsfraktioner som beton, tegl,
asfalt, grus og have- parkaffald som f.eks. treeer.

Hvis der opstér forurenet bygge- og anlagsaffald i
forbindelse med nedrivningen af bygninger, skal det
sikres, at dette affald ikke udsorteres til genbrug eller
genanvendelse, men handteres som forurenet affald.

Veed drift er der tale om vasentligt mindre affalds-
mangder, og der er allerede etableret systemer pa

de eksisterende metrostrakninger, som kan adopteres.
Pavirkningen er derfor lille.

ZAndringer af det eksisterende affaldssystem kan blive
nedvendig som falge af ny lovgivning.

Ikke relevant.
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Emne fra MKV

Tunnel mellem Prags Boulevard og Refshalesen
Anl=g
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Drift
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Virkninger

Afvmrge

Uirkninger

Afvzrge

Kapitel 11
Menneskers sundhed
og sikkerhed

Virkningerne vil stort set vaere de samme som nzvnt
for Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Virkningerne vil vaere de samme som naevnt for
Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning.

Kapitel 12
Klimapévirkning
og CO;-aftryk

Varianten med tunnel vil have en sterre klimapavirkning
end Sydlig Lesning fordi der indgar en lengere tunnel-
straekning. Klimapavirkning i anlagsperioden pa otte

ar fra 2027-2035 er estimeret til 384.000 ton CO,-
®kvivalenter, det vil sige en arlig drivhusgasudiedning
pa 48.000 CO.e.

I den kommende fase af projektet vil der vaere stor
fokus pa optimering af design og reducering af C0;
udledningen for det samlede M5 projekt.

Driften af metroen skal deles ud over metroens design-
levetid pa de 100 &r. Klimapavirkningen fra materialer
til udskiftningen og vedligehold er vaesentligt hejere
end fra energiforbruget til drift.

For varianten er det samlede klimaaftryk over 100 &r
estimeret til 225.000 ton CO;-zkvivalenter eller 2.550
ton COze arlig.

I lebet af driftsfasen vil der vaere mulighed for at optimere
pa klimabetastning af materialer anvendt til vedligehold
af skinner, viadukt, tunnel og tog. Desuden kan klima-
belastningen for den anvendte energi, som togene og
stationerne bruger, reduceres med ny teknologi.

Kapitel 13
Grundvand

Der vil vaere yderligere to byggegruber ved Vindmellevej
og ved v/ Refshaleaen, hvor der skal oppumpes, og
reinfiltreres grundvand.

Ingen, udover dem der er na@vnt for Sydlig Lesning.

Virkningerne vil stort set vaere de samme som navnt for
Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydtig Lesning.

Kapitel 14
Overfladevand

Pavirkningerne af marine omrader vil vaere mindre,
end for Sydlig Lesning, fordi der ikke er behov for en
opfyldning i Margretheholms Havn,

Bortset fra at ikke er brug for afvarge i forbindelse med
opfyldningen i Margretheholms Hawn, vil der vaere
samme afvergeforanstaltning som nzvnt for Sydlig
Lesning.

Virkningerne vil stort set vaere de samme som naevnt for
Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Kapitel 15
Biodiversitet, flora
og fauna, herunder
Bilag IV-arter

Der vil ikke ske feldning af flagermusegnede traeer pa
Margretheholm. Derudover vil virkningerne vaere de
samme som beskrevet for resten af Sydlig Lesning.

Der vil ikke vaere behov for afvaergeforanstaltninger
iforhold til flagermus pa Margretheholm.

Der vil ikke vaere barrierevirkning af hejbanen mellem
v/ Prags Boulevard @st og v/ Refshalesen. Derudover
vil der veere de samme pavirkninger som beskrevet for
Sydlig Lesning.

Der vil ikke vaere behov for faunapassager pa strakningen
mellem v/ Prags Boulevard @st og v/ Refshaleeen, hvis
denne etableres som en tunnel.

Kapitel 16
Landskab oq visuelle
forhold, herunder

Der vil generelt vare en mindre pavirkning af landskabet
pa strkningen mellem v/ Prags Boulevard @st og
v/ Refshaleeen i forhold til Sydlig Lesning med hejbane.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Der vil ikke vaere negative pavirkninger fra viadukt eller
damning mellem v/ Refshaleeen og v/ Prags Boulevard
Ost. Derudover vil virkningerne vil stort set vaere de

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

lyspavirkning samme som navnt for Sydlig Lesning.

Kapitel 17 Virkningerne vil stort set vare de samme som nzevnt for Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil stort set vaere de samme som naevnt for Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.
Kulturarv og Arkaologi Sydlig Lesning. Sydlig Lesning,

Kapitel 18 Tunnelen vil ikke begraense muligheder for byudvikling Ingen, udover dem der er nzvnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil stort set vaere de samme som navnt for

Materielle goder

pé Kleverparken, Der vil ikke vaere pavirkninger af
badevzerftet ved Margretheholms Havn eller gokart-
banen. Derudover vil virkningerne vil stort set vare
de samme som navnt for Sydlig Lesning.

Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er nzevnt for Sydlig Lesning.
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e Ikke-teknisk resumé

Tabel2.3

Fagemner fra miljekonsekvensrapport M5 for Sydlig Lesning med Afgreningskammer ved Lergravsparken i stedet for i Jenagade. Alle naevnte afvaergeforanstaltninger vil blive implementeret i projektet. I tabellen er kun

i

medtaget de emner hvor virkningen er forskellig fra det der er naevnt overfor under Sydlig Lasning.

Metroselskabet I/5 - Miljekonsekvensrapport for M5

Emne fra MKV Sydlig Lesning - Afgreningskammer ved Lergravsparken Sydlig Lesning - Afgreningskammer ved Lergravsparken

Anl=g Drift

Virkninger Afvarge Virkninger Afumrge
Kapitel 6 Der vil vaere pavirkning af busholdepladsen ved Lergravs- | Endestationen for busserne ved Lergravsparken vil blive Virkningerne vil stort set vaere de samme som navnt for Ingen, udover dem der er nzzvnt for Sydlig Lesning
Trafik parken. Der vil vaere et starre omfang af ledningsomlag- | flyttet til en anden tokalitet i naerheden. Sydlig Lesning.

ninger i forhold til Sydlig Lesning.

Der vil vaere en byggeplads mindre med deraf felgende

mindre trafik. Derudover vil virkningerne vare de samme

som navnt for Sydlig Lesning.
Kapitel 7 Der vil vaere en sterre stejpavirkning af naboer ved Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil vaere de samme som naevnt for Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning.
Stej Lergravsparken, da flere naboejendemme syd for Sydlig Lesning.

Lergravsparken vil blive pavirkede af stej.

Der vil til gengae!d ikke vare stejpavirkning ved

Jenagade.
Kapitel 8 Der vil ikke vaere risiko for bygningsskadelige vibrationer | Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil vaere de samme som n2vnt for Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning.
Vibrationer ved en bevaringsveerdig bygning ved Jenagade. Sydlig Lesning.

Der vil heller ikke vaere risiko for pavirkninger af lyd-

studie ved Jenagade med stej og vibrationer.
Kapitel 9 Virkningerne vil vare de samme som naevnt for Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil vaere de samme som navnt for Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning.
Luftkvalitet Sydlig Lesning. Sydlig Lesning.
Kapitel 10 Virkningerne vil vaere de samme som navnt for Ingen, udover dem der er nzvnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil veere de samme som navnt for Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.
Rekreative forhold Sydlig Lesning. Sydlig Lesning.
Kapitel 11 Stationen ved Lergravsparken vil ikke kunne etableres Ingen, udover dem der er nevnt for Sydlig Lesning. Virkningerne vil vaere de samme som navnt for Ingen, udover dem der er navnt for Sydlig Lesning.
Menneskers sundhed med ovenlys, og omstigningstunnelen vil blive l&ngere Sydlig Lesning.
og sikkerhed end ved Sydlig Lesning.
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e Tkke-teknisk resumé

Tabel 2.4

.

Fagemner fra miljekonsekvensrapport M5 for Nordlig Lesning. Alle naevnte afvaergeforanstaltninger vil blive implementeret i projektet.

Metroselskabet I/S - Miljokonsekvensrapport for MS

Emne fra MKV Nordlig Lesning Nordlig Lesning
Anl=g Drift
Virkninger Afverge Virkninger Afverge
Kapitel 6 Ved @sterpart er der en del forberedende arbejder, Midlertidige vejlukninger, ensretninger, hastigheds- 1 driftsfasen er forholdene for trafik i gadeplan Der kan vaere behov for foranstaltninger, som sikrer
Trafik der skal ivaerkszettes for at gere plads til stationsboksen nedszttelser. Hvilket pavirker bade biler, lette trafikanter | (biler, cykler og gaende), bortset fra i @stbanegade, fremkommelighed og tryghed for lette trafikanter. Det
og sporskiftekammeret. Nasten alle typer af ledninger og busser, der kan blive udsat for omkersel og for- identiske med de nuvarende forhold. kan f.eks. vaere bredere fortove, fodgaengerfelter eller
skal omle , herunder gas, vand, telekommunikation, sinkelser. . signalanl®g.
- 9ges, herunder gas, o Trafikken tit og fra KVC vurderes at udgere en g g
elektricitet, fjernvarme, kloak samt et rerlagt vandleb . 4 5 bl 2 G . -
mellem saen | @stre Anlzeg og Kastelsgraven. Bygge- Der vil desuden vaere behov for en razkke sikkerheds- lille/ubetydelig pavirkning af det trafikale billede. Der dbnes for hejresvingende biler fra Dag Hammerskjélds
pladsen vd Dsterport vil give lokale trafikale udfor- massige foranstaltninger. Alle for at kompensere for lukningen af @stbanegade.
dringer.
P& Refshaleaen skal der bygges hejbane med sporskifte
og afgrening til tekniskporet over til KVC pa Prevestenen.
Omradet er i dag stort set ubebygget og anlaegsarbejde
vil kun give mindre trafikale udfordringer.
Kapitel 7 Anlagsarbejdet vil medfaere betydelige stejgener ved Det tilstraebes, at flest mulige stejende arbejdsopgaver Forbi kerende tog pa hejbanen vil kunne heres, Der opszettes en 0,6 m hej stejskeerm pa hejbane-
Stej stationen @sterport. Mindre stejgener vil forekomme udferes i dagtimer. Der opszettes stejhegn p4 um Beregninger pa stajudbredelsen frahejbanestrakningen straekningen.

for beboer i naerheden af Skakt v/ @stre Anleg samt
hejbaneanlaeg pa Refshaleaen.

Der vil ikke vare stejpavirkning ved anlag af andre
undergrundsstationer ag skakte,

omkring byggepladserne.

frav/ Refshaleaen til v/ Lynetteholm N viser, atingen
nzrliggende boliger er belastet over den vejledende
stejgraense pa L 64 dB.

For skakt og statien vil der kunne forekomme stej fra
stationzere anlaeg som ventilationsantag mv. Dette vil
blive projekteret, sa ingen bebyggelse i omgivelserne
belastes over Miljestyrelsens vejledende stejgraenser.
Der vil blive etableret stejdzempning i skakten, s& stajen
overholder greensevaerdierne.

Stormflodssikringen omkring KVC vil fungere som
stejvaern for stejende aktiviteter fra KVC.
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e Ikke-teknisk resumé

Emne fra MKV

Nordlig Lesning
Anl=g

Nordlig Lesning
Drift

Metroselskabet I/5 - Miljekonsekvensrapport for M5

Virkninger

Afvarge

Virkninger

Afvaerge

Kapitel 10
Rekreative forhold

Under anlaegsfasen pavirkes felgende rekreative forhold:
Del af emradet Provestenen Syd inddrages til byggeplads
for KVC, en raekke badebroer i Margretheholms Havn
flyttes og mindre servicebygninger nedl®gges pga.
etablering af viadukt. Arbejdsarealet pa Refshalesen
omfatter det cmrade, hvor pladskraevende begivenheder
afheldes, samt inddragelse af dele af @stre Anlaeg til
byggeplads.

Midlertidig omlaegning af cykel- og gangstier der giver
adgang til rekreative arealer, herunder arealet pa
Prevestenen Syd for KVC.

Skiltning med information om anlaegsarbejdets varighed
og alternative adgangsmuligheder.

Margretheholms Havn - ca. 30% af badepladserne kan
flyttes permanent til Prevestenshavnen. Den resterende
del af de nuvarende badepladser kan flyttes til nye

badepladser, der etableres udenfor den nuvaerende havn.

Opsatning af metrohegn i anlegsperioden som en
attraktion, ved etablering af gadekunst og vagmalerier
pa hegnene.

Indrette arealerne under hejbanen sa de kan anvendes
rekreativt il f.eks. ophold, leg og idraet og der skabes
vardi for den omkringliggende by.

Sammen med kemmunen og evrige relevante parter skal
det, om muligt finder andre steder, etler gennemferes
tiltag for i sa haj grad som muligt at opretholde de
rekreative muligheder i neromraderne.

Ostre Anlaeg- Stierne pa begge sider af seen (tidligere
voldgrav) vil i anleegsperioden blive omlagte, og der vil
blive etableret en midlertidig bro over seen, syd for den
midlertidige opfyldning. Adgangen til at g en rundtur
i @stre Anlaeg vil derfor blive opretholdt.

Hejbanen kan betyde, at festivalomradet pa Refshaleeen
far en anden udstrkning end i dag. Det kan ikke
udelukkes, at arlige festivaler som COPENHELL vil have
etableret sig andre steder i anlagsperioden og ikke
vender tilbage til Refshaleeen,

Pévirkning er moderat.

De nye badepladser i havnens estlige del, der blev
etableret i anlagsfasen, vil blive opretholdt i driftsfasen.
Der vil sdledes vaere flere badpladser i Margretheholms
Havn end ved den nuvaerende situation.

Indrette arealerne under hejbanen sa de kan anvendes
rekreativt til eksempelvis ophold, leg og idret og der
skabes vaerdi for den omkringliggende by.

Kapitel 11
Menneskers sundhed
ag sikkerhed

Tanlagsperioden vil mennesker der bor eller ferdes i
ved @ster Anleg, @sterport og pa Refshaleaen opleve
stej, vibrationer, @ndringer i trafikforhold, ndringer
ioffentlig trafik, begreensede adgang til rekreative
forhold.

Afvaerge beskrevet under Stej, vibrationer, trafik,
landskab og visuelle forhold.

Det vurderes, at metroen vil have positiv pavirkning pa
beboere, arbejdspladser og deres medarbejdere, som vil
fa bedre adgang til boliger og arbejdspladser i omradet.

Afvaerge beskrevet under Stej, vibrationer, trafik, landskab
og visuelle forhold.
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e Ikke-teknisk resumé

Metroselskabet 1/S — Miljekonsekvensrapport for M5

Emne fra MKV Nordlig Lesning Nordlig Lesning

Anlz=g Drift

Virkninger Afvarge Virkninger Afvarge
Kapitel 16 Pavirkningen vurderes at vere moderat da anlzgs- Der vurderes ikke at vare behov for srlige afvarge- Hejbane fra Lynetteholm N til v/ Refshaleeen og teknik-

Landskab og visuelle
forhold, herunder
lyspavirkning

arbejderne primaert kommer til at foregd i et omrade,
der vil vaere pavirket af nybyggeri, anleegsarbejde og
erhverv.

tiltag i forhold til landskab, ud over dem, der er nzevnt
for Sydlig Lesning.

spor til Prevestenen og videre til KVC vil ®ndre pa
omradets struktur, da den bidrager med et meget starkt
element, samt en begraenset rumlig afgraensning.
Hejbanen vil dermed ®ndre pd omradet karakter, da
hejbanen med sin staerke struktur og store synlighed

er et markant landskabsetement, som vil vaere karakter-
givende for omradet. De kerende metrotog vil bidrage
med en aget visuel uro.

Bstre Anlg, vil blive retableret, nir anlzgsarbejdet er
gennemfert.

Alle stationspladser vil blive designet og udformet s4 de
passer ind i bybilledet pa de enkelte lokaliteter. Dette vil
ske i et samarbejde mellem grundejere, Metroselskabet
og Kebenhavns Kommune

Kapitel 17
Kulturarv og Arkaeologi

Der vil ikke vaere risiko for pavirkning af kulturmilje og
fredede bygninger ved Kebenhavn H. Der vil heller ikke
veere risiko for pavirkninger af bygninger med bevarings-
vaerdived Kebenhavn H og Jenagade. Derudover vil
pavirkningerne vare de samme som for Sydlig Lesning.

Der vil ikke vaere behov for afvaergetiltag af hensyn til
kutturarv og arkaologi i anlagsfasen, da retablering
af fortidsmindet @stre Anlaeg er en del af projektet.

Pavirkningen af kulturmitjeet pa Refshaleeen kan ikke
afvaerges.

Det vurderes, at pavirkningen af kulturmiljeet vil vaere
stor, da "stllinjen” som baerende bevaringsvaerdig vil
blive pavirke negativt.

De fredede bygninger og bygninger med hej bevarings-
vaerdig bliver ikke bererte i driftsfasen.

Der forventes ikke at vaere behov for afvaergeforanstalt-
ninger i forbindetse med kulturarv og arkaologiske
forhold, nar M5 er i drift.

Pévirkningen af kulturmiljeet pa Refshaleeen kan ikke
afvaerges. Reetablering af kranspor, hvor det er muligt,
er en del af projektet.

Kapitel 18
Materielle goder

Det forventes, at tekniksporet til KVC, vil kunne anlzgges
pa Prevestenen, uden at der sker vaesentlige indgreb

i virksomhedernes arealer eller driftsvilkar. Areal-
inddragelsen pa Pravestenen til byggepladsen for
tekniksporet vil vaere ca. 40.000 m? i en smal stribe

langs Prevestenskanalen.

Pavirkningen af de materielle goder ved anlaeg af
tekniksporet vurderes at vaere lille.

Arealet af KVC og omfanget af de miljemassige
virkninger vil veere de samme som for Sydlig Lesning,
og vil ogsa for Nordlig Lesning kraeve ekspropriation
af erhvervsareal.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Virkningerne vil stort set vaere de samme som navnt
for Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er nzevnt for Sydlig Lesning.

Kapitel 19
Forurenet jord, overskuds-
jord og tunnelmuck

Der vil vaere to byggepladser, hvorfra der vil skulle
handteres forurenet jord.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Virkningerne vil vaesentligt mindre end for
Sydlig Lesning.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lasning.

Kapitel 20
Affald

Der vil skulle hindteres affald pa langt faerre bygge-
pladser, end for Sydlig Lesning. Herunder vil der isar
vaere mindre nedrivningsaffald.

Ingen, udover dem der er naevnt for Sydlig Lesning.

Der vil skulle handteres mindre affald end for
Sydlig Lesning, da der kun er tre stationer.

Ingen.
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