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NORDHAVNSVE] - EN NY FORBINDELSE |
KGBENHAVN

I de kommende ar planleegger Kebenhavns Kommune en helt ny bydel i Nordhavn.
Nordhavnsvej skal betjene trafikken til og fra den nye bydel med en effektiv forbindelse
imellem Helsingermotorvejen og Nordhavn. Vejen vil samtidig lette den nuvaerende trafikale
belastning, seerligt lastbiltrafikken, fra de lokale veje og gader pa @sterbro og i Gentofte.
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Kobenhavns Kommunes visioner for Nordhavn er at skabe en baeredygtig, levende og
dynamisk bydel. Omradet er i dag et kontrastfyldt omrade, der rummer forskellige erhvervs-
og lageromrader, et naturomrade, rekreative aktiviteter samt havnearealer. Nordhavn skal i
fremtiden rumme et nyt bolig- og erhvervsomrade med op til 40.000 indbyggere og lige sa
mange arbejdspladser. Placeringen ved vandet, teet pa centrum og sterre trafikale feerdselsarer

vil gare Nordhavn til en attraktiv ny bydel.

Udover vejanlegget anlaegger Kobenhavns Kommune nye stier, cykelbroer og et
velfungerende kollektivt trafiksystem i det nye Nordhavn. Visionen er at skabe en afbalanceret

trafik med mindst 1/3 cykeltrafik, mindst 1/3 kollektiv trafik og hejest 1/3 biltrafik.

Vejprojektet for Nordhavnsvej omfatter to sidestillede vejforslag - betegnet Vejforslag A og
Vejforslag B, som vist pa Figur 1.2.

EMmdrup Se

2

Figur 1.2 Vejforslag A1 (red), A2 (orange) og B (bla).

Vejforslag A gar fra Helsingermotorvejen til Strandveaenget (Vejforslag A1) og med senere
forleengelse helt til Nordhavn via en passage under Svanemgllehavnen (Vejforslag A2). Fra
tilslutningen til Helsingermotorvejen og indtil Svanemellens Kaserne er vejen i terreen,
hvorefter den fores i Cut & Cover tunnel under kasernen og Strandvejen. Pa Strandvaenget
kommer vejen igen op i terreen, hvor der etableres mulighed for til- og frakersel. Muligheden
for at gere tunnelstraekningen leengere og gore de dbne vejstreekninger kortere bliver ogsa
undersogt. Vejens anden etape bestar af en seenketunnel under Svanempllehavnen, hvorved

vejen forbindes til Nordhavn.
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Vejforslag B gar fra Helsingermotorvejen helt til Nordhavn. Fra tilslutningen til
Helsinggrmotorvejen og indtil Svanemellens Kaserne er vejen i terreen, hvorefter den fores i en
boret tunnel til Nordhavn.

Processen - VVM og miljevurdering af lokalplanen

Projektet er omfattet af krav om miljevurdering, VVM (bekendtgerelse om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet, VVM i medfer af lov om planleegning, BEK nr.
1335 ag 06/12/2006).

Lokalplanen der udarbejdes i forbindelse med planleegningen af vejen er desuden omfattet af
kravet om miljevurdering jf. lov om miljevurdering af planer og programmer, (LBK nr. 1398 af
22/10/2007). De to typer miljgvurdering er kombineret i denne samlede miljevurdering.

Vejprojektet er meget debatteret i lokalomradet og i medierne. Det skyldes blandt andet
placeringen i et teet byomrade og de mange interessenter, der bliver pavirket af den nye vej
bade under anleeggelse og drift. Der har vaeret afholdt en reekke borgermeder som en del af
offentliggarelsen af projektet. Under mederne har borgerne faet fremlagt planerne for
projektet og haft mulighed for at kommentere béde vejprojektet, udviklingsstrategien for hele
Nordhavnsomradet og infrastrukturen i Kebenhavn som helhed.

12007 foretog Kebenhavns Kommune en indledende skitseprojektering og miljevurdering af
vejforslagene. Den indledende miljevurdering omfattede 4 alternative vejforslag. I efteraret
2007 var projektet i indledende offentlig hering og pa det grundlag blev to forslag i december
2007 udvalgt til behandling i den egentlige miljevurdering. Miljevurderingen af disse to forslag
foreligger med denne rapport.

Rapportens opbygning
Miljerapporten er udarbejdet i overensstemmelse med kravene i VVM bekendtgerelsen og
kravene jf. lovgivning om Miljevurdering af planer og programmer.

Rapporten indeholder et ikke-teknisk resumé, metodebeskrivelse, beskrivelse af eksisterende
forhold samt separate afsnit for miljgkonsekvenser for bade Vejforslag A og B i henholdsvis
anlaegs- og driftsfasen. Opbygningen af rapporten bygger pa princippet om, at det i store traek
skal veere muligt at fa en forstaelse for de forskellige miljomeessige effekter ved at leese
delafsnit. Derfor vil der igennem rapporten veere en del gentagelser, der hvor konsekvenserne
af vejforslagene er mere eller mindre ens, f.eks. i forhold til stgj omkring tilslutningsanlegget
ved Helsingermotorvejen, der er ens for de to vejforslag.

Som en del af VVM’en er der udarbejdet en selvstaendig rapport om byrum og eestetik:

* Nordhavnsvej - VVM Byrum og aestetik, Schenherr Landskab og CREO Arkitekter
december 2008
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Som grundlag for miljevurderingen er udarbejdet en raekke tekniske baggrundsrapporter og
bilagsnotater, der omfatter, teknik, trafik og stej, luftforurening, hydrologi og geoteknik:

* Nordhavnsvej - Baggrundsrapport Teknik, Rambell december 2008
*  Nordhavnsvej - Baggrundsrapport Trafik, Rambgll november 2008
*  Nordhavnsvej - Baggrundsrapport Samfundsgkonomi, Rambegll november 2008

Bilagsnotater er listet under afsnittet "Referencer” bagest i rapporten.
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2. IKKE TEKNISK RESUME

Kebenhavns Kommune planlaegger en ny bydel i Nordhavn. Nordhavnsvej skal betjene
trafikken til og fra den nye bydel som en effektiv forbindelse mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavn. Nordhavnsvej vil samtidig aflaste @sterbro og Gentofte for trafik.

B Frojektomride

Charlottenlund

rtespring
P Gentofte!

Gladsaxe

Herlev

MNordhavn

@sterbro

Christianshavn

Figur 2.1 Oversigtskort.
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Det ikke tekniske resumé indeholder en gennemgang af hovedtraekkene i VVM-redegerelsen
for at give et overblik over projektet, de undersogte vejforslag og de miljomeessige
konsekvenser, bade nar vejen anlaegges, og nar der er trafik pa vejen.

2.1 Projektbeskrivelse
Kebenhavns Kommune vil anleegge Nordhavnsvej mellem Helsingermotorvejen i vest og

Nordhavn i gst. Miljovurderingen omfatter Vejforslag A og Vejforslag B. Nordhavnsvej
anlaegges som en firesporet vej med et ngdspor, der senere evt. kan inddrages, hvis der opstar
trafikalt behov for en seks-sporet vej. Vejforslagene er vist pa Figur 2.2. Begge vejforslag
omfatter dbne vejstraekninger, samt vej etableret i en tunnel. Fra tilslutningsanlaegget ved

Helsinggrmotorvejen frem til Svanemellens Kaserne er Vejforslag A og B ens.

Figur 2.2 Vejforslag A1 (red), A2 (orange) og B (bla).

VVM-redegorelsen omfatter fem forskellige forslag til tilslutningsanlaeg ved
Helsingormotorvejen. Forslag til tilslutningsanleeg omfatter bade lesninger med
udfletningsanleeg og signalanleeg samt kombinationer af disse. De fem forslag er udvalgt ud fra
folgende kriterier; trafikkapacitet, stej- og miljeforhold, sestetik, skonomi og fleksibilitet i
forhold til udbygningsmuligheder.

Anlaegsmetoden for tunnelen adskiller de to vejforslag. Vejforslag A anlsegges som en Cut &
Cover tunnel og pa en delstreekning under Svanemellebugten som en seenketunnel. Vejforslag
B anleegges som en boret tunnel, med Cut & Cover tunnel i hver ende. Der er i Tabel 2.1. anfort

omtrentlige vejlaengder for vejforslagene.

Tabel 2.1 Vejlzngder for Vejforslag A1, A1+A2 og B

Vejforslag Vejlengde i terren | Vejlaengde pa ramper | Vejlangde i tunnel Vejlengdei alt
Al 730 m 305m 615 m 1650 m
A =A1+A2 640 m 320m 1815 m 2775 m
B 405m 275 m 2170 m" 2850 m

Y Heraf udfgres ca. 1740 m som boret tunnel, mens de resterende ca. 430 m udfgres som Cut &
Cover tunnel.
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Vejforslag A

Vejforslag A bestér af to deletaper, Vejforslag Al fra Helsingermotorvejen til kysten ved
Strandveenget, og Vejforslag A2, som er en forleengelse af Vejforslag A1 fra Strandveenget til
Nordhavn. Vejforslag Al etableres forst. Tidspunktet for etableringen af Vejforslag A2 vil bl.a.
atheenge af byudviklingen i Nordhavn og den heraf afledte vejtrafik eller af en overordnet
beslutning om en vej videre under havnen og gst om Kebenhavns indre by.

Vejforslag A1
Vejforslag Al er ca. 1650 m lang regnet fra Helsingermotorvejen til krydset ved
Strandpromenaden. Af denne leengde udger tunneldelen minimum 615 m.

1 Vejforslag Al etableres tunnelen som en Cut & Cover tunnel, hvilket vil sige, at
tunneltracéets leengde graves ud og tunnelen bygges i udgravningen. Derefter deekkes
tunnelen til med jord og terreenet retableres. Metoden medferer, at bygninger og anleeg, som i
dag ligger i tunneltracéet, skal fjernes eller om muligt understettes midlertidigt i
anlaegsperioden.

Pa Svanemgllens Kaserne fores vejen i en tunnel under det bevaringsveaerdige

bygningskompleks pa kasernen, herefter under Nordbanen og Kystbanen samt under
Strandvejen frem til Strandvaenget, hvor vejen tilsluttes det eksisterende vejnet.

i 55 s
I i A

Figur 2.3 Eksempel pa udfgrelse af Cut & Cover tunnel.
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Der er undersggt en variant, Vejforslag A1-1, hvor tunnelen starter lige efter krydsning af
Ringbanen. Tunnelen bliver derfor ca. 375 m leengere mod vest. Den leengere tunnelleengde vil
give en fordyrelse i forhold til hovedforslaget. Forslaget vil betyde en mindre stgjbelastning pa
kaserneomradet og omradet umiddelbart syd for Farumbanen, men vil ikke umiddelbart give
en mindre stejbelastning ved boligomraderne ved Ryparken og Borgerveaenget. Forslaget vil
endvidere betyde at det rekreative areal pa Svanemgllens Kaserne kan gores storre end i
hovedforslaget.

Vejforslag A2

Vejforslag A2 er en videreferelse af Nordhavnsvej i tunnel fra Strandvaenget pa tveers af
Svanemollehavnen til Nordhavn. I Vejforslag A2 bevares til- og frakerselsmuligheden i
Strandveenget. Tilslutningspunktet i Nordhavn vil afheenge af den fremtidige infrastruktur i
Nordhavnsomrédet.

Tunnelen skal passere under Kalkbreenderilgbet, som har en vanddybde pa mindst 7 m. Den
store vanddybde er nedvendig af hensyn til besejlingen af Svanemollevaerket. Vanddybden
medferer, at tunnelen under Kalkbreenderilobet skal udferes som en seenketunnel pa en ca. 320
m lang straekning. I de mere lavvandede dele af Svanemellebugten og pé land udferes

tunnelen som en Cut & Cover tunnel.

Der er undersggt en variant, Vejforslag A2-1, hvor tilslutningspunktet i Nordhavn er forskudt
mod syd til Containervej umiddelbart syd for Skudehavnen. Tunnelleengden reduceres herved
med ca. 100 m.

Vejforslag B

Vejforslag B forer trafikken fra Helsingermotorvejen direkte til Nordhavn. Tilslutningspunktet
i Nordhavn vil ligesom for Vejforslag A2 athaenge af den fremtidige infrastruktur i
Nordhavnsomradet.

Der er neermere undersogt en mulig lesning med tilslutningspunkt mellem Skudehavnen og
Baltikavej. Da Vejforslag B vil skulle etableres inden byudviklingen er naet ud til omradet
ombkring tilslutningsanleegget, vil der skulle etableres en vejforbindelse fra tunnelrampen til
Sundkrogsgade.

Vejforslag B er ca. 2850 m lang regnet fra Helsingermotorvejen til tilslutningspunktet i
Nordhavn. Tunneldelen udger ca. 2170 m, hvoraf ca. 1740 m udferes som en boret tunnel. De
resterende ca. 430 m udferes som Cut & Cover tunnel.

Fra kaserneomradet skal vejen fores i en boret tunnel til Nordhavn. Endestreekningerne af
tunnelen etableres som Cut & Cover tunnel svarende til tunnelen i Vejforslag A. Rampeanleg
pa Nordhavn svarer til rampeanlaeggene i Vejforslag A.
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Der etableres ikke til- og afkersler til Strandvaenget som i Vejforslag A. Hvis der skal etableres
til- og frakersler i Strandvaenget vil tilslutningsanlaegget blive sa stort at at en del af
Svanemgllehavnen skal inddrages til byggeplads. Ligeledes skal der ske ekspropriation af
ejendomme nord for Strandveaenget. En eventuel senere viderefarelse til Nordhavn kompliceres
0gsa.

Der er undersggt en variant, Vejforslag B-1, hvor tunnelstraeekningen forleenges med 130 m mod
vest frem til estsiden af Ringbanen. Den leengere tunnelleengde vil give en fordyrelse i forhold
til hovedforslaget. Forslaget vil betyde en mindre stgjbelastning pa kaserneomrédet og
omradet umiddelbart syd for Farumbanen, men vil ikke umiddelbart give en mindre
stojbelastning ved boligomraderne ved Ryparken og Borgervaenget. Forslaget vil endvidere
betyde at det rekreative areal pa Svanemollens Kaserne kan gores storre end i hovedforslaget.

Der er endvidere undersegt en anden variant, Vejforslag B-2, hvor tilslutningspunktet i
Nordhavn er forskudt mod syd til Containervej umiddelbart syd for Skudehavnen.

Tunnelleengden reduceres herved med ca. 100 m.

2.2 Trafikale forhold

De trafikale konsekvenser af Nordhavnsvej er belyst ved en reekke modelberegninger med
trafikmodellen OTM5.0. Trafikmodellen beregner trafikken og fordeling pa transportmidler
(bil, kollektiv, cykel og gang) samt ruter. Trafikken er fremskrevet til 2018 med
trafikberegninger af situationer uden Nordhavnsvej og med trafikberegninger af de tre
losningsmuligheder for Nordhavnsvej, A, A1 og A2 samt B. Derudover er trafikken ogsa
beregnet i forhold til forskellige udbygninger af Nordhavn.

Generel udvikling i biltrafikken fra 2004 til 2018
Trafikmodelberegningerne viser, at antallet af bilture pa det kebenhavnske vejnet fra 2004 til
2018 i gennemsnit vil stige med ca. 20 %. Denne stigning kommer, uanset om Nordhavnsve;j
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bliver bygget. Det vil fa veesentlige konsekvenser pa vejnettet. Som eksempler pa stigningerne
i biltrafikken uden en Nordhavnsvej kan naevnes:

*  Pa Helsingermotorvejen er beregnet en stigning pa ca. 16.000 keretajer (inkl.
lokalgaderne, Lyngbyvej) nord for Tuborgvej (svarende til 17 % stigning).

»  PaRing 2 forbindelsen stiger trafikken f.eks. ved Strandvejen med ca. 24 %.

»  Pa@sterbrogade er trafikken beregnet til at stige med 6.000 - 9.000 koretgjer, saledes
at trafikbelastningen pa @sterbrogade omkring Jagtvej er beregnet til 30.000
koretajer. De beregnede stigninger pa enkeltstraekninger er omkring 30 %.

Generelt vurderes det, at trafiknettet i Kebenhavns Kommune sandsynligvis kan handtere en
stigning pa omkring 20 % i trafikbelastningen set over hele degnet. Derimod vil det
sandsynligvis pa centrale dele af det kebenhavnske vejnet vaere vanskeligt at afvikle den
stigning i trafikken, som trafikmodellen beregner for myldretiden. Myldretidstrafikkens
varighed vil i praksis blive udvidet og deekke flere timer end tilfeeldet er i dag.

Overordnet trafikal konsekvens af Nordhavnsvej
Trafikbelastningen pad Nordhavnsvej vil afheenge af vejforslag, tilslutningsanlaeg ved
Helsingermotorvejen og byudviklingen pa Nordhavn. Tabel 2.1 viser trafikken i forskellige

situationer.

Nordhavnsvej har i Vejforslag A1 en beregnet trafik pa omkring 30.000 keretgjer , nar
Nordhavn er udbygget med 200.000 etagemeter pa Nordhavn og der er bygget 170.000
etagemeter pA Marmormolen.

Nordhavnsvej har i Vejforslag A1 en beregnet trafik pa 31.600 keretgjer, nar Nordhavn er
udbygget med 600.000 etagemeter pa Nordhavn og der er bygget 170.000 etagemeter pa

Marmormolen.

Ved foregelsen af udbygningen pa Nordhavn stiger trafikken "kun” med 1.600 karetojer pa
Nordhavnsvej. Denne forholdsvis lille &endring i trafikken pad Nordhavnsvej tilskrives to
forhold. For det forste er det kun en begreenset del af den foregede trafik til/fra Nordhavn, der
vil opné en fordel af at anvende Nordhavnsvej. For det andet vil en del af trafikken pa
Nordhavnsvej, der er gennemkerende pa Kalkbreenderihavnsgade blive fortraengt til andre veje
som folge af den begreensede kapacitet ved Oslo Plads og Vordingborggade.

Nordhavnsvej har i Vejforslag A1+A2 en beregnet trafik pa 37.700 keretgjer, nar Nordhavn er
udbygget med 600.000 etagemeter pa Nordhavn og der er bygget 170.000 etagemeter pa
Marmormolen. Hvis Nordhavnsvej etableres som Vejforslag B, er trafikken beregnet til 17.300
koretajer. Vejforslag B har ikke tilslutning til kysten. Vejforslaget fungerer derfor ikke pa
samme made som Vejforslag A1 som ringforbindelse pa @sterbro. Derfor er den beregnede
trafik vaesentligt mindre.
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En udbygning pa 3,6 mio. etagemeter pd Nordhavn vil medfere en vaesentlig stigning i
trafikken pa Nordhavnsvej. I Vejforslag A1+A2 er trafikken beregnet til 57.900 keretajer. I
Vejforslag B er trafikken beregnet til 38.000 koretgjer.

Tabel 2.2 Kgretgjer pa en hverdag ved alternative vejforslag, tilslutning ved Helsinggrmotorvejen samt
byudviklinger pa Nordhavn. Hertil kommer 170.000 etagemeter pa Marmormolen.

Tilslutning ved Byudvikling Trafikbelastning pa
Helsinggrmotorvejen pa Nordhavnsvej
Nordhavn®

Vejforslag A1 | Nordgaende niveaufri 30.000
tilslutning
Nord- og sydgaende tilslutning | 200.000 29.900
i signalanlaeg etagemeter

Vejforslag B | Nordgaende niveaufri 11.000
tilslutning

Vejforslag A1 | Nordgaende niveaufri 31.600
tilslutning

Vejforslag Nord- og sydgaende niveaufri 600.000 37.700"

A1+A2 tilslutning etagemeter

Vejforslag B Nord- og sydgaende niveaufri 17.300
tilslutning

Vejforslag Nord- og sydgaende niveaufri 57.900 ™

A1+A2 tilslutning 3,6 mill.

Vejforslag B Nord- og sydgaende niveaufri etagemeter 38.000
tilslutning

) Heraf er beregnet 7.900 i tunnelen pa streekningen fra Strandveenget til Nordhavn
) Heraf er beregnet 33.100 i tunnelen pa straekningen fra Strandvaenget til Nordhavn

Etableringen af Nordhavnsvej, isoleret set, medferer en minimal stigning pa 1.800-2.000
bilture pa en hverdag. Dette skal ses i forhold til, at den samlede trafik over den nordlige del af

kommunegraensen er pa ca. 250.000 keretajer.
Vaesentlige konklusioner af trafikberegningerne er:

»  Uanset valg af vejforslag flyttes noget trafik fra Ring 2-forbindelsen, Emdrupvej, Lerso
Park Allé, Lyngbyvej syd for Hans Knudsens Plads samt fra de tveergaende veje
mellem Lyngbyvej og Osterbrogade, bl.a. pa Borgervaenget, Sejregade og Jagtvej til
Helsingermotorvejen og Nordhavnsve;j.

=  Pa@sterbrogade er trafikken beregnet til at stige med 2.200 keretejer med
tilslutningen ved kysten (Vejforslag A1). En del trafik vil ifelge beregningerne soge til
Lyngbyvej ad @sterbrogade og Nordhavnsvej i stedet for ad bl.a. Jagtvej til Lyngbyvej.

»  Ved Vejforslag B forbliver trafikken i hojere grad pa vejene pa Ring 2 forbindelsen,
f.eks. Strandvejen, Ryvangs Alle og Strandere. Trafikken stiger derfor ikke sd meget pa

Helsingermotorvejen ved dette vejforslag som ved Vejforslag Al og A1+A2.
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»  Vejforslag A og B adskiller sig primeert ved, at der med tilslutningen ved
Strandveenget i Vejforslag Al opnas oget tilgeengelighed til @sterbro.

»  Herudover adskiller Vejforslag B sig ved at veere ca. 1 km. leengere end Vejforslag A1
mellem Helsingarmotorvejen og krydset Kalkbreenderihavnsgade og Sundkrogsgade.
Dette betyder, at Vejforslag B ikke er et neer sa attraktivt alternativ pa ruten mellem
Nordkebenhavn og @sterbro/Indre By, hvilket iser gor sig geeldende uden for
myldretiden, hvor treengslen pa de alternative ruter er mindst.

»  Vejforslag B har derfor ikke samme aflastende effekt pa hverken Ring 2 eller vejene pa
ydre @sterbro som Vejforslag Al og A1+A2.

vurdering af trafikken

Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes vurdering, at Vejforslag A1 ved udbygning af
Indre Nordhavn med 600.000 m” vil kunne sikre trafikbetjeningen og samtidig aflaste @sterbro
for gennemkerende trafik. Det er desuden kommunens vurdering, at med en betydelig storre
byudvikling i Ydre Nordhavn, er det nedvendigt med en direkte vejforbindelse i en tunnel
under Svanemgllebugten. Det er samtidig kommunens vurdering, at bade
Helsingermotorvejen og flere af kommunens vejstreekninger vil fa sveert ved at afvikle
trafikken i myldretiden, med den nuveaerende udformning af vejen. Det skennes derfor
nedvendigt pa sigt at gennemfere en reekke foranstaltninger for at nedbringe trafikken til et
niveau, der kan afvikles pa vejnettet uden store forsinkelser, og for at opfylde kommunens
malseetning om balance mellem biltrafik, kollektiv trafik og cykeltrafik.

2.3 Beskrivelse af anlaegsarbejder
Anleegsarbejdet skal udferes teet pa eksisterende beboelse og rekreative arealer. Endvidere

krydser vejforslaget steerkt befeerdede veje og jernbanespor. Arbejdet vil blive planlagt
omhyggeligt, sa generne forbundet med anleegsarbejdet bliver mindst muligt.

De forventede arbejdsmetoder og udferelsesraekkefolger er beskrevet for de undersegte
vejforslag. De endelige valg af arbejdsmetoder vil blive foretaget i forbindelse med udbud og
detailprojektering af det valgte projekt.

Vejforslag A og B
Disse anlaegsaktiviteter er fzelles for de to vejforslag:

» Tilslutningsanleeg ved Helsingermotorvejen
* Krydsning af Ringbanen

Anlaegsarbejderne ved tilslutningsanlegget ved Helsinggrmotorvejen vil i nogen grad
atheenge af hvilket forslag, der veelges, men vil dog have en reekke feelles forudsaetninger.
Helsinggrmotorvejen skal udvides og bade den gstlige og vestlige del af Lyngbyvej flyttes.
Trafikken pé lokalgaderne vil blive opretholdt i et kerespor i hver retning i hele
anlaegsperioden.
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Pa selve Helsingermotorvejen vil der blive opretholdt mindst to kerespor i hver retning.
Tilslutningsanleeg med ramper omfatter anleg af en "flyover” over Helsingermotorvejen. En
flyover anleegges ved at bygge hen over trafikken i den ostlige side af Helsingermotorvejen.

Indsneevringen af Helsingermotorvejen vil give forsinkelser for trafikanterne i myldretiden.

Det forventes, at trafikanterne i et vist omfang vil tilpasse deres keretidspunkt efter dette.

Ringbanen ligger i dag pa en jorddeemning. Til erstatning for denne jorddeemning bygges en
jernbanebro, séledes at Nordhavnsvej kan fares under Ringbanen. For i videst muligt omfang
at kunne opretholde driften pa Ringbanen i anleegsperioden udferes en midlertidig
brokonstruktion. Broarbejderne for den endelige jernbanebro vil da forega under og omkring

den midlertidige bro.

Figur 2.5 Visualisering af projektomradet, hvor et udvalgt tilslutningsanlzeg ved Helsinggrmotorvejen ses
i forgrunden og Svanemgllebugten ses i baggrunden (Schonherr Landskab).

Vejforslag A1
Vejforslag A1 omfatter ogsa disse hovedaktiviteter;

»  Tunnel mellem Svanemellens Kaserne og Strandveaenget

* Nye vejanlaeg i Strandvaenget
Anleegsarbejdet for tunnelen fra Svanemellens Kaserne til Strandveenget etableres som en Cut

& Cover tunnel. Den udgravede jord transporteres pa lastbiler til opfyldning pa den nordlige
del af Nordhavn.
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Krydsning af Svanemollens Kaserne, jernbanen og Strandvejen
Pa Svanemgllens kaserne indebeerer anleegsarbejdet, at bygninger, bade bevaringsvaerdige og
ikke-bevaringsvaerdige, ma nedrives og efterfolgende genopferes.

Ved krydsningen af Nordbanen og Kystbanen kan midlertidige afbrydelser af togdriften ikke
undgas. Togdriften vil ikke pa noget tidspunkt blive afbrudt pa begge baner samtidigt. I et
samarbejde med Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB sgges generne for passagererne
minimeret mest muligt. For at mindske den periode, hvor togtrafikken pavirkes vil arbejdet i
sporomradet blive udfert i treholdsskift alle ugens syv dage.

Strandvejen kan ikke speerres for trafik. Etableringen af tunnelen under Strandvejen vil derfor
forega i to etaper hvor henholdsvis den gstlige og vestlige del af vejen inddrages mens
tunnelen bygges.

Konsekvenser for vejtrafikken

Anleegsarbejdet i Vejforslag Al har veesentlige konsekvenser for den nuvaerende vejtrafik i
omradet. Lukning af Ryvangs Allé og Strandvaenget i anleegsperioden vil betyde, at den
nuvaerende trafik pa disse veje vil blive overflyttet til primeert Strandvejen/@sterbrogade og
Strandere/Strandpromenaden. Strandere ma &bnes for tung trafik i anleegsperioden. Trafikken
pa disse veje vil vokse og der vil opsta vaesentlige forsinkelser for trafikanterne. Problemerne
vil i et vist omfang kunne afhjzelpes med sendringer af signalanlaeg, svingbaner mv. Derudover
ma det ogsa i et vist omfang forventes, at trafikanterne vaelger andre ruter eller andre
keretidspunkter.

Byggepladstrafik

Hovedparten af trafikken til og fra byggepladser vil veere lastbiler, der transporterer opgravet
materiale bort fra udgravning af tunneller eller transporterer materiale til byggepladserne. Der
er ikke truffet beslutning om hvilke ruter, der skal benyttes til afvikling af trafikken fra
byggepladserne.

Anlegsperiode
Anleegsperioden for Vejforslag Al er skennet til ca. 5 ar. I det sidste &r udferes alene
klargeringsarbejder, som ikke medferer gener for beboere og trafikanter.

Vejforslag A2

En senere videreforelse af tunnelen til Nordhavn (Vejforslag A2) bestar anleegsmaessigt af
delstreekningerne Cut & Cover tunnel i Strandveenget, Cut & Cover tunnel under
Svanemgllehavnen og seenketunnel under Kalkbreenderilgbet, samt opkersel pa Nordhavn.

Ved anleeg af Vejforslag A2 skal rampeanlaegget i Strandveenget, som er etableret under
Vejforslag A1, fjernes og tunnelen bygges videre mod Nordhavn fra tunnelmundingen. Anleeg
vil ske séledes, at trafikken pa forste etape af Nordhavnsvej kan opretholdes.
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En del af lystbaddehavnen ma inddrages til arbejdsareal. Inden anlsegsarbejdet gar i gang
etableres lystbadehavnen midlertidigt et andet sted.

Det vurderes, at anleegsperioden for Vejforslag A2 til Nordhavn vil veere ca. 4 ar.

Vejforslag B
Anleegsarbejderne frem til Svanemeollens Kaserne, som er feelles for de to vejforslag, er
beskrevet ovenfor.

Borede tunneler udferes som regel med en cirkuleer foring af betonelementer, som monteres af
maskiner placeret umiddelbart bag selve borehovedet i tunnelboremaskinen. Borearbejdet for
det forste tunnelrer forudseettes startet i Nordhavn, hvor der etableres startkammer og
arbejdsramper. Den borede tunnelstraekning bestar af to tunnelrer. Den ydre diameter af

tunnelboremaskinen vil veere knap 15 meter.

Det udgravede materiale (mucken) transporteres i tunnelen pa transportband tilbage til
Nordhavn, hvor det omleaesses til dumpere, som kerer mucken til deponering nord for
Nordhavnsomradet.

Nar tunnelboremaskinen har boret det farste tunnelrer, forventes det, at tunnelboremaskinen
skilles ad og transporteres til Nordhavn for der, efter atter at veere blevet samlet, at bore mod
Svanemgllens Kaserne igen. Herved bliver det forste tunnelror ledigt til montage.

Den mest pladskraevende del af tunnelprojektet vil veere betonelementfabrikken med
tilherende lagerplads til betonelementerne, samt selvsteendig betonfabrikation. Produktion af
betonelementerne skal starte for tunnelboremaskinen ankommer til Nordhavn.
Betonelementerne vil kunne fremstilles pa Nordhavn eller pa en anden lokalitet, hvorfra
elementerne sejles til Nordhavn.

Udstreekningen af den borede tunnelstraekning er valgt siledes, at det bevaringsveerdige
bygningskompleks pa kasernen ikke direkte bergres af borearbejdet.

Et mindre antal af kasernens ikke klassificerede bygninger vil blive bergrt af rampeanleegget
og Cut & Cover tunnelstraekningen, som ferer til den borede tunnelstraekning. Disse, ikke
klassificerede bygninger, nedrives og kan senere opfores som nye bygninger andet sted pa

kasernen.

Konsekvenser for vejtrafikken

Ivejforslag B foregar anlegget af vejtilslutningen mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavnsvej som neevnt ligesom i Vejforslag A1, og der foretages ikke indgreb i vejnettet
andre steder.

Anlegsperiode
Den samlede anleegstid for Vejforslag B er anslaet til ca. 6 ar. Selve tunnelborearbejdet skennes
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udfert indenfor en toarig periode, mens arbejderne i den resterende periode omfatter
tilslutninger i enderne af den borede tunnel samt underfering under Ringbanen og
tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen.

vurdering af trafik i anlaegsfasen

Anleegsarbejder vil medfere gener for trafikafviklingen og ekstra kersel med lastbiler med jord
og materialer i forbindelse med bade Vejforslag A1 + A2 og Vejforslag B. Det er nadvendigt at
undersege behov for ombygninger, omprogrammeringer af signalanlaeg osv. for at optimere
trafikafviklingen og sikre trafiksikkerheden, herunder iszer gaende og cyklister, bedst muligt i
anlaegsperioden.

De vaesentligste gener vil opsta ved anlaeg af Vejforslag A1, hvor Ryvangs Allé og Strandvaenget
skal lukkes i en lang periode. Lukningen vil give anledning til vaesentlige
trafikafviklingsproblemer og store forsinkelser i myldretiden. Desuden vil det give en oget
gene for beboere pa Strandere og Strandpromenaden i anlaegsperioden. I det videre arbejde skal
der ses neermere pa hvilke afvaergeforanstaltninger sdésom hastighedsnedseettelse, forbedrede
krydsningsmuligheder etc. der er nedvendige for at minimere generne for beboerne.

Lastbilkersel til/fra byggeplads ved Lyngbyvej

Lastbilkersel fra byggeplads ved Lyngbyvej til Nordhavn foregar pa det overordnede vejnet (via
Tuborgvej og Strandvejen) og svingbevaegelserne begraenses derved til at veere i
signalregulerede kryds. Set i lyset af de mange hejresvingsulykker mellem lastbiler og cykler,
skal man skal dog veere opmeerksom pa3, at andelen af hejresvingende lastbiler stiger markant
pa den angivne rute, og der skal gores en ekstra indsats for at sikre de kryds, hvor lastbilerne
svinger til hajre.

Iretning fra Nordhavn til byggepladsen ved Lyngbyvej er der undersegt flere ruter. Ruten ad
Vordingborggade-Strandboulevarden-Jagtvej- Lyngbyvej vil veere mest hensigtsmaessig i
forhold til betjening af byggepladsen. Losningen vil dog kraeve en ophaevelse af lastbilforbudet
i Vordingborggade, hvilket betyder, at ogsa lastbiler der ikke karer arbejdskersel til
byggepladsen, vil kunne komme igennem her.

Den anden mulighed er, at lastbiltrafikken fra Nordhavn til byggepladsen ved Lyngbyvej kerer
via Strandvejen og Tuborgvej. Dette kraever, at Lyngbyvejen dobbeltrettes mellem Emdrupvej
og byggepladsen. Dette er ikke uproblematisk, bl.a. pga. udformningen af krydset ved
Emdrupvej og at parkeringspladser midlertidig ma nedleegges pé lokalgadens estlige side.
Denne rute er samtidig hardt belastet pa Strandpromenaden og Strandere i perioden, hvor
Strandveenget er lukket.

I det videre arbejde skal der ses neermere pa, hvilken transport, der er mest hensigtsmaessig og
samlet giver faerrest gener for beboere langs vejene.
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Indsnevring af Helsingermotorvejen fra 3 til 2 spor
Det er Vejdirektoratets vurdering, at det vil veere meget problematisk at indsneevre trafikken
pa Helsinggrmotorvejen fra 3 til 2 spor forbi anleegsomréadet syd for Emdrupve;j.

Vejdirektoratet foreslar, at det underseges, om det vil veere muligt at opretholde et 3. spor i
hver retning i anlaegsperioden ved at lede en del af motorvejstrafikken via lokalgaden

Lyngbyvej.

Vejdirektoratet skal som vejbestyrelse for Helsinggrmotorvejen godkende planen for
trafikafvikling i anleegsfasen. Vejdirektoratet vurderer desuden, at der er behov for et effektivt
trafikledelses- og informationssystem fra Motorring 3 til Vibenhus Runddel.

2.3.1 Anlzgsarbejderne vil pavirke togtrafikken i anlagsfasen
Nordhavnsvej skal i bade Vejforslag A og B fares under Ringbanen ved at banedeemningen

erstattes af en jernbanebro. Anlegget kreever at Ringbanen afbrydes i kortere tid.

Ved anleeg af Vejforslag A skal tunnelen fores under Nordbanen og Kystbanen. I perioder vil
det vaere nedvendigt at afbryde togtrafikken. Det forventes, at afbrydelsen af hver bane vil vare
mellem 1 og 3 maneder. Det er et krav, at enten Kystbanen eller Nordbanen til enhver tid er i
drift. Afbrydelserne af jernbanerne vil give laengere rejsetid for passagerne og ulemper i form
af flere skift mellem forskellige tog. For at minimere generne for togpassagerne indszettes
ekstra tog pa de jernbaner, der er i drift, ligesom arbejdet ved passage af Nordbanen og
Kystbanen gennemferes i dogndrift.

2.4 Stej, vibrationer og luftforurening

2.4.1 Stgj i anlegsfasen
Stejbelastningen i omgivelserne fra Nordhavnsvej i anleegsfasen er beregnet ved brug af de

nordiske beregningsmodeller.

I Kebenhavns Kommune er de vejledende stegjgreenser angivet i “Forskrift for visse
miljeforhold ved bygge- og anleegsarbejder i Kebenhavns Kommune ” dateret 12. oktober 2006.
For bygge- og anlaegsarbejder pa hverdage mellem kl. 07-18 er graensevaerdien Lyeq = 70 dB.
Uden for dette tidsrum er graensevaerdien Laeq = 40 dB.

Herudover er der krav om, at der ved arbejdets udferelse skal anvendes maskiner og
arbejdsmetoder, der begraenser stgjbelastningen i omgivelserne mest muligt. Der er mulighed
for at soge dispensation for overskridelse af stojgraenserne. I forbindelse med dispensationen
kan kommunen stille krav om indferelse af afveergeforanstaltninger.

Anl=egsarbejderne for Vejforslag Al ligger mange steder teet pa boliger som folge af begreenset
plads i gaderne. Det gaelder szerligt ved Ryvangs Allé, Strandvejen og Strandvaenget. De mest
stgjende aktiviteter vil veere rammearbejde med hydraulisk rammemaskine, samt boring for
sekantpeele. I dette omrade ma det forventes, at vejledende greenseveaerdier overskrides i
leengere perioder.
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I forbindelse med krydsning af Nordbanen og Kystbanen skal arbejde under sporspeerringen
forega i dogndrift. Leengden af sporspeerringsperioden er usikker men formentlig min. 3-4
maneder. I denne periode vil der i de neerliggende boligomrader ske overskridelser af

greenseveerdierne om aftenen, natten og i weekenderne.

Ved boligomraderne ved Helsingermotorvejen forventes det kun kortvarigt at de vejledende
greenseveerdier overskrides. Det geelder bade for Vejforslag A og B.

Det forventes, at merstgjen fra den foragede arbejdskersel pa de offentlige veje i forbindelse
med anlaegsarbejdet ikke vil overstige 0,7 dB, selv i perioder med maksimal belastning. Denne
stojforggelse kan ikke umiddelbart registreres af beboerne langs vejene.

De valgte metoder kan yderligere deempes ved lokale inddeekninger af maskinerne.
Stgjreduktionerne vil dog typisk veere begraenset til 2-3 dB. Stgjforholdene ved anleegsarbejdet
vil lebende blive overvaget med henblik pa at kunne dokumentere stgjbelastningen.

Stoj i forbindelse med omlaegning af trafik som folge af anlaegsarbejder
Anleegsarbejderne vil indebeere omleegning af trafik, hvorved enkelte veje vil fa en veesentligt
foreget trafik. Det drejer sig iseer om Strandere - Strandpromenaden, hvor trafikken ved
afbrydelsen af Ryvangs Allé og Strandvaenget vil vokse med ca. 55 % samt fa en betydelig
lastbiltrafik. Herved vil stgjen eges med godt 3 dB, hvilket vil veere heorbart. Desuden vil
Hellerupvej samt nogle lokalveje mellem Ryvangs Allé og Strandvejen fa forgget trafikken.
Zndringer i trafik og stejniveau pa disse veje vil afheenge af belastningen i dag samt hvilke
veje bilister og lastbiler vaelger, nar Ryvangs Allé lukkes.

Vurdering af stgj i anlaegsperioden

Den veaesentligste stgjpavirkning fra anlaegsarbejdet vil ske i Vejforslag A ved passage under
Nordbanen og Kystbanen. Det er ngdvendigt at arbejde i degndrift, hvilket vil give store gener
fra stgj om natten. Det er nedvendigt med dispensation fra Kebenhavns Kommunes
greenseverdier for anlaegsstej om natten. Ved behandling af dispensationsansegninger vil
kommunen sikre, at der gennemfores relevante afveergeforanstaltninger, f.eks afskeermning,
stgjreducerende vinduer og eventuelt mulighed for genhusning. Kommunen vil samtidig sikre
at bygherre giver naboer den nedvendige information om arbejdets gennemforelse og stejens
varighed.

2.4.2 Trafikstoj i driftsfasen
Trafikstgjen er beregnet pa et vejnet, der afgreenses af M3-Jaegersborg Alle mod nord,

Vangedevej mod vest og Kongens Nytorv mod syd. I beregningerne indgar alle de overordnede
veje inden for omradet. Stgjbidrag fra togtrafik og industri er ikke medtaget i vurderingerne.

For at nedbringe stgjen fra trafikken pa vejen opseettes stgjafskeermning langs
Helsinggrmotorvejen, ved boldbanerne og Svanemollens Kaserne. Ved rampen ved
Strandveenget planleegges opseaettelse af skeerm mellem rampen og Strandveenget. For at

18 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



reducere stgjgenerne ved Svanemollehavnen planlegges opseettelse af afskeermning langs
Strandveenget. I alt planleegges opsat ca. 2,5 km. stejafskeermning i Vejforslag Al og ca. 2 km
stojafskeermning i Vejforslag B.

Den samlede stojbelastning langs det vejnet der indgar i kortleegningen af trafikstgjen kan
udtrykkes ved det samlede antal boliger, der belastes med mere end 58 dB, som er
Miljostyrelsens vejledende graenseveerdi ved boliger. Pa baggrund af antallet af stajbelastede
boliger kan det samlede stojbelastningtal (SBT) beregnes. Stajbelastningstallet (SBT) er et
indeks, der beskriver den oplevede genevirkning for et omrade. SBT bestemmes som en
funktion af antal boliger veegtet med en genefaktor, som afhaenger af boligens stgjbelastning.
Genefaktoren er et indeks, der udtrykker hvor generende et givet lydtrykniveau feles for
beboerne ved brug af have/altan, abning af vinduer, telefonsamtaler og almindelig samtale.

Beregningerne viser, at Vejforslag A medferer at antallet af stajbelastede boliger vil falde med
22 mens det vil stige med 156 i Vejforslag B. Grunden til at tallet stiger ved Vejforslag B er, at
vejforslaget ikke i samme grad som ved Vejforslag A overflytter trafik fra de mindre og
boligneere veje til Nordhavnsvej. Beregningerne viser ligeledes, at der vil ske et marginal fald
af det samlede stojbelastningstal, SBT, for Vejforslag A, mens der tilsvarende for Vejforslag B
vil ske en marginal stigning. Beregningerne viser endvidere at stgjen vil stige med 1-3 dB ved
enkelte boliger i de sydlige blokke i Ryparken.

En stejskeerms eller stgjvolds lyddeempende effekt er storst umiddelbart bag afskeermningen
og aftager med afstanden. Lige bag afskeermningen kan stgjen falde mere end 10 dB og pa lidt
storre afstand typisk 5-6 dB, afhaengig af afskeermningens hajde og placering. Ved etagebyggeri
vil stejskeerme mindske stgjbelastningen pa de nederste én til to etager og pa de udenders
opholdsarealer, mens stgjen ikke bliver deempet ved de gverste etager.

Beregninger viser, at stgjskeerme kan give bl.a. haveforeningen vest for Helsingermotorvejen,
dele af boldbanerne og omradet ved Strandvaenget en lavere stgjbelastning end der er i dag.

Vurdering af trafikstoj

Den samlede trafikstej vil falde marginalt i hele omradet som folge af omfordelingen af trafik
til Nordhavnsvej. Med stagjskeerme vil der ikke veere veesentlig trafikstej langs selve
Nordhavnsvej.

2.4.3 Vibrationer
Byggegrubeindfatningerne ligger ved Ryvangs Allé og Strandveenget tzet pa boligbebyggelser

(indenfor 5 m) som folge af begreenset plads i gaderne.

Sterrelsen af vibrationerne vil afheenge af det benyttede udstyr, de geologiske forhold og
afstanden mellem udstyret og ejendomme. Som eksempel kan det naevnes, at der i forbindelse
med udferelse af underjordiske P-anleeg i Kebenhavn ikke er malt svingningshastigheder over
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1 mm/s hvilket er langt under kravet pa 5 mm/s. Pa P-anlaegget er der benyttet udstyrien
afstand fra bygninger svarende til det der forventes ved Ryvangs Allé og Strandvaenget.

Hvorvidt vibrationerne giver anledning til, at der kommer en skade pa bygningerne afhaenger
ogsa af hvorledes bygningerne er udfert. I forbindelse med detailprojekteringen skal
ovenstaende forhold naermere belyses og pa baggrund af disse skal der treeffes beslutning om
udferelsesmetode, der sikrer at bygningerne ikke beskadiges.

Vurdering af vibrationer
Der forventes ikke vaesentlige overskridelser af greenseveerdierne for komfortvibrationer eller
bygningsskadelige vibrationer.

2.4.4 Luftforurening
Luftforurening - anlaegsfase

Der er foretaget en beregning af luftkvaliteten ved boliger neer anleegsarbejdet gst for
Strandveenget. Her foregar det mest intensive anlaegsarbejde for Vejforslag A teettest pa
boliger.

Beregningen viser, at greenseverdien pa 40 pg/m3 for kvaelstofdioxid (NO2) for
arsmiddelkoncentrationen ikke overskrides ved de naermest liggende boliger som folge af
forureningen fra anlsegsarbejderne.

Til gengeeld viser beregningerne, at der er en risiko for at graeenseveerdien pa 200 pg/m3 angivet
som den 19. hgjeste timemiddelkoncentration (set over 1 ar) bliver overskredet ved de
neermeste boliger ved Strandveenget.

Der forventes ikke overskridelser af greenseveerdierne for No2 andre steder for Vejforslag A1
anleegsfasen. Der forventes ikke overskridelse af greenseveerdierne for partikler noget sted ved
Vejforslag Al.

Tilsvarende forventes der ikke overskridelser af greenseveerdierne for hverken No2 eller
partikler for Vejforslag A2 eller Vejforslag B.

De samlede udslip af CO2 fra anleeggelse af Vejforslag Al og A2 er beregnet til henholdsvis ca.
70.000 og 75.000 tons. Det samlede CO2-udslip fra anleeggelsen af hvert af vejforslagene svarer
til, hvad ca. 7.000 danskere udleder pé et ar. Det samlede energiforbrug i Vejforslag B er knap
50 % sterre end forbruget i Vejforslag A1 og A2 tilsammen.

I forbindelse med planleegning af anlaegsarbejdet vil det tilstraebes at reducere emissionerne til
luften. Det vil blive gjort ved at bl.a. at kraeve at der pa entreprengrmaskiner er monteret
partikelfiltre, katalysatorer til fjernelse af NO2 mv.
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For at reducere diffuse stovgener vil der bl.a. blive kreevet at der sker vanding ved
stevproblemer og alle veje, indkersler, fortov mm. som skal have beleegning, ber feerdiggeres
hurtigst muligt.

Vurdering af luftforurening i anlaegsfasen

Beregningerne viser, at anleegsarbejderne kan give anledning til kortvarige overskridelser af
greenseveerdi for NO2 ved de naermeste boliger. Usikkerheden pé den type beregninger er stor,
men det er vaesentligt, at der er fokus pa emissioner fra anlegsarbejdet, isser hvor arbejdet
foregar teet pa boliger og hvor spredningsforholdene er darlige. Med udgangspunkt i projektets
tidlige stade, hvor der er mulighed for forbedringer, og overskridelsernes midlertidige
karakter, vurderes miljopavirkningerne at veere acceptable.

Luftforurening - driftsfasen

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljeet. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers og planters
sundhed og globalt i form af klimapavirkninger.

Luftforureningen fra trafikken bestar af en raekke stoffer, der har forskellige milje- og
sundhedsmeessige effekter. De vigtigste skadelige stoffer udgeres af:

= Partikler

*  Kulmonoxid (CO)

»  Kvelstofdioxid (NO2) og samlede kveelstofoxider (NOX)
»  Organiske flygtige stoffer (VOC)

=  Svovldioxid (SO2)

Luftforureningen fra vejtrafikken er atheengig af trafikmeengde, hastighed og sammenszeetning
af koretojer pa de enkelte vejstreekninger.

Regional og global pavirkning

Luftforureningen fra vejtrafikken er beregnet for Regionen som de samlede emissioner af de
betragtede luftforureningskomponenter i tons pr. ar. Det er beregnet at anleeg af Nordhavnsve;j
vil medfere minimale sendringer i energiforbrug samt udslip af luftforurenende stoffer.
Zndringerne skyldes et meget lille antal nye bilture samt en mindre omvejskersel ved anleg
af Nordhavnsvej. Derudover skyldes aeendringerne i de samlede udslip overflytninger af trafik
mellem veje med forskellige hastighedsklasser.

Lokal pavirkning
Den lokale pavirkning af luftkvaliteten er vurderet for:

» Luftforurening i gaderummet neer ved vejen

» Luftforurening fra tunnelportaler
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Det er valgt at belyse luftkvaliteten i gaderummet ved Strandveenget. Lokaliteten er det sted,
hvor der er boliger placeret teettest ved vejen. Der er gennemfert en vurdering af NO2, Benzen
og CO. For at belyse den veerste situation er trafikmeengderne pa Strandvaenget og
Nordhavnsvej adderet.

Beregningerne viser at ingen af greensevaerdierne er overskredet ved Strandvaenget. Dette vil
ogsa geelde for den ovrige del af Nordhavnsvej, hvor trafikken er lavere og
boligerne/institutionerne ligger leengere veek.

vVurdering af luftforurening i driftsfasen

Da beregningerne viser, at ingen af greenseveerdier for luftkvalitet forventes overskredet,
vurderes det at bade Vejforslag A og Vejforslag B kan gennemfores uden vaesentlige
pavirkninger af luftkvaliteten i omréadet.

2.5 Kulturarv, bymiljo og landskab

2.5.1 Kulturarv
De kulturhistoriske elementer i omradet omkring vejforslagene omfatter fredede og

bevaringsveerdige bygninger, kirker, mindetavler, fund og fortidsminder. Antallet af egentlige
fund og fortidsminder er begreenset, men der kan vaere mulighed for at stede pa yderligere
fund i forbindelse med anlsegsarbejdet. Der er derfor seerlig risiko for at stede pa fund ved
udferelsen af Vejforslag A, da denne lgsning indebeerer langt mere gravearbejde i de gvre
jordlag, hvor der kan veere risiko for at pavirke veerdifulde genstande. I Vejforslag B er
pavirkningerne begraensede til arealerne omkring vejstraeekningen i terreen og
rampeanlaeggene.

I umiddelbar naerhed af vejforslagene er det primeert bevaringsveerdige bygninger, der
risikerer at blive pavirket direkte. Pavirkningerne kan enten have permanent eller midlertidig
karakter og veere knyttet til aktiviteter i anleegs- eller driftsfasen.

Lundehus Kirke, der ligger nord for tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen pavirkes
ikke direkte, men kan blive pavirket i anlaegsfasen af stgj-, og stevgener, mens der i driftsfasen
kan veere sendrede visuelle forhold. Pavirkningen af kirken er ens for de to vejforslag.

En reekke af de bevaringsveaerdige bygninger pa Svanemgllens Kaserne pavirkes i anlaegsfasen
for Vejforslag A, idet der pa denne streekning graves ud til Cut & Cover tunnelen, hvilket
betyder at de fleste af bygningerne i tracéet skal nedrives og siden hen genopferes. Enkelte
ikke bevaringsveerdige bygninger fjernes dog permanent. De kan evt. opferes et andet sted pa
kasernens areal. De bevaringsverdige bygninger pavirkes ikke af etableringen af Vejforslag B,
da vejen pa denne streekning forleber i en boret tunnel.

Ved Vejforslag A pavirkes en raekke bevaringsveerdige bygninger, der er placeret pa sydsiden af
Strandveenget. Idet bygningerne er beliggende hvor det fremtidige rampeanlaeg vil blive
placeret, fjernes bygningerne permanent. Vejforslag B indvirker ikke pa disse bygninger.
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I driftsfasen vurderes der ikke at vaere pavirkninger af kulturarven.

Bevaringsvaerdi pé bygninger:

mm Ingen
Mellem

Hl Hoj

21 Bygningsnr.

B Cut and Cover tunnel

Figur 2.6 Bergrte bygninger ved Svanemgllens Kaserne og pa Strandvanget. Pavirkningen pa
Strandvaenget er kun aktuel ved valg af Vejforslag A.

Vurdering af pavirkning af kulturarv

Det vurderes, at kulturarven, defineret som kirker, fortidsminder, arkaeologiske lokaliteter og
fund, generelt er beskyttet under driftsfasen ved de tiltag som projektet foreslar. Der ber iseer
tages hensyn til afskeermning mod Lundehus Kirke, hvis der gores indgreb i den eksisterende
bebyggelse mellem kirken og vejanlaeegget.

Kebenhavns Bymuseum vurderer, at det vil veere hensigtsmeessigt at gennemfare
arkaeologiske forundersggelser inden anleegsarbejdet seettes i gang.

Det vurderes, at der generelt er taget fornuftigt hensyn til de bevaringsvaerdige bygninger
under anleegsfasen. Bygningsanlaegget ved Svanemaollens Kaserne er godt beskyttet ved
metodevalg i anleegsfasen. Kun bygninger, der ikke er del af det oprindelige kompleks,
nedrives permanent og genopfores eventuelt andetsteds pa matriklen. De bygninger i det
oprindelige bevaringsveerdige anlaeg, som ikke kan bevares ved understetning, bliver nedrevet
og genopfort pa deres oprindelige placering. Det er meget vigtigt, at de nye bygninger far
samme udtryk som de oprindelige bevaringsveerdige bygninger.

1 Vejforslag Al er det ikke muligt at bevare bygningerne pa sydsiden af Strandvaenget og derfor
far vejprojektet en stor visuel betydning, men det vurderes, at der kan skabes et veerdifuldt
offentligt rum pa stedet, som bidrager til at lofte omradet.

2.5.2 Bymiljo og landskab
De landskabelige forhold er kendetegnet ved et relativt fladt terreen, hvor bebyggelse og

infrastruktur opdeler omradet i mindre delomrader.
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De landskabelige og visuelle konsekvenser er i anleegsfasen kendetegnet ved etablering af
midlertidige skurbyer, arbejdspladser samt afskeermning. Anlaegsarbejdet kan bevirke, at der
opstar barriereeffekter rent fysisk og visuelt.

Generelt vil konsekvenserne i anlaegsfasen veere mest udtalte ved Vejforslag A, da der langs
hele straekningen vil blive udfert arbejde i terreen, mens en overvejende del af arbejdet ved den
borede tunnel foregar under jorden og derfor ikke er synligt. Padvirkningerne omkring
tilslutningsanleegget ved Helsingarmotorvejen er ens for de to vejforslag, og bestar af
omfattende arbejdsarealer og konstruktioner. Foruden de visuelle pavirkninger i form af
materiel eendres de eksisterende forhold i forbindelse med at beplantninger fjernes. Den
visuelle pavirkning er markant ved valg af tilslutningsanleeg der omfatter en "flyover” idet
denne konstruktion er mest haevet over terraen, og derfor vil vaere mere synlig i landskabet.

Figur 2.7 Tunnelabning vest for Svanemegllens Kaserne set mod gst. Dette anlag vil vare ens for begge
vejforslag (Schgnherr Landskab).

Ved Svanemgollens Kaserne etableres rampeanleeg for begge vejforslag. Pavirkningen er
imidlertid mest omfattende landskabsmaessigt for Vejforslag A1, da en raekke bygninger

nedrives midlertidigt pa kasernens areal.

Pa Strandveenget etableres ligeledes rampeanlaeg til Vejforslag Al. Ved Vejforslag A2 dannes en
visuel barriere over havnen, hvilket i anleegsfasen pavirker oplevelsen af lystbadehavnen og

kyststraekningen.

Ud over de visuelle eendringer og barriereeffekterne vil der i anleegsfasen ogsa veere risiko for

lysgener fra belysningen af byggepladser og fra maskiner, hvilket geelder begge vejforslag.
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Disse pavirkninger forseges reduceret ved hjeelp af indhegning af arbejdspladser samt ved
indretningen af arbejdspladserne.

I driftsfasen er den visuelle pavirkning for begge vejforslag begraenset til selve rampeanlaegget.

For Vejforslag A vil rampeanleegget pa Strandvaenget veere et markant element i byrummet,
mens forbindelsen under havnen, A2, kun vil veere synlig ved rampeanlaeggene.

For Vejforslag B er de visuelle konsekvenser begraenset til tilslutningsanleegget ved
Helsinggrmotorvejen, rampen ved Svanemellens Kaserne samt rampeanlaegget pa Nordhavn.

I driftsfasen kan der veere ggede lysgener fra biltrafikken, men den eksisterende belysning
samt afskeermningen langs vejen taget i betragtning, vurderes pavirkningen at veere

ubetydelig.

vurdering af pavirkning af bymilje og landskab

Anlaegsfasen af vejprojektet vil medfere landskabelige pavirkninger, men mange af disse
pavirkninger kan mindskes ved tiltag sasom begrenning af hegn, udsmykning af hegn o. lign.
De mere permanente pavirkninger som feeldning af traeer er svaere at undga, men kan
afhjeelpes ved genplantninger af unge eller voksne treeer. Der er arbejdet pa at begraense de
visuelle pavirkninger mest muligt, og der arbejdes videre med udformningen af nedvendig
stgjafskeermning og landskabsbearbejdning.

Pa den baggrund er det Kebenhavns Kommunes vurdering at bade Vejforslag A og Vejforslag B
med afveergeforanstaltninger kan gennemferes uden veesentlige pavirkninger af Bymilje og
landskab.

2.6 Natur

Naturveerdierne i projektomradet bestar af enkelte beplantninger og grenne omrader samt de
marine omrader ved Svanemellehavnen. Generelt er naturindholdet begreenset som folge af
plejeniveauet pa de gronne arealer, omfattende infrastruktur samt teet bebyggelse.
Vejprojekterne kan pavirke naturindholdet permanent og midlertidigt, bade direkte hvor
bevoksninger fjernes og indirekte i form af lys- og stejgener.

Naturveerdierne i omradet vil blive pavirket i anleegsfasen ved valg af bade Vejforslag A og B pa
arealerne ved tilslutningsanlaegget til Helsingermotorvejen. I dette omrade findes
naturveerdier i form af en egetreesallé, der udover de naturmeessige kvaliteter ogsé besidder en
landskabelig veerdi, som grent element, der visuelt adskiller Helsingermotorvejen fra
boldbanerne ved Ryparken Idreetsanleeg.
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Figur 2.8 Egetraesallé langs Lyngbyvej, der pavirkes ved etablering af tilslutningsanlagget uanset valg af
vejforslag og tilslutningsanlaeg.

Den ovrige del af Vejforslag Al ligger pa en streekning, der ikke i veesentlig grad indeholder
naturveerdier idet omréadet er steerkt praeget af infrastruktur og bygninger. Der er dog enkelte
sterre treeer og mindre gronne omrader, der bliver pavirket ved Svanemellens Kaserne og langs
Strandveenget. Det vurderes dog ikke at pavirke naturvaerdier i veesentlig grad. Vejforslag A2,
der forlgber under Svanemellehavnen, pavirker i mindre grad bundflora og -fauna. Der er tale
om almindeligt forekommende arter, mens der ikke er arter registreret pa EU's habitatdirektiv
inden for omradet. Pavirkningen vurderes ikke at vaere af veesentlig betydning, da de

pavirkede arter forventes at genetablere sig inden for en kort arreekke.

Den borede tunnel forventes ikke at medfere pavirkninger af naturveerdier udover de
fornsevnte ved tilslutningsanleegget, idet resten af streekningen bade i anleeg og drift ligger
under terraen. I omradet omkring rampeanlaeggene pa Nordhavn er der ikke registeret

vaesentlige naturveerdier.

I driftsfasen vil der ved begge vejforslag blive etableret nye beplantninger, der pa leengere sigt

vurderes at kunne erstatte de gronne omrader, der blev pavirket i anleegsfasen.

Vurdering af pavirkning af natur
Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes vurdering at bade Vejforslag A og Vejforslag B
med afveergeforanstaltninger kan gennemfores uden veesentlige pavirkninger af omradets

natur.
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2.7 Friluftsliv

Ydre @sterbro er et relativt teet bebygget omrade, hvilket betyder, at de rekreative omrader
benyttes af en stor gruppe mennesker, og derfor har stor veerdi for borgerne i omradet. De
vigtigste omrader er boldbanerne ved Ryparken Idraetsanleeg samt Svanemellehavnen og -
bugten, hvor der er mulighed for forskellige marine sportsaktiviteter samt pa sigt bliver
mulighed for at benytte den kommende badestrand nord for havnen.

Begge vejforslag pavirker boldbanerne ved Ryparken Idreaetsanleeg. I anleegsfasen vil
pavirkningen veere storst, da der udover arealer til selve anlaegget vil blive inddraget arealer til
arbejdsarealer. Forinden vil der blive etableret kunstgraesbaner, som erstatning for de baner,
der inddrages. Fordelen ved disse baner er, at de kan anvendes flere timer dagligt samt ien
storre del af seesonen. Som erstatning for de mistede boldbaner undersoges det endvidere, om

der kan etableres boldbaner andetsteds i Kebenhavns Kommune.

Figur 2.9 Eksempel pa hvordan de rekreative arealer ved Ryparken Idratsanlag kan udformes efter
anlagsfasen (Schenherr Landskab).

I driftsfasen vil der atheengig af den endelige projektudformning veere mulighed for at udnytte
arealerne teet pa vejen til andre typer aktiviteter end boldbaner. Derudover forventes det at de
stajreducerende foranstaltninger vil betyde, at stgjforholdene pa boldbanerne bliver forbedret i

forhold til den nuveerende situation.

Stejforholdene ved kolonihaverne vest for Helsingermotorvejen forventes ogsa at blive
forbedrede i driftsfasen i forhold til i dag.

I Svanemellehavnen vil der i anleegsfasen for Vejforslag A2 veere gener i forhold til den

rekreative veerdi af omradet. Afhaengig af den endelige linjefering, vil et antal badepladser
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blive flyttet i anleegsperioden, og Svaneknoppen vil ligeledes blive afspeerret. Der vil dog i
storsteparten af anleegsfasen fortsat vaere adgang til den resterende del af havneomrédet, idet
passagen i havnelgbet kun vil veere aflukket i en meget kort periode. Den nye badestrand nord
for havnen kan i anleegsfasen blive pavirket i form af staj og stovgener, men pavirkes ikke
direkte.

I driftsfasen vil der ikke veere pavirkninger af aktiviteterne i havnen, ligesom den kommende

badestrand heller ikke vil blive pavirket.

Den borede tunnel vil ikke medfere pavirkninger af den rekreative anvendelse af
havneomrédet, og vil heller ikke pavirke de rekreative muligheder pa Nordhavn.

Vurdering af pavirkning af friluftsliv

Bade Vejforslag A og B vil pavirke brugen af boldbaner ved Ryparken bade i anlaegsfasen og nar
Nordhavnsvej er feerdig og der vil permanent blive faerre baner, men der forventes anlagt
kunstgraesbaner i stedet, der kan anvendes mere. Anlaeg af Vejforslag A2 vil pavirke den
rekreative brug af Svanemgllehavnen. Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes
vurdering at bade Vejforslag A og Vejforslag B med afveergeforanstaltninger kan gennemfores

uden veesentlige pavirkninger af omradets friluftsliv.

2.8 Forurenede grunde
Forureningskortlagte ejendomme som direkte berores af et eller begge de undersogte vejforslag

omfatter Svanemellens Kaserne samt Nordhavnsomradet. Desuden bergres DSB’s arealer pa
Strandveenget. Den steerkt forurenede grund hvor Ostre Gasveerk var beliggende, bergres ikke

direkte af de to vejforslag.

Foruden de forureningskortlagte ejendomme er anleegsomradet, som resten af byomradet,
omfattet af ny lovgivning som betyder, at de gvre jordlag som udgangspunkt overalt ma
forventes at veere lettere forurenet med diffus forurening fra trafik, skorstene mv. Jorden skal

derfor overalt handteres efter retningslinier fra myndigheden.

Som supplement til kortlaegningen af forurenede grunde er der udfert en orienterende
undersogelse af jordforureningsforholdene i de gvre jordlag fra boringer i anleegsomradet samt

udtaget sedimentprover fra havbunden i Svanemgllehavnen.

Ved forleengelse af vejforingen til Nordhavn, Vejforslag A2, vil der ved etableringen skulle

handteres forurenet havbundssediment.

For Vejforslag B udferes tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen og vejstraeekningen
frem til rampeanlaegget som for Vejforslag A. Selve den borede tunnel fores sa dybt at der ikke
paregnes at skulle handteres forurenet jord fra dette arbejde. Ved rampeanleaegget pa Nordhavn
vil der, som for Vejforslag A, skulle handteres forurenet jord i forbindelse med udgravning af

Cut and Cover tunnel og vej i terreen.

28 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



I forbindelse med etableringen af en boret tunnel vil der ved borearbejdet fremkomme store
meengder opboret materiale fra undergrunden kaldet tunnelmuck. Som udgangspunkt

forventes tunnelmucken ikke at vaere forurenet.

Overskudsjord og tunnelmuck i forbindelse med anleegsarbejdet af Nordhavnsvej paregnes
deponeret pa et nyt landindvindingsomrade pa den nordligste del af Nordhavn.

Ved jordarbejder vil der blive truffet foranstaltninger til at nedbringe stov- og lugtgener ved
hjeelp af vanding, overdeekning af jorddepoter og transport i lukkede containere. Spredning af

havbundsmateriale kan minimeres eksempelvis ved brug af sedimentgardiner.

Handtering af forurenet jord vil blive overvaget ved tilsyn, og slutdeponering af jord vil ske
efter forudgadende analysekontrol.

Der forudses ingen pavirkninger relateret til forurenet jord i vejens driftsfase uanset vejforslag.

Vurdering af jordforurening

Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes vurdering at bade vejforslag A og vejforslag B
med afveergeforanstaltninger kan gennemfores uden veesentlige miljopavirkninger fra
handtering af forurenet jord. Handtering og bortskaffelse vil ske efter kommunens

retningslinjer.

2.9 Overfladevand og grundvand
Overfladevand i neeromradet omkring de undersogte vejforslag omfatter Emdrup se og den

dertil knyttede rorlagte Lygte A, Ryvangsse, Kildeveeldssgen samt de kystnzere farvande
Tuborg Havn, Svanemellebugten, Svanemellehavnen, Feergehavn Nord, Orientbassinet og
Kronlebsbassinet.

For overfladevand er fastsat malseetninger for kvalitet og anvendelse efter tre kategorier.
Emdrup Sg, Ryvangssg, Kildevaeldsseen og Kalkbraenderihavnen og Svanemellebugten er i
kategorien generel malseetning, mens Svanemellehavnen, Feergehavn Nord samt
havnebassinerne gst og syd for frihavnsomradet, Orientbassinet og Kronlgbsbassinet har en
lempet mélsatning. Der er ingen mélseatning for Lygte A. Regionplanens malsztninger vil i
de kommende ar erstattes af Statens Vandplaner for de respektive vandomrader.

Mailseetningerne i vandplanerne forventes at svare til de nuveerende malsaetninger.

Der ligger ikke sterre vandindvindinger neer den projekterede Nordhavnsvej. Indenfor 2 km fra
Nordhavnsvej ligger kun tre nedforsyninger til hospitaler og afvaergeoppumpningen ved @stre
Gasveerk.

Sterstedelen af Nordhavnsvej ligger inden for et omrade hvor der skal der tilstraebes en
tilstraekkelig uforurenet og velbeskyttet vandressource til lokalt brug.
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Omrédet leengere syd for Nordhavnsvej, kystomradet og hele Nordhavn har begraenset
drikkevandsinteresse, da grundvandet ikke er egnet til vandforsyning.

Mulige miljepavirkninger af overfladevand eller grundvand er i vidt omfang relateret til en
afseenkning af grundvandsstanden.

Til reduktion af grundvandsseenkningen i omgivelserne vil der derfor blive etableret
afskeerende vaegge langs med udgravningerne, hvilket sikrer, at tilstremning fra vandferende
lag reduceres. Derudover sikres en begreensning af seenkningernes udbredelse ved at pumpe
det oppumpede vand tilbage i kalkmagasinet via boringer i en vis afstand fra anlaegget.

Grundvandsseenkninger vil veere i drift i skensmeessigt 1% ar for Vejforslag A1 og yderligere i
ca. 2 ar for Vejforslag A2. Nar grundvandsseenkningen er afsluttet vil nettopavirkningen af
grundvandet vaere meget begreenset.

Ved anleeg af en boret tunnel, Vejforslag B, vil der ligeledes vaere behov for seenkning af
grundvandet for at holde udgravningerne for ramperne til tunnelen terre, og for at sikre at
bunden af udgravningerne ikke loftes af vandtrykket. Selve boringen af tunnelerne udferes i et
lukket system, hvor borearbejdet kan udferes uden at seenke grundvandstrykket ved
borehovedet. Ved utilsigtet stop af boremaskinen kan der arbejdes under tryk foran
borehovedet, siledes at dreening af grundvand hindres.

Udferelse af den borede tunnel tager omkring 3% ar og i den periode skal der
grundvandsseenkes for start-/modtagekamre og for rampeudgravningerne.

Driftstiden for grundvandsseenkninger er saledes ansléet til at vaere den samme for det
samlede Vejforslag A (Al og A2) og Vejforslag B. Maengden af grundvand der oppumpes vil veere
starre for Vejforslag A end for Vejforslag B.

For begge vejforslag vil der veere behov for afledning af den del af det oppumpede vand, der
ikke re-infiltreres. Afledning kan ske til Svanemellebugten eller Skudelobet eller hvis vandet
skulle veere forurenet, til kloak.

Vandet udledes i givet fald til havnen efter feeldning af okker og eventuelt kalkslam. Det er
vurderet at det oppumpede grundvand, ikke vil forringe vandmiljeet i havnen ved den
planlagte nye strand ved Strandpromenaden.

Grundvandseznkninger og bortledning af grundvand kraever tilladelse i henhold til
vandforsyningsloven. Seenkningen af grundvandsstanden vil lebende blive overvaget. Det vil
ydermere blive dokumenteret, at bortledning sker pa en sidan made, at der ikke sker skade pa
grundvandets kvalitet eller meengde eller de kemiske forhold i grundvandsreservoirerne.

Tunnelen udferes, uanset om der er tale om Vejforslag A eller Vejforslag B, vandteet og
opdriftssikret, alle grundvandssaenkninger vil blive stoppet i driftsfasen og

30 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



grundvandspotentialet i kalken og de overliggende jordlag vil genetableres til oprindeligt
niveau. Der vil derfor ikke veere pavirkninger af grundvand og overfladevand fra
grundvandsseenkning i driftsfasen.

vVurdering af pavirkning af overfladevand og grundvand

Sammenfattende er det Kebenhavns Kommunes vurdering at bade Vejforslag A og Vejforslag B
med afveergeforanstaltninger kan gennemferes uden veesentlige miljepavirkninger pa
overfladevand og grundvand. De mulige miljepavirkninger kommer primeert fra den
nedvendige seenkning af grundvand og afledning af dette. Begge disse forhold vil ske efter
vilkar i Kebenhavns Kommunes tilladelser.

2.10 Mennesker, sundhed og samfund
Pavirkningen af mennesker, sundhed og samfund er en betegnelse for de afledte effekter som

projektets miljgpavirkninger kan medfere. De afledte effekter er beskrevet i de tilfeelde hvor
storre befolknings- eller erhvervsgrupper pavirkes. I anleegsfasen er der primeert tale om
negative effekter, mens der i driftsfasen bade vil veere positive og negative afledte effekter.

Der vil iseer i anleegsfasen vaere gener i form af gget stej, stov og luftforurening, s2endrede
adgangsforhold, trafikale konsekvenser, gener i forhold til togdrift samt barriereeffekter.
Effekterne er midlertidige, og pavirker iszer de borgere, der bor teet pa arbejdspladserne.

» De trafikale konsekvenser i anleegsfasen medferer afledte effekter pa befolkningen i
form af treengselsproblemer, leengere rejsetid pa veje og i tog samt sendrede
adgangsforhold.

»  Barriereeffekter forarsaget af byggepladser mv. kan péavirke beboere og
erhvervsdrivende i omradet, da adgangsforholdene kan blive pavirket.

»  Omleegning af trafik og arbejdskersel vil medfere veesentlige stajforagelser pa enkelte
vejstreekninger, nar Ryvangs Allé og Strandveenget afbrydes.

»  Stoj fra arbejdspladser vil i visse perioder medfere gener for beboere teet pa
arbejdspladserne - seerlig ved krydsning af Kystbanen og Strandvejen samt pa
Strandveenget.

= Vibrationer fra anleegsarbejdet kan medfere gener for beboere, og risikerer at pavirke
bygninger.

*  Emissioner fra arbejdet kan pavirke menneskers sundhed.

»  Derekreative interesser pavirkes idet en del af boldbanerne ved Ryparken
Idraetsanlaeg samt en del af Svanemellen Lystbddehavn inddrages.

Der vil i videst mulige omfang blive udfert afveergeforanstaltninger for at reducere
pavirkningerne. Det kan eksempelvis veere i form af stgjafskeermning, genhusning, eget
skiltning mv.

I anleegsfasen vil Vejforslag B medfere langt feerre gener end Vejforslag Al og A2, i kraft af
anlegsmetoden.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

31



I driftsfasen forventes generelt set en marginal reduktion af stgjbelastningen for en sterre del
af Kebenhavnsomradet, idet trafikken i byen fordeles anderledes. Desuden er der folgende

konklusioner:

»  Pade kritiske streekninger opsaettes afskeermning, der vil reducere stgjgenerne
veesentligt til gavn for beboere i omradet. Nogle steder vil stgjbelastningen endda
blive mindre end den er i dag.

*  De =ndrede karselsmenstre bevirker at flere mindre veje pa @sterbro aflastes,
hvorved stgjgener langs de mindre veje reduceres.

* Det samlede uheldstal i regionen forventes at falde.

»  Andringerne i luftforurening forventes at veere minimale.

»  Devisuelle konsekvenser er omfattende, men det forventes at beplantning og selve
udformningen af rampeanleeggene kan tilfere en kvalitet til byrummet. De visuelle
@ndringer er mest markante ved Vejforslag Al og A2, da starstedelen af Vejforslag B
ligger i tunnel.

2.1 Sammenfattende miljevurdering
Miljevurderingen viser, at nar vejen er i drift vil vejens miljekonsekvenser overvejende veere

positive. Bade vejforslag A og vejforslag B aflaster beboede veje pa @sterbro og i Gentofte, men
aflastningen er storst ved Vejforslag A. Det er samtidigt vurderingen, at Nordhavnsvej med
stojskeerme og andre afveergeforanstaltninger ikke vil medfere uacceptable miljopavirkninger
ivejens umiddelbare omgivelser, idet almindelige greenseveerdier for trafikstej og luftkvalitet
forventes overholdt. Vejanleegget vil pavirke omradet permanent, men omradet er i forvejen
preeget af store infrastrukturanlaeg, der er ikke store naturveerdier i omradet og de treeer, som
er nadvendige at feelde i anleegsfasen, genplantes. Boldbanerne ved Ryparken vil blive
indskreenket permanent og der er behov for en bearbejdning af omradet, sa det fremstar
attraktivt. Hvis Vejforslag A gennemfores vil Svanemellen Kaserne og omradet ved
Strandveenget ligeledes blive pavirket permanent. De bevaringsveerdige bygninger pa
kasernen paregnes genopfert og andre bygninger vil blive erstattet andre steder pa kasernes
areal. Omradet syd for Strandvaenget vil sendre karakter fra bebygget omrade til abent areal,
hvor der eventuelt senere kan opferes nye bygninger.

Miljevurderingen viser endvidere, at der i anleegsfasen er stor forskel pa miljgpavirkningerne i
de 2 vejforslag. Vejforslag B vil alene give miljgpavirkninger ved tilslutningen til
Helsinggrmotorvejen og pa Nordhavn. Begge vejforslag vil i anleegsfasen skabe gener for
trafikken pa Helsingermotorvejen. Vejforslag A vil desuden medfere store gener i anleegsfasen.
Ved passage af Svanemollen Kaserne, skal bygninger rives ned og genopferes. Ved passage af S-
banen og Kystbanen pavirkes togtrafikken veesentligt, og der er derfor nedvendigt at arbejde
hele dognet. Dette vil medfere veesentlige stojgener fra anleegsarbejdet om natten og i
weekender. Ryvangs allé og Strandveenget skal lukkes for trafik. Det vil medfere store
forsinkelser for trafikken og gener for beboerne langs de alternative ruter, trafikken vil
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benytte. Trafik fra transport af jord og materialer er desuden meget storre i vejforslag A, hvor
den opgravede jord skal keres til Nordhavn, end i vejforslag B,

Miljepavirkningerne ved Vejforslag B i anlaegsperioden vurderes at veere acceptable, nar der
ved planleegning af anlaegsarbejderne tages de forngdne hensyn til miljget, iseer ved anl=eg af
tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen.

Miljepavirkningerne ved Vejforslag A i anleegsperioden er samlet set langt storre. Vejforslag A
omfatter de samme udfordringer som Vejforslag B ved tilslutningsanlegget ved
Helsinggrmotorvejen, mens kun Vejforslag A giver store udfordringer i omradet omkring
Strandveenget. Projektet er stadig i en tidlig fase og miljepavirkninger i anleegsfasen vil indga
som en meget veesentlig parameter i det videre arbejde, hvor nedvendige
afveergeforanstaltninger indarbejdes og tages i anvendelse. I lyset af dette og arbejdets
midlertidige karakter, vurderes, det at projektet kan gennemferes med acceptable
miljepavirkninger.
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PLANFORHOLD

Plansystemet udgeres af en helt overordnet landsplanleegning, hvor staten udstikker
rammerne for den kommunale planlaegning. Kommuneplanlaegningen fastleegges rammerne
for den fysiske udvikling i kommunen. Kommuneplanen bestar af en hovedstruktur, der
omhandler byens opbygning og infrastruktur samt rammer for lokalplanleegningen, der
fastleegger, hvad der kan veere i det enkelte omrade. Lokalplanleegningen giver detaljerede

retningslinjer for hvad og hvordan det enkelte omrade kan anvendes og bebygges.

Planlaegningen regulerer fremtidige sendringer i et omrade, og er ikke til hinder for at

eksisterende lovlige aktiviteter i et omrade kan fortseette.

3.1 Regionplan 2005 og Fingerplan 2007

De regionale planforhold for Nordhavnsvejs omréade er fastlagt i Hovedstadsradets Regionplan
2005, der nu har status af landsplandirektiv samt Fingerplan 2007, der er et landsplandirektiv

for hovedstadsomradets planleegning, der aflgser en raekke af regionplanens emner.

Inden gennemforelse af kommunalreformen fastlagde regionplanerne rammerne for
kommunernes planleegning. Retningslinjer for andre omrader i HUR’s Regionplan 2005 end de
temaer som indgar i Fingerplan 2007, har status som landsplandirektiv. Det gaelder f.eks.
beskyttelse af grundvand og overfladevand. De tidligere regionplaner udgar af planleegningen
nar kommunerne har vedtaget nye kommuneplanretningslinjer for de enkelte temaer, der

tidligere indgik i regionplanlaegningen.

For Nordhavnsvej er de relevante temaer i Regionplan 2005, der ikke er optaget i Fingerplan
2007 behandlet i kapitlet “Basisbeskrivelse” om de forskellige temaer i miljgvurderingen,

herunder overfladevand og grundvandsbeskyttelse.

I Fingerplan 2007, retningslinie § 23 h, stilles krav om en arealreservation i kommuneplanen

til en vejforbindelse mellem Kgbenhavns Nordhavn og Lyngbyve;.

3.2 Kommuneplanlagning
I Kommuneplan 2005, Hovedstruktur, indgar Nordhavnsvej med en principiel linjeforing for

en ny vejforbindelse mellem Nordhavn og Helsinggrmotorvejen i afsnittet om Biltrafik. Der er
ikke rammer for lokalplanleegningen, der muligger Nordhavnsvej. Vejforslagene vil pavirke et
omrade fastlagt til henholdsvis parker og andre gronne anlaeg, offentlige formal, samt tekniske

anleeg.

Tilleegget til Kommuneplan 2005 sikrer derfor, at rammerne for lokalplanleegningen muligger

vejforslagene, at vejforslagene indgar i Hovedstrukturen, og at der optages en retningslinie i
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henhold til planlovens § 11 g om VVM-pligtige anleeg, der muligger anlaeg af vejforslagene i
overensstemmelse med VVM-redegerelsen for Nordhavnsve;j.

3.3 Lokalplanlaegning

I henhold til rammerne for lokalplanleegning i Kommuneplan 2005 ligger lokalplanomréadet i
et omrade fastlagt til henholdsvis parker og andre grenne anleeg (boldbanerne ved Ryparken),
offentlige formal (Svanemellens Kaserne), boligformal (lille omrade sydest for krydset Ryvangs
Allé/Strandvejen/Strandvaenget/@sterbrogade), samt tekniske anleeg (omradet syd for
Strandveenget).

I umiddelbar naerhed af lokalplanomradet geelder folgende lokalplaner m.v., der ses af Figur
3.1:

» Lokalplan nr. 15 "Borgerveenget” fastleegger omradet til offentlige formal.

»  Lokalplan nr. 55 "Vangehusvej” fastlaegger omradet til boligformal.

* Lokalplan nr. 251 "Ryvangskvarteret” fastlaegger omradet til boliger og serviceerhverv.
*  Lokalplan nr. 411 "Svanevaenget” fastleegger omradet til boligformal.

Anvendelse :
{— | Lekalplan Balig
: Byplan Bolig og serviceerhvery

Bolig og erhvery
Erhervsomride (lettere)
Havneformdl

Offentlige/ Private formdl
Handelsgade

Scherfigsve)

Kildevaelds-
g

Bresundsig
hospitalet

Konfekt p} ) //
byen
; s/ &@ 7 einabir:

markenfoe \gace

Omaogade 111 Landskronagade L)
—

gade

Ostre Gasvaerk

Omcgye I Christians= Teater

mindevej

Kirstineberg

&
\(
N

Figur 3.1 Eksisterende lokalplaner i omradet omkring Nordhavnsve;.

Planlaegningen af Nordhavnsvej medferer udarbejdelse af en lokalplan for vejen. Lokalplanen
udger det planmeessige grundlag for zendringen i den overordnede vejstruktur for ydre
@sterbro og for tilvejebringelse af en vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og det nye
udviklingsomrade Nordhavn. Vejen indgar i det overordnede vejnet, som skal sikre den

overordnede trafikafvikling.
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Lokalplanen udger det planmeessige grundlag for eendringen i den overordnede vejstruktur for
ydre @sterbro og for tilvejebringelse af en vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og det
nye udviklingsomrade Nordhavn. Vejen indgar i det overordnede vejnet, som skal sikre den
overordnede trafikafvikling.

Lokalplanen skal desuden sikre, at:

» den valgte linjeforing skal tilpasses bedst muligt til omgivelserne

» vejens pavirkning af de omkringliggende omrader begreenses mest muligt,

»  eksisterende boligomrader og friarealer der greenser op til vejen beskyttes mod stej i
nedvendigt omfang pa en aestetisk kvalitativ made

»  det bevaringsveerdige bygningskompleks pa Svanemaollens Kaserne sikres ved
bevaring eller genopforelse.

» omradet udvikles ud fra miljerigtige principper, hvor gkologiske tiltag integreres med
arkitekturen og indikerer en baeredygtig by.

Lokalplanomradet omfatter 3 delomrader, hvor den storste del udgeres af omradet ved
Svanemollens Kaserne. Herudover udger tilslutningen ved Helsingermotorvejen og
tilslutningen ved Strandvaenget to markante anleeg og forbindelsen til det omkringliggende
vejnet. Lokalplanomradet vil pa storsteparten af straekningen udgere selve vejens liniefering,
dog vil der ved tilslutningen til Helsingermotorvejen og tilslutningen til Strandvaenget
inddrages et storre omrade for at kunne omfatte flere losningsforslag for tilslutning. ved
Svanemgllens Kaserne udvides lokalplanomradet for at muliggere en nedrivning og

nybygning af bebyggelsen vest for det oprindelige kaserneanleeg.

emEpe i EEE .
1 i
y—imal u il
5 —- |
& ]
2

Figur 3.2 Illustration af lokalplan for Nordhavnsvej, der viser de tre delomrader.
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3.4 Arealforhold

Det samlede arealbehov for anlaeg af Nordhavnsvej bestar af 97 % offentligt ejede arealer -
vejarealer, kaserne, jernbane m.v. De resterende 3 % er arealer, der er private.

Nordhavnsvej anleegges som kommunevej og de arealer, der ikke tilherer Kebenhavns
Kommune vil blive erhvervet ved ekspropriation efter reglerne i vejloven.

Vejforslag A1

Signatur: I Private arealer / bygninger
[ Offentlige vejarealer / jernbane
Kommunale arealer
I | Svanemellens kaserne - Eksproprieres / midlertidig eksproprieres

Figur 3.3 Arealbehov i byggefasen - Vejforslag A1

Vejforslag B

Signatur: W Private arealer
[ Offentlige vejarealer / jernbane

Kommunale arealer
Il Svanemgllens kaserne - Eksproprieres / midlertidig eksproprieres

Figur 3.4 Arealbehov i byggefasen - Vejforslag B
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3.5 Ekspropriation

Det er Kebenhavns Kommune, der gennemforer ekspropriationerne til vejanleegget. Inden der
treeffes endelig beslutning om ekspropriation afholder kommunen en besigtigelse (med
deltagelse af medlemmer fra borgerrepraesentationen). Under denne besigtigelse
(astedsforretning) far hver enkelt ejer mulighed for at komme med bemeerkninger til de
planlagte arealerhvervelser.

Nar kommunen har taget stilling til eventuelle bemeerkninger, treeffer
borgerrepraesentationen ekspropriationsbeslutning, og derefter indledes erstatningsdreftelser
med de berorte ejere.

Ejerne kan klage over projektet til Vejdirektoratet, og hvis kommunen ikke opnar enighed med
ejerne af arealer og ejendomme om ekspropriationserstatningen, foreleegger kommunen
erstatningsspergsmalet for taksationskommissionen. Kendelsen fra taksationskommissionen
kan ejerne eller kommunen anke til overtaksationskommissionen. Disse

kommissionsbehandlinger er gratis for ejerne.

3.5.1 Tidlig overtagelse
Kebenhavns Kommune er positivt indstillet over for gnsker fra de ejere, der eventuelt anmoder

om, at deres ejendomme bliver overtaget af kommunen for den egentlige
ekspropriationsprocedure szttes i gang.

Det vil ofte veere en betingelse for tidlig overtagelse:

= atder foreligger seerlige personlige forhold og
»= atdet er utvivlsomt, at projektet kan komme til at omfatte pagaeldende ejendomme

Ledninger m.v.
Et stort antal ledningsanleeg vil skulle omlaegges og/eller afbrydes i forbindelse med
anleegsarbejdet.

Ledninger i offentlige vejarealer er som udgangspunkt etableret efter gaesteprincippet i
vejlovens § 106, siledes at disse ledninger skal flyttes uden udgifter for anlsegsprojektet med
mindre andet er bestemt. Ledninger i private arealer vil blive omlagt som en del af
anleegsprojektet efter en neermere vurdering af vilkarene for ledningernes etablering.

3.5.2 Midlertidig arealerhvervelse, begransede rettigheder
De ngdvendige arealer for udferelse af anleegsarbejderne vil blive erhvervet midlertidig ved

ekspropriation. De fleste arealer til arbejdsbrug er ligger pa Svanemgllens Kasernes arealer.

Pa de straekninger, hvor der etableres tunnel, vil der blive fastsat bestemmelser om arealernes
benyttelse (Tunnelservitutter). Pa hele vejstreekningen vil der blive fastsat
byggelinjebestemmelser pa begge sider af vejen i en afstand af ca. 25 m.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

39



40

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



PROJEKTBESKRIVELSE

Vejforslag A1, A2 og B kan ses i Figur 4.1. Tilslutningen ved Helsingermotorvejen er ikke vist
detaljeret, men er overordnet beskrevet i kap. 4.2.

Figur 4.1 Liniefgring for hovedforslag til Vejforslag A1 (red), Vejforslag A2 (orange) og Vejforslag B (bla).
Stiplet line er vej i tunnel, fuldt optrukket linie er vej i terraen.

Vejforslagene og tilslutningsanlaeggene er neermere beskrevet i "Nordhavnsvej -
Baggrundsrapport Teknik, Rambell november 2008”.

4.1 Generelt

Nordhavnsvej anleegges som en 4-sporet vej med ekstra bredt nedspor og midterrabat. Det
ekstra brede nedspor kan senere inddrages til et ekstra kerespor, nar der senere opstar trafikalt
behov for en 6-sporet vej. Disponeringen af tvaerprofilet i terreen er vist i Figur 4.2, mens
typiske tveersnit af vejen pa tunnelstraeekninger kan ses i Figur 4.10 og Figur 4.16.
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Figur 4.2 Vejtvarsnit for 4-sporet vej i terren

Nordhavnsvej og tilslutningsanleeg dimensioneres for falgende enskede hastigheder:

Hastighed 4-sporet (6-sporet) vej i terreen og tunnel: 60 km/t

Hastighed ved ramper i tilslutningsanleg ved Helsingermotorvejen: min. 40 km/t.
Hastighed ved top af rampe i Strandveenget i Vejforslag A1: 50 km/t

Hastighed ved top af rampe i Nordhavn i Vejforslag A2 og B: 50 km/t

Hastighed ved top af til- og afkersler i Strandveenget i Vejforslag A2: 50 km/t

Feelles for de to vejforslag er tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen, som er beskrevet i
kap. 4.2. Tvaerprofilet af ramperne i tilslutningsanlaegget er vist i Figur 4.3.
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Figur 4.3 Tvaerprofil for dobbeltsporede ramper fra Helsinggrmotorvejen til Nordhavnsve;.
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Sikkerhedskoncept for tunneler
For sikkerheden i tunnelen kan der seettes det overordnede mal, at tunnelen udformes,
reguleres og overvages sa antallet og omfanget af ulykker minimeres.

I tilfeelde af en ulykke:

»  Skal evakuering af personer sikres (herunder handicappede)

»  Skal brand- og redningsmandskabets adgang sikres

»  Skal skader pa personer minimeres

»  Skal tunnelens installationer og konstruktioner veere driftssikre, saledes at alle
vaesentlige funktioner er opretholdt under redning og evakuering

»  Skal tunnelen veere udformet, sé skader pa installationer og konstruktioner

minimeres, saledes at en normal driftssituation hurtigst muligt kan retableres.

Med baggrund i flere alvorlige tunnelbrande er der i 2004 udsendt et EU-direktiv 2004/54/EF
”om minimumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropaeiske vejnet”. Nordhavnsve;j vil
ved etableringen ikke veere en del af det transeuropaeiske vejnet, men kan senere, som en del af
en gstlig ringvej, blive en del af vejnettet. Det er bl.a. derfor besluttet, at direktivet skal vaere
gaeldende for tunnelen.

4.2 Tilslutningsanlag ved Helsinggrmotorvejen
Der er udarbejdet fem forslag til udformning af tilslutningsanlegget ved

Helsinggrmotorvejen. De fem forslag er udvalgt blandt mange pa baggrund af forslagenes
trafikkapacitet, staj- og miljeforhold, sestetik, skonomi og fleksibilitet i forhold til
udbygningsmuligheder.

4.2.1 Forslag |
Forslaget omfatter tilslutning fra nord med flyover fra Helsingermotorvejen til Nordhavnsvej

og shunt fra Nordhavnsvej til Helsingermotorvejen. Flyoveren udgar fra
Helsinggrmotorvejens hgjre spor. Der er ikke tilslutning til Helsingermotorvejen mod syd.

Forslaget kan dog evt. udbygges med en shunt fra den estlige lokalgade til Nordhavnsvej, sa
der skabes forbindelse fra Hans Knudsens Plads mod Nordhavn. Tilsvarende kan det evt.
udbygges, sa der fra Nordhavnsvej, via en shunt, er forbindelse til den estlige lokalvej. Herfra
er der via broen ved Emdrupvej forbindelse til den vestlige lokalgade og herfra videre mod syd.
Med de to tilslutninger bliver der fuld tilslutning mod nord og syd.
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Figur 4.4 Forslag | til tilslut-
ningsanlag ved Helsinggrmo-
torvejen: Niveaufrie ramper
mellem Helsinggrmotorvejen
og Nordhavnsvej. Rod: Helsin-
gormotorvejen, Orange: Nord-
havnsvej, Gul: Lyngbyvej,
Gron: Fortov og cykelsti.
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4.2.2 Forslag I
Forslaget, som er en variant af forslag I, har tilslutning mod nord med flyover fra

Helsingermotorvejen til Nordhavnsvej og shunt fra Nordhavnsvej til Helsingermotorvejen.
Flyoveren udgar fra Helsingermotorvejens midte. Der er ikke tilslutning til
Helsingermotorvejen mod syd. Som for forslag I kan forslag IT udbygges, sa der er fuld

tilslutning mod syd.

Figur 4.5 Forslag Il til tilslut-
ningsanlaeg ved Helsinggrmo-
torvejen: Niveaufrie ramper
mellem Helsinggrmotorvejen og
Nordhavnsvej. Rad: Helsingor-
motorvefen, Orange: Nord-
havnsvej, Gul: Lyngbyvej, Gran:
Fortov og cykelsti.
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4.2.3 Forslag lll
Forslaget omfatter et signalreguleret T-kryds mellem Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen.

Der er fuld tilslutning til Helsingermotorvejen mod bade nord og syd.

Figur 4.6 Forslag Ill til tilslut-
ningsanlag ved Helsinggrmo-
torvejen: signalanlaeg mellem
Nordhavnsvej og Helsinggrmo-
torvejen. Rad: Helsingormotor-
vejen, Orange: Nordhavnsvej,
Gul: Lyngbyvej, Gron: Fortov og
cykelsti.

4.2.4 Forslag IV
Forslaget omfatter et lysreguleret kryds pa Helsingermotorvejen uden venstresving fra nord

samt en flyover fra Helsingermotorvejen til Nordhavnsve;j. Der er fuld tilslutning til
Helsinggrmotorvejen mod bade nord og syd.
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Figur 4.7 Forslag IV til tilslut-
ningsanlag ved Helsinggrmo-
torvejen: kombination af ram-
per og signalregulering. Rod:
Helsingormotorvejen, Orange:
Nordhavnsvej, Gul: Lyngbyvej,
Gron: Fortov og cykelst.

4,2,5 Forslag V
Tilslutningsanleeg V bestar af tilslutning fra nord med flyover med 2 spor fra

Helsingormotorvejen til Nordhavnsvej og en shunt med 2 spor fra Nordhavnsve; til
Helsingermotorvejen. Denne del af forslaget udferes i princippet som forslag I eller 1T, som
beskrevet ovenfor.

Fra Nordhavnsvej mod syd er der tilslutning via en tunnelunderfering under
Helsingermotorvejen, som fores op i den vestlige lokalgade. Fra syd mod Nordhavnsvej er der
tilslutning i terreen fra den estlige lokalgade (Lyngbyvej).
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Figur 4.8 Forslag V, niveaufri tilslutning mod nord og syd. Rgd: Helsinggrmotorvejen, orange:
Nordhavnsvej, inkl. tilslutninger, gul:Lokalgade (Lyngbyvej), gran: Planlagte stiforbindelser - uden for
projektet

4.2.6 Trafikkapacitet af tilslutningsanlaeg
Trafikkapaciteten af tilslutningsanlaeggene I og III er vurderet med

trafiksimuleringsprogrammet VISSIM ud fra trafikbelastningerne beregnet med OTM
trafikmodellen, som er omtalt i kap. 5. Som supplement til disse vurderinger er der foretaget
beregninger af kapaciteten af tilslutningsanleggene I og II med metoder udviklet af det
amerikanske Transportation Research Board. Undersegelserne tager udgangspunkt i scenariet
2018+, hvor der er bygget 600.000 etagemeter i Nordhavn og 170.000 etagemeter pa
Marmormolen.

Undersogelserne viser, at det niveaufri forslag I, hvor flyoveren mod Nordhavn udgar i hejre
side af Helsingermotorvejen (set i kerselsretningen), vurderes at kunne afvikle trafikken i
2018+ scenariet, dog med begreenset reservekapacitet.

Det niveaufri forslag II, hvor flyoveren mod Nordhavn udgar i venstre side af
Helsingermotorvejen, vurderes ikke at have fuldt tilstraekkelig kapacitet i 2018+ scenariet.
Forslaget har lavere kapacitet end forslag I, da forslaget har en storre strgm af krydsende
koretgjer (flere vognbaneskift). Forslaget vil imidlertid veere at foretraekke i tilfeelde af, at
Nordhavnsvej bliver en del af en estlig ringvej, idet trafikstrommen mod Nordhavnsvej da
vurderes at blive storre end trafikstrommen mod Hans Knudsens Plads.
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Forslag med krydsning ude af niveau giver en mere glidende trafikafvikling end forslag med
signalregulering. Til- og frakerslerne til Bernstorffsvej umiddelbart nord for Emdrupvejbroen
virker begreensende pa kapaciteten af de niveaufri forslag. Hvis til- og frakerslerne lukkes og
trafikken forleegges til lokalgaderne langs Helsingermotorvejen, vil kapaciteten af
tilslutningsanleegget blive foreget. Lukningen af til- og afkerslerne til Bernstorffsvej kan
eventuelt via Intelligent Trafikstyring (ITS) begraenses til myldretiden.

Det signalregulerede forslag ITI vurderes at kunne afvikle trafikken i 2018+ scenariet under
forudseetning af, at forslagets tre venstresvingsspor mod Nordhavnsvej udnyttes effektivt.
Erfaringer fra eksisterende anlaeg viser imidlertid, at trafikanterne er tilbgjelige til at udnytte
det midterste og hajre svingspor mindre effektivt, hvilket medferer risiko for tilbagestuvning
ud i de ligeud kerende spor. Dette problem kan eventuelt afhjeelpes, hvis trafikanterne guides
frem via ITS. Forslaget har ikke neevneveerdig reservekapacitet.

Der er ikke foretaget beregninger af forslag IV, som svarer til forslag ITI udbygget med en
flyover fra Helsingermotorvejen til Nordhavnsvej. Forslaget vurderes at kunne afvikle
trafikken i 2018+ scenariet, dog med begraenset reservekapacitet.

I forslag V udformes de nordlige tilslutninger som forslag I og II, og forslag V vil derfor mod
nord have kapacitet som forslag I og II. De sydlige tilslutninger i forslag V vil kunne afvikle
den beregnede trafik.

4.3 Vejforslag A

Vejforslag A bestér af to deletaper, Vejforslag Al fra Helsingermotorvejen til kysten ved
Strandveenget, samt Vejforslag A2, som er en forleengelse af Vejforslag A1 fra kysten til
Nordhavn. Vejforslag Al etableres forst, mens tidspunktet for etableringen af Vejforslag A2
bl.a. vil afheenge af byudviklingen i Nordhavn og den heraf afledte vejtrafik eller af en
overordnet beslutning om anlaeggelse af en gstlig ringve;j.

4.3.1 Vejforslag A1
Vejforslag Al forer trafikken fra Helsingermotorvejen til Strandvaenget, hvorfra trafikken via

Strandveenget og Kalkbreenderihavnsgade fores til krydset ved Sundkrogsgade og herfra til
Nordhavn.

Vejforslag Al er ca. 1650 m langt, regnet fra Helsingermotorvejen til krydset ved
Strandpromenaden. Tunneldelen i den korte variant udger 615 m. Typisk tveersnit af vejen pa
tunnelstreekningen kan ses af Figur 4.10. Den indre bredde af hvert tunnelrer er 13,1 m.
Vejforslag A1 forberedes i Strandveenget for viderefarelse i tunnel til Nordhavn.
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Figur 4.9 Liniefgring for Vejforslag A1. Vejstrekning i tunnel er stiplet, vejstraekning i terran er fuldt
optrukket.

1 Vejforslag Al etableres tunnelen som en sakaldt Cut & Cover tunnel, hvilket vil sige, at der i
hele tunneltracéets leengde udgraves fra terreen i tunnelens fulde bredde, hvorefter tunnelen
bygges i udgravningen. Der tilfyldes herefter over tunnelen til oprindeligt terreenniveau.
Metoden medforer, at bygninger og anlaeg, som ligger i tunneltracéet, skal enten fjernes eller
om muligt understottes midlertidigt i anlsegsperioden.

Draenhul
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Figur 4.10 Typisk tvaersnit i Cut & Cover tunnel

Fra tilslutningsanleegget ved Helsinggrmotorvejen fores vejen under Ringbanen frem til
Svanempllens Kaserne ost for Ringbanen. Passagen under Ringbanen, som pa dette sted ligger
pa en deemning, udferes som en traditionel jernbanebro. Umiddelbart vest for Ringbanen og
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parallelt med denne ligger et sterre regnvandsbassin, som vejen passerer over inden passagen
under Ringbanen.

Terreenet pa gstsiden af Ringbanen ligger et par meter hgjere end terreenet pa vestsiden,
hvilket betyder, at vejen pa den forste streekning pa Svanemgllens Kaserne ligger i en
afgravning med skraninger i forhold til det omkringliggende terreen.

P4 kaserneomradet skal vejen fores i en tunnel under det bevaringsveerdige bygningskompleks
pa kasernen, herefter under Nordbanen og Kystbanen samt under Strandvejen frem til
Strandveenget.

Den vertikale placering af tunnelen er i vid udstraekning bestemt af tunnelens passage under
Nordbanen og Kystbanen, som i dette omrade ligger i en banegrav ca. 6 m under det
ombkringliggende terraen, jf. ogsa Figur 4.11.

Ryvangs Allé ca. 8.3 Kystbanen MNordbanen Farumbanen Tidl. Danlink
R o e

N

b
e, ca. 2.3

Farumbanen

Figur 4.11 Krydsning under Nordbanen og Kystbanen. Tvarsnittet er set fra nordvest.

Tunnelen kommer séledes til at ligge forholdsvist dybt under Strandvejen, hvilket betyder, at
tunnelmundingen kommer til at ligge ca. 110 m nede ad Strandveenget. Tveersnit ved
krydsning under Strandvejen kan ses i Figur 4.12. Rampeanlaegget i Strandveenget, som er ca.
130 m langt, slutter omtrent ud for vejen Vesterled og Nordhavnsvej fores herfra i terreen mod

syd til den sydlige del af Strandvaenget.
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Figur 4.12 Krydsning under Strandvejen. Tvarsnit set mod gst.

De eksisterende bygninger og anlaeg leegger en reekke bindinger pa tunnelens horisontale
placering. Pa kaserneomradet ligger det bevaringsveerdige bygningskompleks og broen fra
Ryvangs Allé pa nordsiden af tunnelen. Pa sydsiden af tunnelen i samme omrade ligger
Farumbanens tunnellagte nordgaende spor. Pa Strandvejen ligger ejendommen pa hjernet af
Ryvangs Allé og pa hjernet af Strandveenget teet pa tunnelens nordside, mens fundamenterne
til Svanemgllebroen samme sted ligger teet pa tunnelens sydside.

Der etableres servicebygninger til bl.a. transformatorer og andre installationer til betjening af
tunnelen ved tunnelportalerne pa Svanemellens Kaserne og i Strandveaenget.

Variant af Vejforslag A1

Der er ogsa underseggt en variant af, Vejforslag A1-1, hvor tunnelen forleenges med ca. 375 m
mod vest. Tunnelmundingen kommer hermed til at ligge ca. 100 m ost for Ringbanen, mens
afslutningen af rampeanleaegget ligger umiddelbart op ad Ringbanen. Vejen vil i denne variant

ligge ca. 3 til 6 m under det omkringliggende terraen mellem tunnelmundingen og Ringbanen.

Forslaget er vist i Figur 4.13.
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Figur 4.13 Liniefgring for Vejforslag A1-1. Tunnelstrakning forlnget ca. 375 mod vest. Vejstrekning i
tunnel er stiplet, vejstrakning i terraen er fuldt optrukket.

Der er endvidere undersggt andre varianter, som efterfelgende er fravalgt. Disse er beskrevet i

kap. 7.2.

4.3.2 Vejforslag A2
Vejforslag A2 er en videreferelse af Nordhavnsvej fra Strandvaenget pa tveers af

Svanemgllebugten til Nordhavn. I Vejforslag A2 bevares til- og frakerselsmuligheden i
Strandveenget.

Tilslutningspunktet i Nordhavn vil afhaenge af den fremtidige infrastruktur i
Nordhavnsomradet. Der er i 2008 udskrevet en idékonkurrence for Nordhavnsomradet.
Konkurrencen omfatter bl.a. en strukturplan for hele omradet, i hvilken tilslutningspunktet
for Nordhavnsvej skal veere tilrettelagt, samt en egentlig bebyggelsesplan for den indre del af
Nordhavn.

Der antages indtil videre et tilslutningspunkt beliggende mellem Stubbelgbgade og Baltika
svarende til det i idékonkurrencen udpegede omrade, jf. ogsa Figur 4.14. Da Vejforslag A2
paregnes etableret i forbindelse med, at byudviklingen i Nordhavn nér ud til
tilslutningspunktet, vil vejforslaget blive tilsluttet et vejnet, som kan veere vaesentligt
forskelligt fra det eksisterende vejnet.
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Figur 4.14 Forslag til linjefgring for Vejforslag A2. Vejstraekning i tunnel er stiplet, vejstrekning i terren
er fuldt optrukket. De nordlige og sydlige linjer angiver omradet for mulige linjefgringer.

Der er naermere undersggt en losning med linieforing som vist i Figur 4.14, hvor Nordhavnsvej
forleenges i en tunnel fra den allerede etablerede tunnelstzekning i Vejforslag A1 under
Svanemollebugten til Nordhavn. Med det valgte tilslutningspunkt i Nordhavn bliver
vejleengden af Vejforslag A1 og A2 tilsammen 2775 m regnet fra Helsingermotorvejen til
tilslutningspunktet i Nordhavn. Heraf udger Vejforslag A2 ca. 1350 m, hvoraf ca. 1200 m er
tunnel og ca. 150 m er rampeanleaeg i Nordhavn. Vejtveersnittet er som for Vejforslag A1.

I forbindelse med forleengelsen skal hele rampeanlaegget i Strandveaenget, som er etableret
under Vejforslag A1, fjernes og tunnelen bygges videre mod Nordhavn fra tunnelmundingen.

Der etableres en tilkersel til tunnelen fra Strandveenget i retning mod Helsingermotorvejen og
en tilsvarende frakersel fra tunnelen til Strandvaenget. Der etableres ikke til- og afkersler med
retning mod Nordhavn, da disse vurderes at have minimal trafikal betydning.

Tunnelen skal passere under Kalkbraenderilgbet, som har en vanddybde pa mindst 7 m. Den
store vanddybde er nedvendig af hensyn til besejlingen af Svanemgllevaerket. Vanddybden
medforer, at tunnelen under Kalkbraenderilebet skal udferes som en seenketunnel pé en ca. 320
m lang straekning. I de mere lavvandede dele af Svanemellebugten og pa land udferes
tunnelen som en Cut & Cover tunnel.

Den dybe passage under Kalkbraenderilabet treekker tunnelmundingen i Nordhavn mod est til
en placering ca. 270 m fra kajen langs Kalkbreenderilgbet. Hvis sejldybden i
Kalkbreenderihavnslebet kan reduceres vil tunnelmundingen kunne flyttes neermere kajen.

Ved rampeanlaegget i Nordhavn etableres servicebygning til bl.a. transformatorer og andre
installationer til betjening af tunnelen.
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Variant af Vejforslag A2

Der er ogsa undersegt en variant af Vejforslag A2, bensevnt Vejforslag A2-1, hvor
tilslutningspunktet i Nordhavn er forskudt mod syd til Containervej umiddelbart syd for
Skudehavnen. Tunnelleengden reduceres herved med ca. 100 m.

433 Ledningsomlagninger Vejforslag A1
Nordhavnsvejprojektet medferer omleegning af ledningsanlaeg, dels af hensyn til udferelsen af

projektet og dels af hensyn til det feerdige vejanlaeg. De veesentligste ledningsomlaegninger er
omtalt nedenfor, opdelt i hovedomraderne Strandvaenget/Ryvangs Allé, Svanempllens Kaserne
og Helsingermotorvejen/Lyngbyvejen. Ud over de omtalte ledningsomleegninger forventes
lokale mindre ledningsomlaegninger.

En del ledningsomleegninger gennemferes inden anlaeg af Nordhavnsvej begyndes.

4.3.4 Ledningsomlagninger i Strandvanget/Ryvangs Allé
Der vil veere ledningsomlaegninger i Strandvaenget, Ryvangs Allé og omrader nord herfor.

Dong Energy - 40 bar gasledning

DONG-Energy har en 40 bar gasledning liggende i tunneltracéet i Strandvaenget, Strandvejen
og Ryvangs Allé. Ledningen, som kommer fra nord ad Svanemsollevej, er hovedforsyning til
Svanemglleveerket og kan kun kortvarigt afbrydes.

Det er i samarbejde med Dong-Energy besluttet at arbejde videre med en lgsning, hvor
gasledningen omlaegges i et nyt tracé uden for tunnelomradet. Ledningen omleegges fra den
sydlige del af Strandvaenget via Strandpromenaden, Strandere, Strandvejen og Rosbaeksve;j til
Svanemgllevej, hvor ledningen forbindes til den eksisterende gasledning. Det omlagte
ledningstracé er pa ca. 1000 m. For at kunne overholde afstandskravene til ejendommene pa
streekningen foreslés det at leegge gasledningen i kraftige stalferingsror.

Omleegningen af gasledningen skal ske inden anleegget af Nordhavnsvej i omradet
Strandveenget/Strandvejen/Ryvangs Allé pabegyndes. Det forventes, at omlaegningen
medferer, at Strandpromenaden, Strandere og Rosbaeksvej skal lukkes for gennemkerende
trafik i anleegsperioden. Ved anlaegget af ledningsstraekningen i Strandvejen mellem Strandere
og Rosbzksvej, skal der endvidere paregnes lokale omleegninger af trafikken pa Strandvejen.

Omleegningen af gasledningen skal vurderes jf. VVM-reglerne. Projektering,
myndighedsbehandling og udferelse af en ny 40 bar gas ledning, vurderer Dong til at vare 2 ar.

Kebenhavns Energi - Bygas

Kebenhavns Energi har bygasledninger liggende i bade den nord- og sydlige del af
Strandveenget. Gasledning i den nordlige side af Strandveenget berares ikke direkte af anlaegget
af Nordhavnsvej. Gasledning i Strandveenget sydlige side forsyner primeert ejendommene
Strandveenget 2-10, som nedrives i forbindelse med anlsegget af Nordhavnsvej. Kebenhavns
Energi forventer at nedleegge ledningen, som ligger midt i tracéet for Nordhavnsve;j.
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Aflgbsledninger

Hovedaflgbsledningen i Strandveaenget skal omlaegges mod nord over en straeekning pa ca. 150
m neermest Strandvejen. Der skal desuden foretages omlegninger af aflgbsledningerne pa
veerkstedsomradet. Dette arbejde skal udferes inden Nordhavnsvejprojektet pabegyndes i
omradet og vil medfere midlertidige trafikomleegninger i Strandveenget.

vandledninger

Vandforsyningsledningen i nordsiden af Strandveenget skal omleegges mod nord over en
kortere streekning neermest Strandvejen. Ledning som forsyner DSB’s veerkstedsomréde skal
ligeledes omlaegges.

Vandledninger i krydset Strandvejen/Ryvangs Allé paregnes opheengt pa f.eks.
byggegrubespunsen under anlaeg af Nordhavnsvejen under krydset.

Fjernvarmeledninger - Kebenhavns Energi
Kobenhavns Energi Fjernvarmeforsyningen har bade en hovedledning og en fordelingsledning
i Strandveenget.

Hovedledningen ligger centralt i Strandveenget, krydser Strandvejen og fortseetter mod nord i
Ryvangs Allé. I forbindelse med anleegget af Nordhavnsvej vil pladsforholdene i krydset ved
Strandveenget vaere s snaevre, at det foreslas, at ledningen omlaegges i nyt tracé inden
anlaegget af Nordhavnsvej pabegyndes i omradet. Det foreslas, at ledningen omlaeggesi et
tracé som fra den sydlige del af Strandveaenget gar gst om Café Jorden Rundt og herfra til
Vesterled. Ledningen fores i Vesterled frem til Svanevaenget og i Svanevenget frem til
Strandvejen. Ledningen feres over Strandvejen og krydser bag om ejendommen Strandvejen 59
frem til tilslutning til det oprindelige tracé i Ryvangs Allé.

I forbindelse med omleegningen vil Vesterled og Svanevaenget blive lukket for gennemkerende
trafik i anleegsfasen. I Svanevenget skal ledningen ligge i den sydlige side af vejen, hvor en
eeldre fjernvarmeledning i betonkanal forinden skal fjernes. Der skal paregnes lokale
trafikomleegninger af Strandvejen, Strandvaenget og Strandpromenaden i forbindelse med

omleegningen af fjernvarmeledningen.

Fjernvarmeforsyningen har endvidere en ledning i den vestlige side af Svanemellebroen med
forbindelse til hovedledningen i Strandveenget/Ryvangs Allé.. Ledningen kan ikke afbrydes i
leengere perioder og skal derfor fores i en midlertidig rerbro over byggegruben til
Nordhavnsve;j.

Fjernvarmeledningen i Strandveenget ligger langs parcellerne mod nord og berores ikke direkte
af Nordhavnsvejen. Forsyningen skal dog omkobles i forbindelse med omleegningen af
hovedledningen.
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Fjernvarmeledninger - CTR

CTR’s (Centralkommunernes Transmissionsselskab I/S) transmissionsledning lgber fra
Svanemglleveerket gennem Strandveenget og Strandvejen mod nord. CTR’s ledning foreslds
omlagt i nyt tracé uden om krydset Strandveenget/Strandvejen. Det foreslas, at ledningen
omlaegges i et tracé som fra den sydlige del af Strandveaenget folger Strandpromenaden frem til
Svaneveenget. Ledningen fores i den gstlige del af Svanevaenget frem til Vesterled og i denne
frem til @sterled. Via @sterled tilsluttes ledningen til den eksisterende ledning i Strandvejen.

I forbindelse med omleegningen vil de berarte streekninger af Svanevaenget, Vesterled og
@sterled blive lukket for gennemkeorende trafik i anleegsfasen. Pa delstraekninger skal en eeldre
fjernvarmeledning i betonkanal forinden fjernes. Der skal paregnes lokale trafikomlaegninger
af Strandvejen og Strandveenget i forbindelse med omleegningen af fjernvarmeledningen.
Omlaegningen bor koordineres med omlaegningen af Dong Energy’s gasledning, saledes at
omleegningen i Strandpromenaden udferes nar denne er lukket for gennemkerende af hensyn

til omleegningen af gasledningen.

Elkabler

Dong Energy har ledningstracéer i bade nord- og sydsiden af Strandvaenget. Det sydlige
ledningstracé forsyner DSB’s vaerkstedsomrade via to transformatorer pé veerkstedsomradet.
Ledningstracéet skal omlegges fra Svanemellebroen over veerkstedsomradet, hvor der opstilles
nye transformatorer. Omleegningen skal udferes inden anleegget af Nordhavnsvej pabegyndes
i omradet og i samarbejde med DSB. Det nordlige ledningstracé forventes ikke at blive berert af
anleegget af Nordhavnsve;.

Telekabler
TDC har to kabeltracéer i Strandvaenget i henholdsvis det nordlige og det sydlige fortov.

Tracéet i det sydlige fortov omlaegges ind pa DSB’s veerkstedomréde, fra Svanemellebroen til
den eksisterende indkersel til veerkstedsomradet. Denne omlegning skal forega inden
anlaegsstart for Nordhavnsvej og i samarbejde med DSB.

Ivestsiden af Svanemellebroen ligger et vigtigt stort kabeltracé, som forseetter mod nord via et
kabelkammer placeret midt i Strandvejen umiddelbart nord for Nordhavnsvejs tracé.
Kabletracéet kan ikke afbrydes og skal paregnes fort over byggegruben til Nordhavnsvej pa en
midlertidig bro.

4.3.5 Ledningsomlagninger pa Svanemgllens Kaserne
Aflgbsledninger

Fra omradet syd for Farumbanen krydser en spidsbundet 800 mm aflgbsledning under
banearealet omtrent, hvor det vestlige rampeanleeg i Vejforslag A1 meder terreen. Ledningen
forseetter over kaserneomradet, frem til Rosbaeksvej og herfra til pumpestationen ved
Scherfigsvej. Ledningen skal omleegges pa en ca. 150 m lang streekning. Det vestlige
rampeanlaeg og dele af vejanlaegget i terraen afvandes til ledningen.
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Fjernvarmeledninger

Kasernens hovedforsyningsledning lober fra Ryvangs Allé over kasernebroen og syd om
kasernebygningerne, hvor den over en straekning pa ca. 250 m ligger i tunneltracéet.
Kebenhavn Energi Fjernvarme har foreslaet, at der opstilles en midlertidig varmeforsyning pa
kasernen, saledes at ledningen kan afbrydes midlertidigt, mens tunnelen anlaegges.
Ledningen retableres i oprindeligt tracé.

4.3.6 Ledningsomlagninger ved Helsinggrmotorvej/Lyngbyvej
Gasledninger

Der ligger gasledninger i bade den gstlige og den vestlige lokalvej (Lyngbyvej). Afheengig af
udformningen af tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorvejen skal ledningerne omleaegges.
Omleegningerne vil vaere ukomplicerede og da ledningerne er ringforbundne vil de kunne
omlaegges uden forsyningsmeessige konsekvenser.

Aflgbsledninger

Helsinggrmotorvejen er pa streekningen mellem Emdrupvej og Ryparken Station forsynet med
aflebsledninger og vejdreen, som afvander til et underjordisk bassin ved Emdrupvejbroen,
hvorfra vandet pumpes til aflobsledninger i det omkringliggende hgjere terreen.
Aflegbssystemet i Helsingermotorvejen skal tilpasses tilslutningsanlaegget til Nordhavnsvej,
men det overordnede afvandingsprincip sendres ikke.

Den gstlige lokalvej afvandes af en aflgbsledning i vejen med afleb til den rorlagte Lersogroft.
Afheengig af udformningen af tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen skal ledningen
omlaegges. Omlaegning vurderes at kunne foretages ved at seenke ledningen lokalt ved
Nordhavnsve;j.

I den vestlige lokalgade ligger to aflgbsledninger, som afvander lokalgaden samt oplande mod
nord og vest. Ledningerne afvander til Lersggroften. Hvis tilslutningsanlegget ved
Helsinggrmotorvejen udformes som forslag I, forventes ledningerne omlagt mod vest.

vandledninger

Der ligger vandledninger i bade den gstlige og den vestlige lokalvej. Afhengig af
udformningen af tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorvejen skal ledningerne omleaegges.
Omleegningerne vil vaere ukomplicerede og da ledningerne er ringforbundne vil de kunne
omlaegges uden forsyningsmeessige konsekvenser.

Fjernvarmeledninger
@st for den ostlige lokalvej ligger en zldre dampledning i betonkanal, som ikke leengere er i
drift. Ledningen kan fjernes.
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4.3.7 Sevandsledning fra Emdrup So
Kebenhavn Kommune overvejer sammen Gentofte og Gladsaxe kommuner at etablere en

sevandsledning fra Emdrup Se til Svanemellebugten. Vandet fra Emdrup So afledes i dag til
kloaksystemet og formalet med sgvandsledningen undga at belaste kloaksystemet.

I forbindelse med forundersggelserne af Nordhavnsvej er det undersegt om det rent
geometrisk er muligt, at medtage en sgvandsledning med diameter ca. 1 m i tracéet for
Nordhavnsvej. Sevandsledningen kan medtages i tracéet for Nordhavnsvej i det der kan findes
den fornedne plads i tracéet, dog skal der ved passage af Ringbanen eventuelt paregnes en
separat underpresning af ledningen under banen.

Nér der foreligger et konkret projekt for sevandsledningen skal denne gennemga
myndighedsbehandling. Sevandsledningen indgar saledes ikke i denne VVM for
Nordhavnsvej.

4.3.8 Ledningsomlagninger Vejforslag A2
Der er i forslagene til ledningsomlaegningerne for Vejforslag A1, jf. afsnit 4.3.4, taget hensyn til

den senere videreforelse af vejen til Nordhavn under Svanemgllebugten.

1 Vejforslag Al er Dong Energy’s 40 bar gasledning, CTR transmissionsledning og KE
Fjernvarmes hovedledning i Strandvaenget omlagt til Strandpromenaden, saledes at tunnel i
Vejforslag A2 krydser under disse ledninger. Ledningerne skal i anleegsfasen ophaenges i
midlertidige broer pa tveers af byggegruben for tunnelen. Tilsvarende ophaeng skal ske for
kloakledningen fra pumpestationen ved Scherfigsvej til pumpstationen i Strandveenget, samt
for mindre fordelingsledninger i Strandpromenaden.

I Nordhavnsomradet skal fordelingsledninger i Feergehavnsvej paregnes omlagt gst om
tunnelrampeanlaegget.

4.4 Vejforslag B

Vejforslag B forer trafikken fra Helsingermotorvejen direkte til Nordhavn. Tilslutningspunktet
i Nordhavn vil afheenge af den fremtidige infrastruktur i Nordhavnsomradet. Som omtalt i
beskrivelsen af Vejforslag A2 i afsnit 4.3.2 er der i 2008 udskrevet en idékonkurrence for
Nordhavnsomradet. Der antages indtil videre et tilslutningspunkt beliggende i omradet
mellem Stubbelgbsgade og Baltikavej svarende til det i idékonkurrencen udpegede omrade, jf.
ogsa Figur 4.15.

Der er nzermere undersggt en mulig lesning med tilslutningspunkt mellem Skudehavnen og
Baltikavej. Da Vejforslag B vil skulle etableres inden byudviklingen er naet ud til omradet
omkring tilslutningsanleaegget, vil der skulle etableres en vejforbindelse fra tunnelrampen til

Sundkrogsgade eventuelt via det eksisterende vejnet.
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Figur 4.15 Forslag til linjefaring for Vejforslag B. Vejstrakning i tunnel er stiplet, vejstrakning i terren er
fuldt optrukket. De nordlige og sydlige linjer angiver omrade for mulige linjefaringer.

Vejforslagets leengde er ca. 2850 m regnet fra Helsingermotorvejen til tilslutningspunktet i
Nordhavn. Tunneldelen udger ca. 2170 m, hvoraf ca. 1740 m udferes som en boret tunnel, mens
de resterende ca. 430 m udfegres som Cut & Cover tunnel. Tveersnit af vejen pa den borede
tunnelstreekning kan ses af Figur 4.16. Den indre diameter af tunnelreret er 13,1 m. Tveersnittet
er vist ved en af tveertunnelerne som forbinder de to tunnelrer pr. ca. 250 m.

Figur 4.16 Tvaersnit i boret tunnel

Fra tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen fores vejen i terraen over boldbanerne ved
Ryparken, under Ringbanen og frem til Svanemollens Kaserne gst for Ringbanen. Passagen
under Ringbanen, som pa dette sted ligger pa en deemning, udferes som en traditionel
jernbanebro. Umiddelbart vest for Ringbanen og parallelt med denne ligger et storre

regnvandsbassin, som vejen passerer over inden passagen under Ringbanen.

60 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



Terreenet pa gstsiden af Ringbanen ligger et par meter hgjere end terreenet pa vestsiden,
hvilket betyder, at vejen pa den forste streekning pa Svanemgllens Kaserne ligger i en
afgravning med skraninger i forhold til det omkringliggende terreen.

Fra tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen frem til Svanemeollens Kaserne er Vejforslag
A og Bens.

Fra kaserneomradet skal vejen fores i en boret tunnel direkte til Nordhavn. Da den borede
tunnel skal have et vist jorddeekke, bl.a. for at minimere seetninger i jordoverfladen, kan
tunnelen ikke udferes som boret tunnel pa hele streekningen. Endestreekningerne af tunnelen
skal derfor udferes som Cut & Cover tunnel svarende til tunnelen i Vejforslag A, ligesom
rampeanlaeggene pa Nordhavn vil svare til rampeanlaeggene i Vejforslag A.

I den korte variant af tunnelen ligger den vestlige tunnelmunding ca. 280 m est for
Ringbanen. Rampeanlaegget er ca. 115 m langt og vejen ligger ved tunnelmundingen ca. 6 m
under terrzen. De forste ca. 250 m af tunnelen fra tunnelmundingen udferes som en Cut &

Cover tunnel frem til den egentlige borede tunnelstraekning. Delstraekstraekningerne er vist pa
Figur 4.17.

Figur 4.17 Vejforslag B. Tunnelstrakning ved Svanemgllens Kaserne

Den vertikale placering af tunnelen bestemmes blandt andet af, at den borede
tunnelstreekning skal have et vist jorddeekke ved passagen under bygningerne pa
Svanempllens Kaserne. Tunnelen ligger derfor pa dette sted dybere end tunnelen i Vejforslag
A1, hvilket medferer, at den vestlige tunnelmunding i Vejforslag B ligger leengere mod vest

end den tilsvarende tunnelmunding i Vejforslag A1.

Den vertikale placering er endvidere bestemt af tunnelens passage under Nordbanen og
Kystbanen, samt af passagen under Kalkbraenderilebet. Den borede tunnel ligger ved passagen
under Kalkbreenderilgbet op til 8 m dybere end tunnelen i Vejforslag A2, hvilket bl.a. er
medvirkende til, at tunnelmundingen pa Nordhavn ligger ca. 170 m leengere mod st end den
tilsvarende tunnelmunding i Vejforslag A2. Rampeanlaegget i Nordhavn er ca. 160 m langt og
Cut & Cover tunnelstreekningen mellem den borede tunnelsteekningen og tunnelmundingen i

rampeanleaegget er ca. 180 m. Delstraekstraekningerne er vist pa Figur 4.18.
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Figur 4.18 Vejforslag B. Tunnelstrakning i Nordhavn

Der etableres servicebygninger til bl.a. transformatorer og andre installationer til betjening af
tunnelen ved tunnelportalerne pa Svanemsollens Kaserne og i Nordhavn.

Variant af Vejforslag B
Der er ogsa undersegt en variant, Vejforslag B-1, hvor Vejforslag B forleenges med 130 m mod
vest frem til estsiden Ringbanen. Afslutningen mod vest svarer herved til Vejforslag A1-1.

Der er endvidere undersegt en variant, Vejforslag B-2, hvor tilslutningspunktet i Nordhavn er
forskudt mod syd til Containervej umiddelbart syd for Skudehavnen. Tunnelleengden
reduceres herved med ca. 100 m.

Der er endvidere undersegt en variant, i hvilken tunnelen forleenges mod vest til
Helsingermotorvejen. Denne variant er efterfelgende fravalgt og er beskrevet i kap. 7.2.

4.4.1 Ledningsomlagninger Vejforslag B
Nordhavnsvejprojektet medferer omleegning af ledningsanlaeg, dels af hensyn til udferelsen af

projektet og dels af hensyn til det feerdige vejanlaeg. De veesentligste ledningsomlsegninger er
omtalt nedenfor, opdelt i hovedomraderne Nordhavn, Svanemellens Kaserne og
Helsingermotorvejen/Lyngbyvejen. Ud over de omtalte ledningsomleegninger skal der

paregnes lokale mindre ledningsomlaegninger.

4.4.2  Nordhavnsomradet
Med den her antagne placering af Vejforslag B’s tilslutningspunkt i Nordhavn, vil der kun i

meget begraenset omfang skulle foretages ledningsomlaegninger. Tunnelanlsegget bergrer
Skudehavnsvej og fordelingsledningerne i denne vej forsyner primeert virksomheder, som vil

skulle flyttes som folge af tunnelanleegget.

4.4.3 Ledningsoml=gninger pa Svanemollens Kaserne
Aflgbsledninger

Ilighed med Vejforslag A1 vil hovedaflgbsledningen pa Svanemsellens Kaserne skulle
omlaegges pa en ca. 150 m lang streekning som felge af tunnelanl=egget.
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Fjernvarmeledninger

Kasernens hovedforsyningsledning lober fra Ryvangs Allé over kasernebroen og syd om
kasernebygningerne frem til fijernvarmecentralen i bygning 91. Ledningen skal omleegges
lokalt ved bygning 91 for at gere plads til modtagekammeret for tunnelboremaskinen.

4.4.4 Ledningsomlagninger ved Helsinggrmotorvej/Lyngbyvej
Ledningsomlaegningerne i forbindelse med Vejforslag B svarer ngje til

ledningsomleegningerne i forbindelse med Vejforslag A1, jf. kap.4.3.6.
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TRAFIKALE FORHOLD

5.1 Metode

De trafikale konsekvenser af Nordhavnsvej er belyst ved en raekke trafikmodelberegninger. Til
beregningerne er anvendt OTMS5.0. En trafikmodel er en simplificeret beskrivelse af
virkeligheden, hvor szt af matematiske formler udtrykker sammenhzngen mellem pa den
ene side by og trafikplanmeessige forhold, og pa den anden side de resulterende trafikmeengder
fordelt pa vejnettet. Modellerne opbygges saledes, at de pa bedst mulig made gengiver den

trafik, som kan registreres pa beregningsvejnettet i analyseéret.

OTM-modellen daekker geografisk Centralkommunerne (Kgbenhavns og Frederiksberg
Kommuner) og de tidligere Kabenhavns, Frederiksborg og Roskilde Amter. I dag svarer dette til
Region Hovedstaden samt en del af Region Sjeelland. Modellen beregner trafikken og dens
fordeling pa transportmidler (bil, kollektiv, cykel og gang) og ruter under givne
forudseetninger vedrerende infrastrukturens opbygning og udviklingen i

byplanmaessige/demografiske forhold.

Trafikmodellen er kalibreret til at beskrive trafikbilledet i Regionen for ar 2004. Den fremtidige
trafik beregnes i modellen ved brug af prognoser for udviklingen i befolkning, arbejdspladser,
bilejerskab, udbygning af infrastruktur m.v. Der er en vis usikkerhed pa trafikmodellens
beregningsresultater, dels pa grund af usikkerhed i fremskrivningerne af de plandata, der
anvendes i en prognosesituation, og dels pa grund af vanskelighederne ved at modellere
vejkapacitet i en teet by med treengsel i et sammenhaengende net af signalregulerede
straeekninger. Endelig kan trafikmodellen ikke medtage de gradvise eendringer i trafikanternes

adfeerd, som vil finde sted over sa lang en periode.

I modelsammenhaeng er der to szt af forudsaetninger, der skal fastszettes ved beregninger. Pa
den ene side skal udbuddet af trafik beskrives. Udbuddet af trafik beskrives ud fra den
infrastruktur for bil-, kollektiv- og cykeltrafik, der tilbydes trafikanterne i form af rejseleengder
og -hastigheder, kapacitet, kollektivtakster og kerselsomkostninger mv.

Pi den anden side skal eftersporgslen af trafik beskrives. Ved eftersporgsel skal forstas hvor
mange ture (cykel, gang, kollektiv og bilture), der produceres. Efterspergslen beskrives ud fra

en reekke plandata for de enkelte trafikzoner. I OTM-modellen tillaegges trafikzonerne felgende

plandata.

»  Befolkning fordelt pa beskeeftigelse og indkomst
*  Antal arbejdspladser fordelt pa erhvervsgrupper
*  Antal studiepladser

*  Personbilsejerskab (personbiler per 1.000 indb.)

»  Parkeringsafgifter og -sogetider for biltrafikken
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Til vurderinger af trafikbelastningerne pé vejnettet i en fremtidig situation er valgt
prognosearet 2018. 2018 er valgt som prognosedr med henblik pa at belyse de trafikale forhold,
hvor dele af den planlagte udbygning i Nordhavn er gennemfert og Cityringen er dbnet for
trafik. De nye planer om anleeg af en FN - by mv. pA Marmormolen (og Langeliniespidsen)
indebeerer, at der i trafikberegninger for 2018 vil blive medtaget 170.000 nye etagemeter her.

De forudsatte sendringer i infrastrukturen og trafikbetjeningen frem til ar 2018 i forhold til
udgangsaret 2004 er baseret pa de infrastrukturprojekter og forbedringer, der allerede er
gennemfert eller hvis gennemforelse p.t. foreligger vedtaget/fastlagt. I modelberegninger
omfatter de vaesentligste sendringer af vejnettet fra 2004 frem til 2018 falgende:

= Arhusgade er forudsat lukket mod Kalkbraenderihavnsgade, medens Vordingborggade
er abnet for en begreenset biltrafik i begge retninger,

=  Folke Bernadottes Allé er forudsat udbygget til en beregningsmeessig kapacitet pa
maksimalt 25.000 biler pr. hverdagsdegn ved Oslo Plads (dosering af biltrafik mod
centrum)

»=  Der er etableret en ny 4-sporet vejforbindelse mellem Vermlandsgade og Refshalegen
ved udbygning af Uplandsgade, Prags Boulevard og Forlandet.

* Koge Bugt Motorvejen er udbygget fra 6 til 8/10 spor mellem Motorring 4 og Greve Syd.

=  Motorring 3 er udbygget til 6 spor mellem Jaegersborg og Holbaekmotorvejen.

»  Frederikssundsmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem Motorring 3 og Motorring 4.
Holbaekmotorvejen er udbygget fra 4 til 8 spor gennem Flong fra Baldersbrende til
Hedelandsvej og til 6 spor fra Hedelandsve;j til Roskilde Vest.

*  Vejnettet i Orestad er fuldt udbygget.

Ved trafikmodellen beregnes trafikken som hverdagsdegntrafik pa det overordnede vejnet. Pa
Figur 5.1 er vist et oversigtskort med vejnavne pa de vigtigste overordnede veje pa ydre
@sterbro og Hellerup.
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Figur 5.1 Oversigtskort

S

5.2 Generel udvikling i biltrafikken fra 2004 til 2018
Figur 5.2 viser trafikbelastningen pé vejnettet lokalt omkring Nordhavnsvej i hhv. 2004 og 2018
uden etablering af Nordhavnsvej, samt eendringen i trafikken. I trafiktallene for 2018 er

inkluderet en byudvikling pa 200.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 pa Marmormolen.

Den forudsatte infrastruktur, byudvikling, udvikling i bilejerskab mm. medferer en

modelberegnet stigning i biltrafikken fra 2004 til 2018 pa i gennemsnit ca. 20 %.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

67



\ Basis 2004
LokalBaner 24.100 Basis 2018
29.100 ;
1 %&2 +5.000 And ring
Motorvej +300 17 500
88.900 21.700
104.600 +4.200
| +15.700
8.308 2200
o 31200
+800 4500 ;
+5.900
11.300
29.900 14,300
37.100 +3.000 10,200
+8.200 11.100
17.100 +700
24.400
7.000 Lokalbaner +7.300!
8.300 10.800
+1.300 ~ - 14.600| [12.800
sprve) +3.800] [13.500 T
e L2700 15.700
75.500 .
+3.200 +1.000 ST B00
dion : 21,600
: -200
13.900
+4,800 /
-300 21.700 1} [1e.100
73,900 30.700 20.200 330
+5.600) 8:300 +9.000 va100] |10.000
9.900 97
+1.600
2.400
66.500 24600
+4.100 28.700 3.00
+4.100 0
-8.51
13.600 gg'ggg B
15.200 ey 8 20.300
+1.400 : ~1600
9.600
38.000 13.500
140.900 +3.900
+1.100

5

23.400
20.900
-2.500

Figur 5.2 Trafikbelastning 2004 og 2018 som hverdagsdggntrafik (i beregningen for 2018 er indeholdt en
byudvikling pa 200.000 etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 etagemeter pa Marmormolen)

Pa Helsingermotorvejen er beregnet en stigning pa ca. 16.000 keretgjer (incl. lokalsporerne) pa

et hverdagsdegn nord for Tuborgvej (svarende til 17 % stigning). Det ma forventes at give

betydelige fremkommelighedsproblemer i myldretiderne. Et seerligt

fremkommelighedsproblem findes i rampekrydsene ved Tuborgvej, hvor keen pa

frakerselsrampen fra nord om morgenen kan give tilbagestuvning til motorvejen. Syd for

Tuborgvej er trafikken mindre og der er syd for Emdrupvej beregnet en stigning pa 7.000

koretajer pr. hverdagsdegn (svarende til 8 % stigning). Fremkommelighedsproblemer skyldes

en bevidst begreensning af kapaciteten i krydset ved Hans Knudsens Plads, som fungerer som

dosering af trafikken mod Kebenhavns centrum.
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Stigningen pa streekningen fortsaetter mod centrum med 4.000 - 6.000 ekstra karetgjer pa
Lyngbyvej (svarende til 7-8 % stigning) syd for Hans Knudsens Plads. Pa Nerre Alle og Oster
Alle ses mindre stigninger.

Pa Ring 2 forbindelsen stiger trafikken med 4.200 - 6.200 keretgjer pa Tuborgvej og med 5.000 -
7.000 pa Strandvejen (svarende til 24 % stigning). Pa Strandere og Strandpromenaden er
beregnet en meget begreaenset stigning i trafikken, hvilket bl.a. skyldes
kapacitetsbegreensninger ved Oslo Plads.

Pa @sterbrogade er trafikken beregnet at stige med 6.000 - 9.000 keretgjer fra 2004 til 2018,
séledes at trafikbelastningen pa @sterbrogade omkring Jagtvej er beregnet til 30.000 keoretgjer.
De beregnede stigninger pa streekninger er omkring 30 %. Stigningen skyldes bl.a. at vejnettet
pa @sterbro er forudsat sendret (specielt tilkerslerne til Kalkbraenderihavnsgade fra @sterbro).
Desuden vil den forudsatte byudvikling pd Nordhavn og Marmormolen medfere gget biltrafik
til omraderne. Den gennemkerende trafik pa Kalkbreenderihavnsgade fortraenges til dels og
ma derfor sgge andre veje, f.eks. Osterbrogade pga. kapacitetsproblemer ved Oslo Plads.

Pa de tveergdende veje pa ydre @sterbro - Borgervaenget, Sejrogade - Nygardsvej og Jagtvej -
Strandboulevarden - er beregnet stigninger pa 5-25 %. De storste absolutte stigninger er pa
Jagtvejsforbindelsen.

Den beregnede vaekst i trafikbelastningen medferer gget traengsel pa vejnettet.
Modelberegningerne viser, at trafikbelastningen i myldretiden om morgenen stiger lidt
mindre end for hele degnet - nemlig med i gennemsnit 16-17 % mod 20 % over dognet. F.eks. er
det beregnet at trafikken i Sgsnittet i myldretiden stiger med 10 %, hvilket medferer, at den
gennemsnitlige hastighed i snittet falder fra 39 km/t til 36 km/t.

Generelt vurderes, at trafiknettet i Kebenhavns Kommune sandsynligvis godt kan handtere en
stigning pa omkring 20 % i trafikbelastningen set over hele degnet. Derimod vil det
sandsynligvis pa visse dele af det kabenhavnske vejnet vaere vanskeligt at afvikle den stigning
i trafikken, som trafikmodellen beregner i myldretiden. For at efterkomme efterspergslen ma
myldretidstrafikkens varighed udvides til at deekke flere timer end tilfeeldet er i dag. En
spredning af myldretidstrafikken medferer et mindsket pres pa Helsingermotorvejen i forhold
til det ovenfor beskrevne.

Den forventede generelle trafikstigning som felge af byudviklingen i Kebenhavn og ikke
mindst som folge af den forudsatte fortsatte vaekst i bilejerskabet vil ifalge beregningerne
medfere ggede problemer med fremkommeligheden og ogede kedannelser pa
Helsinggrmotorvejen - uanset om der kommer byudvikling i Nordhavnsomradet og uanset om
der som aftalt anleegges en Nordhavnsvej eller ej.
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5.3 Overordnet trafikal konsekvens af byudvikling pa Nordhavn
I forbindelse med vurderingerne af de trafikale konsekvenser er der gennemfort beregninger af

hvilken betydning udbygningen af Nordhavnsomradet vil have. Antallet af keretajer til/fra
Nordhavn var i 2004 beregnet til 12.000 pd en hverdag. Farste del af en byudvikling indeholder
200.000 nye etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 etagemeter pA Marmormolen, hvilket
svarer til at der i 2018 i alt vil veere 4.100 indbyggere og 11.300 arbejdspladser pa omradet, mod
5.000 arbejdspladser i 2004. Biltrafikken til/fra Nordhavn stiger hermed til 18.000 keretgjer pr.
dag.

En udbygning pa 600.000 etagemeter pa Nordhavn (altsd med yderligere 400.000 etagemeter)
er forudsat at svare til i alt 10.300 nye indbyggere og 9.100 nye arbejdspladser i forhold til 2004
og vil medfere i alt 27.000 keretgjer pr. dag til/fra Nordhavn, incl. trafik til/fra Marmormolen.

En udbygning pa 3,6 mill. etagemeter pa Nordhavn er forudsat at medfere 43.600 indbyggere og
42.100 nye arbejdspladser i forhold til 2004, og der er ved denne udbygning beregnet 66.000
keretajer pr dag til/fra Nordhavnsomradet, incl. trafik til/fra Marmormolen.

5.4 Trafik pa Nordhavnsvej

Tabel 5.1 viser trafikbelastningen pa Nordhavnsvej ved forskellige vejforslag, tilslutningsanleeg
ved Helsingermotorvejen og byudviklinger pa Nordhavn.

Det fremgar, at trafikken pa Nordhavnsvej er beregnet til omkring 30.000 keretgjer ved
Vejforslag A1 med en udbygning pa 200.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 etagemeter pa
Marmormolen. I kraft af et signalanlaegs lavere serviceniveau end en niveaufri tilslutning er
trafikken beregnet lidt lavere pa Nordhavnsvej ved etablering af et signalanlaeg. Vejforslag B
vil med denne udbygning kun fa 11.000 keretgjer pr. hverdagsdegn.

En udbygning med 600.000 etagemeter medforer, at trafikken pa Nordhavnsvej stiger til 31.600
koretajer ved Vejforslag Al. Ved etablering af Vejforslag A1+A2 er trafikken pa Nordhavnsvej
beregnet til 37.700 koretgjer, heraf fortseetter de 7.900 til Nordhavn. Ved Vejforslag B er
beregnet en trafik pa 17.300 keretgjer. Vejforslag B fungerer ikke pa samme made som
Vejforslag A1 som ringforbindelse pa @sterbro, hvorfor den beregnede trafik er veesentligt

mindre.

En udbygning pa 3,6 mill. etagemeter medferer, at trafikbelastningen pa Nordhavnsve;j
beregnes til 57.900 koretgjer ved Vejforslag A1+A2 og 38.000 karetgjer ved Vejforslag B.
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Tabel 5.1 Kgretgjer pa en hverdag ved alternative vejforslag, tilslutning ved Helsinggrmotorvejen

Tilslutning ved Helsinggrmotorvejen Byudvikling pa Trafikbelastning pa
Nordhavn” Nordhavnsvej
Vejforslag A1 Nordgaende niveaufri tilslutning 30.000
Nord- og sydgaende tilslutning i 200.000 29.900
signalanlzeg etagemeter
VejforslagB  Nordgaende niveaufri tilslutning 11.000
Vejforslag A1 Nordgaende niveaufri tilslutning 31.600
Vejforslag Nord- og sydgaende niveaufri £00.000 37.7007
A1+A2 tilslutning
etagemeter
Vejforslag B Nord- og sydgaende niveaufri 17.300
tilslutning
Vejforslag Nord- og sydgaende niveaufri 57.900
A1+A2 tilslutning 3,6 mill.
VejforslagB  Nord- og sydgaende niveaufri etagemeter 38.000
tilslutning

) Heraf er beregnet 7.900 i tunnelen til Nordhavn
) Heraf er beregnet 33.100 i tunnelen til Nordhavn

Ved sével en udbygning pa 200.000 etagemeter som 600.000 etagemeter vil 40 % af den

generede biltrafik pa Nordhavn kere pad Nordhavnsve;j.

Etableringen af Nordhavnsvej, isoleret set, medferer en minimal stigning pa 1.800-2.000
bilture pa en hverdag i Centralkommunerne. Dette skyldes en oget tilgaengelighed til dele af
Kobenhavn. Dette skal ses i forhold til, at den samlede trafik over den nordlige del af
kommunegraensen er pa ca. 250.000 keretajer. Omkring 25 % af den egede trafik er relateret til

ture med enten start- eller endemal i omraderne pa Nordhavn, Indiakaj og Amerikakaj.

5.5 Trafikal konsekvens af Vejforslag A1
Den trafikale vurdering baseres pa en sammenligning af trafikken pa det overordnede vejnet

henholdsvis med og uden Nordhavnsve;.

Figur 5.3 viser trafikbelastningen efter etablering af Vejforslag A1. Desuden er vist
trafikbelastningen for situationen uden Nordhavnsvej i 2018 samt sendringen mellem
beregningerne. I beregningerne er der medtaget en udbygning pa 600.000 etagemeter pa

Nordhavn og 170.000 etagemeter pA Marmormolen.

Det er beregnet, at der karer 31.600 koretojer pd Nordhavnsvej. Ved at ssmmenholde resultatet
med den forventede trafikbelastning i 2018 uden Nordhavnsvej fremgar, at trafikken pa
Helsingormotorvejen (incl. lokalspor) kan forventes at stige med 6.700 keretgjer i snittet nord
for Tuborgvej og med 14.500 koretgjer i snittet umiddelbart nord for Nordhavnsvej -
stigningerne svarer til henholdsvis 6 % og 15 %. Denne stigning skyldes en overflytning af

trafik til Helsingermotorvejen fra bl.a. Strandvejen og Ryvangs Allé, hvor trafikken tilsvarende
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falder. Fremkommelighedsproblemerne pa Helsingermotorvejen nord for Tuborgvej vokser
hermed, hvilket ma forventes at medfere gget ko, overflytning af trafik til parallelle siveruter
og udvidelser af myldretidernes varighed. Syd for Tuborgvej reduceres
fremkommelighedsproblemerne selv om trafikken stiger, da Nordhavnsvej medferer en
veesentlig aflastning af krydset ved Hans Knudsens Plads

Ved anleeg af vejen sker der en overflytning af trafik fra Ring 2 fra Helsingermotorvejen via
Tuborgvej-Strandvejen-Strandere til Strandvaenget og Kalbreenderihavnsgade pé 5.000 - 7.000
koretgjer. Reduktionen pa Ring 2 svarer til omkring 20 %.

Overflytning af trafik fra Ring 2 til Nordhavnsvej medferer en aflastning samt en eendring af
svingbevegelserne ved rampeanlaegget mellem Helsingermotorvejen og Tuborgvej. Anleeg af
vejen medferer yderligere en overflytning af trafik fra Emdrupvej og Lersg Park Allé til
Helsingermotorvejen. De eendrede svingbeveegelser i signalanleeggene ved ramperne mellem
Helsinggrmotorvejen og Tuborgvej giver mulighed for en anderledes signalszetning samt en
optimering af krydsene med henblik pa en forbedret trafikafvikling. Det forventes, at
fremkommeligheden ved rampen kan forbedres og risikoen for tilbagestuvning fra rampen til
Helsingermotorvejen hermed kan reduceres.

Omleegningen af trafik fra Ring 2 til Nordhavnsvej medferer endvidere at trafikken pa
Bernstorffsvej stiger med omkring 10 %.

Pa @sterbro syd for Nordhavnsvej medferer etableringen af vejen, at trafikken pa Lyngbyve;j
falder med 9.100-11.500 karetgjer mellem Hans Knudsens Plads og Jagtvej, faldet i trafikken
svarer til ca. 15 % Denne aflastning spreder sig videre med aflastninger pa de tveergaende veje
mellem Lyngbyvej og Osterbrogade, hvor trafikken pa Borgerveenget falder med 2.800
koretaijer, pa Sejregade med 2.200 og pa Jagtvej med 4.100 keretgjer. Endvidere er trafikken pa
@ster Allé og Norre Allé beregnet til at falde med henholdsvis 2.100 og 3.400 keretgjer pr. dag.

Pa @sterbrogade er trafikken beregnet til at stige med 2.200 keretgjer. Nordhavnsvej som
Vejforslag A1 vil opfattes som en ringforbindelse pa Ydre @sterbro og en del trafik vil sege mod
vejen og veek fra streekningerne mellem Lyngbyvej og @sterbrogade
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Figur 5.3 Trafikbelastning i 2018 som hverdagsdegntrafik med og uden Nordhavnsvej. | beregningerne er
forudsat en udbygning pa 600.000 etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 etagemeter pa Marmormolen.

5.6 Trafikal konsekvens af Vejforslag B
Den trafikale vurdering baseres pa en sammenligning af trafikken pa det overordnede vejnet

henholdsvis med og uden Nordhavnsvej. I beregningerne er der medtaget en udbygning pa

600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 etagemeter pA Marmormolen.

Figur 5.4 viser trafikbelastningen efter etablering Vejforslag B. Desuden er vist
trafikbelastningen for situationen uden Nordhavnsvej i 2018 samt sendringen mellem
beregningerne. I beregningerne er der medtaget en udbygning pa 600.000 etagemeter pa
Nordhavn.

Det er beregnet at der korer 17.300 koretojer pa Nordhavnsve;j. Trafikken pa Nordhavnsvej er i

hej grad praeget af trafik til/fra Nordhavn. Omkring 60 % af den trafik, der er beregnet at kore
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pa Nordhavnsvej har mél pd Nordhavn en mindre del har mal ved Amerika Kaj og India Kaj.
Anleeg af vejen, isoleret set, medferer at antallet af bilture i Regionen stiger minimalt med ca.
1.800 bilture pr. hverdagsdegn.

Ved at sammenholde resultatet med den forventede trafikbelastning i 2018 uden Nordhavnsvej
fremgar, at trafikken pa Helsingermotorvejen kan forventes at stige med 3.900 koretgjer i
snittet nord for Tuborgvej og med 5.300 keretgjer i snittet umiddelbart nord for Nordhavnsvej -
stigningerne svarer til henholdsvis 3 % og 6 %. Denne stigning skyldes primeert en
overflytning af trafik fra bl.a. Strandvejen og Ryvangs Allé.

Ved anleeg af vejen sker der en overflytning af trafik fra Ring 2 fra Helsingermotorvejen via
Tuborgvej-Strandvejen-Strandere til Strandveenget mod Kalbreenderihavnsgade pé 2.000 -
4.000 koretgjer. Faldet pa Ring 2 svarer til omkring 10 %.

Anleeg af vejen medferer samtidigt en mindre overflytning af trafik fra Emdrupvej og Lerso
Parkallé til Helsinggrmotorvejen

P4 @sterbro syd for Nordhavnsvej medferer etableringen af vejen, at trafikken pa Lyngbyvej
falder med 4.100-5.100 keretgjer mellem Hans Knudsens Plads og Jagtvej. Reduktionen i
trafikmaengden svarer til ca. 6 %. Denne aflastning spreder sig videre med aflastninger pa de
tveergaende veje mellem Lyngbyvej og @sterbrogade, hvor trafikken pa Borgerveenget falder
med 1.300 keretajer, pa Sejregade med 1.000 og pa Jagtvej med 3.100 keretajer. £Andringerne i
trafikbelastningen pé de tveergaende veje svarer til en reduktion pa omkring 10 %. Der er
endvidere beregnet mindre fald i trafikken pa @ster Alle og Nerre Alle.

Pa Osterbrogade er trafikken beregnet til at vaere uesendret.
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Figur 5.4 Trafikbelastning i 2018 som hverdagsdggntrafik med og uden Nordhavnsvej. | beregningerne er
forudsat en udbygning pa 600.000 etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 etagemeter pa Marmormolen.

5.7 Sammenligning af Vejforslag A og B

Figur 5.5 viser trafikbelastningen efter etablering af Nordhavnsvej ved Vejforslag A1 med
nordvendte ramper ved Helsingarmotorvejen samt ved Vejforslag A1+A2 og Vejforslag B med
fuld tilslutning ved Helsingermotorvejen. I alle scenarier er indregnet en byudvikling pa

600.000 etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 pa Marmormolen.
Ved disse vejforslag beregnes henholdsvis 31.600, 37.700 og 17.300 keretgjer pa Nordhavnsve;.

Ved Vejforslag A1+A2 ses at etablering af sydvendte ramper ved Helsingermotorvejen medferer
at aflastningen pa de tveergaende veje mellem Lyngbyvej og @sterbrogade bliver lidt hajere end

hvis der kun etableres ramper mod nord. som ved Vejforslag Al. Trafikken pé de sydvendte
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ramper er beregnet til 5.400 biler ved Vejforslag A1+A2. De sydvendte ramper giver primeert
gget tilgeengelighed mellem Nordhavn og omraderne vest for Lyngbyve;j.

Ved Vejforslag A1+A2 forleenges Nordhavnsvej til Nordhavn. Dette medferer, at der sker en
yderligere overflytning af trafik fra Jagtvejslinien til Nordhavn.

Det fremgar, at ved Vejforslag B forbliver trafikken i hejere grad pa Strandvejen og Ryvangs
Alle. Trafikken stiger derfor ikke sa meget pa Helsingermotorvejen ved dette vejforslag som
ved Vejforslag Al og A1+A2. Reduktionen pa Ring 2 er derfor tilsvarende mindre ved Vejforslag
B. P4 Strandvejen og Tuborgvej er trafikken beregnet at falde med 4-6 % ved Vejforslag B, mens
faldet er 16-20 % ved Vejforslag A1 og A1+A2 i forhold til situationen uden Nordhavnsve;j.

Vejforslag A og B adskiller sig primeert ved, at der med tilslutningen ved Strandvaenget opnas
gget tilgeengelighed til @sterbro. Vejen kan dermed dels fungere som en alternativ forbindelse
for trafik til/fra ydre Osterbro og dels som adgang til/fra Ydre @sterbro. Anvendelsen som
parallelforbindelse ses bl.a. ved, at eventuelle sydvendte ramper ved Helsingermotorvejen har
en hojere belastning i Vejforslag A1+A2 end i Vejforslag B.

Herudover adskiller Vejforslag B sig ved at vaere ca. 1 km. leengere end Vejforslag A mellem
Helsinggrmotorvejen og krydset Kalkbreenderihavnsgade og Sundkrogsgade. Dette betyder, at
Vejforslag B ikke er et neer sé attraktivt alternativ pa ruten mellem Nordkgbenhavn og
@sterbro/Indre By, hvilket specielt gor sig geeldende udenfor myldretiderne, hvor treengslen pa

de alternative ruter er mindst.

Vejforslag B har derfor ikke samme aflastende effekt pa hverken Ring 2 eller vejene pa ydre
@sterbro som Vejforslag A1 og A1+A2. Vejforslag B betjener i hoj grad Nordhavn og omkring
85% af trafikken pa vejen kan relateres til Nordhavn og omraderne ved India Kaj og Amerika
Kaj. Ved Vejforslag A1 og A1+A2 kan ca. 50 % af trafikken pa Nordhavnsvej relateres til
Nordhavn og omraderne langs Kalkbreenderihavnsgade.
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Figur 5.5 Kgretgjer pa et hverdagsdegn i 2018 ved Vejforslag A1, A1+A2 og B. | beregningerne er medtaget
en udbygning pa 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 etagemeter pa Nordhavn.

Kommunens vurdering

Det er Kebenhavns Kommunes vurdering, at Vejforslag A1 i perioden indtil udbygningen af de
forste 170.000 + 600.000 nye etagemeter i Nordhavnsomradet vil kunne sikre trafikbetjeningen
af de nye byudviklingsomrader i havnen og samtidig aflaste dele af @sterbro for
gennemkorende trafik. Beregningerne tyder p4, at byudviklingen og den nye vejforbindelse
med de valgte forudseetninger vil indebeere trafikstigninger pa @sterbrogade og iseer pa
Helsingermotorvejen nord for Nordhavnsve;.

En del af den beregnede trafikstigning pa @sterbrogade vil formentlig i virkeligheden finde
sted pa parallelle ruter, da Osterbrogade i kommuneplanleegningen paregnes udlagt til
stroggade med begraenset gennemkersel for biltrafikken. Beregningerne illustrerer imidlertid,

at der uden seerlige trafikdeempende foranstaltninger i @sterbrogade i fremtiden vil vaere en
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konflikt mellem de beregnede stigninger i biltrafikken og kommunens enske om at styrke
@sterbrogade som streggade.

Trafikken pa Helsingermotorvejen beregnes at stige frem til 2018 som folge af dels den
forudsatte generelle udvikling dels byudviklingen i Nordhavn og anleeg af Nordhavnsvej. Ved
Hans Knudsens Plads holdes kapaciteten bevidst nede, sé der ikke lukkes mere trafik ind i
byen end systemet kan afvikle. I forhold til streekningskapaciteten ligger
Helsinggrmotorvejens mest kritiske streekning indenfor Motorring 3 lige nord for Tuborgve;j.
De beregnede trafikstigninger pa Helsingermotorvejen nord for den nye vejforbindelse til
Nordhavnen vil indebeere, at fremkommelighedsproblemerne i myldretiden vil blive foroget.
Det vil igen afstedkomme, at bilkeerne bliver leengere, eller at myldretidens varighed vil stige
og/eller at der vil ske en vis overflytning til parallelle ruter. Det vurderes, at trafikafviklingen
pa Helsingermotorvejen nord for Tuborgvej i situationerne med 600.000 m2 med en
Nordhavnsvej vil blive kritisk, men ikke umulig. Med 3,6 mio. m2 med Nordhavnsvej ma der

forventes trafiksammenbrud i myldretiderne.

De beregnede trafikstigninger pa det kebenhavnske gadenet vil indebzere, at
fremkommelighedsproblemerne i myldretiden vil blive foreget. Det vil igen afstedkomme, at
bilkeerne bliver leengere, eller at myldretidens varighed vil stige og/eller at der vil ske en vis
overflytning til parallelle ruter i det omfang der er plads her.

Kommunen vurderer umiddelbart - pa baggrund af de gennemforte beregninger af effekten af
Vejforslag A1+A2 og Vejforslag B - at i en situation med en relativt begreenset udbygning i
Indre Nordhavn, vil en boret tunnel helt til Ydre Nordhavn uden tilslutningsmulighed ved
kysten kun indebzere meget begreensede fordele i driftsfasen, primeert i form af en aflastning
af Strandveenget langs roklubberne.

Det er desuden kommunens vurdering, at i en situation med en betydeligt sterre byudvikling i
Ydre Nordhavn (der er som eksempel regnet med yderligere 3 mio. nye etagemeter), vil en
direkte vejforbindelse hertil i form af en tunnel under Svanemellebugten ikke kunne
undveeres. @sterbro ville i sd fald ifelge beregningerne ikke blive meget pavirket af trafik til og
fra det store byudviklingsomrade, men den beregnede trafikmeengde pa Helsingermotorvejen
vil i praksis neeppe kunne afvikles i myldretiden med den nuveerende udformning af

Helsingermotorvejen.

Det er derfor kommunens vurdering, at det pa baggrund af de gennemforte beregninger ma
skennes at veere nedvendigt - senest i forbindelse med realisering af en stor byudvikling i
Nordhavnsomrédet - at gennemfore en reekke adfeerdsregulerende foranstaltninger i form af
parkeringsrestriktioner, treengselsafgifter og yderligere udbud af gode kollektive
trafikforbindelser og stiforbindelser. Disse tiltag skal dels sigte mod at nedbringe biltrafikken
til et niveau, der kan afvikles pa vejnettet uden store forsinkelser, dels mod at bringe
fordelingen pa transportmidler naermere mod kommunens mal om en balance mellem 1/3
biltrafik, 1/3 kollektiv trafik og 1/3 cykeltrafik.
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Tilslutningsmuligheder ved Helsingermotorvejen

Der er vist forskellige muligheder for tilslutningsanleeg ved Helsingermotorvejen. Generelt
vurderer Kgbenhavns Kommune, at det vil vaere en styrke, at tilslutningsanleegget fra starten
giver mulighed for en sydlig til/frakersel, sédledes at Nordhavnsvej betjener byen bedst muligt.
En tilslutning mod syd giver mulighed for at lede biltrafikken mellem Nordhavn og den evrige
centrale og vestlige del af Kebenhavn uden om @sterbro. En tilslutning mod syd giver dermed
mulighed for at biltrafik kan ledes nord om @sterbro sa boligomrader kan fredeliggores.

Udbygning med 200.000 etagemeter i Nordhavn + 170.000 etagemeter pA Marmormolen
Kobenhavns Kommune vurderer, at alle fem losningsforslag for tilslutning til
Helsingermotorvejen kan handtere trafikken i dette scenario. Fordelen ved at etablere et
signalanlaeg fra starten, er at skabe en sydlig tilslutning til Nordhavnsvej. Desuden er det en
veesentlig billigere lesning end en niveaufri tilslutning. En signalanlaeg giver endvidere
mulighed for at dosere trafikken, sa der ikke lukkes mere trafik ind i Kebenhavn, end
trafiksystemet kan handtere. Signalet ved Hans Knudsens Plads har i dag den funktion.
Ulemperne ved et signalanlaeg er, at det betyder et ekstra stop for biltrafikken pa
Helsinggrmotorvejen i retningen ud af byen og at det ikke har lige sa stor kapacitet, som en
niveaufri lesning. Trafikberegningerne viser, at der er ca. 3000 flere biler pd Nordhavnsvej, nar
tilslutningen ved Helsingermotorvejen er en niveaufri lesning sammenlignet med et
signalanlaeg. En del bilister vil derfor - ifelge modellen - fravaelge Nordhavnsvej pga.
ventetiden i signalanl=egget.

Vejdirektoratet skal godkende tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen. Vejdirektoratet
har gjort Kebenhavns Kommune opmeerksom pa, at et signalreguleret kryds ikke kan
forventes at blive godkendyt, jf. Vejdirektoratets notat af 29. oktober 2008.

Udbygning med 600.000 etagemeter i Nordhavn +170.000 etagemeter pd Marmormolen

Kobenhavns Kommune vurderer, at et signalanleeg maksimalt ville kunne hédndtere trafikken
svarende til dette udbygningsscenario. Signalanleeggets kapacitetsgraense er stort set naet,
hvilket betyder, at selv mindre forstyrrelser kan give nedbrud. Kapaciteten afhenger meget af,
hvor godt de tre venstresvingsspor mod Nordhavnsvej udnyttes. Afheengig af, hvordan
trafikken udvikler sig pa de enkelte trafikstremme kan det vaere, at signalet far
kapacitetsproblemer allerede for dette scenario bliver en realitet. Det betyder, at tilslutningen
skal ombygges til en niveaufri losning, hvilket indebeerer en ny anlaegsperiode, hvor trafikken
pa Helsingermotorvejen forstyrres.

En niveaufri lesning med sydvendt tilslutning er derfor en mere robust lgsning pé lang sigt.
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BESKRIVELSE AF ANLAGSARBE)DET

6.1 Generelt

Anlaegsarbejdet skal udferes teet pa eksisterende beboelse og rekreative arealer. Endvidere skal
steerkt befaerdede veje og jernbane krydses af Nordhavnsvej. Arbejdet skal derfor planlaegges

grundigt, sa generne forbundet med anlaegsarbejdet bliver mindst muligt.

I nedenstaende kap. 6.2, 6.3 0g 6.4 er de forventede arbejdsmetoder og udferelsesreekkefalger
beskrevet for hhv. Vejforslag A1, A2 og B.

6.2 Anl=gsarbejdet - Vejforslag A1

De veesentligste anlaegsaktiviteter beskrives for disse delstraekninger:

* Tilslutningsanleeg ved Helsingermotorvejen
*  Krydsning af Ringbanen
*  Tunnel mellem Svanemellens Kaserne og Strandvaenget

*  Nye vejanlaeg i Strandvaenget
Afslutningsvis beskrives en mulig tidsplan for udferelsen.

6.2.1 Tilslutningsanlaeg ved Helsinggrmotorvejen
Der er fem forslag for tilslutningsanleeg til Helsingermotorvejen, Jf. kap. 4.2.

Anleegsarbejderne ved tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen syd for Emdrupve;j vil
forlebe pa forskellig vis alt efter hvilket tilslutningsanlaeg, der veelges men de vil have en

reekke feelles forudsaetninger som er beskrevet nedenfor:

»  De eksisterende stottemure syd for Emdrupvej imellem Helsingermotorvejen og
lokalgaderne ombygges for at skabe plads til ekstra kere- og svingspor pa
Helsinggrmotorvejen.

= Bade den ostlige og vestlige lokalgade forleegges pga. udvidelse af
Helsingermotorvejen. Trafikken pa lokalgaderne vil blive opretholdt i mindst ét
kerespor i hver retning i hele anleegsperioden.

» TIalle anlaegsetaper vil der blive opretholdt min. 2 kerespor i hver retning pa
Helsinggrmotorvejen.

*  Flyoveren over Helsingermotorvejen (tilslutningsanleeg: Forslag I, IT, IV og V)
anleegges ved at bygge henover trafikken i den ostlige side af Helsingermotorvejen.

* Tilslutningen mod syd i tunnel under Helsingermotorvejen i forslag V anlaegges i
etaper i takt med, at trafikken pa motorvejen og lokalgaderne omleegges i forbindelse

med de ogvrige anleegsarbejder.
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Den samlede anleegsperiode vil vaere 1-2 ar og afheenge af, hvilket tilslutningsanleeg, der
veelges.

6.2.2 Overforing af Ringbanen
Der udferes en midlertidig brokonstruktion til overfering af banen og afstivning af

jernbanedeemningen. Denne kan udferes ved at der bores peele pa hver side og mellem de to
spor. Der udleegges stalprofiler, der deekkes med stalplader, hvorefter spor og evrige
banetekniske anlaeg retableres midlertidigt.

Udgravning under interimsoverferingen kan herefter padbegyndes uden, at togsdriften
forstyrres. Efter udgravningen kan endevederlag og mellemunderstetningen for den feerdige
bro bygges.

Brodrageren for jernbanebroen bygges enten pa stillads uden for sporomrédet hvorefter broen
parallelforskydes til endelig position eller udferes som preefabrikerede stalbroer, som laftes pa
plads med kran. Spor og banetekniske anleeg kan herefter retableres og togdriften genoptages.

Arbejdet forventes i et vist omfang at blive udfert som natte- eller weekendarbejde. Togdriften
forventes kun afbrudt i kortere perioder.

6.2.3 Tunnel mellem Svanemagllens Kaserne og Strandvanget
Anl=egsarbejdet for tunnelen kan opdeles i 3 delstreekninger:

*  Krydsning under bygninger pa Svanemellens Kaserne
*  Krydsning under Nordbanen og Kystbanen
*  Krydsning under Strandvejen og indfering i Strandveenget

De 3 delstraekninger er beskrevet i kap. 6.2.4 - 6.2.6.

Alle 3 delstreekninger etableres som en Cut & Cover tunnel, idet tunnelen dog pa en enkelt
delstreekning pa Svanemellens Kaserne alternativt kan udferes ved gennempresning. Der er
nedenfor angivet en kort generel beskrivelse af mulige udferelsesmetoder.

Cut & Cover tunneler stabes pa stedet i en dben udgravning, hvorefter udgravningen atter
tilfyldes. Der kan anvendes flere udferelsesmetoder, hvoraf tre omtalt nedenfor kan komme i
anvendelse i projektet:

1: Udferelseiaben eller afstivet byggegrube
Hvor pladsforholdene er tilstreekkelige kan tunnelen etableres i en dben udgravning med
skraninger med en haeldning, som afheenger af jordsammenseaetningen i udgravningen.

Alternativt kan byggegruben udferes med en afstivet byggegrubeindfatning med
indfatningsvaegge af stalspunsprofiler eller rerprofiler. Princip for metoden kan ses i Figur 6.1.
Metoden med afstivet byggegrube paregnes anvendt ved rampeomraderne i alle vejforslag,
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samt i Vejforslag A2 i omradet mellem Strandveenget og seenketunnelen under
Kalkbreenderilabet.

lll: Udgravning  |: Trafik omlaegges

£ ..

\ ! Ili: Jordankre

I N

i II: Spunsvasg \\
I

i R

| N
I

i

) R

Ill: Topplade

| l:Vaegge || . Vaegge
I: Bundplade |
@
Reetableret vej
A =

Figur 6.1 Princip for udfgrelse af tunnel i afstivet bygggrube

2: Udferelse med sekantpzelevaegge - "Bottom Up” - metode

Hvor tunnelen skal etableres under snaevre pladsforhold og taet op ad eksisterende bebyggelse,
kan der med fordel anvendes sekantpeelevaegge til byggegrubeindfatning. Princip for metoden
er vist Figur 6.2.

Sekantpeeleveegge udgeres af en reekke armerede betonpeele som stabes pé stedet i borede
huller. Pelene bores med en afstand, som er lidt mindre en paelediameteren, griber saledes ind
i hinanden og danner en sammenhzngende vaeg. Sekantpzeleveegge kan udferes med en
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betydeligt starre stivhed end stalspunsveegge og er derfor velegnede, hvor tunnelen skal

etableres teet pa eksisterende bygninger. Ramning af stdlspunsvaegge vil normalt medfere et

betydeligt starre omfang af rystelser af nabobygninger end etablering af sekantpzele vil

medfore.

Efter etablering af sekantpeaelevaeggene pa begge sider af det planlagte tunneltracé, udgraves

den overste del af udgravningen, hvorefter der etableres en midlertidig tveerafstivning mellem

sekantpeaelevaeggene, som opretholdes indtil top- og bundpladen er stebt. Der udgraves til fuld

dybde, mens der samtidig udferes grundvandsseenkning om ngdvendigt. Tunnelens

bundplade, veegge og topplade stobes herefter i udgravningen. Tunnelens yderveegge stabes

direkte mod sekantpeelevaeggen. Der tilfyldes med grusfyld over tunnelen og arealet retableres.

Metoden paregnes anvendt i Vejforslag Al pa streekningen pa Svanemellens Kaserne, samt pa

streekningen Ryvangs Allé - Strandvejen - Strandveenget. Ved krydsningen under Nordbanen

og Kystbanen er metoden en af flere som kan komme i anvendelse.

lll: Topplade

[TTN

Il: Veegge

I: Bundplade

| Il Vesgge

1

Figur 6.2 Princip Bottom-Up metoden
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Figur 6.3 Udfarelse af Cut & Cover tunnel med Bottom Up metoden

3: Udferelse med sekantpzlevagge - "Top Down” - metode

Top Down metoden anvendes normalt, hvor det af miljomeessige eller praktiske arsager gnskes
at minimere den periode, hvor tunneltracéet anvendes som byggepladsareal. Princip for
metoden er vist i Figur 6.4.

Tunneltracéet inddrages til byggeplads, hvorefter der etableres sekantpaeleveegge langs
ydersiden af den planlagte tunnel, samt en reekke borede peele i midten af tunneltracéet. Der
udgraves til undersiden af toppladen og de borede pzele afkortes til underside af toppladen.
Stebeunderlaget klargeres, der udleegges armering med forbindelse til armeringen i
sekantpaelene, hvorefter toppladen udstebes. Der tilfyldes med grusfyld over toppladen og
arealet over toppladen kan herefter retableres og overga til sit oprindelige formal.

Tunneltveersnittet udgraves under toppladerne fra tunnelsektions ene eller begge ende.
Forinden udferes grundvandsseenkning om nedvendigt. Toppladen med overliggende
jordvolumen og anleeg i terraen, baeres af sekantpeelene og peelene i midten af
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tunneltveersnittet. Efter udgravningen kan tunneltveersnittet feerdiggeres ved forst at stobe
tunnelens bundplade og derneest tunnelens vaegge.

Metoden kan varieres siledes, at toppladen over de to tunnelrer stgbes i to etaper, hvorved kun
halvdelen af omradet over tunnelen pa skift inddrages til byggeplads. Dette kan iszer veere
fordelagtigt ved tunnelstaekninger under gader, som ikke kan lukkes helt for trafik.

[TTN

I: Trafik omlaagges
Il: Spunsvaeg

lli: Sekantpzele

|

®
Udgravning . ' [ — [ —
\ : Il: Vaegge \ \

Figur 6.4 Princip for Top-Down metoden

6.2.4 Krydsning under bygninger pa Svanemgllens Kaserne
Af de ti bygninger pa Svanemellens Kaserne, som ligger helt eller delvist i tunneltracéet, er det

planlagt af rive de ni ned. Af disse ni bygninger genopferes fem pa samme sted under
anvendelse af nye materialer, men med genskabelse af den oprindelige ydre geometri og de
oprindelige detaljer. De gvrige fire bygninger kan genopferes andet sted pa kasernen. De
berarte bygninger beskrives endvidere i kap. 10.6, Pdvirkning af bymiljo og landskab.
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Figur 6.5 Bergrte bygninger pa Svanemgllens Kaserne

Hovedbygningen (bygning 1), hvis sydlige ende rager op til ca. 8 m ind over tunnelen, bevares
under tunnelbyggeriet, da der ved en delvis nedrivning og genopbygning af bygningen, ikke
vil kunne opnés et acceptabelt udseende af den ret fremtreedende bygning. @stfacade og
keaelderplan af hovedbygningen kan ses i henholdsvis Figur 6.6 og Figur 6.7.

Figur 6.6 Kasernens hovedbygning. Tunnelen vil passere under gavlen til venstre
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TUNNEL

Figur 6.7 Kzlderplan af hovedbygning med omtrentlig udstraekning af tunnelen

Der er udvalgt to metoder til etablering af tunnelen under hovedbygningen

*=  Gennempresning af tunnelen under bygningen
=  Midlertidig afstivning og understetning af bygningen, mens tunnelen bygges ind

under bygningen i en byggegrube.

De to metoder er neermere beskrevet i den tekniske baggrundsrapport. I det videre forleb skal

det undersoges hvilken af metoderne, der er mest fordelagtig.

6.2.5 Krydsning under Nordbanen og Kystbanen
Forholdene vedrerende etablering af en tunnel under Nordbanen og Kystbanen beskrives i de

folgende afsnit.

Nordbanen er en tosporet S-togslinie, som pa den aktuelle streekning er feelles for S-tog til
Holte, Hillerad og til Klampenborg. Kystbanen er en tosporet elektrificeret jernbanelinie der
forbinder Helsinger og stationerne langs kysten med hovedbanegarden og videre via @restad
til Malmg i Sverige.

Nordbanen

Det forudseettes, at S-banen fra Klampenborg under totalspeerringerne skal kere penduldrift
nord for speerringsstedet med vending pa Hellerup station. S-banen fra Hillered/Holte
fortsaetter af Ringbanen. Passagerer, der skal mod den Indre by, far mulighed for at skifte til
Farumbanen pa Ryparken station. Der indszettes ekstratog pd Farumbanen til at klare den
ekstra passagerbelastning.

Der ma saledes ikke udferes sporspeerring ved Nordhavnsvejs underfering under Ringbanen
samtidig med totalspzerringen for Nordbanen.
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Konstruktion af tunnelen under jernbanen skal udferes saledes, at den ngdvendige afbrydelse
af togdriften minimeres. Det er et krav, at enten Kystbanen eller Nordbanen til enhver tid skal
veere i drift.

Kystbanen

Det forudseettes, at Kystbanen under totalspaerringerne skal kere penduldrift nord for
speerringsstedet med vending pa Hellerup station. Tog syd for speerringsstedet vendes ved
@sterport Station.

Omradet for jernbanekrydsningen ses i Figur 6.8.

0005

KASERNE”

RYVANGS ALLE

Figur 6.8 Tunneltrace (red), Nordbanen (grgn) og Kystbanen (bla)

Nordbanen skeaerer tunneltraceet (centerlinien) i en vinkel pa ca. 30° mens Kystbanen skeerer
tunneltraceet i en vinkel pa ca. 20°. Det giver en mere kompliceret krydsning, i forhold til en
mere vinkelret krydsning. Valg af anleegsmetode begreenses endvidere af tunnellens krumme
forleb, som udelukker anvendelsen af gennempresningsmetoder. Tveersnit af krydsningen kan

sesiFigur4.11.

Der er i dialog med Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB aftalt en revideret plan for
togtrafikken under sporspaerringerne. Der er flere mulige losninger. Nedenstaende er kort

resumeret den mest sandsynlige losning.

For at minimere varigheden af afbrydelserne af togdriften skal mest muligt arbejde udferes
som forberedende arbejde. Der skal for hver jernbane laves et komplet baneteknisk projekt for

bade de forberedende arbejder og for retableringen af det permanente anlaeg.

Varigheden af afbrydelsen vil ligge mellem én og tre maneder pr. jernbane, afhaengig af det

endelige valg af udferelsesmetode.
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Der etableres arbejdspladsarealer pa begge sider af sporomradet og i niveau med dette som vist
pa Figur6.9.

Nordanen, <~ E
N, CKysibanen

Ryvangs Alle
.

. N Y i W

Figur 6.9 Byggegrube med arbejdspladsomrader markeret med grent. Red markering viser arbejder i
sikkerhedszonen (<5m fra spor)

Der etableres arbejdsvej over kaserneomradet i tunneltracéet frem til det vestlige
arbejdspladsareal. Mod gst inddrages ca. halvdelen af Ryvangs Allé i arbejdspladsarealet. Der
forventes ikke etableret adgangsvej for keretgjer til dette areal.

Anlaeggelsen af arbejdspladsarealerne pa begge sider af sporomradet antages udfert i normal
arbejdstid.

De forberedende arbejder i forbindelse med jernbaneinfrastrukturen paregnes udfert under
nat- og weekendspaerringer af togdriften.

Al arbejde i sporomradet ved etablering af arbejdsplads og etablering af understetning for spor,
forventes at blive udfert ved treholdsskift syv dage om ugen.

Efter arbejdet i sporomridet med etablering af understetning af spor er afsluttet og togdriften
er genoptaget, kan den videre bygning af tunnelen ske i normal arbejdstid, toholdsskift eller
fortseette med treholdsskift.

Jf. Nordhavnvej Baggrundsrapport, Teknik, er der flere forskellige metoder til udferelse af
byggegruben og tunnelen under baneomradet. Disse metoder kan igen kombineres med
forskellige metoder til understotning af sporene. Efter en dialog med Trafikstyrelsen og
Banedanmark er det indtil videre konkluderet, at en tunnel etableret efter Top-Down metoden
er mest fordelagtig. I forbindelse med afbrydelsen af togdriften etableres sidevaegge, paele i
centerlinien af tunnelen, samt toppladen, hvorefter sporarealerne retableres permanent.
Tunnelen bygges herefter feerdig under toppladen uden afbrydelse af togdriften.
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Ved anvendelse af denne metode vil der kun vaere behov for én sporspeerring per jernbane.

I det videre arbejde vil det, i samarbejde med Banedanmark, felgende veesentlige forhold blive
afdeekket og sikret:

»  Under sporspeerringerne skal det sikres at hovedparten af de langsgéende
banetekniske anleaeg, sisom el, signalanlaeg, kerestrem, afvanding mv., opretholdes i
drift.

»  Der skal udarbejdes risikoanalyser for hvorledes jernbaneanleeg nzer arbejdspladsen
kan opretholdes i drift. Risiko for jordskred, seetninger mv. skal ngjere vurderes.

»  Leengder af sporspeerringsperioder skal ngjes planlaegges, sa det sikres, at de planlagte
perioder respekteres.

6.2.6 Krydsning under Strandvejen og indfering i Strandvanget
Tunnelens passage under Strandvejen sker under meget sneevre forhold og der skal bl.a. tages

hensyn til beboelsesejendommene umiddelbart nord for tunnelen og Svanemgllebroen
umiddelbart syd for tunnelen.

De sneevre pladsforhold vanskeliggor brugen af jordankre og medfarer, at der skal anvendes
kraftige byggegrubeafstivninger med frie speend pa tveers af byggegruben pa til 30 m.

Tveersnit ved Strandvejen er vist pa Figur 4.12. Strandvejen ligger i krydsningsomradet i kote ca.
+7 m, medens Nordhavnsvej i tunnelen under Strandvejen har vejkote i ca. -6,5 m, svarende til
en hojdeforskel pa ca. 13 m eller hgjden af en 4-etagers bygning. Jorddaekket over tunnelen vil
veere ca. 7,0 m.

Da Strandvejen ikke kan speerres for trafik skal etableringen af tunnelen under Strandvejen
forega i etaper, under hvilke Strandvejen forleegges midlertidigt og reduceres fra fire til to spor.

Etableringen af tunnelen under Strandvejen deles op i to etaper med start mod gst ved
Strandveenget. Farste etape inddrager de to gstlige vejbaner pa Strandvejen, som forlegges
mod vest og reduceres fra fire til to spor. I anden etape inddrages tilsvarende de to vestlige spor
og Strandvejen forleegges som en tosporet vej mod est. Strandvaenget og Ryvangs Allé skal i
begge etaper paregnes at veere lukket for biltrafik. Tunnelstreekningen paregnes udfert med
Top-Down metoden.

6.2.7 Nye veje ved Strandvanget
Néar tunnelen under Strandvejen og den estlige rampe er feerdige etableres vejanlaeg i terreen.

Det drejer sig om:

* Nordhavnsvej frem til krydset med Strandvaenget

»  Signalreguleret kryds mellem Strandvaenget og Nordhavnsvej
»  Strandveenget.

*  T-kryds mellem Strandvaenget og Strandpromenaden.
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6.2.8 Udforelsestidsplan, Vejforslag A1
Anlaegsarbejdet foreslas opdelt i folgende etaper:

Etape 1. 2010 - 2011
*  Etablering af arbejdsplads ved Ryparken og Ryvangs Allé.

*  Underfering under Ringbanen ved Ryparken

Ryparken St. e Anlzgsarbejde:
[
. Afsluttet

Arbejdsareal

Figur 6.10 Etape 1, Vejforslag A1

Etape 2. 2011 - 2012
*  Underfering under Nordbanen og Kystbanen
*=  Tunnel under Svanemgllens Kaserne fra vestligt rampeanlaeg til Nordbanen
* Tunnel under Strandvenget fra Strandvejen til gstlige rampeanlaeg

Anlagsarbejde:
Pigdr
— Afsluttet

Arbejdsareal

Figur 6.11 Etape 2, Vejforslag A1

Etape 3. 2013 - 2014
*  Underforing under Nordbanen og Kystbanen
* Tunnelkrydsning ved Strandvejen

»  Vestlig og estlig rampeanlaeg og portalbygning
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Anlagsarnede:
1 Pagdr
- Afsiuttet

Arbejdsareal

Figur 6.12 Etape 3, Vejforslag A1

Etape 4 0g 5. 2014 - 2015
»  Vejtilslutning til Helsingermotorvejen
»  Vejstreekning, Helsinggrmotorvejen til vestlige rampeanlaeg
»  Vejforbindelse til det ostlige rampeanleaeg
»  Strandveenget og kryds ved Strandvaenget / Strandpromenaden og
Strandvaenget/Nordhavnsvej
»  Vejbeleegning og M + E anleeg i tunnel og pa Strandveenget

»  Afsluttende arbejder herunder belysning, stojskeerme, beplantning mv.

Anlagsarbejde:
1 Pagdr
- Afsiuttet

Arbejdsareal

Figur 6.13 Etape 4, Vejforslag A1

Anlagsarbejde:
1 Pdgdr
- Afsluttet

Arbejdsareal

Figur 6.14 Etape 5, Vejforslag A1
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6.3 Anlzegsarbejdet - Vejforslag A2

6.3.1 Generelt
Vejforslag A2 bestar anleegsmeessigt af flere dele som vil blive beskrevet i de felgende afsnit:

*  Cut & cover tunnel i Strandvaenget

*  Cut & cover tunnel under Svanemgllehavnen.

»  Seenketunnel under Kalkbreenderilgbet.

*  Cut & cover tunnel samt rampeanlaeg i Nordhavn.

Forud for anleegsarbejdet pa Vejforslag A2 er den del af lystbadehavnen, der inddrages til
arbejdsareal, blevet etableret andet sted, evt. nord for den nuveerende lystbddehavn ud for
Strandpromenaden

Hovedarbejdspladen for Vejforslag A2 etableres pd Nordhavn , dels af hensyn til pladskrav, og
dels fordi byggematerialerne dermed kan fragtes til bygepladsen med skib.

6.3.2 Cut & Cover tunnel i Strandvanget
I forbindelse med anlaegget af Vejforslag A2 skal hele rampeanleaegget i Strandveenget, som er

etableret under Vejforslag A1, fiernes og tunnelen bygges videre mod Nordhavn fra
tunnelmundingen.

Sammenbygningen skal ske séledes, at trafikken pa Nordhavnsvej opretholdes, eventuelt med
nedsat hastighed.

Forst etableres tunnelstreekningen i omradet ved kysten séledes, at Strandpromenaden er
genabnet, inden den vestlige del af Strandveenget speerres af anleegsarbejderne. Dernzest
etableres til- og afkerselsramperne i Vejforslag A2, sdledes at trafikken pa Nordhavnsvej kan
omlaegges til disse, nar hovedrampen fjernes for at give plads til tunnelforleengelsen til
Nordhavn.

Det skannes, at den etapevise etablering af tunnelen i Strandvaenget vil gere det fordelagtigt og
fleksibelt at benytte byggegrubeindfatning af spunsvaegge. I omradet naermest kysten ligger
tunnelen sa dybt, at der skal anvendes indfatningsveegge af nedborede stalrer eller
sekantpeelevaegge.

6.3.3 Cut & Cover tunnel under Svanemgllehavnen
Der kan i princippet anvendes seenketunnelelementer ved krydsningen af den forholdsvis

lavvandede lystbadehavn, men det vurderes at veere gkonomisk fordelagtigt at etablere en
midlertidig byggegrube i havnen og udfere tunnelen som en Cut & Cover tunnel. Lasningen
har endvidere den fordel, at byggegruben kan anvendes som tordok til bygning af

seenketunnelelementerne til krydsningen under Kalkbraenderilabet.
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Byggegruben udferes som en midlertidig boks af stalrer med stor diameter, der bores ned i
kalken til ngdvendig dybde, ca. 2-4 meter under kalkoverflade.

6.3.4 Sanketunnel under Kalkbranderilgbet
Generelt

Det er i denne beskrivelse antaget, at krydsningen under Kalkbreenderilgbet skal udferes som
en seenketunnel. Hvis det, nar Vejforslag A2 skal realiseres, kan accepteres, at vanddybden i
Kalkbraenderilgbet reduceres til 2-3 m vurderes det, at tunnelen med fordel kan udferes som en
Cut & Cover tunnel pa hele streekningen mellem Strandveenget og Nordhavn.

Bygning af seenketunnelelementerne

Det ville vaere omkostnings- og tidsmeessigt fordelagtigt, hvis tunnelelementerne kunne
bygges i en allerede eksisterende terdok, f.eks. terdokken i Nordhavn, som blev anvendt ved
bygningen af tunnelelementerne til @resundsforbindelsen. Eksempel pa bygning af
tunnelelementer i en saddan terdok er vist i Figur 6.15.

Det kan imidlertid ikke paregnes, at dokken i Nordhavn vil veere til radighed pa tidspunktet for
etableringen af Vejforslag A2, hvorfor tunnelelementerne forudseettes at blive bygget i
tunnellinien.

Figur 6.15 Preveza-Aktio tunnel i Grkenland - Bygning af tunnelelementer i separat dok

Det foreslas, at tunnelelementerne bygges i omradet for Cut & Cover tunnelen i
Svanemollehavnen, da elementerne her kan bygges pa samme tid inden for den samme
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tordok. Transport af materialer til og fra byggepladsen kan foregd pa pram eller via flydebro fra

Nordhavn eller via vejnettet.

Figur 6.16 Limerick tunnel Irland - Bygning af tunnelelementer i fremtidig rampeomrade

Udgravning af rende i havbunden til tunnelelementer
Pa seenketunnelstreekningen mellem terdokken og Cut & Cover streekningen i Nordhavn

udgraves en rende, hvori senketunnelelementerne placeres.

Sedimenterne pad havbunden ma antages at veere forurenede og skal handteres efter de pa
udgravningstidspunktet geeldende miljoregler. Det skal paregnes, at sedimenterne skal fjernes
ved udgravning eller sugning inden for sedimentgardiner udspeendt mellem terdokken og
kajkanten pa Nordhavn, saledes at spredningen af sedimenterne reduceres til et minimum.
Kalkbreenderilgbet er relativt smalt, vanddybden moderat og stremforholdene rent
tidevandsafhaengige, hvilket gor det muligt at anvende sedimentgardiner effektivt. Udferes
arbejdet med omhu vurderes det, at under 5 % af den opgravede materialemaengde vil blive
spredt til vandomraderne uden for sedimentgardinerne.

Atheengig af forureningsgraden kan sedimenterne deponeres sammen med opmudrede
sedimenter fra andre dele af havnen eller fragtes til rensning efter bundfeeldning i et dertil
etableret bassin.

Transport og placering af tunnelelementer

Efter at senketunnelelementerne er blevet udstyret med ballasttanke inde i elementerne og
lukket med skot i hver ende, er elementerne klar til at blive bugseret og nedssenket pa deres
endelige placering i den udgravede rende.
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Figur 6.17 Preveza-Aktio tunnel Grekenland - Udflading af tunnelelement

6.3.5 Cut & cover tunnel samt rampeanlag i Nordhavn.
I Nordhavn etableres en byggegrube for Cut & Cover tunnelen med indfatningsveegge udfert

med nedborede stalrer eller med sekantpaelevaegge. Hele rampeanlaegget paregnes udfert med
byggegrubeindfatning af spunsvaegge.

6.3.6 Udfgrelsestidsplan
Anleegsarbejdet foreslas opdelt i felgende etaper med tidsangivelse relativ til anlegsarbejdets

start:

Etapel.Ar1
»  Etablering af arbejdsplads i Nordhavn og ved Strandvaenget.
»  Midlertidig flytning af delomrader af Svanemollehavnen
*  Cut & Cover tunnel i Nordhavn

Anlaegsarbejde:
1 Pigdr
_— Afsluttet

Arbepdsareal

Figur 6.18 Etape 1, Vejforslag A2
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Etape 2. Ar 2
* Bygning af seenketunnelelementer
* Rampeanlaeg i Nordhavn
*  Cut & Cover tunnel Strandvaenget.

Anlaegsarbejde:
m Pigdr
- Afsluttet

Arbepdsareal

Figur 6.19 Etape 2, Vejforslag A2

Etape 3. Ar 3
»  Udfladning af seenketunnelelementer
*  Cut & Cover tunnel i Svanemgllehavnen.
»  Cut & Cover tunnel i Strandveenget.

Anlaegsarbejde:
m Pigdr
- Afsluttet

Arbepdsareal

Figur 6.20 Etape 3, Vejforslag A2

Etape 4. Ar 4
= Afsluttende arbejder
»  Retablering af Svanemollehavnen.

Anlaegsarbejde:
m Pigdr
- Afsluttet

Arbepdsareal

Figur 6.21 Etape 4, Vejforslag A2
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6.4 Anlzegsarbejdet - Vejforslag B

6.4.1 Generelt
I det folgende gives en beskrivelse af de veesentligste anlaegsaktiviteter fordelt pa felgende

streekninger:

»  Tilslutningsanlaeg ved Helsingermotorvejen

*  Krydsning af Ringbanen

*  Krydsning under Svanemellens Kasernes bygninger
*  Tunnel mellem Svanemellens Kaserne og Nordhavn

Afslutningsvis vil en mulig udferelsestidsplan blive beskrevet.

6.4.2 Tilslutningsanlaeg ved Helsinggrmotorvejen
Der er, som tilfeeldet er ved Vejforslag A1, 4 hovedforslag for tilslutningsanleeg til

Helsinggrmotorvejen. Anleegsbeskrivelsen for disse er derfor det samme som for Vejforslag A1
jf. afsnit 6.2.1.

6.4.3 Overfgring af Ringbanen
Overforing af Ringbanen i Vejforslag B udferes pa samme vis som beskrevet under Vejforslag

A1, jf. afsnit 6.2.2.

6.4.4 Krydsning under Svanemgllens Kasernes bygninger
Udstraekningen af den borede tunnelstraekning er i hovedforslaget valgt saledes, at det

bevaringsvaerdige bygningskompleks pa kasernen ikke direkte bereres af borearbejdet.

Et mindre antal af kasernens ikke klassificerede bygninger vil blive bergrt af rampeanlaegget
og Cut & Cover tunnelstraeekningen, som farer til den borede tunnelstraekning. De berarte

bygninger er vist i Figur 6.22 med kasernens nummerering af bygningerne.

De ikke klassificerede bygninger kan nedrives. Der kan opferes nye bygninger andet sted pa
kasernen. Bygning 91 paregnes ikke direkte berort af de permanente konstruktioner, men
adgangsvejen og parkeringspladsen syd for bygningen inddrages delvist under etableringen af

tunnelen.
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Figur 6.22 Bergrte bygninger pa Svanemgllens Kaserne

6.4.5 Tunnel mellem Svanemgllens Kaserne og Nordhavn
Ca. 1740 m af tunnelanlaegget i Vejforslag B udferes som en boret tunnel, mens de resterende

700 m udferes som Cut & Cover tunnel og som rampeanleeg i dben udgravning.

Anlaegsarbejdet for Cut & Cover tunnelstraekninger og rampeanlaeg ved kasernen er beskrevet
under Vejforslag A1, jf. kap. 6.2.3.

6.4.6 Boret tunnel
Den borede tunnelstraekning bestar af 2 tunnelrer, hver med en leengde pa 1740 m eller 3480 m

til sammen. Den indre diameter i tunnelen er 13,0 m, mens den ydre diameter af

tunnelboremaskinen (TBM’en) er sat til 14,6 m.

Tunnelens leengdeprofil er planlagt séledes, at tunnelboremaskinen primeert vil arbejde i
kalken, som ligger i kote -10 mod vest og viger mod gst ned til kote -12 4 -15. Kun ved
begyndelsen og afslutningen af tunnelstreekningen vil tunnelboremaskinen skulle arbejde i

grensand og morzeneler.

En tunnelboremaskine (TBM) er en maskine, der benyttes til at udgrave tunneler med
cirkuleert tveersnit. Tunnelboremaskiner kan afheengig af udformningen bore gennem naesten

alle typer af klippe- og jordarter.
Eksempel pa en tunnelboremaskine med en ydre diameter pa 15,2 m kan ses i Figur 6.23.

Borede tunneler udferes som regel med en cirkuleer foring af betonelementer, som monteres af

maskiner placeret umiddelbart bag selve borehovedet i tunnelboremaskinen.
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Figur 6.23 EPB tunnelboremaskine med diameter 15,2. Fra projekt M30 i Madrid.

6.4.7 Udforelse
Udforelsesraekkefolge

Borearbejdet for det ferste tunnelrer forudseettes startet i Nordhavn, hvor der etableres
startkammer og arbejdsramper, samt arbejdsplads og lagerplads for tunnelelementer.

Det udgravede materiale (mucken) forudseettes transporteret i tunnelen pa transportband
tilbage til Nordhavn, hvor det omlaesses til dumpere, som kerer mucken til deponering nord
for Nordhavnsomradet.

Nar tunnelboremaskinen har boret det forste tunnelrer og saledes er ankommet til
modtagekammeret pd Svanemellens Kaserne er det to muligheder for det videre arbejde med
at bore det andet tunnelrer. Tunnelboremaskinen kan vendes i modtagekammeret og bore
tilbage til Nordhavn eller tunnelboremaskinen kan skilles ad, transporteres til Nordhavn for
der, efter atter at veere blevet samlet, at bore mod Svanemellens Kaserne igen. Det er vurderet,
at sidstnaevnte metode er den mest fordelagtige, bl.a. fordi at det farste tunnelrer bliver
hurtigere ledigt til etablering af vejanlaeg, installationer mv. Der vil endvidere ikke vaere behov
for oplagring af betonelementer pa kasernen.

Fabrikation af betonelementer til tunnelforing

Den mest pladskreevende del af tunnelprojektet vil veere betonelementfabrikken med
tilherende lagerplads til betonelementerne, samt selvsteendig betonfabrikation. Produktion af
betonelementerne skal starte for tunnelboremaskinen ankommer til Nordhavn. Lagerpladsen
skal veere stor nok til, at tunnelboremaskinen til enhver tid kan fedes med betonelementer,
hvilket her antages at veere opfyldt, hvis 50 % af elementerne er produceret inden borearbejdet
starter.
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Medmindre betonelementerne fremstilles pa en eksisterende fabrik kraever
betonelementfabrikationen en selvsteendig miljegodkendelse i henhold til
Miljebeskyttelsesloven.

Betonelementerne vil kunne fremstilles pa ekstern betonelementfabrik, hvorfra elementerne
sejles til Nordhavn, men der vil ogsa ved denne lgsning veere behov for omfattende lagerplads
til elementerne, samt en selvstaendig betonfabrikation til de gvrige pladsstebte

konstruktioner.

Tvaertunneler

De seks tveertunneler ligger i kalken og antages udfert ved simpel udgravning. Der skal
foretages lokale undersegelser af forholdene ved tvaertunnelerne inden der dbnes for
udgravning fra hovedtunnelerne. Sifremt der optraeder lokale grundvandsproblemer kan disse
afhjeelpes ved f.eks. injicering eller frysning af den omgivende jord ved tvaertunnelen.

Start- og modtagekamre

Startkammeret i Nordhavn vil veere ca. 90 m langt og ca. 40 m bredt. Startkammeret
indfatningsveegge udferes som sekantpeelevaegge. Efter at sekantpeelene er etableret kan
udgravningen af startkammeret udferes med midlertidige tveerafstivninger ned til underside
af den borede tunnel, hvor der udferes en bundplade af beton, hvorpa tunnelboremaskinen
opstilles.

Der er i Figur 6.24 vist tunnelboremaskine i modtagekammer fra projekt M30 i Madrid.

Start- og modtagekamrene anvendes senere som byggegrube for Cut & Cover

tunnelstraekningerne i forleengelse af den borede tunnelstraekning.
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6.4.8 Udfgrelsestidsplan, Vejforslag B
Anlaegsarbejdet foreslas opdelt i folgende etaper:

Etape 1-2. 2010-2011
»=  Arbejdsplads i Nordhavn
*  Betonelementfabrik og startkammer i Nordhavn
*  Underfering under Ringbanen ved Ryparken
»  Arbejdsplads og modtagekammer pa Svanemgllens Kaserne

Anlagsarbejde:
e Pégdr
m Afsluttet

Arbejdsareal

Ryparken St.

Figur 6.25 Etape 1, Vejforslag B

Anlagsarbejde:
e Pégdr
m Afsluttet

Arbejdsareal

Ryparken 5t.

Figur 6.26 Etape 2, Vejforslag B

Etape 3-4. 2012-2013
*  Boring af tunnelrer

*  Cut & Cover tunnelstreekninger

Anlagsarbejde:
e PAgdr
. Afsluttet

Arbejdsareal

Figur 6.27 Etape 3, Vejforslag B

Etape 4-5. 2014-2015
»  Tveertunneler
*  Cut & Cover tunnelstraeekninger

»  Vejtilslutning til Helsingermotorvejen
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= Vejbeleegning og installationer i tunnel
»  Mekaniske og elektriske arbejder i tunnel

Anlagsarbejde:
e Phodr
. Afsluttet

Arbejdsareal

| Anlaegsarbejde:
1 o Phgdr
x o | - Afsluttet

& 5 |
§ i i 3 j
2 & Svanemollens 3 | Arbejdsareal

-\ v |
havnen
) g
Ryparken St! o Kildevasids- 2 3, & e
5 ) %, s

Figur 6.29 Etape 5, Vejforslag B

Etape 6. 2016
*  Vejanleg i terreen
= Afsluttende arbejder herunder belysning, stojskeerme, beplantning mv.

| Anlegsarbejde:
e Pagdr
. Afsluttet

| = Arbejdsareal

Ryparken 5t. S Kildevasids- o "% i

Figur 6.30 Etape 6, Vejforslag B
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ALTERNATIVER

Folgende kapitel indeholder en gennemgang af 0-alternativ, fravalgte alternative vejforslag og

udferelsesmetoder samt fravalgte varianter til de behandlede Vejforslag A og B.

7.1 0 alternativ
Vurderingerne af de miljemaessige konsekvenser indeholder et sdkaldt 0-alternativ, der

grundlaeggende beskriver et scenarium, hvor projektomradet ikke sendrer tilstand. 0-
alternativet kan ses som en basistilstand der anvendes som sammenligningsgrundlag i forhold

til de pavirkninger der forventes.

Ved flere af de behandlede emner beskrives 0-alternativet ikke specifikt, da det i de
pageeldende tilfeelde svarer til tilstanden i dag, som fremstillet i afsnit "Basisbeskrivelse -
Eksisterende forhold”.

De folgende emner behandler ikke 0-alternativet specifikt:

»  Kulturarv - ved 0-alternativet vil der ikke veere pavirkninger af kulturarven, idet der
ikke foretages anlaegsarbejder der kan fa konsekvenser for kirker, fund eller
fortidsminder.

*  Byrum - O-alternativet medferer ikke zendringer af byrummet visuelt eller i kraft af
pavirkninger af bevaringsveerdige bygninger.

*  Natur - ved 0-alternativet opretholdes de nuvaerende forhold for flora og fauna,
hvilket betyder at der fortsat vil veere granne omrader og treeer i vejtraceet. Samtidig
betyder de eksisterende barrierer i form af veje og jernbanetraceer, at de grenne
omrader i vaesentlig grad er fragmenterede.

»  Friluftsliv - de eksisterende boldbaner ved Ryparken Idreetsanlaeg bevares. De gvrige
rekreative elementer sdsom koloni- og nyttehaver og Svanemellen Lystbadehavn
bevares ligeledes. Pa leengere sigt omfatter 0-alternativet etableringen af den ny
badestrand ved Svanemgllebugten, hvorved der tilfojes endnu et rekreativt tilbud til
omradet.

*  Geologi og jordbund - idet der ikke vil blive foretaget jordarbejder vil der ikke
forekomme pavirkninger af geologi og jordbundsforhold ved 0-alternativet.

»  Forurenede grunde - 0-alternativet medferer ikke sendringer i forhold til de
eksisterende forurenede grunde, og vil heller ikke i sig selv medfere yderligere
forurening af jorden.

»  Grundvandsinteresser - de eksisterende arealanvendelser vil fortseette i 0-

alternativet, og derfor ikke forarsage pavirkninger af grundvandsforholdene.

Det forholder sig imidlertid anderledes ved beskrivelsen af de trafikale konsekvenser, hvor 0-

alternativet ikke nedvendigvis er udtryk for tilstanden i dag. Det skyldes at de trafikale
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konsekvenser afhaenger af flere variable, bestemt af tid, bilejerskab og grad af byudvikling. Der
er derfor flere varianter af 0-alternativet nar det geelder vurderingen af stgj, emissioner og
trafik. Disse alternativer er beskrevet neermere i kap.5, hvor de trafikale konsekvenser i
driftsfasen behandles.

7.2 Fravalgte alternativer
I de forudgaende faser af miljgvurderingen af den nye vejforbindelse har der vaeret alternative

vejforinger, udferelsesmetoder og tilslutningsanleeg, der er blevet undersogt og fravalgt

7.2.1 Indledende miljgvurdering
Forud for den farste offentlige hering efteraret 2007, er der blevet gennemfort undersogelser,

der har omfattet en kortleegning af omradet omkring oprindeligt 4 forskellige vejforslag samt
en indledende vurdering af pavirkninger pa miljoet. I miljovurderingsrapporten blev
forslagene sammenlignet pa en reekke punkter, der resulterede i en udvaelgelse af 2 forslag, der

kunne indgé i den videre behandling.

Vejforslag 1. terreen - Vejforslag 1, tunnel
Vejforslag 2. lerreen = e e ess=mo- Vejforslag 2. tunnel
Vejforslag 3, Lerreen Vejforslag 3. tunnel
Vejlorslag 4. lerren = messso= Vejlorslag 4. tunnel

Figur 7.1 lllustration af de fire forslag fra den indledende miljgvurdering i 2007, der omfatter Vejforslag 1
(nuvaerende betegnelse Vejforslag A1og A2), Vejforslag 2 og 3 (fravalgt i december 2007) og Vejforslag 4
(Nuvaerende betegnelse Vejforslag B).

7.2.2 "Vejforslag 2”
Vejforslag 2 har samme udgangspunkt som den nuveerende Vejforslag A1, og begynder derfor

ved tilslutningen til Helsingermotorvejen som vej i terreen og indeholder en C&C lgsning.
Vejen fores dog under bade Ringbanen og Farumbanen ved Ryparken Station, hvorefter den
folger Farumbanen pé dennes sydside. Vejen fores gradvist under terreen, idet der etableres en
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rampe i form af spunsveegge eller sekantpzele langs vejens sider, indtil vejen fores i Cut and
Cover tunnel ved Borgerveenget. Vejen fortsaetter i tunnel langs med banen og fores igen i
terreen nord for @resundsskolens arealer, inden den afsluttes ved Sundkrogsgade. Forslaget
bestar af en 4-sporet vej med nedspor. Den totale leengde er ca. 2350 meter, hvoraf tunnelen
udger ca. 750 meter.

Vejforslaget blev fravalgt, primeert fordi Kebenhavns kommune har gnsker om at etablere en
forbindelse til ydre Nordhavn og til en eventuel fortszettelse i form af havnetunnelforbindelsen
til Amagermotorvejen. Forslagets endepunkt ved Kalkbreenderihavnsgade er derfor mindre
fordelagtigt. Derudover vurderes det at krydset ved Kalkbreenderihavnsgade ikke vil kunne
héndtere den forventede meaengde trafik ved en fuld udbygning af Nordhavn.

Vejforslaget er placeret i et institutionsomrade hvilket ville medfere vaesentlige pavirkninger
pa bade mennesker, veerdifulde bygninger samt bymiljeet generelt.

7.2.3 "Vejforslag 3”
Vejforslag 3 er fremfort af en borgergruppe kaldet "Svanemaollegruppen” og folger i store traek

Vejforslag 2, men fares i tunnel allerede fra krydsningen af Farumbanen og felger banen pa
dens sydlige side. Ud for Svanemellevaerket fores tunnelen under Kystbanen og gar via et
rampeanleaeg i terreen i krydset af Kalkbreenderihavnsgade og Sundkrogsgade. Dette vejforslag
bestar af en 6-sporet lesning, hvor der etableres nedspor pa de streekninger, hvor der er plads
til det. Det betyder, at der kun er nedspor pa streekningen imellem Helsingermotorvejen og
Borgerveenget. Den totale vejleengde ligger meget teet op ad Vejforslag 2 pa 2355 meter.
Streekningen i tunnel er dog leengere, idet den udger ca. 1400 meter.

Dette vejforslag er fravalgt, fordi det, ligesom Vejforslag ”2”, ikke skaber optimal forbindelse til
Ydre Nordhavn.

Vejforslaget ville ligeledes medfere gener i omradet omkring @resundsskolen, om end
pavirkningerne i driftsfasen ville veere mindre, grundet en leengere tunnelstraekning.

7.2.4 Fravalgte varianter af Vejforslag A og B

7.2,5 Vejforslag A1-2
1 Vejforslag A1-2 er tunnelen forleenget frem til tilslutningspunkterne pa

Helsingermotorvejen, jf. Figur 7.2. Tunnelen splittes under boldbaneanlaegget st for
Helsingermotorvejen op i to tunneler til henholdsvis til- og afkersel til Helsingermotorvejen. I
forhold til hovedforslaget er tunnelstraekningen i Vejforslag A1-2 forleenget med ca. 800 m,
udregnet som middellzengde af de to tunnelror. Forleengelsen frem til Helsinggrmotorvejen

udferes som Cut & Cover tunneler.
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Figur 7.2 Liniefgring for Vejforslag A1-2. Tunnelstrekning forlenget til tilslutningspunkterne pa
Helsinggrmotorvejen. Vejstrekning i tunnel er stiplet, vejstraekning i terrzen er fuldt optrukket.

Vejforslag A1-2 vil hindre, at der kan udferes en overdaekket sydvendt forbindelse mod
centrum. Det vurderes endvidere, at forslaget vil kraeve, at Emdrupvejbroen og stottevaeggene
nord for denne skal nedrives og genopbygges med ny geometri for at give plads til

Nordhavnsvejs indfering i Helsingermotorvejen.

Vejforslaget kraever, at forsinkelsesbassinet pa vestsiden af Ringbanen flyttes mod nordest,
hvilket bade midlertidigt og permanent vil inddrage arealer pa boldbaneanlaegget ved
Ryparken. Det ombyggede bassin vil, pa en ca. 180 m lang streekning, straekke sig ca. 16 m
leengere ind pa boldbanearealerne end det nuvaerende bassin. Bassin og tilherende bygveerker
er udstyret med et antal sterre og mindre deeksler. Disse deeksler hindrer, at arealet over
bassinet kan anvendes til fodboldbaner i fuld sterrelse, mens mindre baner eller tennisbaner

vil kunne indpasses mellem deekslerne.

Boldbaneanlaegget gst for Helsingermotorvejen vil efter anleegget af Vejforslag A1-2 kunne
retableres i naesten fuld udstreekning, idet der dog vil veere de ovenfor beskrevne restriktioner

pa arealerne over det ombyggede forsinkelsesbassin.

Set i forhold til hovedforslaget vil Vejforslag A1-2 medfere en stgjreduktion i omradet ved

boldbaneanlaegget, men ikke i boligerne ud mod Helsinggrmotorvejen.

Vejforslaget er fravalgt, da den foreslaede forleengelse af tunnelen, til mere end den dobbelte
leengde af hovedforslagets tunnel, vil medfere en meget stor ekstra udgift der ikke star i

rimeligt forhold til de ovenfor anfarte fordele.
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7.2.6 Vejforslag A1-3
Der er fra lokal side fremsat forslag om, at forleenge den ostlige del af tunnelen sa

rampeanlaegget placeres i den sydlige del af Strandveenget, for hermed at mindske
pavirkningerne pa omradet omkring Svanemellehavnen.

Der er undersagt et forslag bensevnt Vejforslag A1-3, hvor tunnelen forleenges med ca. 400 m i

forhold til hovedforslaget. Forslaget er skitseret i Figur 7.3.

Figur 7.3 Liniefgring for Vejforslag A1-3. Tunnelstraekning forlaenget ca. 400 m mod gst i Strandvanget.
Vejstraekning i tunnel er stiplet, vejstrekning i terren er fuldt optrukket.

Kravene til minimumsradius i tunnelen af hensyn til oversigtsforholdene medferer, at
ekspropriationerne pa DSB’s arealer gges vaesentlig og at den nordligste pumpestation i
Strandveenget skal flyttes.

Der skal foretages en betydelig meengde ledningsomlaegninger, dels af ledninger til og fra
pumpestationerne og dels af 40 bar gasledning og fjernvarmeledninger i Strandveenget.

Rampen fra tunnelen til Strandveenget vil blive ca. 160 m lang og med nordlig greense omtrent
ud for Roforeningen Kvik. Rampen fagres op i midten af Strandvaenget, som splittes op i to
separate spor inkl. cykelsti og fortov pa hver side af rampen. Syd for rampen doseres den
sydgaende trafik pa skift mellem tunneltrafikken og trafikken i Strandveenget i et
signalreguleret kryds. Da kedannelse pa rampen ber undgas, skal der indleegges et anslaet 100
m langt vejstykke i terrseen mellem rampen og det signalregulerede kryds. Rampen og det
signalregulerede kryds kan ikke placeres leengere mod syd, dels pa grund af de snzevre
pladsforhold mellem banedeemningen og Svanemglleveaerket og dels pa grund af udkerslen fra
Lautrupgade umiddelbart syd for veerket.

Forslaget har i forhold til hovedforslaget den ulempe, at der hverken kan keres til
Nordhavnsvej fra nord eller fra Nordhavnsvej mod nord.
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Rampen vil sammen med den parallelferte Strandveenget inddrage ca. halvdelen af det grenne
anleeg foran roklubberne og trafikken i Strandveenget vil samtidig rykke tilsvarende teet pa
klubhusenes facader. Der inddrages endvidere en del af sejlklubbernes vinterpladser nord for

Svanemaollevarket.

Nar Nordhavnsvej senere skal forleenges til Nordhavn under Svanemellehavnen, vil den
allerede etablerede tunnel i Strandveenget skulle fjernes og erstattes af et tunnel- og vejanleg
identisk med hovedforslaget for Vejforslag A1+A2.

Vejforslaget er fravalgt, da det rummer en raekke veesentlige ulemper og samtidig kreever en
forleengelse af tunnelen med ca. 60 % i forhold til hovedforslaget. Samlet vil det i forhold til
hovedforslaget betyde en betydelig merudgift.

Stejgenerne i Svanemellehavnen hidrerende fra Nordhavnsve;j vil i hovedforslaget i vid

udstreekning kunne modvirkes ved opseetning af stejskeerme.

7.2.7 Vejforslag A1-4
Der er i tidligere undersogelser behandlet en lgsning, hvor passagen under

Nordbanen/Kystbane og Strandvejen udferes som en boret tunnel.

Som for Vejforslag B vil jorddaekket over tunnelen ved passagen under Nordbanen og
Kystbanen, samt under bygningerne pa Kasernen og i Strandveenget veere bestemmende for
tunnelens leengdeprofil. Vejbanen vil i tunnelens dybdepunkt omtrent under Kystbanen ligge
omkring kote -18 eller ca. 11 m dybere end det tilsvarende dybdepunkt i hovedforslaget for
Vejforslag Al.

Der vil kunne placeres et startkammer for tunnelboremaskinen i Strandvenget st for
ejendommen Strandvejen 8/Strandvaenget 1 og et modtagekammer vest for det
bevaringsveerdige bygningskompleks pa kasernen. Herved bliver den samlede tunnelleengde
ca. 890 m, hvoraf den borede tunnelstreekning udger ca. 520 m, mens de resterende 370 m skal
udferes som Cut & Cover tunnel. Til disse anlaeg skal fgjes rampeanlaeg mod bade ost og vest,
hver med en leengde pa ca. 170 m. Tunnelen er ca. 275 m (ca. 45 %) leengere end hovedforslaget.

Forslag til liniefering er vist i Figur 7.4.
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Figur 7.4 Liniefering for Vejforslag A1-4. Passagen under Nordbanen/Kystbane og Strandvejen udfares

som en boret tunnel. Vejstrakning i tunnel er stiplet, vejstrekning i terren er fuldt optrukket.

Den ostlige tunnelmunding vil ligge omtrent ud for vejen Vesterled. Det gstlige rampeanlaeg
vil herfra have et krumt forleb mod syd, svarende til Strandveengets nuveerende forlgb. Det vil
ikke, uden at inddrage en del af Svanemellehavnen til vejomrade, veere mulig at etablere
venstresving fra Nordhavnsvej til Strandpromenaden eller hejresving fra Strandpromenaden
til Nordhavnsvej. Sammenfletningen med trafikken fra den vestlige del af Strandveenget vil,

som for forslag A1-3, inddrage en del af det gronne anlaeg foran roklubberne.

Forslaget medferer ekspropriation af en reekke villaer pa nordsiden af Strandveenget, samt af

arealer pa DSB’s veerkstedsanleeg.

Der skal foretages omfattende ledningsomlaegninger, herunder af 40 bar gasledning og

fiernvarmeledninger i Strandveenget.

Etableringen af den borede tunnelstraekning vil kraeve betydelige arbejdsarealer til bl.a.
betonelementproduktion og betonelementlager. Disse vil skulle etableres i Svanemellehavnen,
hvor op mod halvdelen af havnen vil skulle opfyldes med grusfyld og anvendes som
arbejdsareal. Forinden opfyldningen vil det fornedne antal sejlbadspladser midlertidigt skulle

flyttes og havnebunden vil skulle oprenses for forurenede sedimenter.

Forslaget har en forholdsvis kort boret tunnelstraekning, som er mindre end en tredjedel af den
borede tunnelstraekning i Vejforslag B. De store faste udgifter til tunnelboremaskinen,

transport og opstilling af denne m.v., vil endvidere veere de samme som for Vejforslag B.

Vejforslaget skal senere fores videre til Nordhavn i Vejforslag A2. Der kan udferes forberedelser
for videreforelsen, der i princippet svarer til forberedelserne i hovedforslaget. Til- og
afkerselsramperne i Strandvaenget vil imidlertid blive placeret leengere mod est end i

hovedforslaget til Vejforslag A1/A2, hvilket nedvendigger permanent inddragelse af et storre
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omrade af Svanemellehavnen til vejomrade. Inden bygningen af Vejforslag A2 vil over 200 m af
det eksisterende tunnel- og rampeanlaeg i Strandveenget skulle fjernes.

I forhold til hovedforslaget undgas problemerne ved krydsningen under de bevaringsveerdige
kasernebygninger, jernbaneomrédet og Strandvejen ved hjeelp af den borede tunnel. Som
anfert ovenfor skaber den borede tunnel imidlertid problemer i andre omrader bade i
anlaeegsfasen og den endelige situation. Den senere videreferelse til Nordhavn kompliceres
ogsa. Ligeledes kan det anfores at forslaget er dyrere end hovedforslaget, Vejforslag A1. Med
baggrund i disse forhold er vejforslaget fravalgt.

7.2.8 Vejforslag B-3
1 Vejforslag B-3 er tunnelen forleenget frem til tilslutningspunkterne pa Helsingermotorvejen,

efter ssmme princip, som Vejforslag A1-2, jf. ogsa Figur 7.2 pa side 108. Modtagekammeret for
tunnelboremaskinen vurderes at kunne placeres umiddelbart vest for Ringbanen, saledes at
den borede tunnelstraekning afsluttes her. De to borede tunnelrer feres videre i to Cut & Cover
tunneler til henholdsvis til- og afkersel til Helsingermotorvejen. I forhold til hovedforslaget
for Vejforslag B er tunnelstraekningen i Vejforslag B-3 forleenget med ca. 550 m, udregnet som
middelleengde af de to tunnelror.

Vejforslag B-3 vil hindre, at der kan udferes overdeekket sydvendt forbindelse mod centrum.
Det vurderes endvidere, at forslaget vil kraeve, at Emdrupvejbroen og stotteveeggene nord for
denne skal nedrives og genopbygges med ny geometri for at give plads til Nordhavnsvejs
indfering i Helsingermotorvejen.

Vejforslaget kreaever, at forsinkelsesbassinet pa vestsiden af Ringbanen flyttes mod nordest,
hvilket bade midlertidigt og permanent vil kreeve inddragelse af arealer pa boldbaneanlaegget
ved Ryparken. Det ombyggede bassin vil, pa en ca. 180 m lang straekning, straekke sig ca. 16 m
leengere ind péa boldbaneanlzaegget end det nuveerende bassin. Bassin og bygveerker er udstyret
med et antal stgrre og mindre deeksler. Disse deeksler hindrer, at arealet over bassinet kan
anvendes til fodboldbaner i fuld sterrelse, mens mindre baner eller tennisbaner vil kunne
indpasses mellem deekslerne.

Boldbaneanleegget st for Helsinggrmotorvejen vil efter anleegget af Nordhavnsvej kunne
retableres i neesten fuld udstraekning, idet der dog vil veere de ovenfor beskrevne restriktioner
pa arealerne over det ombyggede forsinkelsesbassin.

Set i forhold til hovedforslaget vil Vejforslag B-3 medfere en stgjreduktion i omradet ved
boldbanearealerne, men ikke i boligerne ud mod Helsingermotorvejen.

Vejforslaget er fravalgt, da den foreslaede forleengelse af tunnelen, med ca. en tredjedel af
hovedforslagets tunnelleengde, vil betyde en veesentlig meromkostning hvilket ikke star i
rimeligt forhold til de ovenfor anferte fordele.
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7.2.9 Alternativer fra borgere
Tre borgere har fremsat hver deres alternative forslag til etablering af Nordhavnsve;j.

7.2.10  Borgerforslag 1
Den forsldede alternative linieforing omfatter en boret tunnel med forbindelse til

Helsingermotorvejen umiddelbart syd for jernbanebroerne ved Ryparken station. Ved at
inddrage hele Hans Knudsens plads er der ifolge forslagsstilleren plads til en udfletning med
bade nord- og sydvendte ramper. Linieferingen foreslas fort nord om Svanemelleveerket med
sydvendte til- og afkersler forbundet med den sydlige del af
Strandveenget/Kalkbreenderihavnsgade.

P4 basis af det i forslaget oplyste er linieforingen skitseret i Figur 7.5 og naermere beskrevet

nedenfor.

e

Figur 7.5 Borgerforslag 1. Overordnet liniefgring

Mulig linjeforing

Fra tilslutningen til Helsingermotorvejen fores vejen med minimumsradius mod est, hvor den
passerer syd om Sankt Kjelds Plads og retlinet herfra frem til omradet nord for
Svanemglleverket for derefter at dreje mod syd med tilslutning ved Levantkaj.

Tunnelen forsynes med tveertunneler per ca. 250 meter.
Tunnelen bestar af folgende:

= (Ca.300 Cut & Cover tunnel ved Helsingermotorvejen
= Ca.2800 m boret tunnel.

= Ca.400 m Cut & Cover tunnel pa Nordhavn

*  (Ca.lltveertunneler

= 2 portalbygninger

Tilslutningsanlaeg

Tilslutningsanlegget i Nordhavn kan udformes efter samme princip som
tilslutningsanleeggene i Vejforslag A2 og B.
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Hyvis tilslutningen til Helsingermotorvejen placeres pa Hans Knudsens Plads som anfert af
forslagsstilleren, vil den borede tunnel ved passagen under ejendommene syd for Hans
Knudsens Plads ligge sa heit, at der vil veere risiko for store seetninger i den overliggende jord,
hvilket vil give skader pa de omkringliggende bygninger.

Det forslas i stedet, at ramperne placeres nord for jernbanebroerne med en pladsstebt tunnel
under broerne frem til den borede tunnelstraekning syd for jernbanebroerne. Der opnas herved
en tilstraekkelig dybde for den borede tunnelstreekning. Det foreslas, at Nordhavnsvej feres op i
en rampe placeret midt i Helsingarmotorvejen, som splittes op ved rampen som vist i Figur 7.6.
Forslaget rummer ikke umiddelbart mulighed for etablering af sydvendte ramper fra
Nordhavnsvej mod centrum.

Det er af forslagsstilleren anfert, at der kan etableres sydvendte ramper fra tunnelen til den
sydlige del af Strandveenget. Etableringen af ramper pa dette sted vil forudseette, at den borede
tunnel fores op mod terreen og erstattes af en Cut & Cover tunnelstraekning med en leengde pa
anslaet 600 m. Pa Cut & Cover tunnelstreekningen placeres de nedvendige kilestreekninger til
til- og afkerslerne, samt selve ramperne i til- og afkerslerne. Da tunneltracéet krydser omtrent
vinkelret pa den sydlige del af Strandveenget vil Cut & Cover tunnelstraekningen straekke sig
tveers over jernbaneterraenet og ind pa @resundshospitalets grund, samt ud i
Svanemgllehavnen. Det er pd denne baggrund ikke realistisk at etablere de foresldede til- og
afkersler fra tunnelen til Strandvaenget.

Det alternative forslag er fravalgt, da det ikke rummer vaesentlige fordele i forhold til
Vejforslag B og da det er ca. 60 % leengere end Vejforslag B, og dermed vaesentligt dyrere.
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Rampe til/fra Nordhavnsvej

Figur 7.6 Borgerforslag 1. Forslag til tilslutning til Helsinggrmotorvejen.

7.2.1 Borgerforslag 2
Den foreslaede alternative liniefering vedrerer den vestlige del af Nordhavnsvej og

tilslutningen til Helsingermotorvejen. Det antages, at den estlige del af Nordhavnsvej har
liniefering som Vejforslag B. Forslagsstilleren foreslar, at den borede tunnel fra
kaserneomrédet fores frem til et omrade ved kommunegraensen mellem Gentofte og
Kebenhavn, hvor Helsingermotorvejen tilsluttes Nordhavnsve;j.

Tilslutningen af Nordhavnsvej til Helsingermotorvejen foreslas udfert i omradet omkring
Bombhusvej ved at fore Nordhavnsvej under Bernstorffsvej og ind pa Helsinggrmotorvejen. En
del af motorvejsgraven foreslas overdeekket.

P4 basis af det i forslaget oplyste er linieforingen skitseret i Figur 7.7 og tilslutning til
Helsingermotorvejen skitseret i Figur 7.8.
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Figur 7.7 Borgerforslag 2. Overordnet liniefgring

Mulig linieforing

Den foreslaede liniefering vurderes at vaere gennemforlig. Leengden af den borede tunnel eges
med ca. 1000 m i forhold til Vejforslag B, mens Cut & Cover tunnelstraekningen mod vest gges
med ca. 150 m.

Tunnelen antages boret fra Nordhavn frem til Bomhusvej. Omradet umiddelbart nord for
Bomhusvej kan rumme et modtagekammer, men ikke de nedvendige arbejdspladsomrader,
som derfor skal tilvejebringes andet sted i umiddelbart naerhed af modtagekammeret. I
omradet for modtagekammeret ligger et forsinkelsesbassin, der modtager vand fra
regnvandsledninger i Lyngbyvej og spildevandsledninger i lokalomradet. Bassinet kan ikke
nedleegges uden risiko for keelderoversvemmelser og vand pa terreen i Studiebyen i den sydlige
del af Gentofte Kommune.
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Figur 7.8 Borgerforslag 2. Tilslutning til Helsinggrmotorvejen

Tilslutningsanlaeg

Fra omradet nord for Bomhusvej skal vejen fores videre som en Cut & Cover tunnel delvist
under Bernstorffsvejtunnelen, som passerer under Helsingermotorvejen ved Emdrup Se. Det
vurderes at veere teknisk muligt, men vanskeligt at fore Nordhavnsvej under
Bernstorffsvejtunnelen og ind pa Helsingermotorvejen, og samtidig opretholde trafikken pa
motorvejen.

Nordhavnsvej foreslas tilsluttet Helsingermotorvejen via et rampeanleeg i midten af
motorvejen. Antages det, at bide Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen skal have 2 x 2
kerespor, vil der ikke veere plads til tilslutningsanlegget inden for bredden af den eksisterende
motorvejsgrav, som saledes skal udvides. Broen som farer Tuborgvej over Helsinggrmotorvejen
skal paregnes udvidet tilsvarende.

Tilslutningsanlegget vil af pladsmaessige arsager kun kunne omfatte nordvendte ramper.
Sydvendte ramper mod centrum vurderes dog at ville have ringe trafikal betydning pga.
tilslutningsanleeggets nordlige placering. Tilslutningsanleeggets placering medferer
endvidere, at trafikken fra Tuborgvej ikke vil kunne flettes ind pd Nordhavnsvej, hvorfor trafik
mellem Tuborgvej og Nordhavn vil skulle folge de samme ruter som i dag.

Forslaget fjerner gener fra anlegsfasen og fra det feerdige anlaeg fra omradet ved Ryparken,
men flytter disse til omradet mellem Bomhusvej og Tuborgve;j.
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Det alternative forslag er fravalgt, da det ikke rummer vaesentlige fordele i forhold til
Vejforslag B og trafikalt set er en ringere lesning. Tunnelanlaegget er endvidere ca. 60 %
leengere end Vejforslag B, hvilket vil medfere en betydelig ekstraudgift.

7.212  Borgerforslag 3
Det forslaede alternativ er opdelt i 3 vejstreekninger som folger:

1: Trafikken fra Helsingermotorvejen mod Nordhavn anferes at folge liniefering iFigur 7.9.
Linieferingen leder ensrettet trafik i 2 spor mod Nordhavn. Forslaget fores fra afkerslen ved
Helsinggrmotorvejen i en underjordisk slgjfe under kolonihaveomradet vest for motorvejen og
under motorvejen frem til boldbanearealerne gst for motorvejen. Herfra fores vejen under
Ringbanen og Farumbanen og langs sydsiden af jernbanearealet frem til Svanemeglleanlegget
ved @stre Gasveerk. Vejen krydser under jernbanedeemningen ved Svanemelleanlaegget og
tilsluttes Kalkbraenderihavnsgade. Der forberedes for videreferelse til Nordhavn pa
Svanemglleanlegget.

2: Trafikken fra Nordhavn mod Helsingermotorvejen anferes at folge liniefaring 2 i Figur 7.9.
Linieferingen leder ensrettet trafik i 2 spor mod Helsingermotorvejen via Tuborgvej. Vejen
fores i en boret tunnel fra Nordhavn til Ryvangs Allé. I Ryvangs Allé forszetter vejen i en Cut &
Cover tunnel under alléen frem til Tuborgvej, som den tilsluttes et signalreguleret kryds.

3: Trafik fra Kalkbreenderihavnsgade/Strandvaenget anfores at folge en af folgende
linieforinger, som begge er vist i Figur 7.9

A. En et-sporet tunnel til Ryvangs Allé, hvor den tilsluttes tunnelen fra Nordhavn

B: En et-sporet tunnel, som forseettes til Helsingermotorvejen i et tracé svarende til
Vejforslag Al.
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Figur 7.9 Liniefgringer for Borgerforslag 3. Liniefgring 1-3 refererer til beskrivelsen ovenfor

Med de angivne sporantal i tunnelerne vurderes linieferingerne at kunne afvikle samme
trafikmeengder som Vejforslag A1/A2 og B. Det er ikke vurderet, om et vejkryds mellem
Ryvangs Allé og Tuborgvej vil kunne afvikle trafikken mellem Nordhavn/Strandveenget og
Helsingermotorvejen, idet der ikke er foretaget beregninger af trafiktallene svarende til denne
losning. Tilsvarende geelder for forbindelsen mellem Tuborgvej og Helsingermotorvejen.
Linieferingerne vil ikke kunne afvikle trafik mellem Nordhavnsvej og centrum via
Helsingermotorvejen/Hans Knudsens Plads.

Ved at opdele Nordhavnsvejen i flere uaftheengige linieferinger med ensrettet trafik opnas der i
visse omrader nogle arealmeessige fordele bl.a. vil tunnelen i Strandveenget antageligt kunne
anlegges uden ekspropriation af ejendommene pa Strandveengets sydside. Omvendt vil
liniefering 2 antageligt medfere ekspropriationer ved tilslutningen til Tuborgvej, hvor der ud
over et stort vejkryds skal geres plads til at fore vejen fra tunnelen frem til vejkrydset.

Opdelingen i flere uatheengige liniefaringer er fordyrende for projektet, idet der f.eks. skal
anvendes flere indfatningsveegge og storre meengder beton. Der vil endvidere veere behov for
storre arbejdsarealer. Da der ved ensrettede tunneler ikke er mulighed for at anvende det
modsat rettede tunnelror til flugtvej, vil der i alternativet skulle etableres et storre antal skakte
som flugtvej fra tunnelen til terreen.

Opdelingen vil endvidere medfere, at generne i udferelsesfasen spredes til et storre omrade.

Den samlede leengde ensrettet tunnel er opgjort til ca. 6000 m. Til sammenligning er leengden
af den dobbeltrettede tunnel i Vejforslag B 2170 m.
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Det alternative forslag er fravalgt, da det vurderes ikke at have trafikale og anleegsmeessige
fordele i forhold til Vejforslag A og B.

7.213  Bro- og d@mningslgsning for strakning A2
Der er i de indledende undersogelser foretaget analyser af alternative lgsninger for straeekning

A2 imellem Strandveenget og Nordhavn i form af en kombineret bro og deemning.

Ved kysten ud for Strandveenget etableres en deemning over den lavvandede del af
Svanemollehavnen frem til Kalkbraenderilabet. Over Kalkbraenderilgbet etableres en bro der
forbindes til Nordhavn.

Da vejen i tunnelen pé Vejforslag A1 ligger ca. 10 m under havoverfladen, vil vejen pa det
meste af deemningsstraekningen ligge i en rampe forseenket i deemningen og forst na op til
deemningens overside umiddelbart inden vejen fores op pa broen over Kalkbreenderilgbet.

Broen etableres som en lav bro med en gennemsejlings hajde pa ca. 5,5 m svarende til, at de
nuvaerende havnebusser kan passere under broen. Havneaktiviteterne pad Nordhavnssiden af
Kalkbraenderilgbet forudsaettes at veere ophert og leverance af dieselolie til Svanemgllevaerket
teenkes udfert via pipeline fra kajplads nord for broen.

For at mindske indgrebet i Svanemollehavnen er linjeferingen for deemning og bro placeret sa
langt mod syd som muligt og forbindes til Nordhavn omtrent ud for Containervej. Nord for
Svaneknoppen kunne der etableres en udvidelse af Svanemegllehavnen for de sejlbade i
Svanemgllebugten og Kalkbraenderihavnen, som broen ellers ville lukke inde.

Ved at fare vejen pa en deemning og bro vil der veere veesentligt flere miljemeessige gener,
sammenlignet med en tunnellgsning. Der vil som felge af at vejen ligger frit vaere ogede
stojgener samt visuelle pavirkninger. Miljget omkring Svanemellehavnen og langs
Strandpromenaden er af stor veerdi for oplevelsen af kystlinjen, da der pa denne straekning er
relativt abent, i modseetning til streekningerne teettere pa byens centrum, hvor bygninger
speerrer for udsigten mod vandet.

Friluftslivet i og omkring havnen har veerdi for en bred gruppe af mennesker i lokalomradet,
bade i forbindelse med de forskellige sportsklubber i havnen, og for den generelle rekreative
udnyttelse af omradet. Der er desuden planer om at etablere en badestrand nord for

Svanemgllehavnen, som risikerer at blive pavirket stgjmeessigt og visuelt.

Af ovennaevnte grunde er forslaget fravalgt
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METODE FOR MIL]JVURDERINGEN

Folgende gennemgang omfatter bade en beskrivelse af metoden for basisbeskrivelsen samt for
vurderingerne af pavirkningerne i anleaeg og drift. De mere specifikke beskrivelser af metoder

for tekniske undersogelser findes i de respektive baggrundsrapporter.

8.1 Trafik i anlaegsfasen

8.1.1 Biltrafik
De trafikale konsekvenser af &endringer i vejnettet og eget biltrafik i forbindelse med anlaegget

af Nordhavnsvej er vurderet ved hjzlp af trafiksimulering med programmet Vissim.
Beregningerne er foretaget separat for hhv. afbrydelserne af Ryvangs Allé - Strandvaenget og
for indsnaevringen af Helsingermotorvejen. Der er foretaget en beregning af bilisternes ekstra
tidsforbrug i en morgenspidstime pa vejforbindelsen Tuborgvej - Strandvejen - Strandere -
Strandveenget - Kalkbreenderihavnsgade samt pa Helsingermotorvejen mellem udfletningen
nord for Brogirdsvej og Hans Knudsens Plads. P4 baggrund heraf er det samlede ekstra

tidsforbrug i anlaegsperioden skonnet.

Der er ikke foretaget vurdering af trafikafviklingen i Vejforslag A2, da tidspunktet for en evt.
forleengelse af tunnelen ikke kendes, og indgrebet i vejnettet er mindre end i Al. Ved anleaeg af
Vejforslag A2 etableres ramper mellem tunnelen og Strandveenget, siledes at forbindelsen
mellem Nordhavnsvej og Strandvaenget holdes aben i min. ét spor i hver retning under
anleegsarbejdet. Afheengig af udbygningstidspunktet og dermed udbygningen i Nordhavn vil
der herved kunne opsta kedannelser ved til- og frakerslen fra Nordhavnsvej. I en del af tiden
afbrydes forbindelsen pa Strandveenget fra Strandvejen i gstgaende retning, siledes at

trafikken ma benytte alternative ruter.

1 Vejforslag B foregar anlaegget af vejtilslutningen mellem Helsingermotorvejen og

Nordhavnsvej ligesom i Vejforslag A1, og der foretages ikke indgreb i vejnettet andre steder.

8.1.2 Togtrafik
De trafikale konsekvenser af afbrydelsen af togtrafikken for passagererne er vurderet ud fra en

reekke forudseetninger om sendringer i togdriften og dermed folgende sendringer i rejsetider.
Pa baggrund heraf er 2endringer i passagerstremme vurderet og det samlede ekstra tidsforbrug

for passagererne beregnet.

Der er desuden foretaget en vurdering af afviklingen af passagertrafikken i myldretiden i tog
og pd adgangsveje til perroner pa Hellerup Station og Ryparken Station, idet
passagerbeleegninger og passagerstrgmme er ssmmenholdt med kapaciteten i tog og pa
adgangsveje. Ved vurderingen er benyttet passagertal for det mest belastede 20 min. interval
péa en hverdag i november. Der er ud fra de foreliggende tzellinger foretaget en vurdering af,

hvilken indflydelse omlaegningen af tog har pa passagerstremmene pa Hellerup Station og pa
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Ryparken Station. Det forudsaettes i vurderingen, at ingen passagerer i stedet cykler, benytter
bil eller holder op med at rejse i de perioder, hvor togafbrydelserne finder sted.

8.2 Stgj

8.2.1 Anlxgsfasen
Stejbelastningen pa omgivelserne fra Nordhavnsvej i anleegsfasen er beregnet med de nordiske

beregningsmodeller og preesenteret pa stgjudbredelseskort.

Der er ikke foretaget vurdering af stgjbelastningen ved anleeg af Vejforslag A2 og B pa
Nordhavn, da udformningen af projektet her er uafklaret og afheengig af arkitektkonkurrence
for omradet.

Der er gennemfort detaljerede modelberegninger for anleegsarbejder pa felgende lokaliteter:

*  Tilslutning til Helsingermotorvejen,

*  Underfering ved Ringbanen,

»  Vestligt rampeanleeg ved Svanemglle Kaserne,

* Baneomradet ved Nordbanen (S-tog) og Kystbanen,
*  Strandveenget.

Stejudbredelsen fra ovenstaende lokaliteter vil veere repraesentativ for hele den etape, som
lokaliteten repraesenterer.

Med henvisning til den tekniske beskrivelse af de forventede anleegsaktiviteter i hele
anleegsperioden er der for hver af ovenstaende lokaliteter udvalgt de mest stgjende
anlaegsaktiviteter.

Generelt vil stgjen fra den enkelte anlaegsaktivitet vaere begraenset til kortere perioder pa nogle
fa maneder, idet anlaegsarbejderne flytter sig langs linieferingen. De vaesentligste
anleegsaktiviteter, der giver anledning til stejbelastning i anleegsfasen er
nedbrydningsarbejder, jordarbejder, rammearbejde, boring af sekantpzele og stabearbejder.

I beregningerne er der anvendt kildestyrker for de forskellige entreprenermaskiner, som er
malt eller angivet i diverse litteratur.

Anlaegsaktiviteterne foregar som udgangspunkt pa hverdage i dagsperioden kl. 07-18. Det kan i
begreensede tilfeelde forekomme, at trafikale eller sikkerhedsmeessige forhold vil gere det
nedvendigt, at der udferes arbejde om aftenen og natten. I forbindelse med krydsning af
Ringbanen, Nordbanen (S-tog) og Kystbanen samt under stgbearbejder vil det veere
nedvendigt, at aktiviteterne forgar kontinuert pa alle ugens dage hvor der ogsa vil arbejdet om
natten i tidstummet 18-07 svarende til 24 timer.
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Vejledende graensevaerdier for stgj i anlaegsfasen.
De lokale myndigheder kan efter miljobeskyttelsesloven fastseette graenseveerdier for stejende
anleeg.

I Kebenhavns Kommune er stgjgraenserne angivet i "Forskrift for visse miljeforhold ved bygge-
og anlegsarbejder i Kebenhavns Kommune ” dateret 12. oktober 2006.

Graenseverdier for stgjbelastning malt udenders ved beboelse er folgende:

Tabel 8.1 Graensevardier for stgj

Art Arbejdstid Stgjgranse
Mobile nedknusningsanlzeg Hverdage kl. 07-18 Lpeq=55dB
Andre bygge- og anlagsarbejder Hverdage kl. 07-18 Lpeq=70dB
Alle arbejder Lordage, sgn- og helligdage  L,.,=40dB
hele dggnet.
Alle arbejder Alle ugedage kl. 22- 07. Laomax = 55 dB
Beregningsmetode

Beregningerne er udfert med programmet SoundPLAN ver. 6.4, som udferer beregninger ud fra
nordiske beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr.
nr. 5/1993. Resultaterne er dels stgjudbredelseskort og dels stgjniveauer.

Kebenhavns Kommune har krav om, at der ved arbejdets udferelse skal anvendes maskiner og
arbejdsmetoder, der begraenser stgjbelastningen i omgivelserne mest muligt.

De beregnede stojbelastninger er sammenlignet med myndighedernes vejledende
graenseverdier for stej fra anlaegsaktiviteterne. De steder hvor beregningerne viser
overskridelser af de vejledende stajgreenser, anvises forslag til stejdeempende foranstaltninger.

Kebenhavns Kommune giver ligeledes mulighed for, at der kan seges om dispensation for
overskridelse af stgjgreenserne.

8.2.2 Driftsfasen
De stojmaessige konsekvenser som folge af seendringer i trafikken i driftsfasen er belyst ved at

beregne stojbelastningen. Beregningerne er foretaget ved anvendelse af Nord2000
beregningsmodellen. Retningslinierne er jf. Miljestyrelsens vejledning: "Stej fra veje nr. 4

2007”. Beregningerne er udfert med programmet SoundPlan ver. 6.4.

Beregningerne er foretaget i et gridnet pa 20x20 m. og i 1,5 m. hgjde. Efterfolgende er de
beregnede stejniveauer pr. 20 x 20 m interpoleret til stojkonturer til visualisering af
stgjudbredelsen pa kort.
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Trafikstgjen er beregnet pa et influensvejnet, der afgreenses af M3-Jaegersborg Alle mod nord,
Vangedevej mod vest og Kongens Nytorv mod syd. I beregningerne indgar alle de overordnede
veje inden for omradet. Stgjbidrag fra togtrafik og industri er ikke medtaget i vurderingerne.

Resultaterne af stgjberegningerne sammenholdes med de vejledende greenseveerdier for
trafikstgj. De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstaj er beskrevet i Miljostyrelsens
vejledning nr. 4/2007 "Stej fra veje".

Stejgreenserne er angivet som Lden, der er stgjens vaegtede degnmiddelveaerdi. Stejen fra
aftenperioden (k. 19 - 22) tilleegges et genetilleeg pa 5 dB, og stejen i natperioden (kl. 22 - 07) far
et genetilleeg pa 10 dB, inden middelvaerdien regnes ud.

De vejledende graenseveerdier for Lden er:

»  Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader, grenne omrader,
campingpladser): 53 dB

»  Rekreative omrader i eller nzer byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser): 58 dB

»  Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udenders opholdsarealer): 58
dB

»  Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler): 58 dB

= Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.): 63 dB.

8.3 Luftforurening og Klima

8.3.1 Anlzgsfasen
Kveelstofoxider (NOx) og partikler er de stoffer, der i dag bidrager veesentligst til lokal

luftforurening i Kebenhavn. Emissionerne af disse stoffer fra anlsegsfasens aktiviteter er
beregnet, idet forbrug af diesel til forskellige entreprenermaskiner samt transport pa
byggepladser bidrager hertil.

Anl=egsarbejderne bidrager direkte til den regionale forurening med et forbrug af diesel til
forskellige entreprenermaskiner samt til lastbiler, der transporterer materiale, opgravet jord
m.m. i forbindelse med byggeriet. Anleegsarbejderne bidrager indirekte hertil med et forbrug af
el til forskellige entreprenermaskiner, idet el for en stor dels vedkommende produceres pa
kraftveerker, der medferer regional forurening med NOx og SO2.

Anlaegsarbejderne bidrager tilsvarende bade direkte gennem braendstofforbruget til
entreprengrmaskiner og transport og indirekte gennem elforbruget til den globale forurening
med udledning af CO2. Hertil kommer emissioner i forbindelse med produktion af materialer
som ogsa er med til at pavirke det globale klima.

Luftkvaliteten vil lokalt iseer blive pavirket, hvor arbejdspladser ligger i lukkede rum med
darlige spredningsforhold, og hvor baggrundsniveauerne i forvejen er hgje. For at vurdere om
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dette er tilfeeldet i forbindelse med byggeriet af Nordhavnsvej, er der foretaget en beregning af
luftkvaliteten ved boliger naermest byggepladsen og under den mest intensive byggeperiode.
Anlaegsarbejdet gst for Strandvejen er det mest forurenende, og samtidig foregar det i
neerheden af boliger.

Ved beregningerne af udstedningsgassernes miljgpavirkning i neermiljeet er alene medtaget
miljepavirkninger fra udstedningsgassernes indhold af NOx (herunder NO2), da indholdet af
disse gasser kreever den sterste fortynding for at overholde EU’s greenseveerdier for luftkvalitet
(jvf. neeste afsnit). Der er ikke foretaget beregning af luftkvaliteten i relation til partikler, da
emissionsniveauet udger ca. 5 % af niveauet for NOx, mens greenseveerdierne er i samme
storrelsesorden. Den diffuse emission af stov ved arbejde og kersel pa byggepladsen er ikke
medtaget, idet det forudseettes, at der treeffes passende foranstaltninger til at begraense denne.
Ophvirvling af stev ved keorsel med lastbiler m.v. kan saledes begraenses ved at holde
korearealerne fugtige.

Koncentrationen af stoffer i luften (luftkvaliteten) er beregnet ved hjeelp af OML (Operationel
Meteorologisk Luftkvalitets-model), som anvendes til beregning af spredning af forurening fra
enkeltkilder. Beregningerne foretages ved hjeelp af OML-Multi, hvor receptorerne
(modtagerne) fordeles pa et gitternet omkring kilden.

Den anvendte beregningsmodel anvendes til at estimere byggepladsens bidrag til den
gennemsnitlige koncentration (immission) i en time pa arsbasis og til veerdien af den 19.
hojeste timemiddel-immission. Der beregnes konturlinier for arsmiddel-immission og for 19.

hojeste timemiddel-immission rundt om det aktive arbejdsomrade.

Det er herudover valgt alene at beregne de samlede udledninger (emissioner) af forurenende
stoffer fra anleegsarbejdet og ikke foretage yderligere beregninger af luftkvaliteten for partikler
og andre stoffer. Beregningen af de samlede emissioner skennes at give en tilstraekkelig
forstaelse af forureningens betydning, saledes at det ikke er nedvendigt at foretage yderligere
detaljerede beregninger af luftkvaliteten gennem anvendelse af spredningsmodeller.

Den samlede emission fra byggepladser er beregnet inklusiv den emission, som kommer fra
transport af materialer til og fra pladsen samt hertil herende tomgangskersel. Der er kalkuleret
med, at alt ren og lettere forurenet jord benyttes til opfyldning i Nordhavn, mens mere
forurenet jord keres til jordbehandling i Kalvebod Miljecenter pa Amager. Alle materialer
hentes fra depoter i Nordhavn. Kersel herudover er saledes ikke inkluderet.

De indirekte emissioner som folge af elforbruget er beregnet for kvaelstofoxider (NOx),
svovldioxid (SO2) og kuldioxid (CO2). Emissionsfaktorer ved produktion af 1 kwh elektricitet er
baseret pa nogletal for kraftveerker ost for Storebzelt fra 2007.
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De indirekte emissioner forbundet med produktion af materiale er baseret pa data fra Handbog
i Miljerigtig projektering. Der er beregnet SO2 og CO2 emissioner fra fremstilling af stal og
beton.

8.3.2 Driftsfasen
Der er anvendt forskellige vurderingsmetoder for at vurdere luftkvaliteten i nsermiljoet

omkring tunnelens ramper og i neermiljeet omkring vejen samt vurdering af den samlede
emission i regionen:

I:  Beregning af koncentrationen af luftforurening pa en fri streekning i omraderne omkring
vejen.

II: Beregning af pavirkningen af neermiljeet i omraderne omkring ramperne

III: Beregning af det samlede energiforbrug og udslip af luftforurenende stoffer med og uden
Nordhavnsvej

Ad I) Beregningerne er foretaget ved brug af OSMP (Operationel Street Pollution Model), der
kan beregne koncentrationen af luftforurening i gaderum. OSPM beskriver de fysiske
spredningsforhold i et gaderum. I modellen beregnes CO, NOx (NO og NO,), og Benzen.

Ad IT) Beregningerne indeholder emissionen fra bilers og lastbilers trafik i tunnelrerene samt
trafik pa de tilherende til- og frakerselsramper. Beregningerne gennemferes som beregning af
rampernes pavirkning af det omgivne miljg gennem immissionsberegninger, hvor ramperne
betragtes som arealkilder i OML-beregning. OML star for Operationel Meteorologisk
Luftkvalitets-model, som anvendes til beregning af spredning af forurening fra enkeltkilder.
Immissionsberegningerne er gennemfert for NO2 og partikler.

Ad IIT) Emissionerne er beregnet ud fra resultaterne af de gennemforte
trafikmodelberegninger. Energiforbrug og luftforureningen fra vejtrafikken er beregnet for
hele regionen som de samlede emissioner af de betragtede luftforureningskomponenter i tons
pr. ar. De anvendte emissionsfaktorer (malt som g/km) er opstillet med udgangspunkt i
principperne i COPERT III, som er EU’s officielle model for emissioner fra vejtrafikken.
Emissionsfaktorerne er angivet for forskellige keretajskategorier afhaengig af kerehastigheden.
Der beregnes det samlede energiforbrug samt CO2 udslip samt det samlede CO, NOx, partikler,
VOC og SO2-udslip fra biltrafikken i regionen.

8.4 Vibrationer

Der er ikke foretaget en egentlig beregning af vibrationer fra anlaeg af Nordhavnsveje, men der
er foretaget en vurdering af bygningsskadelige vibrationer, komfort vibrationer (dvs. et mél
for fraveer af ubehag hos de fleste), strukturlyd og infralyd ved sammenligning med gaeldende
graenseverdier.
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Strukturlyd er vibrationer, der omseettes til lyd ved at fa veegge og gulve til at svinge pa samme
made som en hgjtaler laver lyd. Strukturlyd opstér ved, at vibrationer i jorden omszettes til
lydsvingninger i en bygning.

Vurderinger af vibrationer i driftsfasen bygger pa tidligere erfaringer fra lignende projekter.

Vejledende greenseveaerdier for vibrationer i anleegsfasen

I anleegsfasen vurderes vibrationspavirkningen af nabobygninger i henhold til standarden
DIN 4150, del 3, som er dansk praksis og refereres til i Miljostyrelsens orientering nr. 9/1997
"Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt milje”.

Greenseveerdier for svingningshastigheden til vurdering af virkningen af kortvarige

vibrationer:

Tabel 8.2 Graensevaerdier, vibrationer.

Bebyggelsens art Graensevardier for
svingningshastighed i mm/s
Erhverves og industribyggeri samt bygninger 20
konstrueret tilsvarende
Boliger samt bygninger benyttet eller/og 5
konstrueret tilsvarende
Bygninger der er bevaringsvaerdige 3
8.5 Kulturarv

De kulturhistoriske elementer omfatter arkaeologiske fund og fortidsminder samt fredede og
bevaringsveerdige bygninger. Da der er tale om en streekning der ligger inden for et byomrade,
er der ikke udpeget kulturmiljeer eller omrader med kulturhistoriske interesser, som tilfaeldet
generelt er i det dbne land.

Oplysninger om kulturarven i omradet er indhentet fra Danmarks Arealinformation
(Miljgportalen), Kulturarvsstyrelsens database over “fund og fortidsminder” og "nationale
mindesmeerker og medesteder 1830-2000” (DKC Online).

Oplysninger vedr. fredede og bevaringsveerdige bygninger er indhentet fra en landsdeekkende
database (FBB), der udvikles og vedligeholdes af Kulturarvsstyrelsen samt fra Bydelsatlas
Kobenhavn, @sterbro. I databasen findes oplysninger om fredede og bevaringsveerdige
bygninger fra middelalderen til nutiden samt basisoplysninger om eksisterende bygninger i
Danmark. Der skelnes imellem fredede bygninger, bygninger med bevaringssag, hvortil der er
knyttet en statslig eller kommunal bevaringssag samt bygninger med hej, medium og lav
bevaringsvaerdi. Bygninger med hgj, medium eller lav bevaringsveerdi er blevet vurderet i en
undersoggelse og er derved tildelt en bevaringsveerdi, der angives pa en skala fra 1-9, hvor
laveste tal har hgjest bevaringsvaerdi.
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Vurderingerne af pavirkningerne er bl.a. inddelt efter hvorvidt der er tale om en permanent
eller midlertidig pavirkning samt om det er en direkte eller indirekte effekt.

8.6 Bymiljo og landskab

Beskrivelsen af bymilje og landskab er udarbejdet pa baggrund af topografiske kort,
bydelsatlas, historiske kort, tekniske projekttegninger samt besigtigelser i omradet.

Vurderingerne af de visuelle pavirkninger i anleegsfasen omfatter en analyse af
konsekvenserne ved eksempelvis at etablere byggepladser, hvor skurby, maskiner og
afskeermning vil skabe visuelle barrierer i landskabet. Derudover fjernes en del af de
eksisterende elementer i byrummet, hvilket yderligere eendrer de visuelle forhold. En
yderligere visuel effekt er belysning, der ogsa behandles i vurderingerne.

Vurderingerne af de visuelle konsekvenser i driftsfasen er foretaget pa baggrund af
basisanalyserne og visualiseringer i form af fotomontager, der stammer fra: Nordhavnsvej -
VVM Byrum og Astetik, december 2008.

8.7 Natur

Beskrivelsen af de naturmeessige forhold er udarbejdet pa baggrund af oplysninger fra
Danmarks Arealinformation, Miljeportalen, mht. eventuelle beskyttede naturtyper,
gkologiske korridorer eller habitatomrader. Kortoplysningerne er suppleret med besigtigelser i

omradet samt relevant litteratur.

8.7.1 Feltundersogelser pa land
Arealerne langs vejstreekningen er undersegt for eventuelle levesteder for internationalt

beskyttede arter af eksempelvis padder og flagermus, samt mere generel flora og fauna.
Undersogelserne er foretaget i maj maned 2008. Vurderingen af pavirkningerne bygger pa en
afvejning af om der er tale om direkte eller indirekte pavirkninger, og pa hvorvidt der er tale
om almindeligt forekommende arter eller mere sjeeldne og/eller beskyttede arter.

8.7.2 Marine feltundersggelser
De marine undersggelser omfatter provetagninger i Svanemellen Lystbadehavn og i

Svanemgllebugten. Undersogelserne har omfattet analyser af bundfauna samt sediment, med
seerligt henblik pa at registrere forureningsniveau. Proverne blev optaget med en Haps
bundhenter. Bundfaunaen i Svanemellehavnen og Svanemellebugten er underseogt pa 10
stationer i juni 2008. I tilknytning til indsamlingen af bundfaunapreverne blev der pa 5
stationer indsamlet sedimentprever til videre analyse. Effekten af pavirkningerne vurderes i
forhold til sarbarheden af den bererte flora og fauna samt pavirkningens varighed og omfang.

8.8 Friluftsliv

Friluftslivet i omradet er beskrevet pa baggrund af besigtigelser i omradet, oplysninger fra
diverse sejlklubber, Svanemelle Lystbadehavn, Ryparken Idreetsanleeg, Boldklubben B93,
Kebenhavns Kommune samt bergrte kolonihaver i nzerheden af linjeferingerne.
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Konsekvenserne for friluftslivet kan enten udmente sig i en direkte pavirkning eksempelvis
som folge af midlertidige eller permanente arealinddragelser og barriereeffekter eller i form af
indirekte pavirkninger stojmaessigt og visuelt.

8.9 Jord- og grundvandsforurening
Beskrivelsen af forurenede lokaliteter, som greaenser op til eller gennemskeeres af de enkelte

linjeferinger bygger pa oplysninger om kortlagte V1 og V2 grunde i Kebenhavns Kommune.
Forureningskortlagte ejendomme inddeles pa vidensniveau 1 og 2. Et areal kortlaegges pa
vidensniveau 1, hvis der er tilvejebragt en faktisk viden om aktiviteter pa arealet eller
aktiviteter pa andre arealer, der kan have veaeret kilde til jordforurening pa arealet. Et areal
betegnes som kortlagt pa vidensniveau 2, hvis der er tilvejebragt et dokumentationsgrundlag,
der gor, at det med hoj grad af sikkerhed kan leegges til grund, at der pa arealet er en
jordforurening af en saddan art og koncentration, at forureningen kan have skadelig virkning

pa mennesker og milje

Som supplement til kortleegningen af forurenede grunde er der i tilknytning til vVM
undersegelsen udfert en orienterende miljoundersogelse af jordforureningsforholdene i de
gvre jordlag i anleegsomrédet for de to hovedalternativer. Undersegelsen er udfert som led i
den samlede hydrogeologiske og geotekniske baggrundsrapport udarbejdet i forbindelse med
VVM redegorelsen.

Endvidere er der fra 5 positioner i Svanemellehavnen udfert undersggelse med udtagning af
sedimentprever fra havbunden til geologisk, kemisk og biologisk karakterisering.

8.10 Overfladevand

Overfladevand i omradet omkring den nye Nordhavnsvej omfatter det 4bne vandleb
"Sgborghusrenden”, Emdrup Sg, Ryvangsse, Kildevaeldssgen, Tuborg Havn,
Svanemgllehavnen, Feergehavn Nord, Orientbassinet, Kronlgbsbassinet og Svanemellebugten.
Indirekte er det rerlagte vandleb "Lygte A” ogsa en del af overfladevandene. Lerserenden blev
rorlagt fra foraret 2006 til foraret 2008 og er ikke leengere en del af overfladevandssystemet.

Det tekniske grundlag for analysen af de eksisterende overfladevande omfatter primeert
tilstands- og overvagningsrapporter fra Kgbenhavns Kommune og DMU. samt notat
udarbejdet til Basisanalysen for Frederiksberg og Kebenhavns Kommuner.

Mulige overfladevandsrecipienter for det oppumpede vand fra terholdelse af udgravninger i
anlaegsperioden er Svanemellehavnen, Kalkbreenderihavnen, Feergehavn Nord, Orientbassinet
og Svanemellebugten.

I disse vandomrader er udvalgt en raekke miljgparametre som indikatorer for miljetilstanden;
f.eks. neeringssalte og suspenderet stof. Oplysninger om vandkvaliteten stammer fra
eksisterende rapporter og undersegelser.
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Til vurdering af pavirkning af overfladevandene ved evt. udledning af grundvand til
Svanemgllehavnen, Kalkbreenderihavnen, Feergehavn Nord, Orientbassinet og
Svanemgllebugten er anvendt viden om den nuverende tilstand og vandkvalitet i disse vandet
og analyseresultater fra grundvandet i 2006 og 2008.

De vandomrader, som muligvis kan blive pavirket af grundvandsseenkninger er det abne
vandlegb "Sgborghusrenden” og seerne Emdrup Sg, Ryvangssg og Kildevaeldsseen.

Vurdering af en eventuel pavirkning af er foretaget ved beregning af forskellen i infiltration fra
rorlagt vandleb og seer med og uden grundvandssankning.

8.1 Geologi, grundvand og grundvandsinteresser
Vurderingerne og beskrivelsen af geologi, grundvand og grundvandsinteresser er baseret pa

eksisterende viden samt supplerende data samlet ind ved en undersggelse udfert i forbindelse
med udarbejdelsen af VVM-redegerelsen, jf. baggrundsnotat om hydrogeologiske og
geotekniske forhold.

Som grundlag for forstdelse af omradets geologiske og hydrogeologiske opbygning og som
input til en grundvandsmodel er der blevet opstillet en digital tredimensionel geologisk model
for omradet. Modellen har taget udgangspunkt i eksisterende model for Kebenhavnsomradet.
Denne model blev sidst opdateret i &r 2006 i forbindelse med opstilling af en integreret
hydrogeologisk model for Kebenhavns Kommune. Modellen er primeert baseret pa
programmerne GeoGIS, MapInfo og GeoEditor.

Grundvandsmodellen er opstillet som en tredimensionel model i programkoden MIKE SHE.
Programkoden MIKE SHE udger et deterministisk, fysisk baseret og fuldt distribueret
modelsystem.

Grundvandsmodellen er anvendt til vurdering af grundvandssaenkningsprojekter for
Vejforslag A og B. Oppumpningen, udbredelsen af grundvandsseenkningen i omgivelserne og
transport af stoffer med grundvandet er blevet vurderet med og uden afveergetiltag som re-

infiltration.

De vurderede vandmeengder og seenkninger med videre er forelobige og beregningerne skal
opdateres med resultaterne fra de detaljerede forundersogelser, der vil blive udfert senere.

Tolkningen af grundvandskemien er baseret pa nye vandanalyser for savel naturligt
forekommende som miljefremmede stoffer primeert fra de 10 nye kalkboringer, suppleret med
vandanalyser fra 2006 udtaget fra 5 andre kalkboringer.

Vandanalyser for savel naturligt forekommende som miljefremmede stoffer er vurderet i
forhold til nedvendighed af vandbehandling af det oppumpede grundvand samt til vurdering
af forekomsten af grundvandsforureninger, der skal tages hensyn til ved etablering af
grundvandsseenkningen. Behovet for vandbehandling er vurderet ud fra de anleegstekniske
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krav og myndighedskrav, der stilles til vandet afheengigt af om det ledes til reinfiltration i
kalken, til havet eller til kloak. Forventede mélseetninger og krav til det udledte/infiltrerede
vand er indsamlet hos de relevante myndigheder.

Data vedrerende drikkevandsinteresser i hovedstadsomradet er downloaded fra Danmarks
Miljoportal under arealinformationer. Endvidere er der suppleret med oplysninger fra
Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen data fra Jupiterdatabasen og data fra diverse
undersegelser vedrerende grundvandsressourcen i Gladsaxe, Gentofte og Frederiksberg
kommuner.

8.12 Mennesker, sundhed og samfund
Konsekvenserne for mennesker, sundhed og samfund defineres i denne sammenhaeng som de

effekter, der er afledt af projektets miljomeessige pavirkninger. Effekterne er afgraenset til at
omfatte pavirkninger af storre samfunds- og erhvervsgrupper i neeromradet i en sakaldt
sociogkonomisk analyse.

Pavirkningerne der beskrives er afledt af projektet. Hermed menes at en direkte fysisk
pavirkning i omradet kan medfore effekter pa mennesker, sundhed og samfund, eksempelvis i
forhold til stej, der kan medfere sundhedsskadelige effekter. Der er sdledes en teet
sammenheng imellem beskrivelserne af de afledte effekter og de direkte effekter.
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BASISBESKRIVELSE

Bydelen ydre @sterbro, som projektomréadet ligger inden for, bestar af flere velafgraeensede
byrum, der indeholder karakteristiske bebyggelsesstrukturer. De kraftige trafikale forbindelser
i omradet bestaende af storre veje samt jernbanenettet, er medvirkende til at opdele bydelen i
mindre rum. Jernbanen fylder meget i bybilledet, bade rent arealmeessigt og visuelt, men ogsa
i kraft af den barriereeffekt der skabes szerlig hvor banen forgrener sig omkring Svanemellen
Station.

Arealanvendelsen er meget varieret og bestar af boligomrader, offentlige bygninger, erhverv,
friarealer, baneterreen samt en lystbadehavn. Den sammensatte struktur i omradet betyder at
der er tilsvarende mange interessenter, der skal tages hensyn til ved planlegningen af en ny
vejforbindelse.

Figur 9.1 Luftfoto - eksisterende forhold pa Ydre @sterbro.

9.1 Trafikstoj

En lang reekke faktorer har betydning for den gene fra vejtrafikstej, som det enkelte menneske
oplever. Praecis hvilke faktorer, og hvordan de spiller sammen, er ikke klarlagt. Der har vaeret
gennemfert en reekke undersegelser, som belyser spergsmalet. Stgjniveauet og stgjens
karakter er naturligvis betydende parametre, men ogsa en lang reekke andre faktorer i relation
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til det enkelte menneske og dennes bolig spiller ind. Det kan for eksempel veere den enkeltes
stojfelsomhed og horelse, og det kan vaere boligtypen og boligens indretning.

Stoj fra vejtrafik kan registreres ved enten maling eller beregning, der begge vil give
stgjniveauet i dB. De veesentlige parametre, der har betydning for stgjniveauet pa et givet sted
kan opdeles i tre forskellige typer.

De forste parametre er trafikmaengde, trafiksammenseetning og hastighed, som karakteriserer
stojkilden.

Den anden type af parametre karakteriserer omgivelserne, refleksion, afstand og
terreenoverflade samt eventuel afskeermning og har betydning for udbredelsen af stgjen og
dermed for stgjniveauet hos modtageren.

Endeligt har de meteorologiske forhold over sterre afstande stor betydning for udbredelsen af
stejen.

I forbindelse med vurderingerne af stgjbelastningen for Nordhavnsvej er der tale om en
fremtidssituation, hvorfor det ikke er muligt at male trafikstejen, og stejniveauet ma derfor
beregnes. Usikkerheden pa de beregningsmodeller, der anvendes til stojberegninger er
forholdsvis sma (omkring 2 dB). Der er foretaget beregninger af den stejpavirkning som
Nordhavnsvej vil medfere for de omkringliggende boliger med den trafik, der forventes i 2018.

Menneskers oplevelse af stgj er meget individuel, men der er en raekke generelle
tommelfingerregler for, hvilke sendringer i lydniveauer det menneskelige gre kan opfatte:

*  Eneandring af lyden pa 3 dB kan tydeligt hores

»  Reduceres lyden med 8-10 dB opleves det som en halvering af lydstyrken

»  Vejtrafikstej ligger typisk i intervallet fra 40-80 dB. For at fa en fornemmelse af
styrken af forskellige stojniveauer sammenlignes med lydniveauer fra personer, der
forer en samtalel.

»  Afslappet tale svarer til et lydniveau pa 55 dB.

»  Ved kraftig stemmefering vil lydniveuaet vaere ca. 65 dB.

*  Hyvis baggrundsstgjen er 55 dB er det muligt at fore en afslappet samtale med rimelig
god forstaelse.

I Tabel 9.1 er vist eksempler pa eendringen i stgjbelastningen som folge af 2endringer i

trafikmeaengde. £ndringen i stgjen som folge af eendring i trafikmaengden viser at en
fordobling af trafikken medferer en forggelse pa 3,0 dB.:
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Tabel 9.1 Andring i stgjbelastning som falge af @ndringen i trafikmaangden

Andring i trafik Andring i stgj
25% 0,9dB
50 % 1,7dB
100 % 3,0dB

P4 Figur 9.2 er indtegnet stgjudbredelsen langs den del af det overordnede vejnet, der indgar i
trafikmodellen.

Stejudbredelse : /
[ 53-5808 .
[ s8-68dB £7 - : /§
[ >e8dB SLL _

Figur 9.2 Stgjudbredelse basissituation - Beregnet med den trafikbelastning, der forventes i 2018 (uden
Nordhavnsvej).
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Figur 9.3 Stgjudbredelse basissituation - Beregnet med den trafikbelastning, der forventes i 2018 (uden
Nordhavnsvej).

Den samlede stajbelastning i 2018 langs det vejnet der indgar i kortleegningen af trafikstejen
kan udtrykkes ved det samlede antal boliger, der belastes med mere end 58 dB. P4 baggrund af
antallet af stgjbelastede boliger kan det samlede stajbelastningtal (SBT) beregnes.
Stejbelastningstallet (SBT) er et indeks, der beskriver den oplevede genevirkning for et omrade.
SBT bestemmes som en funktion af antal boliger veegtet med en genefaktor, som afhaenger af
boligens stojbelastning. Genefaktoren er et indeks, der udtrykker hvor generende et givet
lydtrykniveau feles for beboerne ved brug af have/altan, abning af vinduer, telefonsamtaler og
almindelig samtale. Eksempelvis veegtes en bolig med et stgjniveau pa 73 dB ca. 9 gange hgjere
end en bolig med 58 dB.

Tabel 9.2 viser antallet af stojbelastede boliger langs beregningsnettet samt SBT for
basissituationen i 2018. Langs beregningsvejnettet er der i alt 50.600 stajbelastede boliger,
heraf er de 18.300 staerkt stgjbelastet (> 68 dB).

Tabel 9.2 Antal stgjbelastede boliger samt SBT - Beregnet med den trafikbelastning, der forventes i 2018

Antal stgjbelastede boliger Stgjbelastningstal SBT
58-63 dB 63-68 dB >68dB | alt >58dB
Basis 13.943 18.307 18.318 50.568 14.452
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9.2 Luftforurening og Klima

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljeet. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers og planters
sundhed og globalt i form af klimapavirkninger.

Luftforureningen fra trafikken bestar af en raekke stoffer, der har forskellige milje- og
sundhedsmeessige effekter. De vigtigste skadelige stoffer udgeres af:

»  Partikler

*  Kulmonoxid (CO)

»  Kvelstofdioxid (NO2) og samlede kveelstofoxider (NOX)
»  Organiske flygtige stoffer (VOC)

»=  Svovldioxid (SO2)

I tilknytning til trafikkens energiforbrug vil der ske dannelse og udslip af kuldioxid (CO2).
Kuldioxid er den veaesentligste menneskeskabte drivhusgas.

Luftkvaliteten i Danmark overvages af DMU ved malinger. I Kebenhavn males pa to steerkt
trafikerede straekninger - H.C. Andersens Boulevard, hvor der karer omkring 70.000 keretgjer
pr. dag og Jagtvej, hvor der kerer omkring 20.000 keretajer pr. dag. Der males koncentrationer
af kveelstofoxid (NO), kveelstofdioxid (NO2), ozon (03), kulmonoxid (CO), Benzen, Svovl samt
partikler og deres indhold af forskellige tungmetaller.

1 Tabel 9.3 er gengivet resultaterne af malte NO2 koncentrationer pa en reekke malestationer i
Danmark. Det fremgar, at arsgennemsnittet pa 40 pg/m?® blev overskredet pa de mest
trafikerede gader i Kebenhavn i 2007. I bybaggrunden, som er malt pa hustage er

greenseveerdien ikke overskredet.

Tabel 9.3 Malte NO2 koncentrationer (pg/m3) i Danmark 2007

Station Type Arsmiddel 19. hgjeste enkelttime
vaerdi

H.C. Andersens Gade 52 158

Boulevard (ca. 70.000

keretgjer)

Jagtvej (ca. 20.000 Gade 41 139

karetgjer)

H.C. @rsteds Instituttet Bybaggrund 19 74

Lille Valby Regional 9 53

Keldsnor Regional 9 55

Graensevaerdi 40 200

Tabel 9.4 viser malte partikel koncentrationer for PM10 pa en reekke malestationer i Danmark.

Det fremgar, at greenseveerdien pa degnmiddelveerdien er overskredet pa H.C. Andersens
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Boulevard. Den geeldende greenseveerdi for arsmiddelvaerdien er ikke overskredet ved

malestationerne.

Tabel 9.4 Mélte partikel koncentrationer (pg/m?®) PM,, i Danmark 2007

Station Type Arsmiddelvaer  36. hgjeste
di degnmiddelvaerdi

H.C. Andersens Gade 38 58

Boulevard (ca. 70.000

karetgjer)

Jagtvej (ca. 20.000 Gade 30 47

karetgjer)

H.C. @rsteds Instituttet Bybaggrund 24 39

Lille Valby Regional 24 37

Keldsnor Regional 24 39

Gransevaerdi 40 50

Tabel 9.5 viser malte partikel koncentrationer for CO pa en reekke mélestationer i Danmark. Det

fremgar, at den geeldende graenseveerdi ikke er overskredet ved malestationerne.

Tabel 9.5 Malte CO koncentrationer (pug/m?®) i Danmark 2007

Station Type Arsmiddelv 8 timers maksvaerdi
2rdi (glidende middelvaerdi)

H.C. Andersens Boulevard Gade 530 1.874

(ca. 70.000 kegretgjer)

Jagtvej (ca. 20.000 Gade 556 2.460

karetgjer)

H.C. @rsteds Instituttet Bybaggrund 287 1.020

Lille Valby Regional 251 1.040

Graensevaerdi 10.000

Luftforureningen fra vejtrafikken er afthaengig af trafikmeaengde, hastighed og sammensaetning
af karetojer pa de enkelte vejstreekninger. Ud fra de beregnede trafikmeaengder pa vejnettet i
Regionen kan det samlede energiforbrug og udslip af skadelige stoffer beregnes for
basissituationen. Basissituationen beskriver situationen uden Nordhavnsvej men med en
udbygning med 600.000 etagemeter pa Nordhavn samt 170.000 etagemeter pd Marmormolen.
Der er gennemfort beregninger af det samlede udslip af CO2, CO, NOx, Partikler, VOC og SO2.

Emissionerne er regnet som tons pr. ar.

Tabel 9.6 Energiforbrug (T) pr. ar) og CO,-udslip (tons pr. ar) i Basis 2018 (uden Nordhavnsvej)

Basis 2018
Energiforbrug (T) pr. ar) 38.200
CO,-udslip (tons pr. ar) 2.803.000
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Tabel 9.7 Udslip af skadelige stoffer (tons pr. ar) i Basis 2018

Basis 2018
CO (tons pr. &r) 19.500
NOy (tons pr. &r) 4.100
Partikler (PM10) (tons pr. ar) 120
VOC (tons pr. ar) 900
SO, (tons pr. ar) 140

9.3 Kulturarv

I det folgende kapitel beskrives de kulturhistoriske forhold i undersogelsesomradet. De
kulturhistoriske forhold er bredt betegnet pavirkninger af landskabet, som mennesket har
skabt - i denne forbindelse defineres det dog mere specifikt som kirker, fortidsminder,

arkeeologiske lokaliteter, fund, fredede omrader samt fredede og bevaringsveerdige bygninger.

9.3.1 Fund og fortidsminder
Fortidsminder og arkaeologiske fund er reguleret i Museumslov nr. 473 af 7. juni 2001.

SB15

Lundehus
& Kirke

- N
Kildeveeldskirken 0
Fortidsminder:
O Bgoplads
» Enkeltfund
[ 250 500
@
[

— T——
meter

Vrag
Mindetavle

Figur 9.4 Kulturarv - fund og fortidsminder

De fleste fortidsminder, som er synlige i terreenet, er automatisk beskyttet af en
beskyttelseszone pa 100 meter fra fortidsmindets ydergraense for at sikre, at fortidsmindet
vedbliver at veere synligt. Inden for beskyttelseszonen er det ikke tilladt at foretage sendringer i
tilstanden. Ingen af de neden for naevnte fortidsminder og kulturhistoriske stedfaestede

punkter er imidlertid synlige i terreenet, hvorfor der ikke geelder nogen beskyttelseszone.

Sandsynligheden for at finde skjulte fortidsminder pa streekningen for de foreslaede

linjeferinger skal inden anlaegsarbejdet afklares med Kulturarvsstyrelsen og Kebenhavns
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Bymuseum. Begrebet skjulte fortidsminder bruges af Kulturarvsstyrelsen om arkeeologisk
interessante objekter eller fyldlag, der forventes at befinde sig pa det pagaeldende sted. Disse vil
ifolge museumsloven kraeve en arkaeologisk undersggelse for afklaring af:

» om anlegsarbejdets udgravning kan fortseette

= omdet er tilstreekkeligt at objektet/fyldlaget bliver registreret og efterfolgende kan
bortgraves

» eller om det nyfundne fortidsminde skal fredes.

Findes der under jordarbejde spor af fortidsminder, skal arbejdet standses, i det omfang det
bergrer fortidsmindet, og fundet skal anmeldes til Kulturarvsstyrelsen.

9.3.2 Ark=ologiske lokaliteter i omradet
I nzerheden af de foreslaede vejforslag er der kun to arkeeologiske registreringer. Der er dog i

omradet relativ stor mulighed for at patreaeffe levn af arkaeologisk interesse - ikke mindst fra
stenalderen, ved bore- og gravearbejderne (Kgbenhavns Bymuseum 2008).

Der er i 1910 registreret en boplads (SB15) pa Svanemellevej 11. Bopladsen er pavistien
villahave pé hjernet mellem Sglundsvej og Svanemallevej, hvor der er opgravet flint,
lerklining og grov keramik fra slutningen af tragtbsegerkulturen.

Pa Sundvenget er der i 1947 registreret et enkelt fund (SB34), der er fra en boplads fra seldre
stenalder. Der er pavist en del flint (keernegkser, fleekker m.m.).

Der er ikke gvrige arkeeologiske registreringer teet pa de foreslaede vejforslag, men i storre
afstand fra disse vejforslag - og inden for det viste temakort - kan neevnes folgende
arkaeologiske registreringer:

Mal7: Et kulturhistorisk stedfeestet punkt i farvandsomradet Hellerup - Feergehavn N, hvor der
er fundet et vrag af et fragtskib med sejl og motor, der har haft hjemsted i Norge. Vraget er
sunket efter kollision.

Endvidere findes der i omradet et antal mindetavler primeert opsat for faldne under 2.
verdenskrig (Kebenhavns Kommune 2008). Tavlerne er opsat pa murene af huse, der ikke er i
risiko for at blive fjernet i forbindelse med projektet.

9.3.3 Kirker
Kirker der er omgivet af bymaessig bebyggelse er ikke omfattet af det normalt gaeldende forbud

mod at bygge hgojere end 8,5 m inden for en beskyttelseszone pa 300 m omkring kirken.

Der er to kirker i nserheden af projektomradet, Lundehus Kirke og Kildeveeldskirken, hvor den
sidstnaevnte ligger i en afstand fra den nye vej der gor at den ikke er i risiko for at blive
pavirket. Lundehus Kirke, en pyramideformet bygning fra 1957, er beliggende vest for
Helsinggrmotorvejen nord for tilslutningsanlaegget. Bygningen er udfert i en karakteristisk
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arkitektur, der betyder at kirken fremstar som et markant element i bydelen. Kirken er mod
Helsinggrmotorvejen omgivet af boligbebyggelse i form af etagebyggeri samt erhvervsbyggeri
der anvendes til butikker. Mod vest er der derimod adgang til et rekreativt omrade i form af
parkarealerne i tilknytning til kolonihaveforeningerne.

9.3.4 Fredede omrader
De fleste gronne omrader i Kebenhavn er i dag fredet. Pa @sterbro findes folgende fredninger:

*  Emdrup Se og Separk

*  Felledparken

»  Lundeskoven - Sgholmslund
* Kildevaeldsparken

*  Ryvangens Naturpark

*  Lersgparken

Ingen af de foreslaede vejforslag gar igennem de naevnte fredede omrader. De omrader, der
ligger teettest pa er Kildeveeldsparken, der er beliggende imellem Ryparken og Svanemollen
Station syd for Farumbanen, Emdrup Se og Separk, der greenser op til Lyngbyvej samt
Ryvangens Naturpark. De gvrige fredede omréder er beliggende i storre afstand fra
projektomradet.

Fredningen af Emdrup S og Separk er fra 1963, hvor Kebenhavns Kommune forpligter sig til at
bevare disse arealer som sg, kanal og rekreativt grent omrade og at drive det grenne omrade
som park. Der forbeholdes kommunen adgang til at foretage alle foranstaltninger, der tjener til
opretholdelse af driften af sgen som led i Kebenhavns vandforsynings anleeg, siledes at det
alene er vandforsyningens behov for udnyttelse af vandet, der ma veere bestemmende for, om
vandstanden ber heeves eller seenkes i vandomradet.

Fredningen af Kildeveldsparken er fra 1977. Parken omgiver Kildeveeldssgen, der opstod i
forbindelse med afgravninger i 1890’erne. Under afgravningen stedte man pa meget
vandferende lag, hvorved seen dannedes. Sgen har saledes hverken til- eller aflgb.
Kildeveeldsparken blev anlagt i 1926-27. Ryvangens Naturpark indeholder ligeledes en kunstig
s@, der blev udgravet af militeeret i 1893. I dag anvendes parken og seen rekreativt.

9.3.5 Fredede og bevaringsvardige bygninger
Forskellen pa en fredet og en bevaringsveerdig bygning er, at de fredede bygninger har szerlige

arkitektoniske eller kulturhistoriske kvaliteter af national betydning, mens de
bevaringsveerdige bygninger har regional eller lokal betydning. En fredning geelder for hele
bygningen, det indre som ydre, mens udpegningen som bevaringsveaerdig kun omhandler
bygningens ydre.
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Figur 9.5 fredede og bevaringsvaerdige bygninger

Staten administrerer via Kulturarvsstyrelsen fredede bygninger, dvs. ophaevelser, eendringer

og nye fredninger, mens kommunen har ansvaret for bevaringsvaerdige bygninger.

Kommunen udpeger de bevaringsvaerdige bygninger i kommuneplanen eller udarbejder
lokalplaner til sikring af bygningerne imod nedrivning. En bygning er saledes forst
bevaringsvaerdig, nar den er optaget som bevaringsvaerdig. Kulturarvsstyrelsen kan ligeledes
udpege bygninger som bevaringsvaerdige. Retsvirkningerne af styrelsens udpegning af
bevaringsveerdige bygninger er de samme som ved kommunalbestyrelsens udpegning i
kommuneplanen. Disse retsvirkninger fremgar af bygningsfredningslovens § 18 (LBK nr. 911 af
14. oktober 2001), og indebeerer en offentlighedsprocedure (4-6 uger), for kommunalbestyrelsen
evt. giver tilladelse til nedrivning af en bevaringsveerdig bygning. Senest 2 uger efter fristens
udleb for indsigelser meddeler kommunalbestyrelsen ejeren, hvorvidt der nedleegges forbud
mod nedrivning. Dette gaelder dog ikke bygninger, der er omfattet af et forbud mod nedrivning

i en lokalplan, byplanvedteegt eller i et lokalplanforslag.

Registrering af bevaringsvaerdi
Registrering af bygningers bevaringsveerdi foregar ved hjeelp af den sikaldte SAVE-metode

("Survey of Architectural Values in the Environment"), som er grundlaget for FBB.

Metoden bygger pa en vurdering af fem forskellige forhold ved en bygning: Arkitektonisk

veerdi, kulturhistorisk veerdi, miljomeessig veerdi, originalitet og tilstand

Hvert af disse forhold vurderes pa en skala fra 1-9 og sammenfattes til en samlet
bevaringsveerdi for bygningen. Vurderingen af bevaringsveerdien bygger pa et helhedsindtryk
af bygningens kvalitet og tilstand. Almindeligvis vil den arkitektoniske og den
kulturhistoriske vaerdi dog veje tungest. Karaktererne 1-3 regnes for en hej vaerdi, 4-6 for
middel veerdi og 7-9 for lav veerdi.
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Bevaringsveerdien heenger ssmmen med bygningens arkitektur og historie, men har ikke
noget med bygningens brugsveerdi at gore. Bevaringsveerdien athaenger af, om bygningen er et
godt eksempel pa periodens arkitektur eller pa en seerlig byggeskik, om bygningstypen eller
bygningsformen er sjeelden, om bygningen har dannet forbillede for andre bygninger, om den
er intakt, eller om udskiftninger og ombygninger er tilpasset bygningens udtryk, og endelig
om bygningen er uundveerlig i gadebilledet, i landskabet eller for helheden.

Bygninger med den hgjeste vaerdi 1 vil som oftest veere fredede bygninger eller folkekirker.
Bygningerne med veerdierne 2-4 er de bygninger, som i kraft af deres arkitektur, kulturhistorie
og handveerksmeessige udferelse er fremtreedende eksempler inden for deres slags. Bygninger
med bevaringsverdierne 5-6 er jeevne, paene bygninger, hvor utilpassede udskiftninger og
ombygninger treekker ned i karakteren. Bygninger med bevaringsveerdierne 7-9 er ofte
bygninger uden arkitektonisk udtryk eller uden historisk betydning. Det kan ogsa vaere
bygninger, som er sd ombyggede, at de har mistet deres oprindelighed.

Hvis der senere sker eendringer med bygningen, kan karakteren eendre sig, og der bliver
muligvis behov for at korrigere bevaringsveerdien. En bygning kan ved en god tilbageforing
eller renovering opna en hgajere karakter end ved den oprindelige vurdering.

9.3.6 Bevaringsvardige bygninger i undersggelsesomradet
Der er ingen fredede bygninger i umiddelbar naerhed af vejforslagene.

Derimod findes en raekke bevaringsvaerdige bygninger, der iser er koncentreret omkring
Svanemgllens Kaserne og pa Strandvaenget. Efterfolgende beskrives de bevaringsveerdige
bygninger langs vejforslagene, hvoraf en raekke af bygningerne pavirkes direkte af Vejforslag
Al.

Nord for jernbanen og
meget neer linjeforingen
for den borede tunnel
findes Ryvangs Allé 6 en
villa i to etager fra 1906,
Strandveenget 19 en
etageboligbebyggelse fra
1936 samt Svanevaenget 42
en villa fra 1937. Alle har
de bevaringsveerdien 2.

Figur 9.6 Strandvanget 19
Af bygninger med bevaringsverdien 3 kan naevnes:
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"Lyngbyvej 144” og
"Lyngbyvej 114”7, der ligger
i den nordlige del af de
foresldede vejstreekninger
langs den nuveerende
Lyngbyvej/Helsingermoto
rvejen. Bygningerne er
opfert i henholdsvis 1935
0g 1934 og anvendes til
bolig.

“Svanemgllens Kaserne”
fra 1894, der er et militeert
omrade der indeholder
flere bevaringsvaerdige
bygninger.

Pi begge sider af
Strandveenget ligger der
villaer, der er vurderet
bevaringsvaerdige. Pa
sydsiden drejer det sig om
Strandveenget 4, 6, 8 0g 10
der alle er vurderet af
mellem veerdi. Pa
nordsiden af
Strandvaenget er en stor
del af de huse der ligger i
neerheden af vejforslagene
vurderet
bevaringsvaerdige af
mellem eller hej veerdi.
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De tre billeder, Figur 9.9,
viser de fire
bevaringsvaerdige
bygninger pa
Strandveengets sydlige
side samt en storre
kontorbygning pa hjernet
af Strandveenget og
@sterbrogade.

"Roforeningen KVIK” pa
Strandveenget 53 og
naboejendommen
“Danske Studenters
Roklub” pa Strandveenget
55 er begge beliggende syd

for vejforslagene.

KVIK’s klubhus er fra 1942
og er arkitektonisk
vurderet som
remiselignende, mens
Danske Studenters
klubhus er fra 1939 med et
“speendende, tidstypisk
udtryk”. Begge bygninger

Figur 9.10 Roforeningen KVIK.
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er beliggende med direkte % -'1
adgang til Svanemellen
Lystbadehavn.

Figur 9.11 Danske Studenters Roklub.

Der er ikke gvrige bygninger med hej bevaringsveerdi beliggende neer de foreslaede vejforslag,
men en lang raekke bygninger med hej bevaringsveerdi er, som det fremgar af temakortet,

placeret i storre afstand fra linjeferingerne.

9.4 Bymiljo og landskab

9.4.1 Landskab og terren
Omradet ligger pa en moraeneflade i en forholdsvis aben og delvis gren kile mod vandet.

Morenefladen er aflejret af indlandsisen, der deekkede omradet under sidste istid. Yderst mod
kysten bestar omradet af et marint forland, der er dannet siden stenalderen. Det har en let
belget overflade med minimal variation i hgjden. Der er ingen naturlige terreenspring, mens

infrastrukturelle elementer i form af banen i grav og pa deemning byder pa hegjdeforskelle.

Det undersegte vejtracé er synligt fra de vestligste blokke i Ryparken og langs Strandveaenget.
Banedemninger og eksisterende bevoksning skjuler til dels indkigget til tracéet set syd for
Ryparken Station. De haje bygninger omkring Hans Knudsens Plads har dog udsigt over
traceet.

9.4.2 Bymiljg

Helsinggrmotorvejen og Lyngbyvej, der laber langs motorvejen, virker samlet set som en
barriere bade fysisk og visuelt. Derved opdeles landskabet i to separate byrum. Omradet vest
for vejen preeges primeert af boliger og i mindre grad af erhverv (1-4) samt af et storre
kolonihaveomrade (5). @st for vejen er der ligeledes bolig og erhverv (6-7) samt er et abent
idreetsanleeg taet pa Ryparken Station (8). Begge omrader har en rekreativ veerdi i et ellers
relativt teet bebygget omrade.
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Bygningsformil: Forslag A:
- Tunnel under Svanemoliens Kaserne
i Tunnel under Svanemellehavnen
Vej i terraen

Beboelse
Erhvery
Militaer

-]

Forslag B:
B Kultur i Boret ?unnel
Kirke Vej i terraen
6 4 Skole / instuticn
1 ) 5 2 Keloni- / skelehave
7 5 ; Sport

3
4
5
o 250 500 B 4 ]
it~ = ittt 120,
meter r

Figur 9.12 Bymiljg

Ved Ryparken Station krydser Helsingermotorvejen endnu en kraftig barriere i form af
Ringbanen, der pa denne straekning ligger forhejet i landskabet, hvorved der dannes en teet
visuel vaeg imellem boldbanerne og erhvervs- og boligomraderne der ligger sydest for banen

ved bl.a. Hans Knudsens Plads og Borgerveaenget.

@st for boldbanerne ligger Svanemellens Kaserne (9), der er et omrade, der bade indeholder
abne friarealer og et karakteristisk byggeri bestaende af en formation af rade
murstensbygninger, hvoraf flere er vurderet bevaringsvaerdige. Kasernen anvendes til
militeere formal i form af uddannelsesaktiviteter, og fungerer derfor som
uddannelsesinstitution og arbejdsplads. Kasernen opleves afgreenset fra de omkringliggende

byrum, idet omradet er afgreenset af s-banen og Ryvangs Allé.

Kvarteret omkring Borgerveenget syd for Farumbanen indeholder en reekke etageejendomme,
hvoraf stersteparten anvendes til erhvervsmeessige formal. @st for disse bygninger findes en
reekke institutioner, der graenser teet op til s-banen, der her ligger forhgjet i terraenet. @st for
institutionsomradet findes Arrivas busholdeplads. De forskelligartede bygninger og

arealanvendelser giver omradet er uthomogent og sammensat udtryk (10-14).

Svanemgllen Station fungerer som et trafikalt knudepunkt i omradet, hvor flere s-togslinjer
samt kystbanen forbindes. Derudover ligger stationen taet pa krydset af den steerkt trafikerede
@sterbrogade og Strandvaenget. Jst for stationen ligger baneterreenet, som kan opleves som en
barriere imellem lystbadehavnen og @resundsskolens omrade, det tidligere @resunds Hospital
(18-19).
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Mod est imellem kaserneomradet og Svanemellebugten praeges omradet af et seldre
villakvarter med flere bevaringsveerdige huse (15). Pa nordsiden af Strandveenget ligger et
boligkvarter (ved Svaneveaenget) primeert bestdende af seldre villaer. Dette kvarter har en gren
karakter i kraft af haver med frodig beplantning og flere store gamle traeer. Pa sydsiden af
Strandveenget ligger et enkelt erhvervsbyggeri og fire villaer. Det resterende areal anvendes til
banerelaterede formal.

Ved krydset af
Strandboulevarden og
Strandpromenaden ligger
Café Jorden Rundt, der er
tegnet af Kim Utzon.
Caféen er med til at skabe
et attraktivt miljo teet pa
lystbddehavnen og
stranden, og har derfor en

veerdi for en bred gruppe Figur 9.13 Café Jorden Rundt
af mennesker.

Langs med Strandpromenaden vokser en relativt nyplantet allé, der fungerer som afgreensning
af byen mod bugten.

Svanemgllen Lystbadehavn ligger placeret tzet pa en raeekke markante kontor- og
erhvervsbygninger i omradet omkring Nordhavn Station, og er derved endnu et eksempel pa
kontrasterne i bydelen. Havnen ligger ved en aben kile i byen, i kraft af placeringen for enden
af Strandvaenget. Denne kile skaber en sigtelinje igennem byen over bugten og
lystbddehavnen.

Nordhavn er et meget kontrastfuldt omrade, hvor areal- og bygningsanvendelsen varierer
betydeligt. Svanemgllehavnen indeholder lystbadehavn og er derfor base for en raekke
sejlsportsklubber. Stgrsteparten af Nordhavn anvendes til erhvervsmaessige formal, der
omfatter bl.a. containerplads, bilterminal, fiskerihavn, krydstogtterminal,
logistikvirksomheder, Copenhagen Malmo Port samt en rackke kontor- og lagerbygninger.
Bygningerne der ligger teettest pa vejforslagene anvendes primeert til kontor og lager.
Derudover findes kulturkajen “"Docken”, der er et koncert- og kulturcenter, der dog ikke er af
permanent karakter.
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Billedet illustrerer
kontrasterne pa
Nordhavn, hvor der bade
er en industriel karakter i
form af kraner, siloer,
haller og skure samt en
mere eksklusiv karakter
udtrykt ved bolighuset
Paustian og

kontorbygningerne i

baggrunden. . S -
Figur 9.14 Eksempel pa kontrasterne pa Nordhavn
hvor kontorbygningerne og Paustian ses i
baggrunden.

9.5 Natur

Vejforslagene lgber igennem en bydel, der rummer bade bebyggelse, infrastruktur og
naturomrader. Mange af de almindelige former for regionale udpegninger der seedvanligvis
kan give et indtryk af et omrades naturveerdi, som eksempelvis spredningskorridorer og
biologiske interesseomrader, findes ikke i den bymaessige sammenhzeng. Beskrivelsen af
naturindholdet bygger i dette tilfaelde i stedet for pa registreringer af beskyttede omrader jf.
naturbeskyttelsesloven, granne omrader, koloni- og nyttehaver, marine forhold, vejtraeer og
parker.

9.5.1 Flora og fauna pa land
Undersogelserne er koncentreret omkring udvalgte lokaliteter, der er valgt pa baggrund af

resultaterne i den indledende kortleegningsrapport, miljevurdering samt lebende besigtigelser
i omradet. De er valgt pa baggrund af deres potentiale som levested, ynglested eller
fourageringssted for omradets fauna, eller i kraft af deres beplantningsmaessige veerdi.
Feltundersegelserne pa land er saledes blevet udfert med det formal at identificere specifikke

omraders og beplantningers biologiske potentiale.
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Figur 9.15 Undersggte naturlokaliteter

Lokalitet 1

Lokalitet 1 bestar af en
reekke yngre treeer af
amerikansk eg samt en
heek af engriflet hvidtjern
og enkelte alm. hyld.
Bundvegetationen bestar
af arter som alm.
hundegraes, meelkebgtte
sp., vedbendeerenpris,
folfod, vild kervel,
burresnerre, stor nzlde,
korsknap, vorterod,
skvalderkal og judaspenge
(forvildet fra haver). Alle
arterne er almindelige og
vidt udbredte, og
forekommer iszer i haver,
langs veje og i brakmarker
m.v. Arterne
repraesenterer ingen

seerlige naturveerdier.
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Figur 9.16 Lokalitet 1, egetraesallé langs Lyngbyvejen.
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Lokalitet 2

Lokalitet 2 udgeres af en
mindre askelund med
flere udgaede treeer. Pa
sydsiden af stien gennem
omradet bestar
bundd=ekket af graesser,
pa nordsiden er der
urtevegetation af blandt
andet stor nzlde,
meelkebatte og vild kervel
og opveekst af unge traeer
af elm, ahorn og hyld.
Treeerne kan pa grund af
deres alder udgere
levesteder for flagermus,
insekter samt hulrugende
fugle.

Lokalitet 3

Lokalitet 3 bestar af
haekke og buskads, der
vokser langs jernbanen og
ombkranser sportspladsen
ved Svanemgllens
Kaserne. Hegnet bestar af
heeg, spirea, en-griflet
hvidtjern, fuglekirsebser
og brombeer, der alle er
almindeligt
forekommende i haver og
parker samt forvildet

andre steder.

De ordlige del af lokaliet 2; lanaéde lﬂi'aeer

og urter/stauder

Figur 9.18 Lokalitet 3, levende hegn pa boldbanen ved
Svanemgllens Kaserne.

Urtevegetationen bestar af alm. rottehale, engreevehale, febernellikerod, logkarse og butbladet

skreeppe. Disse planter vokser pa neeringsrig jord i ruderater, langs veje og i haver og er

almindelige og vidt udbredte.
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Lokalitet 4

Lokaliteten omfatter en
ca. 400 m lang streekning
langs jernbanen fra
Svanemgllens Kaserne og
til Helsingermotorvejen,
og et nygravet, udterret
vandlgb. Vegetationen
bestar af rank vejsennep,
hyrdetaske,
rosetspringklap, alm.
brandbzeger og lugtles
kamille. De naevnte arter
er alle almindelig og vidt
udbredte langs veje og ved
ruderater og brakmarker.

Lokalitet 5

Lokaliteten udgeres af et
mindre anlaeg ved
Strandpromenaden over
for Svanemellehavnen.
Anleegget bestar af seldre
egetrzeer og en bunker.
Underskoven bestar af
vedbend, rose sp.,
vorterod, keempepileurt,
engriflet hvidtjern,
febernellikerod,
vedbendeerenpris,
svaleurt og skovaelm.
Egetreeerne kan muligvis
vaere overnatningsplads
for flagermus i
sommerhalvaret og
vurderes at rumme en

varieret insektfauna.
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Figur 9.19, Lokalitet 4, breemme langs s-banen.

Figur 9.20 Lokalitet 5, egetrzeer ved
Svanemgllevaenget/Svanemgllepromenaden.
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Endvidere er lokaliteten af veerdi for almindelige havefugle, idet den indgar i ssmmenheeng
med tilgreensende parcelhushaver. Samtidig kan den veere tilholdssted for pattedyr som f.eks.
rev.

Lokalitet 6

Langs Strandpromenaden
vokser en reekke yngre
asketreeer med pleenegraes
og bellis som bunddaekke.

Ud mod
Svanemollebugten er
vandkanten befaestet og

uden vegetation, bortset

fra en lille graespleene i

hjernet hvor molen Figur 9.21, Lokalitet 6, asketrzaeer langs

Strandpromenaden.

Svaneknoppen udgar. Ca.
100 m ude pa knippen er
et lille graesomrade, der er
indrettet som legeplads.

Lokalitet 7.

Lokaliteten bestar af en
stenseetning, der straekker
sig ca. 200 m mod syd fra
Svaneknoppen langs
Strandpromenaden.
Mellem stenene har der
etableret sig elementer af

strandengs/strandvolds :
flora med strandkogleaks, Figur 9.22, Lokalitet 7, Kyststraekning langs
strandmeelde, syltstar, Strandpromenaden.

strandfladbeelg,
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agersnerle og kruset
skraeppe. Strandfladbeelg
vokser hist og her langs
kysten af de indre
farvande. De gvrige arter
er almindeligt

forekommende.

Desuden vokser
febernellikerod og
vedbendtorskemund.
Vedbendtorskemund er
forvildet fra dyrkning i
haver.

Lokalitet 8

Lokalitet 8 er et rekreativt
omrade langs
Strandveenget, bestaende
af en graespleene med
baenke, omkranset af
treeer og buske.
Randbevoksningen bestar
af vortebirk, alm. rose sp.,
ahorn, alm. ren og
brombeer. Bunddeakket
udgores af lancetvejbred,
stor nzelde, meaelkebatte
sp., lagkarse og alm.
bjerneklo. Alle arter er
almindeligt
forekommende og vidt
udbredte i Danmark.
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Figur 9.23, Lokalitet 7, stensaetning ved

Svanemollehavnen.

Strandvanget.

Figur 9.24, lokalitet 8, rekreativt omrade ved
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Lokalitet 9

Lokaliteten kaldes
Nordhavnstippen eller
Stubben og er opstiet som
et opfyldningsfyldomrade
i den nordestligste del af
Kebenhavns Nordhavn.
Det sydvestlige hjerne er
bebygget (industri).

Omrédet er blevet brugt

s

som arbejdsplads i Figur 9.25, lokalitet 9, s¢ i naturomrade pa

forbindelse med Nordhavnstippen.
bygningen af

@resundsbroen.

Den nordlige del er besigtiget. Omradet indeholder to sger, vekslende med terre omrader og
fugtige lavninger. Der er en stensetning ud mod @resund. Vegetationen er formentlig stadig
under indvandring og bestar bl.a. af lancetvejbred, mzelkebatte sp., hvidklever, red svingel,
strandsvingel, rejnfan, tofreet vikke og fodervikke. Der er tale om almindelige og vidt udbredte
arter, dog er strandsvingel iseer knyttet til saltholdig bund.

Nordhavnstippen er tilholdssted for grenbroget tudse, hvor der blev hort 3 ex. Den
gronbrogede tudse er opfort pa EF-habitat direktivets Bilag IV over arter, der skal ydes streng
beskyttelse. Lokaliteten har endvidere betydning som rasteplads for traekfugle.

Bilag IV arter

I habitatdirektivets Bilag IV er opfert en raekke arter, som skal ydes streng beskyttelse overalt i
deres naturlige udbredelsesomrade, ogsa uden for de udpegede habitatomrader. Det indebeerer
for dyrearternes vedkommende blandt andet, at yngle- og rasteomrade ikke ma beskadiges
eller edelaegges, og for planternes vedkommende blandt andet, at arterne ikke ma indsamles,
plukkes eller gdeleegges.

Grenbroget tudse

Grenbroget tudse har en sydestlig udbredelse i Danmark. Den findes pa flere bade sterre og
mindre danske ger, men mangler helt i Jylland. Arten har i en periode veeret i kraftig
tilbagegang, men pa grund af vandhulsprojekter er udbredelsen og det totale antal
gronbrogede tudser stabiliseret. Gronbroget tudse yngler ofte i vandhuller, som ikke findes

hvert ar, eller som er nye.

Ynglevandhullerne kan bl.a. veere lavvandede vandhuller pa enge og strandenge eller
vandhuller i grusgrave. Efter yngletiden vandrer tudserne ud og kan sla sig ned flere kilometer
fra vandhullet.
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Det neermeste kendte ynglested er Nordhavnstippen (se ovenfor), hvor der findes en temmelig
stor bestand.

Flagermus

Alle 14 arter flagermus i Danmark er Bilag IV arter. Ca. 6 arter forekommer i Kebenhavn og pa
Frederiksberg, mest omkring parker og vidomrader. Den mest almindelige art er
skimmelflagermus, der findes i de centrale bydele som f.eks. @sterbro, hvor den overvintrer pa
lofter o.1., medens den om sommeren opholder sig mere i det &bne land. Her overnatter den i
storre treeer og i bygninger. En mulig lokalitet kunne vaere lokalitet 5, hvor sldre egetraeer kan
veere potentielle overnatningslokaliteter.

9.5.2 Marine forhold
Pa havbunden er ikke fokuseret pa enkelte lokaliteter, men der er taget prover med henblik pa

at fa et samlet overblik over sediment, flora og fauna i Svanemallehavnen og den inderste del
af Svanemellebugten. Der er desuden brugt data fra nyere undersegelser af Svanemellebugten i
forbindelse med etablering af et badested.

Sediment

Der blev i juni 2008 udfert en feltundersegelse i Svanemellehavnen, hvorunder der blev
udtaget sedimentprover fra havbunden pa 5 forskellige positioner. Positionerne er markeret
med en red ring pa Figur 9.26Figur 9.37. Sedimentproverne blev udtaget med en Haps-
bundhenter og fik beskrevet deres visuelle udseende og eventuelle vegetation. Ilaboratoriet
blev de gverste 2-5 cm af sedimentkernerne analyseret for gladetab og terstofindhold samt
indhold af tungmetaller (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Zn, As, Hg) og en raekke miljgfremmede stoffer
(kulbrinter, PAH’er, TBT og PCB).

Sammenholdt med klapvejledningens aktionsniveauer viste analyseresultaterne, at
koncentrationerne af tungmetallerne kobber og kvikselv samt det miljefremmede stof TBT pa
en reekke af stationerne overstiger det gvre aktionsniveau, dvs. det niveau hvor der kan veere
begydende gkotoksikologiske effekter. For kobber er det gvre aktionsniveau overskredet pa
stationerne S1, S2 og S5, for kvikselv pa station S1 og for TBT pa stationerne S1 og S4. Desuden
er koncentrationerne af en reekke stoffer hgjere end klapvejledningens nedre aktionsniveau,
hvilket betyder at koncentrationerne er hgjere end det gennemsnitlige baggrundsniveau i
havbundssedimenter, men under et niveau hvor der forventes skadelige effekter pa dyr og
planter. Dette er tilfeeldet for kobber, kvikselv, zink, cadmium, bly, PCB og PAH pa flere af
stationerne. Generelt er der hgjere koncentrationer af tungmetaller pa stationerne i
inderhavnen (S1 og S2) sammenlignet stationerne i Kalkbraenderilgbet (S3, S4, S5),

Fauna

Der blev i juni 2008 udtaget faunaprever pa i alt 10 stationer i havnebassinet og
Svanemgllebugten med en Haps bundhenter for at danne sig et overblik over bundfaunaen i
omradet. Stationerne er vist i figur 8.23. Fire af stationene (B1,B2,B4 og B5) var placeret pa
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lavere vand (3,3-4,4 meter) i Svanemellebugten, hvorimod de resterende var placeret pa dybere
omrader (6,7-8,0 meter) i Kalkbreenderilgbet og Feergehavn nord.
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Figur 9.26 Stationskort

Proverne viser at bundfaunaen er relativt artsrig og meget talrig pa lavt vand i
Svanemgllebugten, hvor der er naturlig havbund af sand bevokset med alegraes. I de uddybede
omrader, dvs. i Kalkbreenderilobet og i Feergehavn Nord, er der feerre arter og individer af
bunddyr og ingen vegetation. I hele omradet er bundfaunaen domineret af arter af barsteorme,
snegle og muslinger, som er karakteristiske for det traditionelle Macoma-samfund. Arterne

findes i den gvrige del af Kebenhavns Havn og er udbredt pa lavt vand i @resund.
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Tabel 9.8 Samlet artsantal samt gennemsnitlig individantal og biomasse fordelt pa hovedgrupper.

Dyregruppe Artsantal Individantal Biomasse

10 pregver % af total indv. m % af total g TS m? % af total
Barsteorme n 37 3909 51 12,8 14
Muslinger 5 17 126 15 70,4 79
Snegle 6 20 1727 22 5.4 6
Krebsdyr 4 13 147 2 0,10 0,1
@vrige 4 13 790 10 0,35 0,4
| alt 30 100 7699 100 89,0 100
Pa de 10 undersogte
stationer er deri alt
registreret 30

arter/grupper af bunddyr.
Borsteormene er klart den
mest artsrige gruppe med
11 arter, efterfulgt af
sneglene med 6 arter,
muslingerne med 5 arter
og krebsdyrene med 4
arter. Gruppen gvrige
omfatter oligochaeter,
nemertiner og

myggelarver.

Figur 9.27 Sedimentprove.

Den gennemsnitlige individteethed af bunddyr er 7700 m-2, men der er stor variation i
individteetheden mellem de enkelte stationer. Bersteormene udger over halvdelen af dyrene,
efterfulgt af sneglene og muslingerne, som udger henholdsvis 22 % og 15 % af dyrene.
Muslingerne er veegtmaessigt den storste gruppe og udger 79 % af omradets samlede biomasse
pa 89 g TS m-2. Heraf udger blamuslingen Mytilus edulis, - tilstede pa 7 af de 10 stationer, alene
92 % af muslingebiomassen. Barsteormene er veegtmaessigt den nzeststerste gruppe, og udger
14 % af den samlede biomasse.

Flora

Alegerzes er rodfaestede planter og den dominerende vegetationstype pa sandbund
Svanemollebugten ligesom i store dele af @resund. I Svanemellebugten findes en god bestand
af alegrees pa dybder fra ca. 1,5 m og ud til mindst 4 m, og formentlig med en nedre
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dybdegreense pa ca. 5 m ligesom i de indre dele af Kebenhavns Havn. Den nedre dybdegreense
seettes af lysforholdene, der oftest bestemmes af maengden af planktonalger og dermed
indirekte af n=eringsstofbelastningen. Lysforholdene kan dog ogsa pavirkes af f.eks
suspenderet sediment eller af paveaekst af tradalger. Foruden alegrees er der en mere
saesonpraeget forekomst af enarige alger f.eks fedtemog og se@salat, der kan vokse fastheeftet til
sten og skaller, viklet ind i alegreesset eller blot lostflydende. Flerarige alger, f. eks. bleeretang
er ikke udbredt i Svanemellebugten, formentlig pga. mangel pa velegnede sten at haefte pa.

Svanemgllebugten fungerer p.g.a. sin form og placering som en feelde for lostflydende alger og
afrevne alegreaesblade nar vind og strem kommer fra seerlige retninger og en del heraf ender i
Svanemgllehavnen. Af hensyn til lugtgenerne optages hvert ar mere en 100 tons materiale der
torres og kares til forbreending.

9.5.3 Karaktergivende tr=er og beplantninger
Kebenhavns Kommune har udviklet en strategi for bevaring af store og sunde traeer i det

kebenhavnske bybillede. Kommunen egnsker at styrke det grenne i byen, bade mht. pladser,
gaderum, parker, kolonihaver og idreetsanleeg. Det skal sikres ved at indpasse de eksisterende
gronne elementer i lokalplanleegningen af hensyn til de kulturhistoriske og naturmeessige
veerdier. "Karaktergivende treeer” er saledes en betegnelse for alléer, markante traeer og anden
markant beplantning. Definitionen pé bevaringsveaerdige treeer er som udgangspunkt traeer pa
over 25 ar, som har minimum 20 &rs levetid tilbage. Derudover afhaenger veerdien af den
pageeldende placering, treeart, sundhed mm.

Enkelte treeer i kommunen findes udpeget i lokalplaner som bevaringsveerdige, hvilket bl.a. er
tilfeeldet pa @resundsskolen, beliggende syd for vejferingerne. Derimod er der ikke udpeget
treeer i umiddelbar neerhed af vejferingerne. Der er dog sterre traeer og markante
beplantninger i projektomradet, som har betydning for oplevelsen af byen. Det geelder:
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1) Egetraesalléen ved Lyngbyvej
(Figur 9.28)

Alléen fremstar teet og markant
som visuel og fysisk skeerm
imellem boldbanerne ved
Ryparken Idreetsanleg og

Lyngbyvej/Helsingermotorvejen.

Treeerne er generelt sunde, men
beerer praeg af skader fra
beskeering/knaekkede grene.
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Figur 9.28 Egetraer ved
Lyngbyvej/Helsinggrmotorvejen.
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2) Egetreeer ved Svanevenget.

Traeerne er store og gamle, men
sunde. De giver karakter til
omradet og danner greensen
imellem villakvarteret og de
befeerdede veje omkring samt
parkeringspladsen Café Jorden
Rundt. De store egetraeer star
grupperet med mindre
lovfzeldende traeer og buske.

3) Popler ved Café Jorden Rundt.

Ved cafeen star to karakterfulde
popler. Da der er tale om popler

har de dog en begraenset levetid
og vokser hurtigt, og kan derved
lettere erstattes end f.eks.

egetraeer af tilsvarende storrelse.

4) Askeallé ved
Strandpromenaden (Figur 9.21)

Alléen er relativt nyplantet, og
har derfor endnu ikke opnéet en
markant karakter. P4 sigt kan
alléen fa betydning for
oplevelsen af

Strandpromenaden.

Figur 9.29 beplantninger ved Strandpromenaden.
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9.6 Friluftsliv

Efterfolgende kortleegges friluftslivet pa land savel som marint. Friluftslivet i vejforslagenes
neermiljo er knyttet til byens grenne omrader i form af parker, stranden, kolonihaveforeninger
og idreetsanleeg samt lystbadehavnen. De rekreative muligheder omfatter derved bade klub- og
foreningsrelateret friluftsliv, samt aktiviteter i almindeligt offentligt tilgeengelige omrader.

9.6.1 Parker, nyttehaver og idretsanlag

B Boldbane
Kolonihave
Ryvangens B Park og s
MNatrupark Gront areal
4~ Cykelrute

2,

Ryparkens
Idraetsanlag,

Kildevaelds-
parken

Figur 9.30 Grgnne rekreative arealer i nrheden af projektomradet inkl. p/an/agt cykelrute.

Kolonihaveforeningerne vest for Ryparken Station

Kolonihaveforeningerne Fremtiden, Venners Lyst, Blomsten og @bro ligger imellem
Helsinggrmotorvejen, S-banen, Stredamvej og Lersg Parkallé, teet pd Ryparken Station. Pa den
sydlige side af Lersg Parkallé ligger HF Aldersro og Haveforeningen af 4. maj 1921.
Haveforeningerne har stor veerdi som et grent andehul i byen, primeert for ejerne, men ogséa
for de gvrige beboere i lokalomradet, der anvender stierne igennem omradet.
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Ryparkens Idraetsanleg
Idraetsanlaegget, der horer
under Kgbenhavns
Kommune, ligger gst for
Helsingermotorvejen ved
Ryparken Station.
Anleegget indeholder 4
idreetshaller samt 6
greesfodboldbaner (plus to

syvmandsbaner), 1 Figur 9.31 Boldbaner ved Ryparken Idreetsanleeg
kunstgraesbane med lys, 8
udenders tennisbaner og 4

beachvolleyballbaner.

Svanemgllens Kaserne
Pa kaserneomradet findes
en reekke boldbaner, der
ligger placeret langs
Ringbanen og Farum
banen. Boldbanerne
anvendes dels af
kasernens ansatte og er
dels udlejet til Ryparken

Idraetsanleeg.

Figur 9.32 Boldbaner ved Svanemgllens Kaserne.

Kildevaeldsparken

Parken er centreret omkring Kildeveaeldssgen, og ligger i umiddelbar tilknytning til
Kildeveeldsskolen. Beplantningerne omslutter hele parken og bestér af store lov- og néletraeer
samt buske, hvorved der kun er kig ind i parken fra Kildevaeldsskolen og fra de evrige mindre

indgange til parken. Ved siden af parken ligger Kildeveeldsparkens legeplads.

Svanemellen Strandpark

Der foreligger pt. planer for etablering af en ny badestrand ved Svanemellebugten, der er teenkt
som en lokal badestrand for @sterbros borgere. Projektet omfatter udover badestranden ved
kysten ogsa etablering af en ny mole, der skal fungere som afgraensning af stranden mod syd,

foruden at blive et vigtigt opholdssted. Stranden forventes at sta klar til badesaesonen 2009.
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Cykelruter

De planlagte cykelruter
som ses af Figur 9.30, er en
del af det samlede
stisytem i Kgbenhavn, der
er planlagt som et
sammenheaengende

system. Ruterne forlgber

s vidt det er muligt

e

Figur 9.33 Eksisterende cykelsti i kvarteret ved
forbindelser og langs Borgervanget.

gennem parker, gronne

havnen.

I planleegningen af stierne er der lagt veegt pa at placere dem separeret fra de trafikerede veje
for at oge sikkerheden og oplevelsesvaerdien. Cykelruterne pa @sterbro vil bade veere til gavn
for borgerne i omradet som dagligt anvender cyklen som transportmiddel, og for turister der
feerdes igennem omradet. Ruterne kan ligeledes anvendes af gaende, lobere, skatere mv.

Skojtehal

@sterbro Skejtehal er som fglge af planerne om at udvide Parken blevet revet ned sommeren
2008. Der er som erstatning blevet opfert en midlertidig skejtehal ved Ryparken Idraetsanlaeg.
Denne vil blive fjernet igen i ar 2010, nar den nye permanente skajtehal star klar pa @sterbro.

9.6.2 Sejlsport
Svanemsellehavnen der er anlagt fra &r 1935, er Danmarks sterste lystbadehavn med plads til

ca. 1.100 bade. Havnen er hjemsted for tre forskellige sejlklubber, der alle udlejer badpladser til
privatejede fritidsbade, der ikke ma anvendes erhvervsmaessigt. Havnen udlejer ikke pladser
til husbade.

De tre foreninger er KAS, Kjobenhavns Amater Sejlklub fra 1891, SS, Sejlklubben Sundet fra
1901 samt Presunds Sejlklub Frem stiftet i 1897. I faellesskab har foreningerne dannet en
ungdomssejlklub, K@S.

Udover lystbadene rummer havnen andre sejlsportsaktiviteter, i form af bade kajak og
kanoroning. Roklubberne KVIK, Skjold, Gefion og DSR, Danske Studerendes Roklub har alle
lokaler beliggende pa Strandveenget med direkte adgang til vandet.
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Figur 9.34 Svanemgllen Lystbadehavn

Kalkbreenderihavnen er et renoveret havneomrade, der er beliggende syd for
Svanemellehavnen, dvs. i bunden af selve havneomrédet. For den gennemgribende udvikling
af det tidligere havneomrade 14 der kun en enkelt bygning, Paustians Megbelhus (Jorn
Utzon/Kim Utzon). Helhedsplanen for omradet omfattede etablering af en raekke nye erhvervs-
og kontorbygninger. Den inderste del af Kalkbraenderihavnen, kaldet Sundkrogen anvendes i
dag som lystbadehavn, hvor fire badklubber holder til. Det drejer sig om Kvindelig Sejlklub,
Sejlklubben @st, Badelauget Sehesten og Triton. Klubberne har feelles klubhus pa havnen.

9.7 Forureningsstatus
Folgende kapitel beskriver den nuveerende status i omradet pa forurenede grunde, pa

baggrund af oplysninger om kortlagte grunde. Kortlagte ejendomme i det aktuelle omride
fremgar af Figur 9.35.
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Kortlagte grunde: . Forslag A:

. . - Tunnel under Svanemellens Kaserne
Vidensniveau 1 unnel under Svanemollehavnen
vidensniveay 2 HE Vej i terrn

0})061;0 Kortlagningsnr. Forslag B:
Boret tunnel
B vej i terran

Figur 9.35 V1 0g V2 kortlagte arealer

9.7.1 Beskrivelse af naerliggende V1-kortlagte ejendomme
Svanemgllens Kaserne (kortleegningsnr. 101-01816)

Svanemollens Kaserne har eksisteret pa arealet siden 1896. Det omfatter i dag ca. 270.000 m”.
De potentielle forureningskilder pa arealet udgeres af diverse olie-, diesel- og petroleumstanke,
pafyldningsstandere, olieudskillere, vaskepladser, veerksteder og oplagspladser. Hovedparten

af kilderne er ikke underseogt.

Pi omradet har der indtil 2001 tillige vaeret trykkeri med anvendelse af bl.a. oplesningsmidler
til afrensning af trykkemaskiner. Samlet set for Svanemellens Kaserne er der potentiel risiko

for forurening med olie-/benzinkomponenter, tungmetaller og chlorerede oplgsningsmidler.

Nordhavn (kortlaegningsnr. 101-03658)
Arealerne pa Nordhavn er opfyldt omrade siden slutningen af 1800-tallet. Arealet mellem
Sundkrogsgade, Containervej og Feergehavnsvej er opfyldt mellem 1967 og 1971 og er placeret,

hvor der tidligere 14 et storre havnebassin.

Pa Nordhavn findes feergelejer, containerterminal, fisketorv samt mange lagre og industrielle
virksomheder. Eventuel forurening kan stamme fra disse erhvervsmaessige aktiviteter pa
ligesom de evt. kan veere tilfort med fyldjorden, der findes udbredt pa omradet. Det vurderes at

der er risiko for forurening med oliekomponenter, tjeerestoffer (PAH’er) og tungmetaller.

9.7.2 Beskrivelse af narliggende V2-kortlagte ejendomme
Stredamvej, Kraftvejen, Lersoparkvej m.f. (kortlaegningsnr. 101-00152)

Arealet er beliggende pa et opfyldt omrade og er forurenet som folge af deponeret forurenet
fyldjord. En undersogelse i 1996 viste forurening med tungmetaller og tjeerestoffer. Der er i 1997

166 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering



udfert afveergeforanstaltninger pa kolonihavernes fzllesarealer, hvor den terrsenneere jord er
udskiftet.

Borgervaenget 25 (kortlaegningsnr. 101-01554)

Arealet har siden 1969 vaeret busholdeplads/anleeg for Arriva. P4 matriklens nordlige del er der
11983 konstateret olieforurening fra en tankgrav. I 1991 er der udfert en orienterende
forureningsundersggelse ved tankgraven, hvor der er konstateret relativt hegje koncentrationer
af oliekomponenter i jord og grundvand. Der er gennem en periode oppumpet forurenet
grundvand fra ejendommen.

Ved udvidelse af den sydvestlige del af busholdepladsen i 2003 er der bortgravet overskudsjord,
hvori der blev konstateret forurening med oliekomponenter. Den gvrige del af ejendommen er

ikke undersogt, men der kan forventes olieforurening pa en stor del af pladsen.

Strandvaenget 22 (kortlaegningsnr. 101-00450)

Strandveenget 22 er DSB’s arealer, der fra ca. 1934 har veeret anvendt til
vedligeholdelsesvaerksted og klargeringscenter for diesel lyntog. Forureningskortleegningen er
baseret pa en raekke forureningsundersegelser i forbindelse med udgravning ved
depotvaerksteder, vogndepot, vaskehal, etablering af nyt tankanleeg og jordflytning fra
rangerarealer. Der er foretaget undersegelser i arene 1974-2003.

11974 blev der fundet en kraftig forurening med diesel/fyringsolie i det terreenneere
grundvand. Der blev iveerksat en midlertidig oppumpning af det forurenede grundvand. Dette
tiltag var ikke tilstraekkeligt til at hindre spredning af olie til naboarealer, hvorfor der siden
blev etableret yderligere tiltag til fiksering af forureningen. Ved udvidelse af en remise i 1998
pa den centrale del af ejendommen blev der pavist forurening med diesel og smereolie. I 2003
blev der pavist olie i adskillige pumpe- og mélebrende samt gvrige observationspunkter pa
ejendommen. Foruden olieforurening er der pa ejendommen pavist forurening med
tjserekomponenter.

Strandvzaenget 30 (kortlaegningsnr. 101-00610)

Pa Strandveenget 30, der anvendes til pumpestation, er der konstateret flere olieforureninger.
Pa den midtvestlige del af ejendommen blev der i 1995 i forbindelse med udgravning til brende
fundet dieselolie i jord og grundvand. I 1996 blev der pa den midtestlige del fundet
olieforurening i forbindelse med et ledningsarbejde.

Ved diverse anleegsarbejder er forurenet jord fjernet i det omfang det har veeret pakreevet. Der
er sdledes efterladt forurening pa ejendommen og forureningen er ikke afgreenset. Det er

vurderet, at forureningen kan stamme fra nabogrunden, DSB’s jernbanearealer.

9.7.3 Forurening i gvrigt
Foruden de beskrevne forureningskortlagte ejendomme er hele omradet omfattet af ny

lovgivning der betegner hele byomradet som “omradeklassificeret” hvilket betyder, at de gvre
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jordlag som udgangspunkt ma forventes at veere lettere forurenet med diffus forurening fra
trafik, skorstene mv. Jorden er typisk forurenet med tjeerestoffer og tungmetaller.

Muligheden for generelt at kunne treeffe forurening i fyldjorden er bekrzeftet ved den
orienterende miljoundersggelse udfert i tilknytning til VVM processen, som beskrives

efterfolgende.

9.7.4 Boringer pa land
Der er udfert en orienterende miljgundersegelse af jordforureningsforholdene i primeert de

gvre jordlag i anleegsomradet. Jordforureningsundersegelsen er udfert som led i en geoteknisk
og hydrogeologisk forundersegelse i omradet. Placeringen af undersogelsesboringer fremgar af
Figur 9.36.
Forslag A:
: Tunnel under Svanemollens Kaserne

unnel under Svanemeliehavnen
Vej i terraen

Mye boringer med lokalnr og DGUnr;
50 m dyb geoteknisk kalkboring
Geaoteknisk kalkboring, fort til top af kalk

Lagfolgeboring, fort til top af kalk Forslag B:

Kvartaerboring Boret tunnel

® NH\F—,OV':.I. 4 Vej i terran
2016991 S coto -
E ! 201.6990 ——— e o
NHY-OBS1 NHV-0BS2 ===
@ NHV-Ka [ ] e el S
201.6999 NHV-K3 ©151201.6997 ""*-.\ N @ NHV-K1
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201.6995
o =0 500

meter

Figur 9.36 Oversigtskort over boringer

I boringerne der er udfert pa streekningen gst for Lyngbyvej til Svanemelle Havnen, er der
observeret fyldlagstykkelser pd mellem 1 - 3 m, mens der pa det opfyldte areal pa Nordhavn er

observeret fyldlag pa 6 - 7m.

Der er fra boringerne beliggende teet pa de alternative vejferinger udtaget prover til
bestemmelse af forureningsforholdene. De tilfaeldigt udvalgte jordprever er analyseret for
indhold af kulbrinter, tjeerestoffer (PAH’er) og tungmetaller.

Jorden inddeles i klasse 0-4 afheengigt af forureningsgraden. Klasse 0 og 1 jord er ren jord og
klasse 4 jord er kraftigt forurenet jord. Forureningsgraden af de analyserede prover fra

Nordhavnsvejen fremgar af Tabel 9.9.
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Tabel 9.9 Jordens forureningsgrad i boringer langs Nordhavnsvejen.

. Dybde m u.t.

Boring .
Samlet jordklasse

NHV-K4 1,5 Fyld
2,0 Intakt
2,5 Intakt
3,0 Intakt

NHV-0BS1 1,0 Fyld

NHV-K3

NHV-0BS2 0,5 Fyld

NHV-K2 1,0 Fyld
3,0 Intakt

NHV-K1 0,5 Fyld
2,0 Fyld
5,0 Fyld

Klasse 0

Klasse 1

Klasse 2

Klasse 3

Der er som det fremgar af ovenstaende tabel pavist forureningsniveauer fra kl. 0 til k1. 4 jord. I
Boring NHV-OBS2 og NHV-OBS1 er der malt et svagt forhajet indhold af bly. I NHV-K1 og NHV-
K3 er der malt et relativt hejt indhold af kulbrinter og i NHV-K3 er endvidere malt indhold af

tjeerestoffer.

Analyseresultaterne viser samlet, at der i anleegsomradet kan forekomme savel ren jord som
jord der ma betegnes som meget forurenet. Samtlige forurenede prover er udtaget fra fyldjord.

Der er ikke fundet forurening i prover fra de underliggende uforstyrrede jordlag.

9.7.5 Sedimentprgver fra Svanemgllehavnen
Der er i juni 2008 udfert en feltundersegelse i Svanemellehavnen, hvorunder der er udtaget

sedimentprover fra havbunden. Undersogelsen omfatter sedimentprever fra 5 forskellige

positioner i havnen markeret pa Figur 9.37.

Sedimentpreverne (udtaget af de everste 2-5 cm af havbunden med Haps-bundhenter) er
analyseret for indhold af kulbrinter, PAH’er, tungmetaller (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Zn samt arsen og
kvikselv), Tributyltin (TBT) og PCB.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering 169



Figur 9.37 Udtagningssteder for sedimentpraver (rgde cirkler) i Svanemgllehavnen.

Der er i alle 5 sedimentprever pavist hgjt indhold af kulbrinter. De hgjeste indhold er pavist i
proverne S1 0g S5, der er udtaget i den inderste del af lystbadehavnen og den sydligste del af
Kalkbreenderilebet umiddelbart inden dette lgber ind i Kalkbreenderihavnen. I samme to

prover er der indhold af tjeerestoffer.

Der er i sedimentpreverne tillige pavist forhejet indhold af bly ligesom der er pavist indhold af

cadmium og kvikselv.

9.8 Overfladevand

Beskrivelsen af overfladevand i underseogelsesomradet omfatter registreringer af seer og
vandleb samt havmiljg, bade i forhold til malseetninger og beskyttelse jf.
naturbeskyttelseslovens § 3.
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9.8.1 Malsatninger
Iregionplanen fastseettes retningslinjer for mal, kvalitetskriterier og anvendelse af regionens

vandlab, sger og kystneere farvande. Malsaetningssystemet omfatter tre kategorier af
malsaetninger: en generel, skeerpet og en lempet méalseetning, jf. Figur 9.38.

Vandomridets kvalitet:
Generel malsaetnin
Turborghavn "9
Lempet mdlszetning
== Rbent vandlob
Rorlagt vandleb

Ryvangsse
Stremningsretning

Svanempllebugten

Svanemaollens

oy
Kildeveelds- S\’anem\‘i 5
spen havnen SEUN
~ ~
FON
X b T Y
& N
3N
~Y
O
eng,
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rgn;gb
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Figur 9.38 Overfladevande og malsztning.

Den generelle malseetning anvendes for de vandomrader, hvor der skal sikres et upavirket eller
kun svagt pavirket alsidigt dyre- og planteliv.

Den skeerpede méalseetning anvendes for vandomrader, hvor specielle forhold skal sikres, f.eks.
ud fra naturvidenskabelige eller rekreative interesser (sjeeldne dyr og planter, badevand og
lignende).

Den lempede malseetning anvendes for vandomrader, hvor der accepteres en pavirkning af
dyre- og plantelivet inden for visse graenser.

Mailseetningerne for vandleb, sger, havneomraderne og de gvrige kystneere omrader er optaget
som bindende retningslinjer i regionplanen for hovedstadsregionen. Den nationale
overvagning af vandmiljoet (NOVA/NOVANA) er pr. 1. januar 2007 overgaet til
Miljeministeriet. Regionplanens mélseetninger vil i de kommende ar erstattes af Statens
Vandplaner for de respektive vandomréader. Malseetningerne i vandplanerne forventes at svare
til de nuvaerende maélsaetninger.
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For fredede sger er der i de enkelte fredninger endvidere angivet bestemmelser om eendringer i
vandspejlsniveau.

I omradet neer vejforslagene findes folgende overfladevandsforekomster:

*  Emdrup se er beliggende i Kebenhavns Kommune og danner graense til Gentofte
Kommune. Sgen far sit vand fra Utterslev Mose og Gentofte Sg, og blev dannet i 1550,
da man opdeemmede Emdrup Bak. Sgen har afleb gennem Lygte A. Den er fredet og
beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

» Ryvangsse ligger i Ryvangens Naturpark, som oprindeligt var en nordlig del af
Ryvangsmarken. Sgen er beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3. Kebenhavns
Kommune har en udviklingsplan for parken, som har til sigte at beskytte, bevare og
udvikle omradets kulturspor og naturveerdier. I fredningskendelse for omradet fra
2003 er et af formalene at sikre omradet som naturomrade og herunder at opretholde
og muliggere en forbedring af de biologiske og rekreative veerdier under hensyntagen
til de kulturhistoriske interesser, der er knyttet til omradet. Der er ikke tillgb via
overfladevand til sgen.

» Kildeveeldssgen opstod i forbindelse med store afgravninger pa stedet i 1890’erne, da
der skulle skaffes byggematerialer til at anleegge Frihavnen og Langeliniekajen. Under
afgravningen stremmede der pludselig store meengder vand til fra et vandferende lag,
heraf navnet Kildeveeldsegen. Sgen har hverken til- eller aflob. Den er fredet og
beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

» Lygte a er rorlagt og forventes derfor ikke pavirket af eventuelle
grundvandsseenkninger. Der er dog planer om at frileegge den indenfor de kommende
ar. Ved en eventuel frileeggelse af den forventes den at blive udlagt med en
malseetning svarende til generel malszetning.

=  Tuborghavn, Svanemellebugten, Kalkbreenderihavnen, Svanemellehavnen,
Feergehavn Nord, Orientbassinet og Kronlgbsbassinet.

Emdrup Sg, Ryvangssg, Kildevaeldsseen Kalkbraenderihavnen og Svanemellebugten er i
kategorien generel mdlsetning, mens Svanemellehavnen, Feergehavn Nord samt
havnebassinerne gst og syd for frihavnsomradet Orientbassinet og Kronlgbsbassinet har en
lempet malsetning.

I den nordlige ende af Svanemgllebugten, ved Strandpromenaden, er det besluttet at placere et
fremtidigt badeanleeg. Vandkvaliteten i Svanemeollebugten skal da opfylde de geeldende krav til
badevandskvalitet.

9.8.2 Nuvarende tilstand af overfladevand
Emdrup Sg

Emdrup Sg indgar i det nationale overvagningsprogram (NOVANA) og bliver derfor
regelmeessigt undersggt med hensyn til vandkvalitet og sigtdybde. Emdrup Se blev i 1997
betegnet som meget forurenet med et indhold af totalfosfor pa 0,3 mg/l. Seens tilstand er siden
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forbedret ved indferelse af vandrensning. I 2004 blev malt et indhold af totalfosfor pa ca. 0,15
mg/l, af totalkveelstof pa ca. 2 mg/l og en sigtdybde pa ca. 1 m. Emdrup se kan lide af
vandmangel i sommerperioden som felge af lav vandstand i Utterslev Mose, hvorfra den
modtager vand.

Kildevaeldsseen

Miljetilstanden i Kildeveeldssgen har gennem mange ar veeret darlig. Vandmasserne i sgen
bliver pa grund af relativt stor dybde ikke "rort ordentligt rundt”, og bundvandet bliver
iltfattigt. Ved tiltag i 2004 til forbedring af vandkvaliteten kunne sigtbarheden i vandet i 2004
gges til det dobbelte, dog uden stadig at veere god nok til at der kan gro planter pa bunden..
Malinger af sgvandspejlet viser at der ikke er store variationer i vandstanden. Der ses et
maximalt udsving pa ca. 30 cm over sommeren 2008, men i 2007 var udsvinget kun omkring 10
cm. Der ses indikationer pa sammenhang mellem vandspejlet i seen og det sekundeere
magasin, mens der ikke ses indikationer pa ssmmenheaeng mellem vandspejlet i sgen og

variationer i det primeere kalkmagasin.

Ryvangssgen

Miljetilstanden i Ryvangsseen er preaeget af darlige iltforhold pa bunden. Vandet er uklart med
darlig sigtdybde. I varme perioder er der en kraftig veekst af alger. Vandkvaliteten overvages og
onskes forbedret. Ryvangssgen er mere sarbar end Kildevaeldssgen overfor pavirkninger af
sevandspejlet, da den ikke er sa dyb. Malinger af sgvandspejlet i perioden 2007 og 2008 viser
variationer pa ca. 30 cm i 2007 og ca. 40 cm i 2008. Der ses tydelige indikationer pa
sammenheng mellem vandspejlet i ssen og det sekundeere magasin, mens der ikke ses
indikationer pa ssmmenhaeng mellem vandspejlet i sgen og variationer i det primeere

kalkmagasin.

Svanemellebugten

Omrédet som er af interesse for denne vurdering omfatter den indre del af Svanemaollebugten
ved Svanempllehavnen. Svanemgllebugten og omradet nord for er karakteriseret ved
komplekse stremningsmenstre. I leezonen i forhold til den dominerende stremning i @resund
er der tendens til dannelse af stremhvirvler i omradet. De vigtigste udledningskilder for
spildevand af potentiel betydning for forholdene i Svanemellebugten inkluderer tyve
bypass/overleb og to permanente udledninger fra Damhusaen- og Lynetten renseanlaeg.
Modelleringer af Svanemgllebugten viser, at vandkvalitetsforholdene er fuldsteendig
atheengige af de aktuelle stremforhold.

Indholdet af totalfosfor i Svanemellebugten er ca. fra 0,02 til 0,19 mg/1, totalkveelstof omkring
0,3 mg/1 og suspenderet stof mellem 6 og 28 mg/1.

Faergehavn Nord, Orientbassinet og Kronlgbsbassinet

Det tilstreebes pa baggrund af Kebenhavns Kommunes visioner for Nordhavnsomradet at de
berarte overfladevande ikke bliver pavirket i negativ retning i forhold til nuveerende.
Omraderne i Nordhavn, har lempet méalseetning, som folge af en del skibstrafik.
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9.9 Geologi, grundvand og grundvandsinteresser

9.9.1 Geologi
Jordlagene i omradet, hvor det er planlagt at etablere Nordhavnsvejen, bestar generelt af 10 til

20 m tykke kvarteere lag af moraeneler hvori der findes lag af smeltvandssand. Der findes
generelt et fyldlag pa toppen. Desuden treeffes overfladenaert sand i de omrader ved kysten der
har vaeret deekket af Stenalderhavet. I det folgende beskrives forst de dybereliggende
praekvarteere kalkaflejringer som de kvarteere aflejringer hviler pa, hvorpa de kvarteere
aflejringer kort gennemgas.

Figur 9.39 viser kalkundergrundens overflade og snittet pa Figur 9.40 viser geologien og
grundvandsforholdene langs Vejforslag B.

Top af kalk

-10 to -7,5
75t -

B 35 to- 30 @ Ny kalkboring

W 30 to -25

B 25 to -20 ®  Boring - pvrige paleocane aflejringer
B 20 to -15 @ Boring - Paleocan kalk

W -15 to -12,5 <"~ Geologisk profilsnit

[0 -12,5t0 -10

5]
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Figur9.39 Prakvatarets overflade med angivelse af, hvor Paleocane aflejringer er truffet og de
vigtigste strukturer. Det geologiske profilsnit, Snit NORD langs den borede tunnel, er vist pa Figur 9.40

Generelt vurderes det, at den praekvarteere overflade bestar af "Mellem Kebenhavn Kalk” i
lavningen i kalken mod vest, Radshusdalen, af yngre "Paleoceene gronsandsaflejringer” mod
gst ved Nordhavn og "@vre Kebenhavn Kalk” i det mellemliggende omrade, jf. Figur 9.40.
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Betegnelserne @vre, Mellem og Nedre Kgbenhavn Kalk opstod i forbindelse med
forundersegelserne for den faste @resundsforbindelse, hvor det omkring 1992 blev pavist, at
Kobenhavn Kalken kan opdeles i 3 gennemgaende enheder med hver sine karakteristika. Helt
overordnet er @vre Kebenhavn Kalk steerkere heerdnet og mere spraekket end Mellem
Kobenhavn Kalk, hvilket betyder at den evre enhed, hvis den har veeret belastet/udsat for
speendinger ved forkastninger eller foldninger, er mere vandferende og sveerere at arbejde i
end den mellemste enhed.

I kalken i den vestlige del af Nordhavnsvejtraceet findes, som vist pa Figur 9.39, en NNV-SS@-

gdende struktur, Lergravsparkstrukturen, og mod est ligger Svanemglleforkastningen parallelt
med denne.

Vest Dst
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Meter Meter

Helsingor- Jernbane Svanemollens Strandvaenget Svanemolle- Nordhavn
+20 motorvejen kaserne havnen +20
Kolonihaver Rorlagt Vognmands Kystbanen/
+15 Lersorende marken Nordbanen +15
NHV-K4 NHV-K3 NHV-K2 NHV-K1

Grundvandspotentiale
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Figur 9.40 Hydrogeologisk lzngdesnit langs Vejforslag B

Pa den tidligere havbund i den ostlige del af omradet optreaeder lokalt tykke fyldlag. I
havneomrédet, hvor de nuveerende landomrader naesten overalt er skabt igennem

opfyldninger, stiger fyldtykkelsen ofte jeevnt i retningen veek fra den tidligere kystlinie, og i en
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vis afstand fra denne er det ikke sjeeldent at made 6-8 m tykke fyldlag, som det fremgar af
Figur 9.40.

I de omrader langs kysten, som tidligere har veeret deekket af Stenalderhavet, er det normalt at
treeffe unge havaflejringer under fyldlagene - eller lokalt direkte fra terreenoverfladen.
Havaflejringerne er sjaeldent tykkere end 2 m og domineres neesten altid af rent, sorteret sand.

Der er identificeret mindst 4 smeltevandssandenheder, som ligger i moraeneleren. Lagene kan
have en ret stor udbredelse. Det dybestliggende lag forekommer kun i den dybe del af
Radhusdalen, se Figur 9.40. Af de gvrige tre enheder ligger den nederste generelt direkte pa
kalken, mens den midterste oftest ligger ret dybt i lagserien, men adskilt fra kalken af et lag af
moreneler. Endelig ligger den gvre enhed heijt i lagserien, men er dog ofte deekket af

morzneler.

9.9.2 Grundvandsforhold

9.9.3 Kalkens vandfaringsforhold
Kalken og sand- og gruslag aflejret direkte pa kalken udger et udbredt grundvandsmagasin, der

under et betegnes kalkmagasinet. Sterre sammenhengende sand- og grusforekomster i gvrigt
udgor lokale grundvandsmagasiner.

Ved Lergravsparkstrukturen vest og specielt mod gst ved Svanemelleforkastningen har @vre
Kebenhavn Kalk en meget hgj vandferingsevne. I det mellemliggende omrade er
vandferingsevnen lavere med den laveste veerdi langs kysten. De trufne vandferende lag i den
underliggende Mellem Kgbenhavn Kalk har en relativt lav vandferingsevne.
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Figur9.41 Kalkmagasinets vandfgringsevne beskrevet ved transmissiviteten.

Ramperne for en boret tunnel kommer til at ligge i de meget vandferende omrader. Ved
Kystbanens/Nordbanens underforing ved Svanemellen, hvor en Cut & Cover-tunnel vil blive
fort under, vurderes vandferingsevnen (transmissiviteten) at svare omtrent til middel for
Kebenhavnsomradet.

9.9.4 Grundvandsniveau og stramningsretning
Pa Figur 9.42 er vist et kort over grundvandets niveau (grundvandspotentialer) for

kalkmagasinet baseret pa samtidige registreringer udfert den 30. juni 2008.

Grundvandspotentialet er generelt spaendt (artesisk) med et vandtryk flere meter over
magasinets overside.

Generelt set sker der en stremning mod gst ud mod @resund. Imidlertid vurderes det, at dreen
langs den dybe del af Helsingarmotorvejen, hvor det er planlagt, at Nordhavnsvej skal stede til,
senker grundvandet i kalken og pavirker stremningsretningen lokalt i dette omrade.
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Grundvandspotentialet vurderes séledes at have en maksimal vaerdi i knap kote +3,5 m ved
Vognmandsmarken, hvorfra det falder mod est mod @resund og mod vest mod dreenene langs
Helsingermotorvejen.

Pa Nordhavn ligger vandspejlet kun fa decimeter over niveauet af vandspejlet i havnen. Neer
havet vil grundvandsniveauet variere med sendringerne i havniveauet.

Grundvandspejlet i de kvarteere sandlag ligger generelt forholdsvist dybt under terreen dvs. 3
meter eller mere mellem Helsingermotorvejen og @resundskysten. Det gverste grundvand kan
forventes omkring 1 til 2 m under terreen, lokalt styret af dreen.

9.9.5 Vandindvinding
Figur 9.42 viser omradets vandindvindingsanleeg og indeholder oplysninger om anleeggenes

indvindingsret, indvindingen de seneste 5 ar og den korteste afstand fra anlaeggenes
indvindingsboringer til den projekterede Nordhavnsvej. Det ses, at der ikke ligger storre
vandindvindinger neer den projekterede Nordhavnsve;j.
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Figur 9.42 Grundvandsindvinding
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Indenfor 2 km fra Nordhavnsvej ligger kun tre ngdforsyninger til hospitaler og
afveergeoppumpningen ved @stre Gasvaerk.

Tabel 9.10 Kendte vandindvindinger i omradet ved den projekterede Nordhavnsvej. De indberettede
indvindinger, m3/ar, er angivet for perioden 2003 - 2007.

Indvin- Anlzeg Afstand 2003 2004 2005 2006 2007

dingsret
Bregnegarden og Kilde- skoven

700.000 ) 2,7 km 67.374 0 316.828 164.170 517.641
kildepladser*

750.000 Sgborg Vandvark 2,6 km 48.5059 287.800 585.119 767.890 763.707
Gentofte Hospitals

100.000 ) 2,4 km 38.320 35.389 26.898 33.073 30.094
Nedforsyning
Rigshospitalets

50.000 ) 2,0km  17.258 19.176 20.000 20.000 xx*
Ngdforsyning
Skt. Lukas Stiftelsen

2.000 . 1,1km 9 6 6 6 0
Ngdforsyning
Bispebjerg Hospitals

64.000 . 1,0 km 66.359 70.856 65.659 57.504 xx
Ngdforsyning
@stre Gasvaerk

90.000 ) 0,5 km (5.103) 9.998 16.694 23.365 17.641
Afvargeoppumpning

*Indvindingen pa Bregnegarden og Kildeskoven kildepladser har varet atypisk i perioden, da

Bregnegardsvarket blev nedlagt i 2003 og der skulle etableres ledning til Ermelundsvaerket for

indvindingen kunne genoptages. Der er sggt om at bevare den nuvarende indvindingstilladelse pa

700.000 m? fra de to kildepladser

**1kke indberettet oktober 2008

Nodforsyningsanlaeggene til Rigshospitalet og Skt. Lukas Stiftelsen, der ligger henholdsvis 2,0

og 1,1 km fra Nordhavnsvej, har en beskeden indvinding, hvorimod Bispebjerg Hospitals

nedforsyningsanleaeg, der ligger omkring 1,1 km vest for Nordhavnsvejen, indvinder omkring

70.000 m3/ar til anvendelse i vaskeri.

Den nuverende afveergeopumpning pa Gasveerksgrunden begyndte i 2003 fra et dreen i de

kvarteere lag. Fra arsskiftet 2003/2004 blev afdreeningen suppleret med oppumpning fra kalken.

Oppumpningen skal fastholde forureningen under gasvaerksgrunden. En

Grundvandsseenkning for anleeg af Nordhavnsvejen kan traekke forureningen mod

grundvandssenkningen.

Planlaegning af den fremtidige anvendelse og beskyttelse af vandressourcen tager

udgangspunkt i en zonering som vist pa figur 6.6. Kildepladszonerne omkring

indvindingsboringer er arealer, hvis anvendelse ikke ma sendres med mindre det kan

godtgeres, at den nye anvendelse ikke er grundvandstruende. Kildepladszonerne ligger alle

langt fra Nordhavnsve;j.
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Omréader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) er omrader hvor der skal gores en szerlig
indsats for at beskytte grundvandet. OSD-omraderne omkring Gentofte kommunes
kildepladser straekker sig ned til den nordligste del af Nordhavnsvejprojektet.

Sterstedelen af Nordhavnsvej ligger inden for et omrade med almindelige
drikkevandsinteresser(OD). Omradet ligger som en randzone uden om OSD-omradet for
Gentofte kommunes kildepladser. I OD-omrader skal der tilstraebes en tilstreekkelig uforurenet
og velbeskyttet vandressource til lokalt brug

Omrédet leengere syd for Nordhavnsvej, kystomradet og hele Nordhavn har begraenset
drikkevandsinteresse, da grundvandet af kvalitetsmaessige drsager ikke er egnet til
vandforsyning; dele af omradet har salt grundvand, og der er forureninger i grundvandet fra
industrivirksomheder, specielt fra @stre Gasveerk.

Den vestlige del af Nordhavnsvej ligger i et indsatsomrade for drikkevandsindvinding. For
gjeblikket er Kgbenhavns Energi ved at undersegge mulighederne for at etablere en

vandindvinding i omradet.

9.9.6 Naturlig grundvandskemi
Den nordlige del af Kebenhavns Kommune er generelt et omrade, der ikke er

saltvandspavirket, og grundvandet er derfor heller ikke ionbyttet. Der er overvejende tale om
svagt reduceret vand uden veesentlige indhold af ilt og nitrat. Omradet har generelt lave til
lettere forhejede indhold af sulfat. Hvis grundvandet szenkes i kalken kan iltning resultere i
frigivelse af eksempelvis sulfat eller tungmetaller som Nikkel (Pyritoxidation), men omradet
er ikke kraftigt pavirket af denne proces, og der forekommer séledes ingen boringer med
forhgjede nikkelindhold. Omradet er kendetegnet ved generelt at have en god vandkvalitet i
forhold til vandindvinding.
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Kalkboring, hvor vandanalyse er tolket Tidligere kystlinje for opfyldning

N
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Figur 9.43 Grundvandspotentiale i kalken 30. juni 2008, salt/ferskvandsgraense og kendte
forureningsfaner.

9.9.7 Grundvandsforureninger
P4 Figur 9.43 er vist de kendte forurenede lokaliteter i omradet omkring Nordhavnsvej med

angivelse af kortleegningsnumre. Resultaterne af analyserne af vandpregver udtaget fra
kalkboringer i forbindelse med VVM undersegelsen, jf. Figur 9.43, er ssmmenlignet med

forureningskilderne i omradet.

En mulig udbredelse i kalkmagasinet af forureningen fra det tidligere @stre Gasveerk er vist pa
figuren. Endvidere er angivet to mulige forureningsfaner med klorerede oplesningsmidler i det
primaere grundvand. Der er fundet indhold af klorerede oplesningsmidler i boringerne
201.6633, NHV-OV3 og NHV-K3.

Der er ikke pavist miljofremmede stoffer i boring NHV-K2, som ligger naermest

olieforureningerne pé lokaliteterne 101-00450 og 101-00610.
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10.

MILJ@PAVIRKNINGER UNDER ANLAGSFASEN
- VEJFORSLAG A

Beskrivelsen af de miljomaessige konsekvenser omfatter bade straeekning A1 og A2.
Anlaegsperioderne for de to streekninger ligger forskudt, saledes at Vejforslag A1 vil veere i drift
inden arbejdet pa Vejforslag A2 szettes i gang.

10.1  Trafikale konsekvenser

10.1.1  Biltrafik

Anlaegsarbejderne i forbindelse med byggeriet af Nordhavnsvej vil dels medfere en pa visse
tidspunkter betydelig tung trafik til og fra de enkelte arbejdspladser og dels indebzere mere
eller mindre omfattende indgreb i de bestaende vejanleeg i bestemte faser af byggeriet.

Der er ikke foretaget vurdering af trafikafviklingen i Vejforslag A2, da tidspunktet for en evt.
forleengelse af tunnelen ikke kendes, og indgrebet i vejnettet er mindre end tilfeeldet er ved
Vejforslag Al.

Efterfolgende gennemgas de trafikale konsekvenser af forslag til etapedeling af
anlaegsprojektet for Vejforslag Al.

Anlaegsarbejdet er foreslaet opdelt i 4 etaper, som beskrevet i kap. 6.2.8.

10.1.2 Forudsatninger
Anlaegsarbejdet i Vejforslag A1 har felgende veesentlige konsekvenser for det nuvaerende

vejnet:

*=  Ryvangs Allé afbrydes i etape 2-3 for gennemkerende biltrafik vest for Strandvejen.
»= Strandveenget afbrydes i etape 2-4 for gennemkeorende biltrafik est for Strandvejen.
» Strandvejen indsneevres i etape 2-3 til ét spor i hver retning pa Svanemgllebroen

*  Helsingermotorvejen indsnaevres syd for Emdrupvej fra 3 til 2 spor i etape 4.

Herudover forudszettes folgende:

*=  Ryvangs Allé og Strandvaenget holdes aben for fodgeengere og cyklister, idet disse veje
indgar i hovedfeerdselsnettet for de lette trafikanter. Vejadgang sikres til de
tilstadende boliger pa Ryvangs Allé og Strandveenget.

» Strandvejen - @sterbrogade holdes aben for gennemkerende biltrafik i ét kerespor i
hver retning.

»  Strandere holdes dben for gennemkerende biltrafik.
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»  Der forudseettes en omlegning af den tunge trafik fra Nordhavn, der vil medfere, at
lastbiler over 18 ton fra Nordhavn skal benytte den nordlige del af ring 2. Dette
forventes, at forage trafikken pa den nordlige del af Ring 2 herunder bl.a.
Strandveenget og Strandvejen med max. 900 lastbiler pa et hverdagsdegn, men
herudover vil det ikke have direkte indvirkning pa trafik til- og fra Nordhavnsvejens
byggepladser.

Hovedparten af trafikken til og fra byggepladser vil veere lastbiler, der transporterer opgravet
materiale bort fra udgravning af tunneller eller transporterer materiale til byggepladserne. I
vurderingen af trafikken forudseettes alt det opgravede materiale anvendt til opfyldning i ydre
del af Nordhavn, idet kun en mindre del vurderes som sa forurenet at det ma transporteres til
jordbehandling andet sted. Herudover vil der veere leveranderkersel af forst og fremmest beton
og armering, der forudseettes leveret fra blandeanleeg/oplagspladser pa Nordhavn. Desuden vil
der veere bolig-arbejdsstedskersel for folk, der arbejder pa byggepladserne.

10.1.3  Trafik til og fra byggepladser
Der er foretaget et overslag over det samlede omfang af jord og materialer, der skal

transporteres i forbindelse med byggeriet.

Forudseettes transporten ligeligt fordelt pa 3 byggepladser, vil der i alt til og fra hver
byggeplads kare ca. 40.000 lastbiler i hele anlaegsperioden.

Dette svarer til, at der pa en arbejdsdag i gennemsnit vil kere ca. 40 lastvogne i alt til og fra den
enkelte byggeplads. I perioder vil karslen kunne blive veesentligt sterre, men den vil
sandsynligvis ikke overstige 100 lastbiler svarende til ca. 10 lastbiler i timen.

Herudover vil der veere en daglig transport pa ca. 300 person- og varebiler til byggepladserne pa
en arbejdsdag. Hovedparten af denne trafik vil sandsynligvis forega uden for myldretiden.

Etape1l
Til og fra byggepladsen ved underferingen under Ringbanen etableres en arbejdsvej, der
tilsluttes til Lyngbyvejs nordgdende kerebane.

Dette betyder, at lastbilkersel fra byggepladsen til Nordhavn foregér via ruten Lyngbyve;j -
Bernstorffsvej - Tuborgvej - Strandvejen - Strandvenget - Kalkbreenderihavnsgade -
Sundkrogsgade - Nordhavn, som vist pa Figur 10.1. Ruten er i alt ca. 5 km lang til
Sundkrogsgade.

Pa tilbagevejen fra Nordhavn overvejes to mulige ruter.

*  Rute A er den korteste vejforbindelse pa knap 3 km og forleber via Vordingborggade -
Strandboulevarden - Jagtvej - Lyngbyvej. Denne kerselsrute forudszetter, at det
nuvaerende forbud mod lastbilkersel i Vordingborggade mellem
Kalkbreenderihavnsgade og Strandboulevarden opheeves.

184 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering december 2008



*  Rute Bindebeerer, at korsel til og fra Nordhavn foregar ad samme rute, som er ca. 5 km

lang. Man bliver som folge heraf nadsaget til at dobbeltrette Lyngbyvejens

nordgdende kerebane mellem Emdrupvej og byggepladsen nord for Ryparken Station.

I den miljemeessige beregning er den korteste rute benyttet.

Desuden etableres en arbejdsvej fra Ryvangs Allé via broen til Svanemellens Kaserne til

byggepladsen ved Nordbanen. Lastbilkersel mellem denne byggeplads og Nordhavn foregar

her via Ryvangs Allé - Strandveenget.

Transportrute til Nordhavn
= == Transportrute A fra Nordhavn
Transportrute B fra Nordhavn

@resunds-

Lasveerk
e

g - \
STRANDBOULEVARDEN \

Figur 10.17Transportruter mellem byggepladser og Nordhavn i etape 1.

Etape 2

Pa Figur 10.2 er vist de mest oplagte transportruter mellem byggepladser og Nordhavn, nar

Ryvangs Allé og Strandveenget afbrydes. Her vil lastbiltrafikken ikke leengere kunne benytte

Strandveenget, men ma i stedet forega via Strandere og Strandpromenaden.
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‘ Transportrute til Nordhavn
f — — = Transportrute A fra Nordhavn
Transportrute B fra Nordhavn

\

Figur 10.2 De mest oplagte transportruter mellem byggepladser og Nordhavn.

Adgangen til byggepladsen for tunnel under Svanemellens Kaserne foregér fra Lyngbyve;.
Adgangen til byggepladsen for tunnelarbejdet under Nordbanen og Kystbanen sker fra
Ryvangs Allé via broen til Svanempllens Kaserne.

Ryvangs Allé lukkes ved Strandvejen, idet vejarealet mellem Strandvejen og Svanemgllevej
inddrages til byggeplads. Der opretholdes forbindelse mellem Ryvangs allé og Strandvejen for
gaende og cyklende langs nordsiden af Ryvangs Allé.

Lastbilkersel mellem Nordhavn og byggepladsen for tunnelarbejdet under Nordbanen og
Kystbanen kan forega ad flere ruter, idet der er en reekke lokale veje, der forbinder Ryvangs Allé
og Strandvejen, jf. Figur 10.3:
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Figur 10.3 Alternative ruter i anlagsfasen.

Hellerupvej og Callisensvej ligger i Gentofte Kommune, mens de gvrige veje ligger i
Kebenhavns Kommune. Den viste reekkefalge afspejler samtidig reekkefolgen i kerselsruternes
leengder. Den leengste rute mellem byggepladsen og Sundkrogsgade er pa lidt over 5 km via
Hellerupvej, mens den korteste rute er pa 2,5 km og via Vangehusve;j.

Pé flere af vejforbindelserne kan det blive vanskeligt at fa trafikken afviklet i myldretiden
enten til eller fra Strandvejen, nar Ryvangs Allé lukkes. Trafik fra byggepladsen vil saledes
have vanskeligt ved at krydse Strandvejen, hvis der skal foretages et venstresving i et ikke-
signalreguleret kryds. Ligeledes vil venstresving fra Strandvejen give problemer med
trafikafviklingen, hvis der ikke forefindes en separat venstresvingsbane.

Der er ikke taget endelig stilling til hvilken losning, der skal veelges. I forhold til trafikken pa
de storre veje vil lastbilkerslen fra Nordhavnsvejens byggepladser kun udgere en beskeden del.
Derimod vil trafikken kunne meerkes pa de mindre boligveje, der indgar i lastbilernes ruter. I
den miljemeessige beregning er Gl. Vartov Vej og Rosbaekvej benyttet.

Adgangen til tunnelen under Strandveenget foregar fra Strandvaenget, der inddrages til
byggeplads mellem Strandvejen og Strandpromenaden. Der opretholdes en lokal vejforbindelse
til boligerne langs nordsiden af vejen, idet vejen afbrydes ved Strandvejen. Vejen benyttes af
gaende og cyklende som forbindelse mellem Strandvejen og Strandpromenaden.
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Lastbilkersel mellem denne byggeplads og Nordhavn foregar den direkte vej via Strandveenget
og Kalkbreenderihavnsgade.

Etape 3
Adgangen til byggeplads for rampeanleeg til tunnel fra vest foregar fra Lyngbyve;j.

Adgangen til byggeplads vest for Strandvejen sker fortsat fra Ryvangs Allé via broen til

Svanemollens Kaserne.
Adgangen til byggeplads for tunnelen under Strandvejen foregar fra Strandveenget.

Etape 4
I etape 4 etableres vejtilslutning til Helsingermotorvejen. Arbejdspladsens indretning vil
afheenge af valget mellem de fem tilslutningsanleeg.

Adgangen til byggepladsen for ombygning af krydset Strandveenget / Strandpromenaden sker
fra Strandveenget. Det samme er tilfeeldet ved retableringen af Strandveenget, udleegningen af
vejbeleegning samt etableringen af maskin- og elektriske anleeg i tunnel.

10.1.4 Oml=gning af trafikken
Trafikafviklingen pa Strandvejen er vurderet for 2011, nar Ryvangs Allé og Strandvaenget er

afbrudt. Der er ikke taget hensyn til eventuelle zendringer i aktiviteter i Nordhavn i lgbet af
anleegsfasen. Udbygningen af Tuborgomradet forventes at gge trafikken pa Strandvejen syd for
Tuborgvej i forhold til dagens situation med 3-5.000 biler pé et hverdagsdegn.

I forbindelse med anleaegget af Metrocityringen kommer en gget trafik til og fra Nordhavn. Der
vil i intensive perioder kunne komme en merbelastning pa op til 1.000 lastbiler pa Ring 2 pa en
hverdag. Da Metrocityringen forst skal veere feerdig i 2018, vil trafik i forbindelse med
anleegsarbejderne muligvis kunne afvikles efter feerdiggerelsen af Nordhavnsvej. Dette er dog
ikke pa nuveerende tidspunkt afklaret. Denne trafik er ikke medtaget ved vurderingen af
trafikafviklingen.

Den samlede trafikbelastning for igangssetningen af anleegget af Nordhavnsvej (og hermed
afbrydelsen af Ryvangs Allé og Strandveaenget) er vist pa Figur 10.4.
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Figur 10.4 Dggntrafik pa en hverdag i 2011 fgr afbrydelsen af Ryvangs Allé og Strandvanget

Trafikken pa Strandvejen nord for Strandere ages som folge af udbygningen af Tuborg omradet
fra de nuveerende ca. 29.000 biler til ca. 34.000 biler, mens trafikken pa @sterbrogade og
Kalkbreenderihavnsgade skennes gget med ca. 2.000 biler. Herudover antages der ikke at ske

nogen vaekst i trafikken, idet der kun har veeret en beskeden vaekst i trafikken inden for de
seneste 5 ar.

Pa Figur 10.5 er konsekvensen af lukningen af Ryvangs Allé og Strandveaenget vist.

Lukningen af Strandvaenget vil betyde et fald i trafikken pa Strandvejen og @sterbrogade, idet
over halvdelen af den nuvaerende trafik pa Strandveenget er svingende trafik til/fra

Strandvejen og @sterbrogade. Det antages, at 3.000 biler i stedet for vil benytte Strandere og
2.000 biler Vordingborggade og Arhusgade.
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Figur 10.5 Degntrafik pa en hverdag i 2011 efter afbrydelsen af Ryvangs Allé

Trafikken vokser med 1/3 pa Strandvejen nord for krydset ved Strandere, hvis alle bilerne fra
Ryvangs Allé overflyttes hertil. Pa Strandere vil trafikken vokse med over 50 %.

10.1.5 Trafikafviklingen i anlaegsperioden
Der er foretaget en simulering af trafikken i morgenmyldretiden pa Tuborgvej - Strandvejen -

Strandere - Strandvaenget - Kalkbraenderihavnsgade. Der er anvendt data fra 2004 fra
trafikmodellen OTM suppleret med resultater fra nyere trafiktaellinger fra Kebenhavns

Kommune samt forudsaetninger om trafikudviklingen og trafikken til og fra Nordhavnsvejens
byggepladser.

Den samlede rejsetid for og efter afbrydelsen af Ryvangs Allé og Strandveenget er herved
beregnet for straekningen mellem krydset Tuborgvej / Niels Andersensvej og
Kalkbreenderihavnsgade / Sundkrogsgade. Der er samtidig givet mulighed for at bilister kan
sive ad lokalveje mellem Tuborgvej og Strandvejen, som de ogsa gor i dag.

Rejsetiden gges med godt 2 min. ind mod byen, og med 14 min. ud af byen. Dette skyldes dels,
at der opstar store forsinkelser for trafikken fra syd pa Strandvejen i krydset ved Strandere, og
at trafikken ind mod byen blokerer for trafikken i den modsatte retning i en raekke kryds.
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Ud fra de angivne forudseetninger vil trafikken derfor blive afviklet med betydelige
forsinkelser. Beregningen illustrerer "worst case”. Trafikanterne vil sdledes sgge andre veje for
at undga trafikpropper. En del af bilisterne pa Ryvangs Allé vil antagelig sive til Strandvejen
via lokalveje syd for krydset ved Strandere eller benytte Helsingermotorvejen, hvis
forsinkelserne er mindre her. Andre vil forskyde tidspunktet for deres rejse til uden for
myldretiden. Enkelte vil helt droppe bilen og benytte alternative transportmader eller undlade

rejsen.

For at vurdere forsinkelserne pa Helsingermotorvejen, nar denne indsneevres til 2 kerespor i
hver retning syd for Emdrupvej, er der foretaget en simulering af trafikken med anvendelse af
data fra 2004 fra trafikmodellen OTM. Pa den godt 3 km lange streekning mellem udfletningen
nord for Brogardsvej og Hans Knudsens Plads var rejsetiden ca. 6 min. i retning ind mod byen i
myldretiden. Efter indsneevring af motorvejen, oges rejsetiden til ca. 11 min. svarende til en
foregelse pa ca. 5 min. I modsat retning er foragelsen af rejsetiden minimal. Modellen giver
ogsa mulighed for at beregne den samlede rejsetidsforegelse i et storre omrade, der omfatter de
tilstedende veje. Herved kan den samlede forogelse af rejsetiden i spidstimen om morgenen
beregnes til ca. 200 timer for alle bilisterne.

Imidlertid viser modellen, at noget af trafikken ikke vil blive afviklet inden for den
analyserede straekning, nar motorvejen indsnaevres. Keen af holdende biler er séledes leengere.
Forogelsen af rejsetiden vil derfor veere storre end beregnet.

Det vil derfor blive undersogt neermere, om det vil veere muligt at lede en storre del af trafikken
via lokalgaden Lyngbyvej, mens anlaegsarbejderne med tilslutningen af Nordhavnsvej til
Helsinggrmotorvejen pagar. Det overvejes derfor, om det er tilstraekkeligt at afbryde
forbindelserne mellem Bernstorffsvej og Helsingermotorvejen, sé trafikken mellem

Bernstorffsvej og Hans Knudsens Plads alene benytter lokalvejene.

10.1.6  Trafiksikkerhed
Trafiksikkerheden ved ind- og udkarsel fra alle arbejdspladser skal handteres af entrepreneren

i anleegsfasen. Det er meget vigtigt, at der bliver fokuseret pa trafiksikkerhed for trafikanter,
der krydser arbejdspladsernes ind- og udkersler. Det geelder iszer de blede trafikanter.

Ulykker med tung trafik er typisk mere alvorlige end ulykker med evrig vejtrafik. Iseer i kryds
og ved ind- og udkersler fra byggepladserne skal chauffererne veere ekstra opmeerksomme, og
vejen skal indrettes sa sikkert som muligt. Undersogelse af hgjresvingsulykker med cykler og
lastbiler viser, at lastbilerne selv er den vaesentligste faktor til forbedring af trafiksikkerheden.
Opmerksomme chaufferer, lastbiler med gode udsigtsforhold og lave ruder samt korrekt
indstillede spejle og andet hjeelpeudstyr er de enkeltfaktorer, der minimerer risikoen for
ulykker mest.
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10.1.7 Afvargeforanstaltninger
Der er ikke truffet endelig beslutning om hvilke ruter, der skal benyttes til afvikling af

trafikken fra byggepladserne. Der er peget pa forskellige muligheder, der ber overvejes,
ligesom der vil blive undersggt muligheder for at finde endnu bedre lgsninger. De berarte ruter
for lastbiltrafikken skal vurderes grundigt for at sikre en optimal trafiksikkerhed.

Det vil blive vurderet, om der er behov for eendringer af signalanleeg, svingbaner m.m.
afheengig af det endelige valg af ruter og omleegningen af den gvrige trafik. Ligeledes vil der
blive foretaget en neermere vurdering af indretning af arbejdspladser og afvikling af trafikken i
forbindelse med etableringen af Nordhavnsvejs tilslutning til Helsingermotorvejen. Alle kryds
og streekninger, der er belastet i anleegsfasen skal gennemgas for at vurdere hvilke
trafiksikkerhedsmaessige tiltag, der er nedvendige.

Bussernes fremkommelighed i anleegsperioden skal sikres bedst muligt. Der er kun busbaner
pa Osterbrogade og Strandvejen i begraenset omfang, og busserne vil derfor neesten fa de
samme forsinkelser som den gvrige trafik. Mulighed for midlertidige busbaner og
busprioritering i signalanlaeggene skal derfor undersoges i det videre arbejde

For at mindske generne for beboere vil lastbilkarsel til og fra byggepladserne som hovedregel
forega i dagtimerne mellem kl. 7 0g 19 pa hverdage. Der vil dog forekomme situationer, hvor
kontinuerlig tilkersel af beton og bortkersel af jord kan veere nedvendig i kortere perioder.

Safremt anleegsarbejderne i forbindelse med Metrocityringen kommer til at forega samtidig
med byggeriet af Nordhavnsvej, foretages der en koordinering af lastbiltrafikken fra de to
anleegsprojekter, saledes at trafikafviklingen afvikles med mindst mulige gener for de evrige
trafikanter.

10.1.8 Overvagning
Der foretages overvagninger af biltrafikkens omfang og afvikling samt trafiksikkerheden pa

udvalgte steder. I forbindelse med anleegsarbejderne med tilslutningen af Nordhavnsve;j til
Helsinggrmotorvejen vil der veere behov for et effektivt trafikledelses- og informationssystem
pa streekningen mellem Motorring 3 og Vibenshus Runddel.

10.1.9 Togtrafik
I forbindelse med anlaegget af Nordhavnsvej vil det veere nedvendigt at foretage en meget

kortvarig afbrydelse af Ringbanen i etape 1 og en leengere afbrydelse af Nordbanen og
Kystbanen i etape 2.

Sporspeerringen af Ringbanen i etape 1 vil forega som weekend- og nattearbejde. Spaerringen
vil veere kortfattet og forventes at medfere begreensede indgreb i togtrafikken og behandles
derfor ikke yderligere her. Det er dog en forudseetning, at afbrydelsen af Ringbanen ikke

foregar samtidig med afbrydelsen af Nordbanen og Kystbanen.
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Sporspeerringen af Nordbanen vil medfere, at der i én periode ikke kan kere S-tog mellem
Hellerup og Svanemgllen, mens sporspaerringen af Kystbanen i en anden periode afbryder
@resundstog mellem Hellerup og @sterport. Sporspaerringerne vil fa konsekvenser for savel
tog, der kommer nordfra, som tog, der kommer sydfra. For en detaljeret gennemgang af
konsekvenserne henvises til notat "Nordhavnsvej, Togtrafikafvikling i anleegsfasen, november
2008.”

10.1.10 Oml=gning af tog ved afbrydelse af S-tog
Der er arbejdet med flere alternative trafikafviklingsplaner. Den lgsning som minimerer

generne mest er i hovedtraek:

* Ringbanetogene mellem Ny Ellebjerg og Hellerup forleenges fra Hellerup til
henholdsvis Holte og Hillered med stop pa alle stationer. Passagerer fra Holte/Hillerad
mod Kgbenhavn kan skifte til Kystbanen pa Hellerup Station, Farumbanen pa
Ryparken Station eller Metro pa Flintholm Station.

*  Der indszttes flere tog pa Farumlinjen for at kunne klare den egede belastning.

Nér S-tog afbrydes vil der ske en rejsetidsforleengelse for rejsende pa Nordbanen og
Klampenborgbanen. Den samlede rejsetidsforleengelse for en passager fra Hillergd Station til
Centrum vil siledes blive 10-13 min. hvis rejsen foretages via skift pa Ryparken Station. Fra
Klampenborg til Centrum vil rejsetidsforleengelsen blive 5-7 min via skift til Kystbanen pa
Hellerup Station.

10.1.11 Oml=gning af tog ved afbrydelse af Kystbanen
Néar Kystbanen afbrydes, vil togene skulle vende hhv. ved Hellerup og @sterport Station. Der vil

umiddelbart kunne indferes en nedkereplan, hvor trafikeringen opretholdes i naesten normalt
omfang. Togsystemerne fra savel Helsinger og Niva vendes i Hellerup.

Rejsetider for rejsende mellem Helllerup Station og stationerne i Kebenhavns centrum oges
med 7-10 min, nar Kystbanen afbrydes.

10.1.12 Afvikling af passagertrafik i tog
Nar S-tog afbrydes mellem Hellerup og Svanemellen, indskreenkes kapaciteten i myldretiden

pa godt halvdelen af de viste streekninger, mens den eges pa streekningen mellem Ryparken og
Svanemgllen. Dette indebzerer, at beleegningsgraden ligeledes oges pa godt halvdelen af
streekningerne, mens den falder pa streekningen mellem Ryparken og Svanemellen. Herved vil
kapacitetsgreensen veere naet pa streekningen mellem Birkergd og Holte, fordi togene bliver

kortere. En reekke straekninger vil herudover veere godt fyldt op:

»  Kystbanen mellem Hellerup og @sterport
*  S-tog mellem Lyngby og Hellerup
*  S-tog mellem Jyllingevej og Vanlese

*  S-tog mellem Hellerup og Ryparken
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*  S-tog mellem Sydhavn og Dybbglsbro

Néar Kystbanen er afbrudt, vokser beleegningsgraden i S-tog mellem Hellerup og Nordhavn.

Der er tilstraeekkelig kapacitet pa alle streekninger, ndr man betragter det samlede passagertal
inden for et 20 minutters interval i morgenmyldretiden. Da passagererne ikke fordeler sig
jeevnt pa de enkelte togafgange, vil der imidlertid veere afgange, hvor togene er fyldt
veesentligt mere op.

10.1.13 Afvargeforanstaltninger
For at begreense generne for passagererne har det veeret en veesentlig forudsaetning, at

afbrydelserne af togdriften pa Nordbanen og Kystbanen ikke finder sted samtidig. Desuden er
det enskeligt, at afbrydelserne er sa kortvarige som muligt samt finder sted pa tidspunkter,
hvor passagertrafikken er mindst. Dette indebeerer, at afbrydelserne skal finde sted i
sommerperioden og helst inden for skolernes ferielukning.

Nar S-toget afbrydes vil kapacitetsgreensen veere naet pé streekningen mellem Birkered og
Holte. Det undersoges derfor, om det er muligt at kere flere tog til Hillered eller evt. vende tog i
Birkerod / Allered i stedet for i Holte.

Der vil samlet set ikke veere kapacitetsproblemer i S-tog, nar Kystbanen afbrydes. Nogle S-tog
vil dog blive helt fyldt op, fordi korrespondancen til disse er bedst.

For at tilvejebringe tilstraekkelig kapacitet til den ekstra passagerbelastning pa Hellerup
Station kan der evt. etableres midlertidig gangbro mellem S-baneperroner og
Kystbaneperroner. Pa Ryparken Station ma det overvejes ngjere, om der vil blive behov for
etablering af en midlertidig gangbro mellem Ringbanen og Farumbanen.

10.1.14 Overvagning
Der foretages lobende overvagning af togtrafikkens omfang og afvikling. Information til

passagerer skal varetages meget omhyggeligt. Det kan give anledning til problemer, hvis
passagererne overvejende bruger én bestemt rute, mens S-tog er afbrudt. Nar Kystbanen er
afbrudt, vil hovedparten af passagererne antagelig benytte S-tog pa streekningen.

10.2  Stoj fra arbejdsrelateret trafik og anlaegsmateriel

De eksisterende stgjmeessige forhold i omraderne, hvor de fremtidige arbejdspladser er
placeret, vil variere fra lokalitet til lokalitet. Den nuveerende primeere stejkilde i omradet vil
veere trafikken, og for de fleste omrader vil den nuveerende stgj veere veesentlig lavere end
stojen fra de kommende anlaegsarbejder.

Anl=egsarbejderne ligger mange steder teet pa boliger som folge af begreenset plads i gaderne.
Pa en given lokalitet, vil der indenfor hver etape veere forskellige aktiviteter som nedbrydning,
jordarbejder, rammearbejder, stebearbejder, vejarbejder, beleegning hvor hver aktivitet vil
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have forskellige varigheder. Generelt vil stgjen fra den enkelte arbejdsproces dog veere
begraenset til kortere perioder pa et par maneder, idet anleegsarbejderne flytter sig langs

linieferingen.

De valgte anleegsscenarier medtaget i beregningerne er udvalgt med baggrund i dels i
afstanden til de naermeste og mest kritiske boligomrader, samt med baggrund i de mest
stogjende anleegsfaser under de forskellige anleegsaktiviter. De mest stgjende anlaegsfaser er
udvalgt med baggrund i de valgte entreprengrmaskiner og de tilhgrende estimerede
stogjkildestyrker for disse maskiner. Den mest stgjende aktivitet er anleeg af
byggegrubeindfatning. Hvor det bliver nedvendigt at anvende hydraulisk rammemaskine vil
der veere tydelige herbare toner, der kan bevirke et tilleeg pa 5 dB i stgjniveau.

For hver anlaegsfase er der bestemt en kvivalent stgjkildestyrke for hele aktiviteten under
forudseetning af, at alle disse maskiner er i samtidig drift i hele dagperioden, hvilket
formodentlig ikke vil ske i praksis.

For de udvalgte anlaegsaktiviteter er der beregnet stgjbelastningen over 8 timer i det
neerliggende omrade for den mest stgjende fase i denne aktivitet. De viste stgjniveauer ma
betragtes som de maksimal forekommende i denne anlegsaktivitet. For de gvrige faser vil
stojbelastningen vaere mindre svarende til 8-10 dB.

10.2.1 Tilslutning til Helsinggrmotorvejen - gzlder for Vejforslag A1o0g B
Antallet af stojbelastede ejendomme er rimelig begreenset, dog vil enkelte ejendomme i

Ryparken, ejendomme ud til Helsingermotorvejen og ejendomme syd for baneomradet i
kortere perioder veere pavirket af et stgjniveau, der overskrider graeenseveerdien pa 70 dB. Ved
gvrige arbejdsperioder vil stgjbelastningen vaere mindre.

I forhold til tilslutningsanlaeg Forslag I og II vil Forslag V medfere ekstra perioder med
stgjbelastning fra hydrauliske rammemaskiner, ved anlaeg af byggegrubeindfatningen til
tunnelen i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd. Antallet af stojbelastede boliger i
anleegsfasen vil dog veere uzendret.

Pa Figur 10.6 er stajkortet ved tilslutningen til Helsingermotorvejen vist. Det angivne stgjkort
er beregnet under rammearbejde for spuns.
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Figur 10.6 Stgjkort Tilslutning ved Helsinggrmotorvejen.

10.2.2 Underfering under Ringbanen - gzlder for Vejforslag A1o0g B
Pa Figur 10.7 er stajkort for arbejder ved Ringbanen vist.

Stajudbredelse
i anlaegsfasen
70-73dB
W 74-77dB
B 78-81dB
B 82 -85dB
. >35dB

Figur 10.7 Stgjkort, underfgring ved Ringbanen.

Antallet af stgjbelastede ejendomme er begraenset, dog vil enkelte ejendomme ved Ryparken
og ejendomme beliggende syd for baneomradet i mindre omfang veere pavirket af et stgjniveau
der overskrider 70 dB(A). Varigheden er begraenset til nogle fa dage.

10.2.3 Vestlige rampeanlaeg
Antallet af stgjbelastede ejendomme er begraenset, dog vil enkelte ejendomme ved

Svanemgllens Kaserne og ejendomme syd for baneomradet beliggende ud til Borgervaenget i
mindre omfang og i kortere perioder veere pavirket af et stgjniveau der overskrider 70 dB(A). Pa
Figur 10.8 er stgjkort ved det vestlige rampeanlaeg vist.
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Figur 10.8 Stgjkort Vestlige Rampeanl=g.

10.2.4 Underforing under Nordbanen (S-tog)+Kystbanen.
Pa Figur 10.9 og Figur 10.10 er stgjkort ved arbejder for underforing ved Nordbanen og Kystbanen

vist. De mest stgjende aktiviteter er meget teet pa eksisterende ejendomme og haje

stgjniveauer ved disse ejendomme ma forventes.

For at begreense perioder hvor togdriften skal stoppes er det ngdvendigt at arbejde i 3-holds
skift 7 dage om ugen. Stojgraenserne vil derfor i dette omrade vaere overskredet meget om
aftenen, natten og i weekender. Perioden hvor der arbejdes i 3-holds skift forventes at vare 3-4

maneder.

Stojudbredelse
i anlaegsfasen
70-73dB
W 74 - 77.9B
B 78 -81dB
B 82 -85dB
B >86 dB

Figur 10.9 Stgjkort Underfgring under Nordbanen (S tog) Kystbanen, arbejder pa baneomradet.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering




Stojudbredelse | " 7

i anlaegsfasen |-

70-73dB

74-77dB

B 78-81dB

B 82 - 85dB
B >85dB

Figur 10.10 Stgjkort Underfaring under Nordbanen (S tog) Kystbanen, arbejder i Ryvangs Allé.
Afveergeforanstaltninger ma vurderes for disse omrader.

Stajbelastede ejendomme fra udferelse af underferingen under Nordbanen (S-tog) og
Kystbanen er, Svanemellens Kaserne, ejendommene imellem Vangehus, Ryvangs Allé og
Strandvejen, ejendommene ud mod Strandvejen imellem Vangehusvej og Strandvaenget,
ejendommene ud mod Borgerveenget, Bellmansgade og Hornemannsgade.

Ovenstaende ejendomme vil over laengere tid veere pavirket af et stojniveau der overskrider 70
dB(A).

10.2.5 Strandvanget.
Pa Figur 10.11 er vist stgjkort ved Strandveenget. De mest stgjende aktiviteter er meget taet pa
eksisterende ejendomme og hoje stojniveauer ved disse ejendomme ma forventes.

Afveergeforanstaltninger ma vurderes for disse omrader.

Stojbelastede ejendomme fra anlaegsarbejder i Strandveenget er ejendommene imellem
Strandvejen, Svanevaenget, Strandpromenaden og Strandveenget samt ejendommene pa

baneomradet syd for Strandveaenget.

Ovenstaende ejendomme vil i perioder pa nogle maneder veere pavirket af et stojniveau der
overskrider 70 dB(A).
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Figur 10.11 Stgjkort Strandvaenget.

10.2.6  Stgj fra arbejdskersel pa offentlige veje.
Langs mange primeere trafikirer vil den eksisterende trafikstgjbelastning for

randbebyggelserne overskride den vejledende stojgraense pa Ly, 58 dB. Der er ikke udfert
beregninger for denne arbejdskersel, men det vurderes ud fra tilsvarende anlaegsprojekter, at
ingen steder vil merstajen overstige 0,7 dB, selv i perioder med maksimal belastning. Denne

stojforogelse kan ikke umiddelbart registreres af naboerne.

10.2.7 Afvargeforanstaltninger
Mulighederne for afveergeforanstaltninger med hensyn til stejbelastning i omgivelserne

begreenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder.

De valgte metoder kan yderligere deempes ved lokale inddeekninger af maskinerne.
Stejreduktionerne vil dog typisk veere begraenset til 2-3 dB.

Det forudseettes at der etableres et 2 m hgjt teet byggehegn omkring arbejdspladserne. Dette
giver en vis stajdeempende effekt af lavt placerede stojkilder.

Naboerne til byggepladserne bar orienteres om szerligt stojende aktiviteter. Hvis der
forekommer helt uacceptable stgjende aktiviteter, som af teknisk, trafikale eller tidsmeessige
arsager ikke kan undgas, kan det komme pa tale at tilbyde supplerende lyddeempende
foranstaltninger i boligernes facader, sa det indenders stgjniveau holdes pa et acceptabelt

niveau.

For seerligt udsatte beboer, hvis hverdag generes veesentligt af stej fra anleegsmateriel, kan

genhusning komme p4 tale.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

199



10.2.8 Overvagning
Stajforholdene ved anlaegsarbejdet vil labende blive overvaget med henblik pa at kunne

dokumentere stgjbelastningen.

10.3  Luftforurening og Klima

10.3.1 Emissioner med lokal effekt i Vejforslag A1og A2
Kvaelstofoxider (NOx) og partikler (PM2,5 og PM10) er de veesentligste kilder til pavirkning af

den lokale luftkvalitet i forbindelse med anleeg af Nordhavnsvej. Lokal effekt betyder i denne
sammenheng omgivelserne naer de enkelte byggepladser eller langs de primeere transportveje
for jord og beton. Luftkvaliteten - immissionen ved de neermest liggende boliger er beregnet
for de faser i byggeriet i Vejforslag A1, hvor den sterste emission ma forventes at finde sted.
Som omtalt i afsnit 8 er det alene relevant at se pa luftkvaliteten med hensyn til koncentration
af NO2.

P4 Figur 10.12 er de gennemsnitlige koncentrationer for arsmiddelveerdierne vist som
konturlinier eller sakaldte isodrskoncentrationslinier, hvor den gennemsnitlige koncentration

pa arsbasis langs linien er konstant.

i .

Figur 10.12 Arsmiddelkoncentration af NO2 som falge af anlagsarbejder. Figuren viser krydset mellem
Strandvejen og Strandvanget/Ryvangs Allé. Mod syd er banearealerne ved Svanemgllens Station.

EU’s greenseveerdier for luftkvalitet angiver for NO, en maksimal arsmiddelveaerdi pa 40 pg/m3
for den samlede immission. De beregnede koncentrationer pa Figur 10.12 viser alene
emissionen fra byggepladsen. For at vurdere luftkvaliteten skal baggrundsniveauets
immission laegges oveni.
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Baggrundskoncentrationen for NO2 er vurderet til 20 pg/m3. Udenfor kurven merket med 20,
jf. Figur 10.12, vil luftkvalitetskriteriet pa maksimalt 40 pg/m3 derfor veere overholdt.
Beregningen viser, at greenseverdien pa 40 pg/ma3 for arsmiddelkoncentrationen af No2 ikke
overskrides ved de neermest liggende boliger som folge af forureningen fra anleegsarbejderne.

Pa figur 4.2 er koncentrationen af den 19. hgjeste koncentration vist som konturlinier eller

sakaldte isotimekoncentrationslinier, hvor kildens 19. hgjeste koncentration langs linien er

konstant.

v 1 £l
i - o, el € = PSR T

Figur 10.13 79. hgjeste timemiddelkoncentration af NO2 som fglge af anlagsarbejder. Figuren viser kryd-
set mellem Strandvejen og Strandvanget/Ryvangs Allé. Mod syd er banearealerne ved Svanemgllens
Station.

Isotimekoncentrationslinierne for den 19. hajeste timemiddelkoncentration tager heller ikke

hensyn til baggrundsniveauet, som derfor skal tilleegges de viste bidrag til koncentrationen.

Baggrundskoncentrationen for NO2 er vurderet til 50 pg/m3. Isotimekoncentrationslinien med
koncentrationen 150 pg/m3 pa Figur 10.13 vil derfor gengive den greense, uden for hvilken man
ikke ma forvente mere end 18 overskridelser af luftkvalitetskriteriet pa 200 pg/m3 i anleegsaret.
Som det ses vil der siledes kunne forekomme situationer, hvor graensevaerdierne for NO2

bliver overskredet ved de neerliggende boliger.

Imidlertid viste registrering af NO, i forbindelse med anlaeg af Metroens etape 1 og 2, at det

ikke var muligt at male en merforurening med NO, som folge af anleegsaktiviteterne.
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10.3.2 Emissioner med regional effekt i Vejforslag A1 og A2
Anl=egsarbejdet vil udover den lokale emission have en regional emission, som ikke pavirker

den lokale luftkvalitet. Det drejer sig om den indirekte emission ved El-forbrug til
entreprengrmaskiner, som felge af udslip fra kraftveerker. Hertil kommer de direkte
emissioner som folge af transport af materialer og personale uden for byggepladserne. Endelig
vil selve fremstillingen af beton og armering m.m. have en regional effekt, safremt
produktionen heraf foregar i regionen.

Det samlede udslip er beregnet til 316 og 366 ton NOx for henholdsvis Vejforslag Al og A2. det
samlede udslip er beregnet til hhv. 68 og 82 tons SO2 Vejforslag A1 og A2.

Til sammenligning giver den samlede energiproduktion i Danmark anledning til en arlig
emission omkring 40.000 ton NOx og omkring 8.000 ton SO,. Det kan pa den baggrund
konstateres, at anlaeg af Nordhavnsvej som Vejforslag A1 kun vil have meget ringe effekt pa
den regionale luftkvalitet.

10.3.3 Emissioner med global effekt i Vejforslag A1
Energiforbrug for anleegsfasen opgeres i form af elforbrug til forskellige eldrevne maskiner.

Herudover kommer kraner, pumper i byggegruber, infiltrationsbrende,
vandbehandlingsanleeg samt ventilation.

Det samlede udslip af CO2 fra anlaeggelse af Vejforslag A1 og A2 er beregnet hhv. til ca. 71.000
0g 77.000 tons. Det samlede CO2-udslip fra anleegsfasen for henholdsvis Vejforslag Al og A2
svarer til, hvad ca. 7.000 danskere udleder pa et ar.

Pa den baggrund kan det konkluderes, at anlaegsarbejdet giver anledning til en ikke helt
ubetydelig merudledning af CO2.

10.3.4 Afvargeforanstaltninger
Luftforurening fra anleegget er omfattet af miljobeskyttelsesloven. Ksbenhavns Kommune kan

i den sammenhzeng stille krav om foranstaltninger, der begreenser luftforureningen til
omgivelserne. Transport med tunge dieselkaretgjer (over 3,5 ton) er omfattet af kommunens
regler for miljozoner. Det betyder, at de anvendte lastbiler, der foretager transport af
materialer eller affald gennem miljezonen skal veere mindst Euro 4 keretojer eller veere

monteret med et godkendt partikelfilter.
Der foreslas folgende generelle foranstaltninger til at nedbringe emissioner til luften. Disse
afveergeforanstaltninger til reduktion af gener fra emission fra dieselmotorer vil blive

overvejet i forbindelse med detailprojekteringen og planleegningen af anleegsarbejderne:

= Partikelfiltre monteres pa diesel entreprengrmaskiner og stationzere dieselmotorer

(kompressor, generator, 0.l.) anvendt i anlsegsfasen.
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»  Katalysator til fjernelse af NO2 monteres pa entreprengrmaskiner og lastbiler anvendt
anlaegsfasen.

*  Krav om anvendelse af entreprenermaskiner, kompressorer mv. som opfylder
specifikke skeerpede emissionskrav f.eks. Trin 3b.

»  Krav om anvendelse af lastbiler til transport mv. som opfylder specifikke skaerpede
emissionskrav f.eks. EURO 5.

»  Der anvendes diesel med maks. 0,005 % svovl i alle diesel keretgjer og maskiner
(reducerer ogsa partikelemission).

*  Brug af eldrevet udstyr, hvor muligt (pumper, kompressor mv.).

»  Dokumentation for lebende vedligehold af maskiner.

» Indhente miljedeklaration hos leveranderer med henblik pa at benyttede de
materialer, der er bedst egnede og mindst miljobelastende.

Disse afveergeforanstaltninger til reduktion af diffuse stovgener vil blive overvejet i forbindelse
med detailprojekteringen og planleegningen af anleegsarbejderne:

*  Vanding ved stevproblemer.

= Alle veje, indkersler, fortov mm. som skal have beleegning, ber feerdiggeres hurtigst
muligt.

*  Beleegning eller stalplader anbringes pa jordomrader hvor lastbiler og
entreprengrmaskiner kerer. Det gores sa hurtigt som muligt efter planering.

» Installation af hjulvaskere, hvor keretgjer karer ud fra en byggeplads eller afvaskning
af lastbiler og udstyr for de forlader omradet.

*  Fejning af de omkringliggende transportveje jeevnligt. Vandfejemaskiner med
genbrugsvand ber om muligt anvendes.

Forslag til reduktion af energiforbrug og CO, emissioner i anlaegsfasen
Afveergeforanstaltninger i forbindelse med anlaegsfasen, med henblik pa minimering af
energiforbruget kan veere folgende:

»=  Arbejde med konstruktionsmetoder, der begreenser oppumpningen af grundvand

»  Effektiv udnyttelse af kraner, sa belastningen af disse minimeres.

»  Savidt muligt at benytte eldrevet udstyr samt entreprenermaskiner med ny
teknologi.

Det er muligt at nedbringe CO2-udslippet fra anleegsarbejderne. Der vil i projekteringsfasen
blive lagt veegt pa at veelge armeringsstél og beton, der er fremstillet med mindst mulig brug af
energi, og pa at veelge metoder og procedurer, der begreenser energiforbruget. Der vil blive
iveerksat tiltag at fremme de ansattes brug af kollektiv transport eller oget samkersel i
privatbil.
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10.3.5 Overvagning
Energiforbruget vil blive opgjort lebende i forbindelse med et gront regnskab for anlaegsfasen.

Dieselforbrug, emissionsforhold og driftstider for maskiner moniteres pa udvalgte
arbejdspladser til dokumentation for energiforbruget.

10.4 Vibrationer

Byggegrubeindfatningerne ligger enkelte steder teet pa boligbebyggelser (indenfor 5 m) som
folge af begreenset plads i gaderne. For disse ejendomme kan det ikke udelukkes at
graenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer overskrides.

I forbindelse med udferelse af underjordiske P-anlaeg i Kebenhavn, er der ved udferelse af
sekantpaele ikke malt svingningshastigheder over 1 mm/s hvilket er langt under kravet pa 5
mm/s.

10.4.1 Afvargeforanstaltninger
Hvorvidt vibrationerne giver anledning til, at der kommer en skade pa bygningerne afhenger

ogsa af hvorledes bygningerne er udfert. I forbindelse med detailprojekteringen skal
ovenstaende forhold naermere belyses og pa baggrund af disse skal der treeffes beslutning om
udferelsesmetode, der sikrer at bygningerne ikke beskadiges.

For seerligt udsatte beboer, hvis hverdag generes veesentligt heraf, kan genhusning komme pa
tale.

En metode til at imedega naboklager er at informere grundigt fer aktiviteten pabegyndes.

10.4.2 Overvagning
Bygninger, der ligger inden for en 100 m zone omkring linjeferingen vil blive registreret med

henblik pa at dokumentere bygningens tilstand, for vibrationskritiske aktiviteter pabegyndes.

10.5 Pavirkninger af kulturarv

10.5.1 Fortidsminder
Der er generelt en risiko for pavirkning af skjulte fortidsminder i forbindelse med jordarbejdet,

hvilket seerligt er en risiko ved hele C&C forlgbet samt ved ramperne til den borede tunnel. I
henhold til museumslovens § 26 skal arkaeologiske forunderseggelser udferes saledes, at

eventuelle nye fund kan blive registreret forinden anleeg af vej.

Museumsloven foreskriver jf. § 27 stk. 2, at hvis der findes spor af fortidsminder under
jordarbejder, skal anleegsarbejdet straks standses, og fundet skal anmeldes til det neermeste

statsanerkendte, kulturhistoriske museum.

Det vil derfor ifglge Kebenhavns Bymuseum veere hensigtsmaessigt at foretage en raekke

forundersegelser i omradet. I den forbindelse anbefaler museet, at arealet besigtiges i
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forbindelse med ekspropriationen for at bedemme, hvor det er vigtigt at
koncentrere forundersogelserne. For forundersggelserne kan igangseettes, skal der udarbejdes
et forundersogelsesbudget, der skal godkendes af Kulturarvsstyrelsen og bygherre.

Herefter foregér de arkaeologiske undersggelser i to tempi: Der foretages forst en reekke
forundersogelser pa straekningen. Disse er typisk mindre sggegrofter udfert vha. rendegraver
og med tilsyn af 1 til 2 arkaeologer. Skulle der fremkomme levn af arkaeologisk interesse i denne
proces, vil der blive udarbejdet et nyt budget til en egentlig arkaeologisk undersggelse.
Budgettet skal igen godkendes af Kulturarvsstyrelsen og bygherre, hvorefter det arkaeologiske
arbejde kan genoptages.

10.5.2  Kirker
Med de foreliggende forslag til udformning af tilslutningsanlaegget pavirkes Lundehus Kirke

ikke direkte. Der kan imidlertid veere risiko for at beboelses- og erhvervsejendommene, der
ligger imellem kirken og vejanleegget ma fjernes. Derved kommer kirken til at ligge mindre
beskyttet i forhold til vejen og vil dermed blive eksponeret yderligere for staj og stov ligesom
det visuelle indtryk vil sendres. Tilslutningsanleegget forslag I ligger taettest pa de pageeldende
bygninger, mens de gvrige forslag sandsynligvis ikke vil medfere risiko for at bygningerne
rives ned.

10.5.3 Bevaringsvardige bygninger
Folgende bevaringsveerdige bygninger pavirkes i anlaegsfasen.

Bevaringsvaerdi pi bygninger:
B Ingen

Mellem
21 Byaningsnr.

B Cut and Cover tunnel

Figur 10.14 De bergrte bevaringsvardige bygninger er koncentreret pa Svanemgllens Kaserne og pa
Strandvanget. Bygningsnumrene pa Svanemellens Kaserne referer til kommunens interne nummere-
ringssystem.

Svanemeollens Kaserne
»  Porthuset nedrives og genopbygges efterfolgende.
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» Hovedbygningen (bygning 1) i omradets nordlige ende pavirkes i mindre grad, idet et
hjerne af bygningen ligger i vejtraceet. Det er derfor muligt at understatte den sydlige
del af bygningen i anlaegsfasen.

*  Bygning 2, der indeholder IT-faciliteter, der etableres andet sted pa kasernen.

*=  Bygningerne 21, 23 og 27 rives ned og genopbygges efter anleegsfasen pa samme
lokalitet.

*  Bygning 49, der anvendes som cykelskur rives ned og genopbygges efter anlaegsfasen.

»  Bygningerne 81, 94 og 110 der fungerer som vaerksted, lager og kontorbygning
nedrives og kan genopbygges pa anden placering.

Strandvzenget

Husene syd for Strandveenget, jf. Figur 10.14 skal eksproprieres og nedrives. De bergarte fire
villaer er udpeget bevaringsvaerdige af middel veerdi, og besidder derved en kvalitet i form af
deres arkitektur. Derudover rives en storre kontorbygning ned, der er placeret i krydset af
Strandveenget og Osterbrogade. De pageeldende bygninger vil ikke blive genetableret i
driftsfasen.

Villakvarteret nord for vejferingen, hvor der ogsa findes bevaringsveerdige bygninger,
forventes ikke at blive pavirket direkte af projektet.

Vejforslag A1-1
Varianten Vejforslag A1-1, hvor tunnelstraekningen er leengere, vurderes at medfore
tilsvarende pavirkninger af Svanemgollens Kaserne.

10.5.4 Afvargeforanstaltninger
Ved fund af veerdifulde genstande i forbindelse med anleegsarbejdet kan det blive nedvendigt

midlertidigt at stoppe arbejdet samt at udfere supplerende arkzeologiske undersegelser.

Generelt vil der i projektet blive indarbejdet afveergeforanstaltninger i form af valg af tekniske
lesninger, der sa vidt muligt tager hensyn til bevarelsen af bygninger. Det er iseer tilfaeldet pa
Svanemgllens Kaserne, da det her er vurderet at pavirkningerne er midlertidige, og det er
muligt at bevare bygningerne pa leengere sigt.

10.5.5 Overvagning
Anl=egsarbejdet vil blive overvaget af Kebenhavns Bymuseum, for at sikre at eventuelle nye

fund bliver fjernet og bragt i sikkerhed.

De bevaringsveerdige bygninger overvages, sa det sikres at der ikke opstar eksempelvis
seetningsskader.

10.6  Pavirkninger af bymiljo og landskab

Det undersggte tracé lgber igennem et sammensat omrade med mange forskellige typer
anvendelse af rekreativ, beboelses- og erhvervsmaessig og infrastrukturel karakter. I
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vurderingen af de visuelle effekter fokuseres pa de zendrede landskabelige forhold mht.
pavirkninger af bygninger, beplantning og sigtelinjer samt eventuelle barriereeffekter og
@ndrede adgangsforhold.

Projektet vil i anleegsfasen medfere en reekke sendringer af byrummet, der primeert vil veere af
midlertidig karakter. Det geelder etablering af skurbyer, arbejdsarealer og afskeermning
omkring arbejdsarealer. Arbejdsarealerne vil vaere afspeerret af et 2 meter hojt hegn. Hegnet vil
veere massivt, og vil udgere en visuel og sédvel som en fysisk barriere.

Tilslutningsanlaeg Helsingermotorvejen

Tilslutningsanleegget ved Helsingarmotorvejen er et omfattende anleeg, hvilket ogsé i
anlegsfasen udmenter sig i en reekke visuelle pavirkninger. Den del af beplantningen langs
Helsingermotorvejen/Lyngbyvej bliver feeldet mens hele egetreesalléen langs boldbanerne ved
Ryparken Station bliver faeldet. Det vil markant sendre de visuelle forhold, og resultere i en
permanent endring af omradet. Der vil desuden veere midlertidige sendringer i form af

byggepladser og afskeermning omkring selve arbejdsarealet.

Svanemollens Kaserne

En reekke bygninger pa Svanemellens kaserne bliver pavirket i forskellig grad. Afheengig af
bygningens placering i forhold til vejtraceet vil bygningen enten blive understottet eller revet
ned enten permanent eller midlertidigt. Hele anlaegget vil imidlertid blive pavirket kraftigt
rent visuelt af byggeplads, maskiner og afskreemning.

Strandvaenget

Arbejdsarealet omkring selve vejtraceet ligger meget teet pa eksisterende bygninger pa
Strandveenget. I anleegsfasen vil der derfor veere vaesentlige visuelle zendringer i omradet, bade
helt lokalt men ogsé i byrummet mere overordnet set. Det geelder seerligt i forhold til
oplevelsen af kvarteret omkring Svanemgllebugten, hvor det abne rum omkring Café Jorden
Rundt afleses af en byggeplads omkring rampeanlaegget og den nye vej. Cafeen er ikke udpeget
bevaringsvaerdig, men besidder trods det en veerdi i kraft af den utraditionelle arkitektur og
samspillet imellem bygning og kystlinje.

Treeerne langs Strandveenget og ved Café Jorden Rundt fjernes, hvilket umiddelbart sendrer
omradets overordnede karakter. Denne konsekvens har permanent karakter, hvorfor der i

driftsfasen arbejdes med nye beplantninger som erstatning for de fjernede treeer.

Pa Strandveengets nordlige side findes en statue, der star placeret pa et grent omrade teet pa
Café Jorden Rundt. Statuen star teet pa den eksisterende vej, og skal derfor fjernes i
anlaegsfasen.
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Belysning

Der vil i forbindelse med arbejdspladserne kunne forekomme gener fra belysning af
arbejdsarealer samt fra diverse maskiner. Generne vil veere storst pa de bygningsneere arealer
ved tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen samt ved Strandveenget.

Arbejdet med krydsning af Nordbanen og Kystbanen planlegges af hensyn til tidsplanen at
paga i treholdskifte, sa der ogsé arbejdes i nattetimerne, hvilket gger generne i forbindelse
med belysning.

Vejforslag A1-1
Vejforslag A1-1, vurderes at medfere pavirkninger af bymiljeet svarende til Vejforslag A1.

10.6.1 Afvargeforanstaltninger
De visuelle pavirkninger forsgges minimeret bl.a. ved at opsaette hegn, der kan afskeerme fra

arbejdspladserne og dermed ogsa minimere en del af generne der kan forekomme i forbindelse
med belysning pa arbejdsarealerne.

Café Jorden Rundt kan evt. flyttes til ny lokalitet ved kysten langs Strandpromenaden. Dette
indgar dog ikke i projektet.

Udstyr i byrummet i form af skraldespande, skilte, beenke, skulpturer (ved Strandvaenget) vil
blive genopsat i det omfang det er muligt at skabe midlertidige lesninger i anleegsfasen, og
ellers findes permanente lgsninger i driftsfasen.

10.6.2 Overvagning
Alle bygninger inden for en neermere bestemt afstand af projektomradet vil inden projektets

begyndelse blive registreret i form af fotos, der har til formal at kortleegge bygningernes
tilstand. Efterfolgende kan eventuelle skader forarsaget af projektet blive dokumenteret. Der
vil primeert veere risiko for seetningsskader, der vil vise sig som revner i facaderne.

10.7  Pavirkninger af natur
10.7.1  Forhold pa land

Ved tilslutningsanlaegget feeldes en egetraesallé, der vokser langs Lyngbyvejen. Traeerne
vurderes ikke at veere i en alder eller tilstand, der danner mulighed for levesteder for
eksempelvis flagermus, men kan have en veerdi for insekter, fugle samt mindre pattedyr.
Boldbanerne pavirkes ogsé i anlaegsfasen idet en stor del af greesarealerne inddrages til enten
permanent eller midlertidigt. Boldbanernes naturveerdi er begraeenset da der er tale om nogle

arealer der drives intensivt hvilket indebaerer meget aktivitet og et hajt plejeniveau.

De levende hegn samt baneskraningerne langs s-banen pa straekningen mod Svanemgllens
Kaserne fjernes under anleegsfasen. Der vil blive genplantet en form for bevoksning pa

arealerne, hvorved flora og fauna hurtigt vil genetableres.
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Der forventes en gget stgj i omradet som folge af anlaegsarbejdet. Det vurderes dog, at en gget
stoj ikke vil pavirke det eksisterende plante- og dyreliv vaesentligt.

De vaesentligste naturveerdier, der kan bereres af projektforslaget, er en mindre gruppe
egetraeer (Lokalitet 5), der potentielt kan rumme flagermus og et varieret insektliv. Det vides
ikke, om projektet vil veere til gene for eventuelle forekomster af skimmelflagermus.

Bilag IV arten "Grenbroget tudse” er registreret pA Nordhavnstippen. Selv om den grenbrogede
tudse er kendt for at kunne vandre langt, virker det usandsynligt at den i veesentligt antal kan
na de lokaliteter, der pavirkes af projektet. Den skal i givet fald bevaege sig 2-3 kilometer i
omrader der er asfalteret, og hvor der en betydelig trafik.

10.7.2  Marine forhold
Generelt er de fleste arter af bunddyr robuste overfor forhgjet indhold af sediment i vandet og

tildeekning, som folge af foroget sedimentation. Iseer flerarige arter af muslinger kan
akkumulere tungmetaller og organiske stoffer, som eventuelt frigives ved spredning af
forurenet havnesediment.

I tilfeelde af langvarig og kraftig pavirkning kan iseer felsomme arter, bl.a. hjertemuslinger
blive reduceret i antal eller udryddet i omrader, hvor sedimentation og tildeekning af dyrene er
meget stor. Langs de fleste arter af bunddyr vil hurtigt genetableres i de pavirkede omrader ved
indvandring fra ubergrte naboomrader og som folge af reproduktion. Rekolonisering af et
pavirket omrade kan forventes at vare omkring et ar for barsteorme, snegle og krebsdyr,
hvorimod genetablering af muslinger kan vare flere ar.

Vejforslag A1-1
Vejforslag A1-1, vurderes at medfere pavirkninger af naturen svarende til Vejforslag Al.

10.7.3  Afvargeforanstaltninger
Pa streekning A1 ber der i forbindelse med arbejdet tages hensyn til bevarelse af den

eksisterende beplantning, der ikke pavirkes direkte, men som alligevel er i risiko for at blive
skadet. Det betyder eksempelvis at der ved etablering af midlertidige byggepladser og veje skal
tages hensyn til treeer og beplantning.

Straekning A2 kan medfere gener i forbindelse med seenketunnelen. Der skal derfor tages
forholdsregler mod spredning af det forurenede sediment bade i den inderste del af
Svanemgllehaven og i Kalkbreenderilgbet, da de skadelige stoffer kan ophobes i muslinger med
risiko for at de spredes til de fisk og fugle som lever af muslinger. Det sker eksempelvis ved at
anvende spunsvaegge, der lukker arbejdsarealet af sa spredning af sedimenter minimeres,
samt ved at anvende metoder til opsamling af materiale fra havbunden, som mindsker
risikoen for spredning (lukkede typer af grap - "Closed shell grab with sediment curtains”).

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

209



10.7.4 Overvagning
I forbindelse med evt. udledning af overskydende grundvand skal havvandets klarhed

overvages. I tilfaelde af at vandet bliver meget uklart kan overskudsvandet enten udledes
leengere ude, eller renses i form af bundfeeldningsbassiner.

Vandets klarhed skal ligeledes overvages ved gravearbejdet i havnen, der kan forarsage
spredning af sedimenter.

10.8  Pavirkninger af friluftsliv

Ryparken Idreetsanleeg vil i anlaegsfasen blive pavirket vaesentligt ved etableringen af
tilslutningsanleegget. Vejforslaget vil blive udfert som vej i terreen pa den forste streekning fra
tilslutningsanleegget og mod Svanemellens Kaserne. Det betyder at boldbanerne
gennemskeeres af en vej, der saledes forlgber fra tilslutningsanlaegget til Ringbanen, som vejen
fores under. Vejanleegget optager i sig selv en del af boldbanernes areal, men derudover vil der
blive optaget en del plads til arbejdsplads, skure, maskiner mv.

Nyttehaverne der ligger placeret syd for Ringbanen vil ikke blive pavirket direkte af projektet,
men kan risikere at opleve gener i form af stgj, stev og vibrationer samt visuelle zendringer.

Den planlagte cykelrute, der ses indtegnet figur 9.30, rekreative arealer, vil, séfremt den
allerede er etableret pa geeldende tidspunkt, blive lukket. I anleegsfasen vil der ikke veere
mulighed for cykelforbindelse pa tveers af boldbanerne, da en stor del af omradet vil veere
afspeerret af byggepladsen.

Svanemgllen Lystbadehavn pavirkes kraftigt i anleegsfasen af vejstreekning A2. Der vil
afheengig af den endelige placering af forbindelsen under havnen blive fjernet en reekke
badepladser. Det ansldede antal pladser er ca. 300, men kan berere flere hvis forbindelsen
rykkes lzengere mod syd, eller hvis arbejdsarealerne fylder mere end forventet. Hele
Svaneknoppen vil blive anvendt til byggeplads, og kan derfor heller ikke rumme de aktiviteter
der findes i dag i form af klubhuse, spisested mv.

Vejforslag A1-1
Vejforslag A1-1, vurderes at medfere pavirkninger af friluftslivet svarende til Vejforslag A1.

10.8.1 Afvargeforanstaltninger
Der foreligger planer om at etablere to kunstgreesbaner pa den nordestlige del af idreetsbanerne

ved Ryparken Station. Banerne forventes feerdige inden anleegsarbejdet igangsaettes, hvorved
der opvejes for en del af de negative gener anlaegsarbejdet medferer. Banerne kan anvendes
over en leengere periode og forleenger derved seesonen, hvilket kommer idreetsforeningen og
dets brugere til gode.

Der er mulighed for at etablere en midlertidig havn nord for Lystbadehavnen, der kan veere
hjemsted for de bergrte lystbade samt for en reekke faciliteter knyttet til havnen i form af
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toilettet, kiosk mv. Den nye havnemole skal placeres i tilpas afstand fra den nye badestrand for
at undga konflikter imellem de forskellige aktiviteter. Der kan veere alternative placeringer af
den midlertidige havnemole, atheengig af den gvrige udvikling af Nordhavn. Den endelige
placering af erstatningsmolen ligger derfor ikke fast.

Det bestreaebes at perioden hvor hele havnelsbet er lukket gores sé kort som muligt af hensyn
til anvendelsen af havnen. Der vil derfor kun veere lukket for passage i en periode pa under et
degn.

10.8.2 Overvagning
Det forventes ikke nedvendigt at udfere overvagning af pavirkningerne af friluftslivet i

anleegsfasen.

10.9  Forurenet jord

I anlaegsfasen skal der tages hejde for de pavirkningen af de forurenede grunde samt den
generelle deponering af overskudsjord fra projektet. De trafikale konsekvenser ved transport af
overskudjorden beskrives neermere i 10.1.3, Trafik til og fra byggepladser.

10.9.1 Forurenede grunde
Afheaengigt af udformningen af tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen kan

anleegsarbejde pa det V2 kortlagte areal ved Stredamsvej, Kraftvejen, Lersgparkvej m.fl.
(kortlegningsnr. 101-00152, figur 9.35) komme pa tale.

@st for Ringbanen passerer Vejforslag Al det V1 kortlagte omrade pa Svanemellens Kaserne
(kortlegningsnr. 101-01816, figur 9.35). Vejen udferes her dels som vej i terreen og dels som Cut &
Cover tunnel.

@st for Helsingermotorvejen er vejen placeret teet pa det V2 kortlagte areal ved Borgerveenget
25 (kortlegningsnr. 101-01554, figur 9.35) umiddelbart syd for s-banen. Arealet benyttes af Arriva
som busholdeplads og er kortlagt pa baggrund af olieforurening.

Mod est ved Strandvaenget, hvor linjeferingen igen udferes som vej i terreen, vil
anleegsomradet straekke sig ind over en del af de to V2 kortlagte arealer: Strandveenget 22
(kortlegningsnr. 101-00450, figur 9.35) og Strandveenget 30 (kortlegningsnr. 101-00610, figur 9.35).
Begge steder er der konstateret kraftig olieforurening og forurening med tungmetaller og
tjeerestoffer.

Ved Vejforslag A2 er der en potentiel risiko for at traeffe jordforurening, da hele
Nordhavnsomradet er V1 kortlagt (kortlegningsnr. 101-03658, figur 9.35).

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering 21



10.9.2 Overskudsjord
Som tidligere beskrevet vil der ved anleegsarbejdet, hvor der graves fra terreen, skulle

bortgraves store maengder jord, der ogsa i et vist omfang vil omfatte forurenet jord.

Hovedparten af den forurenede jord vil veere knyttet til fyldjorden men i det omfang der graves
hvor der har veeret kilder til forurening kan en del af den intakte jord tillige vaere forurenet.
Der vil séledes skulle handteres forurenet jord fra starten af gravearbejdet og lebende igennem
hele processen.

Den orienterende miljgundersogelse af jordforureningsforholdene tyder ikke pa en generel
kraftig jordforurening i omradet, men vejforlaget passerer flere kortlagte arealer, hvor der er
en gget risiko for forekomst af jordforurening.

I den konkrete planleegning af anleegsarbejdet vil der blive taget hajde for disse
miljepavirkninger, og handteringen af forurenet jord vil ske efter de geeldende regler pa
udferselstidspunktet samt specifikke retningslinjer, udstukket af Kebenhavns Kommune
herunder om de fornedne tilladelser til gravning og disponering af forurenet jord.

Miljepéavirkningerne ved handtering af forurenet jord kan omfatte:

»= Spredning af jord via stev fra gravning i forurenet jord.

»= Spredning af forurenet jord som folge af transport af jorden fra opgravningssted til
deponeringssted (dels fra ladet og dels fra materiel etc.).

=  Afdampning af forureningskomponenter (flygtige) i forbindelse med opgravning af
forurenet jord og transport af jorden.

*  Udvaskning af forureningskomponenter (opleselig) fra evt. mellemdepoter.

*  Arbejdsmiljepavirkning.

Arbejdsprocessen vil blive tilrettelagt saledes at jord flyttes sa fa gange som muligt saledes at
mellemdepoter si vidt muligt undgés og at jorden transporteres kortest mulig afstand.

Overskudjord i forbindelse med anleegsarbejdet af Nordhavnsvej forventes at skulle deponeres
pa et nyt landindvindingsomrade pa den nordligste del af Nordhavn.

Der vil kunne anvendes bade uforurenet og forurenet jord i Nordhavn i henhold til en
selvstaendig miljogodkendelse af opfyldningen. Modtagerkrav er endnu ukendt men der vil i
forbindelse med landindvindingsomradet blive etableret en karteringsplads, hvor tilkerte
materialer modtages, handteres og analyseres for forureningsgrad. I det omfang der ved
udgravningen for Nordhavnsvej treeffes forurenet jord der falder uden for godkendelsen af
opfyldningen pa Nordhavn vil jorden blive tilfert anden godkendt modtager efter kommunens
anvisning.
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Ved forleengelse af vejforingen til Nordhavn (etape A2) vil der ved etableringen skulle
héndteres forurenede havbundssediment, der ligesom forurenet jord pa land vil blive
héndteret efter tilladelse efter de pa udferelsestidspunktet geeldende retningslinjer.

10.9.3 Afvargeforanstaltninger
I forbindelse med jord- og sedimentarbejdet i Vejforslag A1 og A2 vil der blive truffet

foranstaltninger til at nedbringe:

»  Stegvgener ved gravearbejdet. Dette kan veere i form af vanding, overdeekning af
jorddepoter, overdeekning af lastvognes lad ved transport eller transport i lukkede
containere, vaskesluser etc..

*  Lugtgener ved f.eks. overdeekning af jorddepoter eller om nedvendigt gravning i
lukkede telte.

»=  Spredning af jord ved renholdelse af feerdselsveje savel inde som uden for
byggeomradet.

»  Spredning af havbundsmateriale f.eks. bed brug af sedimentgardiner eller gravning
indenfor spunsveegge og ved valg af materiel.

»  Arbejdsmiljeforanstaltninger til at nedbringe skadelige pavirkninger af personer.

10.9.4 Overvagning
I forbindelse med jordhéndtering vil der veere behov for at gennemfere en overvagning af

kommunens vilkar for handtering af forurenet jord og sediment, herunder eksempelvis vilkar
for etablering af mellemdepoter og til minimering af gener. Overvagningen vil dels omfatte et
tilsyn dels analysekontrol af jord og sediment.

10.10 Pavirkninger af grundvand og overfladevand

Ved anleeg af en Cut & Cover tunnel, Vejforslag A, vil der veere behov for seenkning af
grundvandet i storre eller mindre omfang for at holde udgravningerne terre og for at sikre at
bunden af udgravningerne ikke loftes af vandtrykket.

Det feerdige anleeg bliver vandteet og sikret mod vandtrykket, hvorfor der ikke vil vaere behov
for grundvandsseenkning i driftsfasen

Den folgende beskrivelse af, hvordan grundvand og overfladevand sikres under
anleegsarbejderne, er opdelt i en beskrivelse af Vejforslag Al og Vejforslag A2.

10.10.1 Potentielle miljgpavirkninger
I omradet omkring Nordhavnsvej skal der tages hensyn til folgende forhold i forbindelse med

grundvandsseenkning, jf. Figur 10.15:

=  Bygveerker, hvis fundering kan pavirkes af en grundvandssaenkning
»  Pavirkning grundvandets kvalitet i indsatsomradet for drikkevandsindvindinding

som folge af grundvandsseenkning
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»  Pavirkning af grundvandets kvalitet som folge af konstruktionerne

»  Pavirkning af eksisterende vandforsyninger

»  Pavirkning af vandstanden i Emdrup Sg, Ryvang Se og Kildevaeldssgen

»  Pavirkning af grundvandsforureninger, herunder specielt den kraftige
grundvandsforurening i kalken ved Jstre Gasveerk

»  Pavirkning af salt-/ferskvandsgreensen

»  Pavirkning af vandet i havnen ved udledning af vand

»  Pavirkning af grundvandskvaliteten ved re-infiltration af vand.
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Figur10.15 Oversigt over grundvandssankningsproblemstillinger ved anlaeg af Nordhavnsvejen

10.10.2 Grundvandssankningsstrategier og afvargeforanstaltninger
Konstruktioner tilstraebes udfert uden vaesentlige miljopavirkninger som folge af

grundvandsseenkninger ved gennem hele projektet fra planlaegning til udferelse at fokusere pa

forebyggende metoder og grundvandskontrol under anlaegsfasen.

For bade Vejforslag A1 og A2 geelder, at der under anleeg af vejtunnelen skal graves ned i kalken
eller taet pa kalken. Udgravningernes bund vil pa streekninger pa adskillige 100 m ligge mere

end 10 m under grundvandspotentialet i kalkmagasinet; jf. Figur 10.18.
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Miljepavirkninger er i vidt omfang relateret til en afseenkning af grundvandsstanden.

Hvis grundvandseenkning blev foretaget uden afvaergeforanstaltninger til reduktion af
udbredelsen af grundvandseenkningen i omgivelserne ville fas en uacceptabel stor afseenkning
af grundvandet i kalken ud til stor afstand fra udgravningerne.

Der er imidlertid kendte og velafprovede afveergeforanstaltninger til reduktion af
grundvandssaenkningen i omgivelserne.

Det er vurderet, at afvaergeforanstaltningen ved grundvandsseenkning for Vejforslag A1 og A2
bar veere begraensning af seenkningernes udbredelse ved re-infiltration af det oppumpede vand
i kalkmagasinet.

Inden for de seneste ar er der bade i Kebenhavnsomradet og i Malme udfert flere storre,
vellykkede grundvandssenkninger med re-infiltration af grundvand under stort set samme

hydrogeologiske forhold og af tilsvarende omfang.

Der vil blive etableret afskeerende vaegge langs med udgravningerne, hvilket sikrer, at
tilstremning fra vandferende lag over kalken, undgas og at tilstremningen fra kalken
reduceres.

Néar grundvandssaenkningen er afsluttet vil nettopavirkningen af grundvandet veere meget
begreenset.

Ledningsanleeg og boringer til anleegget placeres uden for private arealer.

Pa Figur 10.16 er vist en principskitse af udformning af pumpe- og re-infiltrations-boringer ved
re-infiltration i et lukket system.

Ramper
Re-infiltrationsboring Pumpeboring Pumpeboring

Fl e T 7ot veo N S
Nuvzerende grundvandstryk i kalk [ +5
Blindror —— Udgravning hore=nel= r +0
Lerprop Sand/grus | -5
i S Bund af vejanlag -10

I Afsaenket niveau I
\ @vre Kebenhavn kalk -15
|
L -20
Filterror — ||
& | gl - r-25
Mellem Kebenhavn kalk L -30
Figur10.16 Principskitse af pumpeboringer og re-infiltrationsboringer ved re-infiltration i et lukket

system for ramperne
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Det endelige valg af afveergeforanstaltninger vil blive optimeret og detaljeret ud fra en
miljomeessig og teknisk-gkonomisk synsvinkel blandt andet pa baggrund af resultaterne af de
detaljerede geotekniske og hydrogeologiske undersagelser, der forst foreligger i en senere fase
af projektet.

10.10.3 Grundvandssankningsanlag for Vejforslag A1, A1-10g A2
Forslag til grundvandseenkningsanlaeg ved anleeg af vejforslagene er beskrevet og belyst ved

simuleringer med en grundvandsmodel.

Ved etablering af de beskrevne grundvandssenkningsanleeg med re-infiltration, vurderes det,
at det i alt veesentligt sikres, at usnskede miljopavirkninger af omgivelserne undgas.

Tilslutning til Helsingermotorvejen - Forslag Vv

Tilslutningsanleeg Forslag V er det eneste der medferer grundvandsseenkning i forbindelse
med etablering af tunnelen under Helsingermotorvejen. Undersiden af tunnelen ligger pa den
dybeste del omkring kote -5. Det skennes, at den dybeste del af udgravningen fores ned i et
vandferende sandlag, der har hydraulisk kontakt til den underliggende kalk, hvis overflade
treeffes i kote ca. -8, jf. Figur 10.17.

Vest Dst
Kote Kote
Meter Meter

Helsingor- Jernbane Svanemollens Strandvaenget Svanemolle- Nordhavn
+20 motorvejen kaserne havnen +20
Kolonihaver Rorlagt Vognmands Kystbanen/
+15 Lersorende marken Nordbanen +15
NHV-K4 NHV-K3 NHV-K2 NHV-K1

Permeabilitet, m/s

10° 10° 10* 10°

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 m
Transmissivitet Transmissivitet
mrs m7s

3 J 3

I ovre Kebenhavn Kalk

I Mellem Kebenhavn Kalk

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 m

Figur 10.17: Hydrogeologisk |=ngdesnit med angivelse af udgravningsbund og afsanket niveau for tun-
nelunderfgringen. Snittet ligger gst-vest, hvorfor den vestlige del af underfgringen, der drejer mod syd er
fortegnet.
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Under Helsingermotorvejen ligger dreen til terholdelse af vejkassen. Det vurderes, at dreenet
har medfert en permanent afseenkning af grundvandsspejlet til kote ca. +2 fra et naturligt
niveau omkring kote +4 til +5, jf. Figur 10.17. Bunden af udgravningen for underferingen
kommer saledes til at ligge dybt under grundvandsspejlet.

Til terholdelse og sikring af udgravningens bund mod grundbrud seenkes grundvandet med
pumpeboringer fort omkring 5 m ned i kalken. Det vurderes, at det bliver nedvendigt at seenke
grundvandet i ca. 9 maneder. Den feerdige konstruktion bliver vandteaet og opdriftssikret,
hvorfor der ikke vil vaere behov for seenkning af grundvandet i driftsfasen. Til reduktion af
udbredelsen af grundvandsseenkningen i omgivelserne re-infiltreres det oppumpede vand i en
ring af boringer omkring udgravningen. Re-infiltrationsboringerne fores omkring 5 m i

kalken.

Det beskrevne grundvandsezenkningsanleg med re-infiltration sikrer, at der ikke sker
seenkninger under sger eller i omrader med konstaterede grundvandsforureninger. Omrader er
et bladbundsomrade, hvorfor funderingen af grundmurede ejendomme inden for
seenkningsomradet - inden for 0,3 m afseenkning i kalken - vil blive ngje gennemgéet og
registreret.

Cut and Cover tunnel
P4 Figur 10.18 er for Vejforslag Al vist de niveauer, grundvandet enskes seenket til under
udgravningernes bund, og de planlagte afskeerende vaegge for udgravningerne.

Vest Dst

Kote Helsingor-  Jernbane Svanemollens Strandvaenget  Svanemolle- Nordhavn Kote
Meter motorvejen kaserne havnen Meter
Kolonihaver Rorlagt Vognmands

Lersorende marken Underfaring +20

kystbanen A1
415 Grundvandspotentiale | fampe Rampe +15
i kalk Vest A1-0 ost A1

Bund af vejanlag/

Bund af tet vieg Ovre Kabenhavn kalk

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 m
Transmissivitet Transmissivitet
10" m?/s 10° m¥/s

6
B Qvre Kobenhavn Kalk
W Mellem Kebenhavn Kalk ‘

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 m

Figur10.18 Hydrogeologisk snit med angivelse af afsankningsdybder ved udgravning for Cut & Cover-
tunnel for Vejforslag Al.
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® Kalkboring, hvor vandanalyse er tolket Tidligere kystlinje for opfyldning
Ny kalkboring ~— Kystinje stenalderhayv
® Reinfiltrationsboring #== Salt/ferskvandsgraensen i kalken
»#~= Seenkning i meter Blodbundsomrade

' Forureningsfane fra @stre Gasveerk Indsatsomrade drikkevandsindvinding
-l Forureningsfane klorerede oplesningsmidler ~—— Grundvandspotentiale i kalken
[ vi-lokalitet (potentielt forurenet) ~— Kommende Metro Cityring

=3 V2-lokalitet (dokumenteret forurenet) ~—= Kommunegranse

[1-00074

l.Ol 00610
P
\ 101-00450,

Figur10.19 Maksimal s@nkning af grundvandspotentialet i kalkmagasinet for udgravningen til Vejforslag

A1. Senkningskurverne 0,3 og 1 m er vist med kort over grundvandsproblemstillinger som baggrund; jf.
Figur10.15

Placeringen af re-infiltrationsboringer og kurver for seenkningen pé 0,3 og 1 m af
grundvandspotentialet i kalken ses pa Figur 10.19. Der vil vaere behov for
grundvandsaenkninger i omkring 1% ar. Grundvandsoppumpningen vurderes i perioder at na
op pa ca. 500 m’/time for Vejforslag Al og 700 m*/time for Vejforslag A1-1.
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@ Kalkboring, hvor vandanalyse er tolket Tidligere kystlinje for opfyldning
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Figur 10.20 Maksimal sankning af grundvandspotentialet i kalkmagasinet for Vejforslag A2 ved
sankning for Rampe @st og Terdok. Snkningskurverne 0,3 og 1 m er vist med kort over
grundvandsproblemstillinger som baggrund, /7 Figur 10.15

P4 Figur 10.20 er tilsvarende vist placering af reinfiltrationsboringer og kurver for

afseenkningen af grundvandet for Vejforslag A2. Pa straeekningen med seenketunnel vil der ikke
veere behov for grundvandsseenkning og for terdokken vil de teette vaegge, der skeerer dybt ned
i kalken, reducere tilstremningen af grundvand. Der vil veere behov for grundvandseenkninger

i godt to &r og grundvandsoppumpningen vurderes i perioder at na op pa 350 til 400 m3/time.

10.10.4 Konstruktioner og grundvandskvalitet
For at lette handteringen af beton anvendes der tilssetningstoffer til regulering af betonens

egenskaber.

Tilseetningsstoffer i feerdigheerdet beton vil ikke kunne afgives til omgivelserne. Det er derfor
kun beton, som udstebes mod jord, der rummer et potentielt problem. De veesentligste emner,
som udstebes mod jord ved Vejforslag A er renselag i bunden af udgravninger for tunnelen og

sekantpeele langs udgravningernes sider.

Mange af de tilseetningsstoffer der traditionelt anvendes til beton er uden skadelig virkning for

miljget, men der findes stoffer, som kan have skadelige effekter. Ved et bevidst valg af
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produkter kan forebygges miljeproblemer. I udbudsbetingelserne for Nordhavnsve;j vil blive
formuleret krav vedrerende brug af tilseetningsstoffer med henblik pa beskyttelse af
grundvandets kvalitet.

10.10.5 Udledning af vand til havnen og til kloal
Der vil veere behov for afledning af den del af det oppumpede vand, der ikke re-infiltreres.

Afledning kan ske til Svanemellebugten eller Skudelgbet eller, hvis vandet eksempelvis er
forurenet, til kloak. Udledning til kloak er dog uensket, dels fordi det er uhensigtsmaessigt at
belaste kloaksystem og rensningsanleeg med grundvand, dels pa grund af de haje
omkostninger, der vil veere forbundet hermed.

Vandet udledes i givet fald til havnen efter feeldning af okker og eventuelt
kalkslam/suspenderet stof. Det vurderes, ud fra analyserne af grundvandskvaliteten, herunder
af kveelstofindholdet i vandprever fra boringerne udfert i omradet, at det oppumpede
grundvand, ikke vil forringe vandmiljeet i havnen eller pavirke bademulighederne ved den
planlagte nye strand ved Strandpromenaden.

Uanset om afledning af vand foretages til havn eller kloak kraever det forudgaende en tilladelse
fra den kommunale myndighed.

Siltgardiner kan tillige udleegges omkring udledningspunkter for at tilbageholde kalk og
eventuelt opslemmet sediment, hvorefter der kan ske en oppumpning og rensning af det
kalkholdige vand.

10.10.6 Overvagning
Grundvandsenkninger og bortledning af grundvand kraever tilladelse i henhold til

vandforsyningsloven. Det skal dokumenteres, at bortledning sker pa en sddan made, at der
ikke sker skade pa grundvandets kvalitet eller maengde eller de kemiske forhold i
grundvandsreservoirerne.

Der vil blive etableret et overvagningsprogram med monitering af oppumpede vandmeaengder
og vandkvalitet uanset om det oppumpede grundvand re-infiltreres, udledes til havnen eller til
kloak.

Til dokumentation af, at miljekravene til grundvandsseenkningerne overholdes, har

Kebenhavns Kommune allerede nu iveerksat et moniteringsprogram med det formal at
etablere et referencegrundlag inden anlaegsarbejderne szettes i gang for grundvandsstand,
vandstand i sger og grundvandskemi.
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Figur10.21 Overvagningsboringer

Malingerne i referenceboringerne anvendes til at fastseaette kriterier for, hvor meget
grundvandskemien/grundvandspotentialet/vandspejlet ma pavirkes i

referenceboringerne/sgerne under anlaegsarbejderne. Om nedvendigt etableres supplerende
boringer til kontrol af pdvirkningen i omgivelserne.

Det forventes, at analysefrekvensen under anlaegsperioden bliver hvert kvartal. Data skal
regelmaessigt evalueres, og der skal for veesentlige komponenter fastseettes aktionsveerdier.
Moniteringsprogrammet for grundvandskemien skal tilpasses de omrader, hvor der er risiko

for, at grundvandet i forvejen kan veere forurenet, saledes at spredningen af kritiske
komponenter er under overvagning.

Et program for monitering af kemiske hjelpestoffer i grundvand og overfladevand vil blive
fastlagt, nar det endelige valg af materialer og produkter er truffet.

Det vurderes, at bygveerkers funderingsforhold ikke vil blive pavirket af

grundvandsseenkningerne fra de planlagte grundvandsssenkningsanlaeg. For en sikkerheds

skyld vil der blive gennemfort en inspektion af bygninger inden for de omrader, hvor
grundvandet szenkes i kalken.
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10.11 Mennesker, sundhed og samfund

Anlaegsarbejderne har i sagens natur en midlertidig karakter og de sundhedsmeessige aspekter
det veaere sig oget stresspavirkning eller egentlige helbredsmeessige pavirkninger som folge af
de beskrevne mulige negative effekter kan vanskeligt belyses neermere da disse vil have
individuel karakter. Ved tilretteleeggelsen af projektet vil der dog i videst muligt omfang blive
iveerksat tiltag og foretaget overvagning for at afbade gener.

Anleegsarbejderne tilretteleegges med henblik pa at minimere anleegsperioden og dermed
negative folgevirkninger for samfundet. Den samlede anleegsperiode er skonnet til ca. 5 ar for
Vejforslag A1, dog saledes at der det sidste ar primeert gennemfores installationsarbejder med
et minimum af gener for omgivelserne. Anlaegsperioden for Vejforslag A2 vurderes at blive ca.
4 ar. Ydermere tilretteleegges anleegsarbejderne séledes at anleegsperioden pa de enkelte
byggepladser vil veere kortere end den samlede anlaegsperiode.

De mest komplicerede anlegsarbejder udferes omkring krydsningen ved Svanemsellen Station
og Strandvejen hvor anlegsperioden tilsvarende vil veere leengst.

Trafik
De trafikale forhold i anleegsfasen vil veere praeget af perioder, hvor byggepladserne opleves
som en barriere og hvor der forekommer traengselsproblemer, leengere rejsetid, sendrede

adgangsforhold samt tung trafik fra arbejdspladserne.

Barriereeffekterne pavirker en bred gruppe af mennesker, idet de bade rammer beboere i
neeromradet, ethvervsdrivende og folk der i gvrigt faerdes i omradet. Adgangen til den enkelte
bolig vil til stadighed vaere sikret, men endringer i adgangsforholdene kan forekomme.
Flugtveje og adgang for redningsmateriel opretholdes til stadighed.

For erhvervsdrivende kan barriereeffekterne medfere nedgang i omseetningen, hvis
adgangsforholdene til butikkerne @ndres eller hvis synligheden af butikken, restauranten el.

lign. mindskes.

Ved indgreb i togdriften, i forbindelse med krydsning af banerne, kan der opsta periodiske
gener i form af leengere rejsetid og feerre togafgange.

Arbejdskerslen kan skabe traengselsproblemer, hvilket szerligt risikerer at medfere gener i
myldretiden, hvor vejnettet allerede er belastet.

Langs mange primeere trafikarer vil den eksisterende trafikstgjbelastning for
randbebyggelserne overskride den vejledende stgjgraense pa Ly, 58 dB. Der er ikke udfert
beregninger for arbejdskersel i forbindelse med anleeg af Nordhavnsvej, men det vurderes ud
fra tilsvarende anl=egsprojekter, at merstgjen ingen steder vil overstige 0,7 dB, selv i perioder
med maksimal belastning. Denne stajforogelse er si beskeden at den ikke umiddelbart vil

kunne registreres i bygninger langs vejen.
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Stej og vibrationer

Foruden stoj fra arbejdskersel og omleegning af trafik vil der veere stojgener fra aktiviteterne pa
byggepladserne. Anlegsarbejderne vil sé vidt det er muligt foregé i dagtimerne, men lokalt vil
der kortvarigt paga aktiviteter, der ogsé indbefatter aften og nattetimer.

Der er stor forskel pa hvordan mennesker oplever stgj, og hvornar stgjen er generende, men
generelt opleves stgj som en gene. Stgj kan medfere sundhedsmaeessige problemer i form af
sevnbesveer, hovedpine og stress. Sevnforstyrrelser kan pa leengere sigt veere medvirkende til,
at man udvikler forhgjet blodtryk og deraf folgende hjertekarsygdomme. Det gzelder bade
vedvarende stgj og punktvis staj.

Anlaegsarbejderne ligger mange steder taet pa boliger som folge af begraenset plads i gaderne.
De mest stojende aktiviteter vil veere rammearbejde med hydraulisk ramning, samt boring for
sekantpeele. Der vil veere stgjende aktiviteter teet pa eksisterende boliger seerlig ved
underferingen under Kystbanen og omkring den gstlige rampe pé Strandvaenget. Hoje
stgjniveauer ved disse boliger ma forventes ved disse aktiviteter. Pa grund af anlaegsarbejdets
kompleksitet vil anleegsarbejderne pa disse lokaliteter veere langvarige.

Der kan forekomme gener i form af vibrationer ved udferelsen af Cut & Cover tunnelen.
Byggegrubeindfatningerne ligger enkelte steder teet pa boligbebyggelser (indenfor 5 m) og
vibrationer kan det veere til gene for beboere teet pa byggepladse.

Luftforurening

Transport af jord og materialer samt anvendelsen af gravemaskiner og andet
entraprengrmateriel pa byggepladser vil give anledning til eget luftforurening i
anlaegsperioden. Luften vil kunne pavirkes med kveelstofilter NOx, og partikler som kan
pavirke menneskers sundhed og deraf de sociogkonomiske forhold. Beregninger af den mulige
luftforurening har vist, at der periodisk vil kunne forekomme situationer hvor de geeldende
greenseveerdier bliver overskredet. Den samlede luftforurening vil foruden belastningen fra
anlaegsarbejderne veere et resultat af baggrundsforurening fra trafik og meteorologiske forhold.
Luftforureningen vil derfor blive overvaget pa udvalgte byggepladser med henblik pa varsling
af luftforurening.

Grundvand

Ved anleeg af en Cut & Cover tunnel vil der veere behov for seenkning af grundvandet i storre
eller mindre omfang for at holde udgravningerne torre og for at sikre at bunden af
udgravningerne ikke laftes af vandtrykket.

Grundvandsseenkningerne vil dog blive udfert pa en made sa forringelse af

grundvandsressourcens storrelse og vandkvalitet og dermed afledte effekter for samfundet,
undgas.

Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering

223



Kulturarv, byrum og Friluftsliv

Etableringen af vejen medferer vaesentlige visuelle pavirkninger forarsaget af maskiner,
afskeermning, skurby, arbejdspladser samt selve anlaegget. Etableringen i et teet bymilje
betyder, at pavirkningen visuelt kan virke markant, da der pa mange lokaliteter er begraenset
plads. De visuelle pavirkninger har effekter for befolkningen, der bor i nszeromradet samt for
folk, der feerdes i omradet. Seerligt ved havnen er den visuelle pavirkning kraftig, idet
oplevelsen af hele havnen og bugten pavirkes af anlaegsarbejderne.

Projektet vil i anleegsfasen medfere negative effekter pa friluftslivet, da der inddrages
rekreative arealer ved Ryparken Idreetsanleeg (A1) samt ved Svanemellebugten og Svanemellen
Lystbadehavn (A2). Svanempllens kommende badestrand kan blive pavirket i forbindelse med
anlaegsfasen for vejforslagets 2. etape, A2 i form af stgj og stev samt visuelt. Svanemellen
Lystbadehavn pévirkes direkte i anleegsfasen, hvor en del af havnen ikke vil kunne anvendes.

10.11.1  Afvargeforanstaltninger
Generelt vil der forud for anleegsarbejdet blive informeret om arbejdets karakter, varighed og

mulige gener. Oplysningerne vil blive offentliggjort i medierne samt direkte til de berorte
beboere i omradet. Der vil labende veere en dialog imellem borgere og Kebenhavns Kommune,
for at sikre at szerligt beboere i neeromradet der risikere at blive pavirket direkte, far tilbudt de
afveergeforanstaltninger der bedst muligt afhjeelper eventuelle gener.

For hver miljgpavirkning som kan give anledning til afledte affekter for mennesker, sundhed
og samfund indarbejdes der afveergeforanstaltninger i projektudformningen afveergetiltag, for
at minimere pavirkningerne og dermed ogsa de afledte effekter. Der henvises til beskrivelsen
af afveergeforanstaltninger for de enkelte miljgpavirkninger.

10.11.2 Overvagning
Der henvises generelt til de opstillede forslag til overvagning inden for hvert emne.
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1.

MILJ@PAVIRKNINGER UNDER ANLAGSFASEN
- VEJFORSLAG B

1.1 Trafikale konsekvenser

Anlaegsarbejderne i forbindelse med etablering af Nordhavnsvej vil dels medfere en pa visse
tidspunkter betydelig tung trafik til og fra de enkelte arbejdspladser og dels indebzere mere
eller mindre omfattende indgreb i de bestaende vejanleeg i bestemte faser af byggeriet.

Anlaegsbyggeriet, er jf. kap. 6.4.6, foreslaet opdelt i etaper.

1.1.1 Forudsatninger
Anleegsarbejdet i Vejforslag B har kun veesentlige konsekvenser for det nuveerende vejnet ved

at:
*  Helsinggrmotorvejen indsnaevres syd for Emdrupvej fra 3 til 2 spor i etape 4.

Herudover forudszettes folgende:

»  Der forudseettes en omlegning af den tunge trafik fra Nordhavn, der vil medfere, at
lastbiler over 18 ton fra Nordhavn skal benytte den nordlige del af ring 2. Dette
forventes, at forage trafikken pa den nordlige del af Ring 2 herunder bl.a.
Strandveenget og Strandvejen med max. 900 lastbiler pa et hverdagsdegn, men
herudover vil det ikke have direkte indvirkning pa trafik til- og fra Nordhavnsvejens

byggepladser.

Hovedparten af trafikken til og fra byggepladser vil veere lastbiler, der transporterer opgravet
materiale bort fra udgravning af tunneller eller transporterer materiale til byggepladserne. I
vurderingen af trafikken forudseettes alt det opgravede materiale anvendt til opfyldning i
Nordhavn. Herudover vil der veere leveranderkersel af forst og fremmest beton og armering,
der forudseettes leveret fra blandeanlaeg / oplagspladser pa Nordhavn. Desuden vil der veere
bolig-arbejdsstedskersel for folk, der arbejder pa byggepladserne.

1.1.2  Trafik til og fra byggepladser
Den borede tunnel udferes ved at bore fra Nordhavn mod Svanemsellens Kaserne. Jorden

transporteres via transportband i det borede rer tilbage til Nordhavn, hvor det deponeres.
Betonsegmenter og andre materialer til den borede tunnel kommer ligeledes via de borede ror
fra Nordhavn. Transporten pa det overordnede vejnet, som folge af den borede tunnel bliver

dermed begraenset.
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Anleeg af tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen, vej pa terreen, Underfering af
Ringbanen, den vestlige rampe samt vestlige Cut & Cover tunnel vil betyde bortkersel af
jordmaterialer og tilkersel af byggematerialer til byggepladsen i dette omrade.

I gennemsnit forventes der at kere ca. 70 lastvogne i alt til og fra byggepladsen ost for
Helsinggrmotorvejen. I perioder vil kerslen kunne blive veesentligt storre, men den vil

sandsynligvis ikke overstige 150 lastbiler svarende til ca. 15 lastbiler i timen.

Herudover vil der veere en daglig transport ca. 300 person- og varebiler i gennemsnit til
arbejdspladsen pa en arbejdsdag. Hovedparten af denne trafik vil sandsynligvis forega uden for
myldretiden.

1.1.3 Etape 1-2
Der tilsluttes en arbejdsvej til Lyngbyvejens nordgaende kerebane.

Dette betyder, at lastbilkersel fra byggepladsen til Nordhavn foregér via ruten Lyngbyve;j -
Bernstorffsvej - Tuborgvej - Strandvejen - Strandvenget - Kalkbreenderihavnsgade -
Sundkrogsgade - Nordhavn, som vist pa Figur 11.1. Ruten til Sundkrogsgade eri alt ca. 5 km
lang.

Pa tilbagevejen fra Nordhavn overvejes to mulige ruter.

*  Rute A er den korteste vejforbindelse pa knap 3 km og forleber via Vordingborggade -
Strandboulevarden - Jagtvej - Lyngbyvej. Denne kerselsrute forudseetter, at det
nuvaerende forbud mod lastbilkersel i Vordingborggade mellem
Kalkbreenderihavnsgade og Strandboulevarden opheeves.

*  Rute B indebeerer, at karsel til og fra Nordhavnen foregar ad samme rute. Man bliver
som folge heraf ngdsaget til at dobbeltrette Lyngbyvejens nordgaende karebane
mellem Emdrupvej og byggepladsen nord for Ryparken Station. I den miljemeessige
beregning er den korteste rute benyttet.

Desuden etableres en arbejdsvej fra Ryvangs Allé via broen til Svanemellens Kaserne til

arbejdsplads og modtagekammer pa Svanemellens Kaserne. Lastbilkersel mellem denne
byggeplads og Nordhavn foregar via Ryvangs Allé - Strandvaenget.
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Transportrute til Nordhavn
= == Transportrute A fra Nordhavn
Transportrute B fra Nordhavn

Figur 11.1 Transportruter mellem byggepladser og Nordhavn i etape 1.

11.1.4 Etape3-4
Adgangen til byggepladsen for tunnelrer og Cut & Cower tunnelstreekning i Nordhavn foregar

fra Nordhavnssiden, mens adgangen til Cut & Cower tunnelstraekning pa Svanemellens
Kaserne foregar fra Lyngbyve;j.

11.1.5 Etape5-6
I etape 5 etableres vejtilslutning til Helsingermotorvejen. Arbejdspladsens indretning vil

afheenge af valget mellem de 4 tilslutningsanlaeg.

I etape 6 feerdiggores vejanlaeg i terreen samt andre afsluttende arbejder herunder belysning,
stojskeerme, beplantning mv.

1.1.6  Trafikafviklingen i anlaegsperioden
For at vurdere forsinkelserne pa Helsingermotorvejen, nar denne indsneevres til 2 kerespor i

hver retning syd for Emdrupvej, er der foretaget en simulering af trafikken med anvendelse af
data fra 2004 fra trafikmodellen OTM. Pa den godt 3 km lange streekning mellem udfletningen
nord for Brogirdsvej og Hans Knudsens Plads var rejsetiden ca. 6 min. i retning ind mod byen i
myldretiden. Efter indsnaevring af motorvejen, eges rejsetiden til ca. 11 min. svarende til en
foregelse pa ca. 5 min. I modsat retning er forogelsen af rejsetiden minimal. Modellen giver

ogsé mulighed for at beregne den samlede rejsetidsforogelse i et starre omrade, der omfatter de
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tilstadende veje. Herved kan den samlede foregelse af rejsetiden i spidstimen om morgenen
beregnes til ca. 200 timer for alle bilisterne.

Imidlertid viser modellen, at noget af trafikken ikke vil blive afviklet inden for den
analyserede straekning, nar motorvejen indsnaevres. Keen af holdende biler er séledes leengere.
Forogelsen af rejsetiden vil derfor veere storre end beregnet.

Det vil derfor blive undersogt neermere, om det vil veere muligt at lede en storre del af trafikken
via lokalgaden Lyngbyvej - evt. kun i myldretiden, mens anlaegsarbejderne med tilslutningen
af Nordhavnsvej til Helsingermotorvejen pagar. Det ma derfor overvejes at afbryde
forbindelserne mellem Bernstorffsvej og Helsinggrmotorvejen, sé at trafikken mellem
Bernstorffsvej og Hans Knudsens Plads alene benytter lokalvejene. Eller om yderligere tiltag vil
veere ngdvendige.

1M.1.7  Trafiksikkerhed
Trafiksikkerheden ved ind- og udkarsel fra alle arbejdspladser skal handteres af entrepreneren

i anleegsfasen. Det er meget vigtigt, at der bliver fokuseret pa trafiksikkerhed for trafikanter,
der krydser arbejdspladsernes ind- og udkersler. Det geelder iszer de blede trafikanter.

Ulykker med tung trafik er typisk mere alvorlige end ulykker med evrig vejtrafik. Iseer i kryds
og ved ind- og udkersler fra byggepladserne skal chauffererne veere ekstra opmeerksomme, og
vejen skal indrettes sa sikkert som muligt. Undersogelse af hgjresvingsulykker med cykler og
lastbiler viser, at lastbilerne selv er den vaesentligste faktor til forbedring af trafiksikkerheden.
Opmerksomme chaufferer, lastbiler med gode udsigtsforhold og lave ruder samt korrekt
indstillede spejle og andet hjeelpeudstyr er de enkeltfaktorer, der minimerer risikoen for
ulykker mest.

11.1.8  Afvargeforanstaltninger
Der er ikke truffet endelige beslutning om hvilke ruter, der skal benyttes til afvikling af

trafikken fra byggepladserne. Der er peget pa forskellige muligheder, der ber overvejes,
ligesom der vil blive undersggt muligheder for at finde endnu bedre lgsninger. De berarte ruter
for lastbiltrafikken skal vurderes grundigt for at sikre en optimal trafiksikkerhed.

Det vil blive foretaget en naermere vurdering af indretning af arbejdspladser og afvikling af
trafikken i forbindelse med etableringen af Nordhavnsvejs tilslutning til Helsingermotorvejen.

For at mindske generne for beboere vil lastbilkarsel til og fra byggepladserne som hovedregel
forega i dagtimerne mellem kl. 7 0g 19 pa hverdage. Der vil dog forekomme situationer, hvor
kontinuerlig tilkersel af beton og bortkersel af jord kan veere nedvendig i kortere perioder.

Safremt anleegsarbejderne i forbindelse med Metro Cityringen kommer til at forega samtidig
med byggeriet af Nordhavnsvej, foretages der en koordinering af lastbiltrafikken fra de to
anleegsprojekter, saledes at trafikafviklingen afvikles med mindst mulige gener for de evrige
trafikanter.
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11.1.9  Overvagning
Der foretages overvagninger af trafikkens omfang og afvikling samt trafiksikkerheden pa

udvalgte steder. I forbindelse med anleegsarbejderne med tilslutningen af Nordhavnsve;j til
Helsingarmotorvejen vil der veere behov for et effektivt trafikledelses- og informationssystem
pa streekningen mellem Motorring 3 og Vibenshus Runddel.

1.2 Stoj fra arbejdsrelateret trafik og anlaegsmateriel

De eksisterende stgjmeessige forhold i omraderne, hvor de fremtidige arbejdspladser er
placeret, vil variere fra lokalitet til lokalitet. Den nuveerende primeere stejkilde i omradet vil
veere trafikken, og for de fleste omrader vil den nuveerende stgj veere veesentlig lavere end
stojen fra de kommende anlaegsarbejder.

Anl=egsarbejderne ligger nogle steder teet pa boliger som folge af begreenset plads i gaderne. Pa
en given lokalitet, vil der indenfor hver etape veere forskellige aktiviteter som nedbrydning,
jordarbejder, rammearbejder, stobearbejder, vejarbejder, beleegning hvor hver aktivitet vil
have forskellige varigheder. Generelt vil stgjen fra den enkelte arbejdsproces dog veere
begreenset til kortere perioder pa et par maneder, idet anleegsarbejderne flytter sig langs
linieferingen.

De valgte anleegsscenarier medtaget i beregningerne er udvalgt med baggrund i dels i
afstanden til de nsermeste og mest kritiske boligomrader, samt med baggrund i de mest
stojende anleegsfaser under de forskellige anleegsaktiviter. De mest stgjende anleegsfaser er
udvalgt med baggrund i de valgte entreprengrmaskiner og de tilherende estimerede
stojkildestyrker for disse maskiner. Den mest stgjende aktivitet er anleeg af
byggegrubeindfatning. Hvor det bliver nodvendigt at anvende hydraulisk rammemaskine vil
der veere tydelige harbare toner, der kan bevirke et tilleeg pa 5 dB i stgjniveau.

For hver anlaegsfase er der bestemt en skvivalent stogjkildestyrke for hele aktiviteten under
forudseetning af, at alle disse maskiner er i samtidig drift i hele dagperioden, hvilket
formodentlig ikke vil ske i praksis.

For de udvalgte anlaegsaktiviteter er der beregnet stgjbelastningen over 8 timer i det
neerliggende omrade for den mest stgjende fase i denne aktivitet. De viste stgjniveauer ma
betragtes som de maksimal forekommende i denne anlaegsaktivitet. For de gvrige faser vil
stojbelastningen veere mindre svarende til 8-10 dB.

11.2.1  Tilslutning til Helsingermotorvejen (g=lder for Vejforslag A1 og B).
Antallet af stgjbelastede ejendomme er rimelig begreenset, dog vil enkelte af ejendommene i

Ryparken, ejendomme ud til Helsingermotorvejen og ejendomme syd for baneomradet i
kortere perioder veere pavirket af et stgjniveau der overskrider 70 dB(A). Ved gvrige arbejder vil
stgjpavirkningen vaere mindre.
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I forhold til tilslutningsanleeg Forslag I og II vil Forslag V medfere ekstra perioder med
stojbelastning fra hydrauliske rammemaskiner,ved anle g af byggegrubeindfatningen til
tunnelen i tilslutningen fra Nordhavnsvej mod syd. Antallet af stgjbelastede boliger i
anleegsfasen vil dog veere uendret.

Pa Figur 11.2 er stojkortet ved tilslutningen ved Helsingermotorvejen vist. Det angivne
stgjkort er beregnet under rammearbejdet for spuns.

Stojudbredelse
i anlzgsfasen

70-73dB
W 74-7798
W 78-81dB / Y. § vl
Emez-85d8 |/ e N A

B -85 dB w2 \ A Q_{f, ;

Figur 11.2 Stgjkort, tilslutning ved Helsinggrmotorvejen.

1.2.2
Underforing under Ringbanen (gzelder for Vejforslag A1 og B).

Antallet af stgjbelastede ejendomme er begraenset, dog vil enkelte ejendomme ved Ryparken
og ejendomme beliggende syd for baneomradet i mindre omfang veere pavirket af et stgjniveau
der overskrider 70 dB(A). Varigheden er begraenset til nogle fa dage.

Pa Figur 11.3 er stgjkort for arbejde ved Ringbanen vist.

Stojudbredelse
i anlaegsfasen
70-73dB
W 74 -77.dB
I 78 -81dB
B 82-85dB
I >86 dB

Figur 11.3 Stgjkort, underfgring ved Ringbanen.
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Stej fra arbejdskersel pa offentlige veje

Langs mange primeere trafikdrer vil den eksisterende trafikstojbelastning for
randbebyggelserne overskride den vejledende stgjgraense pa Ly, 58 dB. Der er ikke udfert
beregninger for denne arbejdskersel, men det vurderes ud fra tilsvarende anlaegsprojekter, at
ingen steder vil merstajen overstige 0,7 dB, selv i perioder med maksimal belastning. Denne
stojforggelse kan ikke umiddelbart registreres af naboerne.

11.2.3  Afvargeforanstaltninger
Mulighederne for afveergeforanstaltninger med hensyn til stgjbelastning i omgivelserne

begreenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder.

De valgte metoder kan yderligere deempes ved lokale inddeekninger af maskinerne.
Stgjreduktionerne vil dog typisk veere begraenset til 2-3 dB.

Det forudseettes at der etableres et 2 m hgjt teet byggehegn omkring arbejdspladserne. Dette
giver en vis stgjdeempende effekt af lavt placerede stojkilder.

Naboerne til byggepladserne ber orienteres om szerligt stgjende aktiviteter. Hvis der
forekommer helt uacceptable stgjende aktiviteter, som af teknisk, trafikale eller tidsmaessige
arsager ikke kan undgas, kan det komme pa tale at tilbyde supplerende lyddeempende
foranstaltninger i boligernes facader, sa det indenders stgjniveau holdes pa et acceptabelt
niveau.

For seerligt udsatte beboer, hvis hverdag generes veesentligt af stgj fra anleegsmateriel, kan
genhusning komme p4 tale.

11.2.4 Overvagning
Stejforholdene ved anleegsarbejdet vil lebende blive overvaget med henblik pa at kunne

dokumentere stgjbelastningen.

1.3  Luftforurening og Klima

11.3.1  Beregningsforudsatninger
Der er anvendt de samme beregningsforudsztninger som Vejforslag Al.

11.3.2  Emissioner med lokal effekt
Kvaelstofoxider (NOx) og partikler (PM10 og PM2,5), er de vaesentligste kilder til pavirkning af

den lokale luftkvalitet i forbindelse med anleeg af Nordhavnsvej. Lokal effekt betyder i denne
sammenhaeng omgivelserne naer de enkelte byggepladser eller langs de primeere transportveje

for jord, tunnelmuck og beton.

En beregning af den lokale luftkvalitet er ikke relevant, idet anleegsarbejderne ikke foregér i

nzerheden af folsom arealanvendelse.
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11.3.3  Emissioner med regional effekt
Anl=egsarbejdet vil udover den lokale emission have en regional emission, som ikke pavirker

den lokale luftkvalitet. Det drejer sig om den indirekte emission ved El-forbrug til
entreprengrmaskiner, som felge af udslip fra kraftveerker. Hertil kommer de direkte
emissioner som folge af transport af materialer og personale uden for byggepladserne. Endelig
vil selve fremstillingen af beton og armering m.m. have en regional effekt, safremt
produktionen heraf foregar i regionen.

Det samlede udslip fra produktionen af raimaterialer tegner sig for hovedparten af emissionen.
Den samlede emission af NOx og SO2 er hhv. ca. 15 % og ca. 40 % sterre i Vejforslag B end i
Vejforslag Al og A2 tilsammen, og er beregnet til 786 tons NOx og 207 tons SO2.

11.3.4 Emissioner med global effekt
Det samlede energiforbrug i Vejforslag B er knap. 45 % storre end forbruget i Vejforslag A1 og A2

tilsammen.

Ligesom ved Vejforslag A1 og A2 ma det konkluderes, at anleegsarbejdet giver anledning til en
ikke helt ubetydelig merudledning af CO2.

11.3.5 Afvargeforanstaltning
Der foreslas falgende generelle foranstaltninger til at nedbringe emissioner til luften. Folgende

afveergeforanstaltninger til reduktion af gener fra emission fra dieselmotorer vil blive

overvejet i forbindelse med detailprojekteringen og planleegningen af anleegsarbejderne:

=  Partikelfiltre monteres pa diesel entreprengrmaskiner og stationzere dieselmotorer
(kompressor, generator, 0.l.) anvendt i anlaegsfasen.

»  Katalysator til fjernelse af NO2 monteres pa entreprenermaskiner og lastbiler anvendt
i anlegsfasen.

*  Krav om anvendelse af entreprenermaskiner, kompressorer mv. som opfylder
specifikke skeerpede emissionskrav f.eks. Trin 3b.

*  Krav om anvendelse af lastbiler til transport mv. som opfylder specifikke skeerpede
emissionskrav f.eks. EURO 5.

*  Der anvendes diesel med maks. 0,005 % svovl i alle diesel keretajer og maskiner
(reducerer ogsa partikelemission).

»  Brug af eldrevet udstyr, hvor muligt (pumper, kompressor mv.).

*  Dokumentation for lgbende vedligehold af maskiner.

* Indhente miljedeklaration hos leveranderer med henblik pa at benyttede de

materialer, der er bedst egnede og mindst miljebelastende.

Folgende afveaergeforanstaltninger til reduktion af diffuse stovgener vil blive overvejet i

forbindelse med detailprojekteringen og planleegningen af anlsegsarbejderne:

* Vanding ved stevproblemer.
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= Alle veje, indkersler, fortov mm. som skal have beleegning, ber feerdiggeres hurtigst
muligt.

*  Beleegning eller stalplader anbringes pa jordomrader hvor lastbiler og
entreprengrmaskiner kerer. Det gores sa hurtigt som muligt efter planering.

» Installation af hjulvaskere, hvor keretgjer karer ud fra en byggeplads eller afvaskning
af lastbiler og udstyr for de forlader omradet.

* Fejning af de omkringliggende transportveje jeevnligt. Vandfejemaskiner med
genbrugsvand ber om muligt anvendes.

11.3.6  Forslag til reduktion af energiforbrug og CO, emissioner i anlegsfasen
Afveergeforanstaltninger i forbindelse med anleegsfasen, med henblik pd minimering af

energiforbruget kan veere folgende:

»=  Arbejde med konstruktionsmetoder, der begreenser oppumpningen af grundvand

»  Effektiv udnyttelse af kraner, sa belastningen af disse minimeres.

»  Savidt muligt at benytte eldrevet udstyr samt entreprenermaskiner med ny
teknologi.

Det er muligt at nedbringe CO2-udslippet fra anleegsarbejderne. Der vil i projekteringsfasen
blive lagt veegt pa at veelge armeringsstal og beton, der er fremstillet med mindst mulig brug af
energi, og pa at veelge metoder og procedurer, der begreenser energiforbruget. Der vil blive
iveerksat tiltag at fremme de ansattes brug af kollektiv transport eller gget samkorsel i
privatbil.

11.3.7  Overvagning
Energiforbruget vil blive opgjort lebende i forbindelse med et gront regnskab for anlaegsfasen.

Dieselforbrug, emissionsforhold og driftstider for maskiner moniteres pa udvalgte
arbejdspladser til dokumentation for energiforbruget.

1.4 Vibrationer

Vibrations- og strukturlydsniveauet fra tunnelboremaskinens aktivitet i kalklag vil veere
meerkbart i den periode, det tager TBM’en at passerer under de ovenliggende boliger og
virksomheder. Pavirkningerne har kun i fa tilfeelde givet anledning til klager.

Der er ikke risiko for bygningsskader fra tunnelboringen som folge af dynamiske pavirkninger.

Passage af tunnelboremaskinen kan veere generende i overliggende boliger og virksomheder,
men varigheden vil vaere begreenset til 2 til 3 dage.

11.4.1  Afvargeforanstaltninger
Mulighederne for afveergende foranstaltninger med hensyn til vibrationsbelastning og

strukturlyd begreenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder. De begreensede
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pavirkninger taget i betragtning, vurderes der dog ikke at vaere behov for
afveergeforanstaltninger.

11.4.2 Overvagning
Bygninger, der ligger inden for en 100 m zone omkring linjeferingen vil blive registreret med

henblik pa at dokumentere bygningens tilstand, for vibrationskritiske aktiviteter pabegyndes.

1.5  Pavirkninger af kulturarv

Vejforslag B kan medfere samme risiko for indirekte pavirkning af Lundehus Kirke, som
tilfeeldet er ved Vejforslag A1, dvs. i form af stej, vibrationer og visuelle konsekvenser. Der er
dog ikke direkte pavirkninger af kirken.

Resten af vejstraeekningen forventes ikke at resultere i pavirkninger af kulturhistoriske
elementer, medmindre der findes skjulte veaerdifulde genstande under jordarbejdet, som
beskrevet i kap. 10.5. Samlet set er der mindre risiko for at stede pa veerdifulde genstande under
gravearbejdet ved denne type tunnel sammenlignet med en Cut & Cover tunnel, i kraft af
tunnelens dybde under jordoverfladen. Der er derfor kun risiko for nye fund ved
tilslutningsanleeggene, ved vejen der ligger i terreen samt ved den del af tunnelstreekningen
der udferes som Cut & Cover tunnel.

Vest for Svanemollens Kaserne pavirkes en raekke bygninger, som tilfzeldet ogsa vil veere ved
Vejforslag A11i forbindelse med etablering af rampeanlaegget. Pavirkningen af kasernen er
imidlertid ikke sa kraftig som ved Vejforslag A1, da vejen efter en kort straekning pa rampe og i
Cut & Cover tunnel fores videre i en boret tunnel. De bevaringsveerdige bygninger berares
derfor ikke direkte i anleegsfasen.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 vil medfere mindre pavirkninger af Svanemollens Kaserne sammenlignet med
Vejforslag B, idet rampen rykkes yderligere mod vest og den borede tunnelstreekning dermed
bliver leengere.

11.5.1  Afvargeforanstaltninger
Ved fund af veerdifulde genstande i forbindelse med anleegsarbejdet kan det blive ngdvendigt

midlertidigt at stoppe arbejdet samt at udfere supplerende arkzeologiske undersegelser.

11.5.2  Overvagning
Anleegsarbejdet vil blive overvaget af Kebenhavns Bymuseum, for at sikre at eventuelle nye

fund bliver fjernet og bragt i sikkerhed.

1.6  Pavirkninger af bymiljo og landskab

De visuelle konsekvenser i anlaegsfasen er primeert knyttet til midlertidige pavirkninger i

forbindelse med byggeriet, hvor der omkring byggepladser og tilslutnings- og rampeanlaeg vil
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veere veesentlige sendringer af bymiljeet. Byggepladsen vil veere afskeermet af et to meter heijt
hegn, der bade har til formal at hindre adgang og at mindske gener fra belysning pa selve
pladsen og fra maskiner.

Tilslutningsanleegget ved Helsingarmotorvejen er et omfattende anleeg, hvilket ogsé i
anlegsfasen udmenter sig i en reekke visuelle pavirkninger. Den del af beplantningen langs
Helsingermotorvejen/Lyngbyvej bliver feeldet mens hele egetraesalléen langs boldbanerne ved
Ryparken Station bliver faeldet. Det vil markant sendre de visuelle forhold, og resulterer i en
permanent endring af omradet. Der vil desuden veere midlertidige sendringer i form af
byggepladser og afskeermning omkring selve arbejdsarealet.

Ved Svanempollens Kaserne etableres et rampeanleeg, der ligger placeret vest for kasernen.
Vejen fortseetter i en boret tunnel under selve kasernen, der pa den made ikke pavirker de
bevaringsvaerdige bygninger. Bygning 81, 94 og 110, der ikke er bevaringsveerdige, skal som for
Vejforslag A1, nedrives og kan evt. genopbygges andet sted pa kaserne. De visuelle sendringer
pa kasernen er som konsekvens af anleegsmetoden koncentreret omkring arealerne vest for
kasernen.

Konsekvenserne pa Nordhavn afheenger af den endelige placering af rampeanlaegget og den
gvrige udvikling i omradet. De eksisterende forhold vil uanset valg af placering blive sendret
vaesentligt, men det forventes at rampeanleegget kan indarbejdes i helhedsplanen for omradet,
hvorved der kan skabes et integreret vejanlaeg i bydelen.

Belysning

Der vil i forbindelse med arbejdspladserne kunne forekomme gener fra belysning af
arbejdsarealer samt fra diverse maskiner. Generne vil veere storst pa de bygningsneere arealer
ved tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen samt ved Strandveenget.

Arbejdet planleegges af hensyn til tidsplanen at paga i treholdskifte, sa der ogsa arbejdes i
nattetimerne, hvilket eger generne i forbindelse med belysning.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 forventes at medfere feerre pavirkninger er byrummet sammenlignet med
Vejforslag B, idet Svanemgllens Kaserne pavirkes i mindre grad.

11.6.1  Afvargeforanstaltninger
De visuelle pavirkninger forsgges minimeret bl.a. ved at opsaette hegn, der kan afskeerme fra

arbejdspladserne og dermed ogsa minimere en del af generne der kan forekomme i forbindelse
med belysning pa arbejdsarealerne.

Der vil sa vidt muligt blive opretholdt adgang til boliger i anleegsfasen.
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Udstyr i byrummet i form af skraldespande, skilte, beenke, skulpturer (ved Strandvaenget) vil
blive genopsat i det omfang det er muligt at skabe midlertidige lesninger i anleegsfasen, og
ellers findes permanente lesninger i driftsfasen.

For at mindske gener fra belysningen straebes der mod at afskeerme arbejdspladserne sa
lysgener minimeres.

11.6.2  Overvagning
Alle bygninger inden for en neermere bestemt afstand af projektomradet vil inden projektets

begyndelse blive registreret i form af fotos, der har til formal at kortleegge bygningernes
tilstand. Efterfolgende kan eventuelle skader forarsaget af projektet blive dokumenteret. Der
vil primeert veere risiko for seetningsskader, der vil vise sig som revner i facaderne.

1.7  Pavirkninger af natur

Pavirkningerne af naturindholdet kan sammenlignes med Vejforslag A1 for sa vidt angar
arealerne omkring tilslutningsanlaegget og ved Svanemgllens Kaserne. Det geelder saledes bl.a.
egetraesalléen, der vokser langs Lyngbyvejen. Treeerne vurderes ikke at veere i en alder eller
tilstand der danner mulighed for levesteder for eksempelvis flagermus, men kan have en
veerdi for insekter, fugle samt mindre pattedyr.

Boldbanerne pavirkes ogsa i anleegsfasen idet en stor del af greesarealerne inddrages enten
permanent eller midlertidigt. Boldbanernes nuvaerende naturveerdi er begreenset da der er tale
om nogle arealer der drives intensivt hvilket indebeerer meget aktivitet og et hajt plejeniveau.

Der forventes en gget stgj i omradet som folge af anleegsarbejdet. Det vurderes dog, at en gget
stoj ikke vil pavirke det eksisterende plante- og dyreliv vaesentligt.

Omrédet hvor vejen igen kommer op i terreen pa Nordhavn danner ikke grundlag for et
veerdifuldt naturindhold. Arealerne pa Nordhavnstippen, der indeholder levesteder for bl.a.
grenbroget tudse, vil ikke blive pavirket af projektet.

De anlaegsmeessige pavirkninger af naturen er derfor begraensede.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 vil medfere pavirkninger af naturen svarende til Vejforslag B.

11.7.1  Afvargeforanstaltninger
Der ber ved etablering af arbejdspladser tages hensyn til eksisterende beplantning, sa de

midlertidige pavirkninger minimeres.

11.7.2  Overvagning
Det vurderes ikke nedvendigt at udfere overvagning af naturen i anleegsfasen.
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1.8  Pavirkninger af friluftsliv

Ryparken Idreetsanleeg vil i anlaegsfasen blive pavirket vaesentligt ved etableringen af
tilslutningsanleaegget. Vejforslaget vil blive udfert som vej i terreen pa den forste streekning fra
tilslutningsanleegget og mod Svanemellens Kaserne. Det betyder at boldbanerne
gennemskeeres af en vej, der saledes forlgber fra tilslutningsanlaegget til Ringbanen, som vejen
fores under. Vejanlaegget optager i sig selv en del af boldbanernes areal, men derudover vil der
blive optaget en del plads til arbejdsplads, skure, maskiner mv.

Nyttehaverne der ligger placeret syd for Ringbanen vil ikke blive pavirket direkte af projektet,

men kan risikere at opleve gener i form af stgj, stev og vibrationer samt visuelle szendringer.

Den planlagte cykelrute, der ses indtegnet figur figur 9.30, rekreative arealer, vil, sifremt den
allerede er etableret pa geeldende tidspunkt, blive lukket. I anleegsfasen vil der ikke veere
mulighed for cykelforbindelse pa tveers af boldbanerne, da en stor del af omradet vil veere
afspeerret af byggepladsen.

Boldbanerne pa Svanemollens Kaserne pavirkes ogsa i anleegsfasen. Der er kun tale om en
mindre del af boldbanerne, idet vejen fores i tunnel kort efter at have passeret under s-banen.

Aktiviteterne i Svanemellen Lystbadehavn péavirkes ikke direkte af anleegsarbejdet, men kan
opleve stgjmaessige gener.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 vil medfere mindre pavirkninger af de rekreative forhold, idet en mindre del af
boldbanerne vest for Svanemellens Kaserne pavirkes.

11.8.1 Afvargeforanstaltninger
Der foreligger planer om at etablere to kunstgreesbaner pa den nordestlige del af idreetsbanerne

ved Ryparken Station. Banerne forventes feerdige inden anleegsarbejdet igangsaettes, hvorved
der opvejes for en del af de negative gener anlaegsarbejdet medferer. Banerne kan anvendes
over en leengere periode og forleenger derved seesonen, hvilket kommer idreetsforeningen og
dets brugere til gode.

11.8.2  Overvagning
Det vurderes ikke at veere nedvendigt at udfere overvagning af de friluftsmeessige

konsekvenser i anlaegsfasen.

1.9 Forurenet jord

I anlaegsfasen skal der tages hejde for de pavirkningen af de forurenede grunde samt den
generelle deponering af overskudsjord fra projektet. De trafikale konsekvenser ved transport af
overskudjorden er beskrevet neermere i kap. 10.1.3.
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11.9.1 Forurenede grunde
Omkring tillslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen er der samme risiko for at stede pa

forurenet jord, som tilfeeldet var ved Vejforslag A. Dvs. at der afheengigt af udformningen af
tilslutningsanleegget kan forekomme anleegsarbejde pa det V2 kortlagte areal ved Strgdamsvej,
Kraftvejen, Lersgparkvej m.fl. (Figur 9.35 V1 og V2 kortlagte arealer).

@st for Ringbanen passerer vejforslaget det V1 kortlagte omrade pa Svanemellens Kaserne
(Figur 9.35 V1 og V2 kortlagte arealer). Vejen udferes her dels som vej i terreen og dels som Cut
& Cover tunnel, i form af rampeanlaegget, der leder til den egentlige borede tunnel, der forer
vejen under kasernen. Idet vejen fores i en boret tunnel, vurderes der ikke at veere konflikter i
forhold til de forurenede arealer ved kasernen.

@st for Helsingermotorvejen er vejen placeret teet pa det V2 kortlagte areal ved Borgerveenget
25 (Figur 9.35 V1 og V2 kortlagte arealer) umiddelbart syd for S-banen. Arealet benyttes af Arriva
som busholdeplads og er kortlagt pa baggrund af olieforurening. Der er konstateret kraftig
olieforurening og forurening med tungmetaller og tjeerestoffer.

Ved rampeanleaegget pa Nordhavn er der potentiel risiko for at treeffe jordforurening, da hele
Nordhavnsomradet er V1 kortlagt (Figur 9.35 V1 og V2 kortlagte arealer).

11.9.2  Overskudsjord
Ved enderne af den borede tunnel hvor vejstraeekninger anlaegges i terreen og ved anleaeg af

ramper inklusiv Cut & Cover vil der skulle handteres, bortskaffes og deponeres jord pa
tilsvarende vis som beskrevet for Vejforslag A. Da den borede tunnel vil forlgbe i starre dybde
end Vejforslag A, vil der alt andet lige skulle handteres en mindre maengde forurenet jord ved
dette alternativ end ved Vejforslag A.

I forbindelse med etableringen af en boret tunnel vil der ved borearbejdet med
tunnelboremaskiner (TBM) fremkomme store maengder opboret materiale fra undergrunden
(tunnelmuck), som efterfelgende skal handteres, bortskaffes og deponeres. Som udgangspunkt
forventes tunnelmucken at veere uforurenet og slutdeponeringen for tunnelmucken forventes
at ske pa et nyt landindvindingsomrade pa den nordligste del af Nordhavn efter anvisning fra
kommunen.

Handteringen af forurenet jord og tunnelmuck vil ske efter de geeldende regler pa
udferelsestidspunktet samt eventuelle retningslinjer, der matte veere udstukket af
Kebenhavns Kommune i forbindelse med indhentning af fornedne tilladelser.

11.9.3  Afvargeforanstaltninger
I forbindelse med jordarbejdet vil der blive truffet foranstaltninger til at nedbringe:
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»  Stevgener ved gravearbejdet. Dette kan veere i form af vanding, overdeekning af
jorddepoter, overdeekning af lastvognes lad ved transport eller transport i lukkede
containere, vaskesluser etc.

»  Lugtgener ved f.eks. overdeekning af jorddepoter eller om ngdvendigt gravning i
lukkede telte

» Spredning af jord ved renholdelse af feerdselsveje sdvel inde som uden for
anlegsomradet

»  Arbejdsmiljeforanstaltninger til at nedbringe skadelige pavirkninger af personer.

Additiver der benyttes i forbindelse med borearbejdets udferelse vil forudgaende blive
godkendt med henblik pa at sikre at tunnelmuck’en efterfelgende kan deponeres pa Nordhavn.

11.9.4 Overvagning
I forbindelse med savel jordhandtering vil der veere behov for at gennemfore en overvagning af

kommunens vilkar for handtering af forurenet jord og sediment, herunder eksempelvis vilkar
for etablering af mellemdepoter og til minimering af gener. Overvagning vil dels omfatte et
tilsyn dels analysekontrol af jorden.

11.10 Pavirkninger af grundvand og overfladevand

Ved anleeg af en boret tunnel, forslag B, vil der veere behov for seenkning af grundvandet for at
holde udgravningerne for ramperne til tunnelen terre, og for at sikre at bunden af
udgravningerne ikke loftes af vandtrykket.

Det feerdige anleeg bliver vandteet og sikret mod vandtrykket, hvorfor der ikke vil vaere behov
for grundvandsseenkning i driftsfasen

De potentielle miljgpavirkninger, strategi for udferelse af grundvandsseenkning og forhold
vedrerende udledning af vand til havnen og til kloak samt overvagning svarer overordnet set
helt til hvad der gzelder for Vejforslag A,

11.10.1 Grundvandssankningsstrategier og afvargeforanstaltninger
Selve boringen af tunnelerne er planlagt udfert i et lukket system, hvor borearbejdet kan

udferes uden at seenke grundvandstrykket ved borehovedet. Ved utilsigtet stop af
boremaskinen kan der arbejdes under tryk foran borehovedet, saledes at dreening af
grundvand hindres.

Der skal udferes grundvandssseenkning for ramperne ned til tunnelen og for udgravningerne
til startkammer og modtagekammer for boremaskinen. Planen er, at boremaskinen starter fra
et startkammer pa Nordhavn, hvorfra det farste tunnelrer etableres. Boremaskinen ender i
modtagekammeret ved Svanemsollens Kaserne, hvor den skilles og transporteres til
startkammeret pa Nordhavn igen, hvorefter det andet borerar etableres.
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Hele processen tager omkring 3% ar og i den periode skal der grundvandssaenkes for start-
/modtagekamre og for rampeudgravningerne.

Pa Figur 11.4 er vist de niveauer, grundvandet gnskes sznket til under udgravningernes bund,
og planlagte afskeerende veegge for udgravningerne.

Ombkring startkamrene etableres dybe afskeerende vaegge siledes at
grundvandstilstremningen fra den evre, vandferende del af kalken stoppes. Kalken i de 20
meter naermest start-/modtagekammeret vil blive teetnet med en cementblanding for at undga

at skulle seenke grundvandet i dette omrade, nar boremaskinen passerer igennem det.

Grundvandsznkningen ved rampeanleeggene paregnes etableret ved oppumpning af
grundvand fra boringer i kalken kombineret med re-infiltration af vand et stykke fra
udgravningerne til reduktion af udbredelsen af grundvandssenkningen. Omkring
udgravningen for rampen ved Svanemgllen Kaserne re-infiltreres det oppumpede grundvand.
Pa Nordhavn péaregnes infiltreret havvand i en reekke boringer vest rampeudgravningen.

Placeringen af re-infiltrationsboringer og kurver for en seenkning pa 0,3 og 1 m af
grundvandspotentialet i kalken ses pé Figur 11.5. Grundvandsoppumpningen vurderes i
perioder at nd op pa ca. 200 -300 m3/time for rampen ved Svanemsollens Kaserne og 700 - 900
m3/time for rampen pa Nordhavn.

Ved etablering af de beskrevne grundvandsssenkningsanlaeg med re-infiltration, vurderes det,
at det i alt veesentligt sikres, at uenskede miljopavirkninger af omgivelserne undgas.
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Figur11.4 Hydrogeologisk snit med angivelse af afs@nkningsdybder ved udgravning for ramper for boret
tunnel ved Vejforslag B
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Figur11.5 Maksimal s®nkning af grundvandspotentialet i kalkmagasinet for udgravningen til ramper
for Vejforslag B. Senkningskurverne 0,3 og 1 m er vist med kort over grundvandsproblemstillinger som
baggrund; jf. Figur 10.15

11.10.2 Grundvandssankningsanlag for tilslutningsanlag Forslag V
Tilslutningsanleeg Forslag V er det eneste der medferer grundvandsseenkning i forbindelse

med etablering af tunnelen under Helsingermotorvejen.Tunnelen ligger pa den dybeste del
omkring kote -5. Det skonnes, at den dybeste del af udgravningen fores ned i et vandferende
sandlag, der har hydraulisk kontakt til den underliggende kalk, hvis overflade traeffes i kote ca.
-8, jf. Figur 10.17.
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Figur 11.6: Hydrogeologisk lngdesnit med angivelse af udgravningsbund og afsanket niveau for tunnel-
underfgringen. Snittet ligger gst-vest, hvorfor den vestlige del af underfaringen, der drejer mod syd er
fortegnet

Under Helsingermotorvejen ligger dreen til terholdelse af vejkassen. Det vurderes, at draenet
har medfert en permanent afseenkning af grundvandsspejlet til kote ca. +2 fra et naturligt
niveau omkring kote +4 til +5, jf. Figur 10.17.

Bunden af udgravningen for underferingen kommer saledes til at ligge dybt under
grundvandsspejlet.

Til terholdelse og sikring af udgravningens bund mod grundbrud seenkes grundvandet med
pumpeboringer fort omkring 5 m ned i kalken. Det vurderes, at det bliver nedvendigt at seenke
grundvandet i ca. 9 maneder. Den feerdige konstruktion bliver vandteet og opdriftssikret,
hvorfor der ikke vil vaere behov for seenkning af grundvandet i driftsfasen.

Til reduktion af udbredelsen af grundvandssaenkningen i omgivelserne re-infiltreres det
oppumpede vand i en ring af boringer omkring udgravningen. Re-infiltrationsboringerne fores
omkring 5 m i kalken.
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Det beskrevne grundvandsezenkningsanleg med re-infiltration sikrer, at der ikke sker
senkninger under sger eller i omrader med konstaterede grundvandsforureninger. Omréader er
et bladbundsomrade, hvorfor funderingen af grundmurede ejendomme inden for
seenkningsomradet - inden for 0,3 m afseenkning i kalken - vil blive ngje gennemgéet og

registreret.

11.10.3 Konstruktioner og Grundvandskvalitet
Som omtalt for Vejforslag A anvendes der tilseetningstoffer til regulering af betons egenskaber.

Tilseetningsstoffer i feerdigheerdet beton fra eksempelvis preefabrikerede tunnelelementer vil
ikke kunne afgives til omgivelserne. Det er alene beton, som udstebes mod jord, der rummer et
potentielt problem.

De vaesentligste emner, som udstebes mod jord ved Vejforslag B er renselag i bunden af
udgravninger, sekantpaele samt udstebning bag betonelementerne i tunnelrerene i de borede
tunnelror.

Mange af de tilseetningsstoffer der traditionelt anvendes til beton er uden skadelig virkning for
miljeet, men der findes stoffer, som kan have skadelige effekter. Ved et bevidst valg af
produkter kan forebygges miljgproblemer. I udbudsbetingelserne for Nordhavnsve;j vil blive
formuleret krav vedrerende brug af tilseetningsstoffer med henblik pa beskyttelse af
grundvandets kvalitet.

Det er forudsat, at der ikke ved udferelsen af den borede tunnel anvendes teetningsmidler
baseret pa polyacrylamid.

11.10.4 Udledning af vand til havnen og til kloak
Der henvises til kap. 10.10.5.

11.10.5 Overvagning
Der henvises til kap. 10.10.6.

11.11  Mennesker, sundhed og samfund

I anleegsfasen for Vejforslag B kan der opsté en raekke miljemaessige pavirkninger, som kan
medfore afledte effekter pA mennesker, sundhed og samfund. I nedenstidende afsnit beskrives

disse potentielle effekter.

Anlaegsarbejderne tilretteleegges med henblik pa at minimere anleegsperioden og dermed
negative folgevirkninger for samfundet. Den samlede anleegsperiode er ligesom for Vejforslag
Al skennet til ca. 5 ar. Som for Vejforslag A gennemfores primaert installationsarbejder det
sidste 4r med et minimum af gener for omgivelserne. Efter udgravning af rampeanlaeg og
startkamre for tunnelboremaskinen forlgber selve tunnelboreaktiviteterne over en periode pa

ca. 2 ar. Anleegsperioden for de respektive ramper og vejanlaeg ved Ryparken og
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tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen vil veere kortere end den samlede
anleegsperiode.

Trafik

De trafikale forhold i anleegsfasen vil veere praeget af perioder hvor byggepladserne kan opleves
som en barriere, og hvor der forekommer traengselsproblemer, leengere rejsetid, sendrede
adgangsforhold samt tung trafik fra arbejdspladserne. Generne er koncentreret omkring de to
rampeanleg og influensvejnettet. Anleegsarbejdet forventes dog ikke at pavirke de lette
trafikanter, da det tilstreebes at holde forbindelser dbne for fodgeengere og cyklister.

Barriereeffekterne pavirker en bred gruppe af mennesker, idet det bade rammer beboere i
neromradet, erhvervsdrivende og folk der faerdes i omradet. Den relativt begraensede
arealmaessige udstraekning af byggepladserne i kombination med relativt kortere periode med
hojt aktivitetsniveau over terreen betyder, at generne vil veere mindre for Vejforslag B, end
tilfeeldet er ved Vejforslag A.

Arbejdskerslen kan skabe traengselsproblemer, hvilket seerligt risikerer at skabe gener i
myldretiden, hvor vejnettet allerede er belastet.

Langs mange primeere trafikdrer vil den eksisterende trafikstejbelastning for
randbebyggelserne overskride den vejledende stgjgraense pa Ly, 58 dB. Der er ikke udfert
beregninger for arbejdskersel i forbindelse med anleeg af Nordhavnsvej, men det vurderes ud
fra tilsvarende anlaegsprojekter, at merstgjen ingen steder vil overstige 0,7 dB, selv i perioder
med maksimal belastning. Denne stojforegelse kan ikke umiddelbart registreres af naboerne.

Stej og vibrationer

Foruden stgj fra arbejdskersel vil der veere stgjgener fra aktiviteterne pa byggepladserne.
Anleegsarbejderne vil sa vidt det er muligt forega i dagtimerne, men lokalt vil der kortvarigt
kunne paga aktiviteter, der ogsa indbefatter aften og nattetimer.

Der er stor forskel pa hvordan mennesker oplever stgj, og hvornar stgjen er generende, men
generelt opleves stgj som en gene. Stgj kan medfere sundhedsmaeessige problemer i form af
sevnbesveer, hovedpine og stress. Sevnforstyrrelser kan pa leengere sigt veere medvirkende til,
at man udvikler forhgjet blodtryk og deraf folgende hjertekarsygdomme. Det gzelder bade
vedvarende stgj og punktvis staj.

Anlaegsarbejderne foregar i et vist omfang teet pa boliger, eksempelvis ved etablering af
tilslutningsanlegget pa Helsingermotorvejen og ved underfering under Ringbanen. De mest
stojende aktiviteter er anlaeg af byggegrubeindfatning. Det er i projektet valgt at benytte
mindre stojende arbejdsmetoder. Det er i vurderingerne forudsat at der anvendes sekantpeele
hvor dette er teknisk muligt.
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Vibrations- og strukturlydsniveauet fra tunnelboremaskinens aktivitet i kalklag vil veere
meerkbart i den periode, det tager TBM’en at passere under de ovenliggende boliger og
virksomheder. Passage af tunnelboremaskinen kan veere generende i overliggende boliger og
virksomheder, men det vurderes at varigheden vil vaere begreenset til 2 til 3 dage. Der er ikke
risiko for bygningsskader fra tunnelboringen som folge af dynamiske pavirkninger.

Luftforurening

Transport af jord og materialer samt anvendelsen af gravemaskiner og andet
entreprengrmateriel pa byggepladser vil give anledning til eget luftforurening i
anlaegsperioden. Luften vil kunne pavirkes med kveelstofilter NOx, og partikler som kan
pavirke menneskers sundhed og deraf de sociogkonomiske forhold. Anleegsarbejderne for
Vejforslag B foregar ikke i umiddelbar naerhed af folsom arealanvendelse, og der bliver derfor
ikke tale om en lokal gget luftforurening til gene for beboere omkring vejanlegget.
Anlaegsarbejderne vil alene bidrage til den generelle luftforurening i byen

Grundvand

Ved anleeg af en boret tunnel vil der veere behov for seenkning af grundvandet omkring
rampeanlaeg. Selve borearbejdet udferes under tryk og grundvandsseenkninger undgas.
Grundvandsseenkningerne omkring rampeanlaeggene vil blive udfert pa en made sa
forringelser af grundvandsressourcens storrelse og kvalitet undgas. Ved udferelsen af den
borede tunnel sikres, at der ikke benyttes additiver der kan skade grundvandskvaliteten.
Forringelser af grundvandsressourcen og dermed afledte effekter for samfundet forventes i alt
veesentligt undgaet.

Kulturarv, byrum og Friluftsliv

Etableringen af vejen medferer vaesentlige visuelle pavirkninger forarsaget af maskiner,
afskeermning, skurby, arbejdspladser samt selve anlegget, primeert mellem
Helsinggrmotorvejen og Svanemellen kaserne. Etableringen i et teet bymilje betyder at
pavirkningen visuelt kan virke meget markant, da der pa mange lokaliteter er begreenset med
plads. De visuelle pavirkninger har effekter for befolkningen der bor i neeromradet samt folk
der feerdes i omradet. Det kan eksempelvis veere trafikanter og folk der anvender de rekreative
omrader. Pavirkningen forekommer kun omkring tillslutningsanleeggene og arbejdspladserne,
da den mellemliggende straekning fores i en boret tunnel og derfor ikke medferer visuelle

gener.

Projektet vil i anleegsfasen medfere negative effekter pa friluftslivet, da der inddrages
rekreative arealer ved Ryparken Idreetsanleeg.

11.11.1  Afvargeforanstaltninger
Generelt vil der forud for anleegsarbejdet blive informeret om arbejdets karakter, varighed og

mulige gener. Oplysningerne vil blive offentliggjort i medierne samt direkte til de berorte
beboere i omradet. Der vil labende veere en dialog imellem borgere og Kebenhavns Kommune,
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for at sikre at seerligt beboere i neeromradet der risikere at blive pavirket direkte, far tilbudt de
afveergeforanstaltninger der bedst muligt afhjeelper eventuelle gener.

For pavirkningerne fra hver miljopavirkning som kan give anledning til afledte affekter for
mennesker, sundhed og samfund indarbejdes i detailprojekteringen afveergetiltag, for at
minimere pavirkningerne og dermed ogsa de afledte effekter. Der henvises til beskrivelsen af
afveergeforanstaltninger for de enkelte miljopavirkninger.

11.11.2 Overvagning
Der henvises generelt til de opstillede forslag til overvagning inden for hvert emne.
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12.

MILJ@PAVIRKNINGER | DRIFTSFASEN -
VEJFORSLAG A

121 Trafikale miljgkonsekvenser

Beskrivelsen af de trafikale konsekvenser omfatter trafiksikkerhed, barriereeffekter,
trafikrelateret stgj og luftforurening. Mht. trafikbelastningen henvises til afsnit 5.

12.1.1  Trafikarbejde
Med udgangspunkt i resulterne fra trafikmodelberegningerne kan det samlede trafikarbejde

med bil i Regionen beregnes. De trafikmeengder, der indgar i beregningerne inkluderer en
udbygning med 600.000 etagemeter pd Nordhavn bade i basissituationen uden anleeg af
Nordhavnsvej (Basis 2018) samt for Vejforslag Al.

Tabel 12.1 viser trafikarbejdet med bil i modelomradet. Trafikarbejdet er beregnet til at stige
med 0,3 % ved Vejforslag Al. Stigningen skyldes dels at vejen giver anledning til fa ekstra
bilture efter anleeg og dels at bilisterne veelger en omvejskersel for at opna en tidsbesparelse
ved at benytte vejen.

Tabel 12.1 Trafikarbejde (mio. km. pr. ar) for Basissituation samt Vejforslag A1

Trafikarbejde (mio. km. pr ar)

Basis 2018 14.084
Vejforslag A1 14.120
Andringi % +0,3%

Trafikberegningerne viser, at tilslutningerne fra Nordhavnsvej mod syd i tilslutningsanlaeg vV
medferer en mindre foregelse af trafikstremmen i et snit umiddelbart nord for Hans Knudsens
Plads. Samtidig med denne stigning sker der et mindre fald i trafikken pa vejene i det ostlige

@sterbro, herunder pa @sterbrogade, Strandveenget og Strandore.

12.1.2  Trafiksikkerhed og barriereeffekter

Der er nzer sammenhaeng mellem pa den ene side vejtype, trafikmeaengde og hastighed og pa
den side antallet af trafikuheld.

Det samlede uheldstal i Regionen er beregnet at falde minimalt ved etablering af vejen. Faldet
skyldes primeert overflytning af trafik fra trafikveje (f.eks. Tuborgvej og Strandvejen) til
Helsingermotorvejen, der har en lavere uheldstaethed. Endvidere medferer
trafikoverflytningerne at den indkerende trafik gennem flere kryds reduceres, hvorved
antallet af uheld reduceres.

Den trafikale barriere og risikovirkning kan defineres som den begreensning en vej udger i
menneskets mulighed for at bevege sig frit og den risiko blede trafikanter oplever ved at ferdes langs med
vejen. Bade barriere og risiko athaenger af bl.a. trafikmaengde, andel lastbiler og
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kerehastigheden. Det bliver ikke muligt for lette trafikanter hverken at krydse eller feerdes
langs Nordhavnsvej. Vejens beliggenhed langs banedsemningen, der i forvejen udger en
trafikal barriere medferer at anleeg af vejen ikke direkte eendrer hverken den trafikale barriere
eller risikovirkning i korridoren omkring vejen. Ligeledes er der ikke skeerende veje eller stier.
Indirekte medferer omlaegningerne af trafikken pa vejnettet, at barrieren og risikoen vil
@ndres pa det omkringliggende vejnet. Reduktion i trafikmaengderne medferer reduktion i
savel barriere- og risikovirkning. Hovedparten af de veje trafikken flyttes fra (F.eks. Tuborgvej
og Strandvejen) har dog en sé stor trafikbelastning at eendringerne i den trafikale barriere- og
risiko ikke vil veere meerkbar. Pa dele af Strandveaenget og pa Strandpromenaden er reduktionen
i trafikbelastning sa stor at eendringen vil opleves positivt.

12.1.3  Sikkerhed i tunnellerne
Retningslinjerne fra EU's sikkerhedsdirektiv for tunneler vil blive overholdt.

12.1.4 Afvargeforanstaltninger
For at sikre at der bl.a. kan opretholdes en optimal trafikafvikling pa Nordhavnsvej samt de

omkringliggende og tilstadende veje planleegges etableret et ITS-anleeg. Begrebet ITS daekker
over Intelligente Transport Systemer og bruges bredt om systemer, der vha. detekteringer kan
give informationer til trafikanten, siledes at dennes adfeerd pavirkes og evt. eendres. Ligeledes
daekker begrebet over systemer, som direkte eller indirekte pavirker trafikafviklingen,
trafiksikkerheden, miljeet og serviceniveauet baseret pa den aktuelle trafiksituation.

Detailprojekteringen af vejprojektet vil underga en trafiksikkerhedsrevision.

12.1.5 Overvagning
Ved hjeelp af det planlagte ITS-system kan trafikkens omfang og afvikling og trafikkens

udvikling pa Nordhavnsvej og det omkringliggende vejnet overvages.

Trafiksikkerheden og dermed antallet af trafikuheld folges af Keabenhavns Kommune og
Vejdirektoratet, Nordhavnsvej med tilslutningsanleeg vil naturligt indga i den lebende

overvagning af trafiksikkerhed hos vejmyndighederne.

12.2  Trafikstgj

Anleeg af vejen giver anledning til en ndret stajbelastning, hvilket bl.a. skyldes:

*  Vejens beliggenhed og udstreekning i forhold til den omkringliggende bebyggelse
» Trafikmeengden pa vejen samt eendringer i trafikmaengden pé de tilstedende veje

» Hastigheden pa vejen
For at nedbringe stojen fra trafikken pa vejen opseettes stgjafskeermning langs vejstreekninger

og rampeanlaeg. Der planlaegges stojafskeermning langs fly-overen ved Helsingermotorvejen,

streekningerne langs boldbanerne og Svanemaollens Kaserne. Ved rampen ved Strandvaenget
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planlegges opszettelse af skeerm mellem rampen og Strandvaenget. For at reducere stgjgenerne
ved Svanemgllehavnen planlaegges opseettelse af afskeermning langs Strandvaenget.
I alt planleegges opsat ca. 2,5 km. stgjafskeermning.

Der findes mange forskellige typer stojskeerme. Glasskaerme, gronne skeerme etc. Feelles for
skeermene er, at der kan opnas en betydelig stgjreduktion ved en korrekt opstilling af
skeaermene. En stojskeerms lyddeempende effekt er storst umiddelbart bag skeermen og aftager
med afstanden. Som alternativ til stgjskeerme kan stejreduktionen opnas ved etablering af
stgjvolde og bearbejdning af arealerne langs vejen, hvor dette er hensigtsmaessigt. Stgjvolde
har stort set samme effekt som stegjskeerme. Lige bag skeermen kan stegjen falde mere end 10 dB
og pa lidt sterre afstand typisk 5-6 dB, afheengig af skeermens hgjde og placering. Ved
etagebyggeri vil stgjskeerme mindske stgjbelastningen pa de nederste én til to etager og pa de
udenders opholdsarealer, mens stgjen ikke bliver deempet ved de overste etager. Stgjskeerme
kan derfor eventuelt suppleres med stgjreducerende vinduer i de gverste etager.

Figur 12.1 Eksempel pa stgjafskaermning med jordvold hvorpa der er placeret stgjskaerm (ved Strandvan-
get) Schonherr Landskab 2008.

Figur12.2 og Figur 12.3A og Figur 12.3B viser den beregnede trafiksteji1,5 m. hojde langs de
veje, der indgar i kortleegningen af stgjen. De trafikmeengder, der indgar i beregningen
inkluderer en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 etagemeter ved
Marmormolen. De viste kort indeholder en niveaufri tilslutning med nordvendte ramper ved
Helsingermotorvejen (Forslag I). Endvidere er medtaget den planlagte stojafskeermning.
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I beregningerne er ikke medtaget eventuel helt lokal stgjafskeermning, f.eks den effekt hegn
eller beplantning langs private haver vil medfere.

Stojudbredelse

| 53-58dB
[ s8-68dB

over terren og der er forudsat stgjafskaermning. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa
Nordhavn og 170.000 etagemeter ved Marmormolen. Der forudsat en niveaufri tilslutning med nordvend-
te ramper ved Helsinggrmotorvejen (Forslag I)
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Stejudbredelse |
med stejskarm |
i [ 53-58dB |
[ 58-68dB

Figur12.3 A Stejudbredelse i korridor omkring Nordhavnsvej som Vejforslag A1. Trafikstgjen er beregnet i
1,5 meters hgjde over terren. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000
etagemeter ved Marmormolen. Der forudsat en niveaufri tilslutning med nordvendte ramper ved Helsin-
ggrmotorvejen (Forslag I)

Figur12.4 B Stejudbredelse i korridor omkring Nordhavnsvej som Vejforslag A1l. Trafikstgjen er beregnet i
1,5 meters hgjde over terren. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000
etagemeter ved Marmormolen. Der forudsat en niveaufri tilslutning med nordvendte ramper ved Helsin-
ggrmotorvejen (Forslag 1).
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P4 Figur 12.5A og Figur 12.4B er indtegnet den effekt (i dB) etablering af stejskeerm i 2 meters
hojde langs Nordhavnsvej samt pa rampenanlaeggene har. Det fremgar, at effekten af
stojafskeermningen umiddelbart bag afskeermningen er 11-12 dB. P4 store dele af boldbanerne
er effekten 7-10 dB.

Effekten af |}

| stejskeerm f}
|| mm1-3dB
|| mw4-8dB
L7-10dB ESA
| B 11 -12dB A

| i 1-3dB
| W 4-6aB |
| 7-104dB

| 11-1248 |L
b

- —

Figur 12.6 B Effekt af 2 m. stgjskarm, &ndring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terren
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Zndringen i stgjbelastningen i 1,5 m. hejde ved anlaeg af Nordhavnsvej i forhold til
basissituationen er vist pa figur 12.5A og 12.5B. I omradet omkring tilslutningsanlaegget ved
Helsinggrmotorvejen er trafikstgjen beregnet at falde som folge af opsaetning af
stojafskeermning. Hovedparten af omradet vil opleve et fald i stejen pa mellem 1 0g 4 dB i
forhold til basissituationen. Pa dele af boldbanerne vil stgjen falde med mere end 4 dB.

Som beskrevet i ovenstaende virker stgjafskeermningen bedst i neerheden af tereen og effekten
vil aftage i hojden. Beregninger af stajbelastningen i 9 m. hejde (svarende til 2. sal) viser at
stejen vil stige med 1-3 dB ved enkelte boliger i blokkene pa Ryparken. Det drejer sig om boliger
i4 af de sydlige blokke. I alt vil trafikstajen stige ved 36 boliger i 1. og 2. sals hgjde. Stgjen i 1. og
2. sals hgjde ved de evrige boliger vil enten falde eller veere usendret.

I omradet syd for Nordhavnsvej og syd for banen vil trafikstgjen falde som felge af at
trafikbelastningen pa Lyngbyvej og Borgervaenget falder.

I omradet ved Strandveenget er stgjen beregnet at falde som folge af omsaetning af
stojafskeemning langs Nordhavnsve;j. Stgjen er beregnet at falde med 1-4 dB i omradet. De
@ndrede trafikmeengder pa Strandvejen og Strandpromenade medferer ligeldes et fald i
stojbelastningen. P4 dele af Ring 2 er trafikbalstningen beregnet at falder med omkring 25%
hvilket medferer at stojbelastningen falder med omkring 1 dB.

Stejudbredelse
<-4 dB
1--4dB
1-4dB
5-7dB
8-9dB

Figur12.7 A Andring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terran, i forhold til Basissituationen uden Nord-
havnsvej
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Stojudbredelse
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Figur12.8 B Andring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terraen, i forhold til Basissituationen uden
Nordhavnsvej

Den samlede stojbelastning i 2018 langs det vejnet der indgar i kortleegningen af trafikstejen
kan udtrykkes ved det samlede antal boliger, der belastes med mere end 58 dB. Pa baggrund af
antallet af stojbelastede boliger kan stojbelastningtallet (SBT) beregnes. SBT er et indeks, der
beskriver den oplevede genevirkning for et omrade. SBT bestemmes som en funktion af antal

boliger veegtet med en genefaktor, der afheenger af den enkelte boligs stgjbelastning.

Tabel 12.2 viser antallet af stajbelastede boliger langs beregningsnettet samt SBT for
basissituationen uden anlaeg af Nordhavnsvej (Basis 2018) samt for Vejforslag Al. Antallet af
stajbelastede boliger er optalt til at falde med 22 boliger. SBT er ligeledes beregnet at falde

marginalt.

Tabel 12.2 Antal stgjbelastede boliger samt stgjbelastningstal

Antal stgjbelastede boliger Stgjbelastning-s-
58-63dB 63-68 dB >68dB lalt >58 dB tal SBT
Basis 2018 13.943 18.307 18.318 50.568 14.452
Vejforslag A1 14.174 18.413 17.959 50.546 14.449
Andring +231 +106 -360 -22 -4

12.2.1  Afvargeforanstaltninger
Det ma forventes, at der visse steder skal udferes supplerende stejafskeermning i form af

facadeisolering som yderligere afveergeforanstaltning mod stegjbelastningen. Dette henger
sammen med, at bebyggelsen langs Ryparken er etagebebyggelse, hvor effekten af stgjskeerme
er aftagende i hgjden. I forbindelse med detailprojektering af vejen vil behovet blive beylst.

256 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering december 2008



12.2.2 Overvagning
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af stgjforholdene i driftsfasen. Omradet vil

fremover indga i Kebenhavns Kommunes generelle stgjkortleegning.

12.3  Luftforurening og klima

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljeet. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers og planters
sundhed og globalt i form af klimapavirkninger. Emissionerne fra vejtrafikken er afheengige af
trafikmeengde, hastighed og sammensaetning af keretgjer pa de enkelte streekninger.

12.3.1 Regional og global pavirkning
Luftforureningen fra vejtrafikken er beregnet for Regionen som de samlede emissioner af de

betragtede luftforureningskomponenter i tons pr. ar. I Tabel 12.3 er angivet det samlede
energiforbrug samt CO, udslip i Regionen som helhed. Tabel 12.4 indeholder opggrelser af det
samlede CO, NO,, partikler, VOC og SO,-udslip fra biltrafikken i regionen.

I tabellerne er udslippene opgjort for situationen uden Nordhavnsvej (Basis 2018) og Vejforslag
A1l. Ved begge situationer er forudsat en udbygning med 600.000 etagemeter pa Nordhavn.

Det fremgar af tabellerne, at anleeg af Nordhavnsvej vil medfere minimale sendringer i
energiforbrug samt udslip af luftforurenende stoffer. £ndringerne skyldes et meget lille antal
nye bilture samt en mindre omvejskersel ved anleeg af Nordhavnsvej. Derudover skyldes
@ndringerne i de samlede udslip overflytninger af trafik mellem veje med forskellige
hastighedsklasser.

Tabel 12.3 Energiforbrug (G) pr. ar) og CO2-udslip (tons pr. ar)

Basis 2018 Vejforslag A1
Energiforbrug (GJ pr. ar) 38.200 38.300
CO,-udslip (tons pr. ar) 2.803.000 2.803.000
Andring ift. Basis 2018
Energiforbrug +0,2%
CO,-udslip +0,2%
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Tabel 12.4 Udslip af skadelige stoffer (tons pr. ar)

Basis 2018 Vejforslag A1
CO (tons pr. ar) 19.500 19.500
NO, (tons pr. ar) 4.100 4.100
Partikler (PM10) (tons pr. dag) 120 120
VOC (tons pr. ar) 900 900
SO, (tons pr. ar) 140 140
Andring ith. Basis 2018
co -0,1%
NO, +0,2%
Partikler (PM10) 0%
VoC 0%
so, +0,2%

12.3.2  Lokal pavirkning
Den lokale pavirkning af luftkvaliteten er vurderet for:

» o luftforurening i gaderummet neer ved vejen

» o luftforurening fra tunnelportaler

12.3.3 Luftforurening i gaderummet nar ved vejen
Der er gennemfort beregninger af luftforureningen i gaderummet med den beregnede

trafikbelastning i 2018. Det er valgt at belyse luftkvaliteten i gaderummet ved Strandvaenget.
Lokaliteten er det sted, hvor der er boliger placeret teettest ved vejen. Ved OSPM modellen er
gennemfert en vurdering af NO,, Benzen og CO. For at belyse den veerste situation er
trafikmaengderne pa Strandveenget og Nordhavnsvej adderet. Desuden er der forudsat et lukket
gaderum, hvilket er en meget konservativ forudseztning i et villaomrade.

Tabel 12.5 viser resultatet af kortlaegningen samt de geeldende greenseveerdier. Det fremgar, at
ingen greenseveerdier er overskredet. Pa baggrund af resultaterne i tabellen kan det
konkluderes at ingen af greenseveerdierne vil veere overskredet pa boldbanerne samt ved
institutionerne syd for vejen ved anleeg af vejen. Ved anleeg af vejen vil den samlede trafik, der
kerer pa Nordhavnsvej og Strandveenget vaere 41.100 keretgjer pr. dag. I Basis 2018 kerer der
17.200 koretgjer pa Strandveenget.
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Tabel 12.5: Beregnede luftforureningskomponenter samt grensevardier for NO2, Benzen og CO (ug/m3).

NO, NO, NO, Benzen co
Time- 175. hgjeste 18. hgjeste Time- Max. af
arsgennemsni  time time arsgennemsni  gennemsnitli
t t g 8 timers
periode
Basis 2018 25 57 84 1,4 1,7
Vejforslag A1 28 60 87 15 1,7
Dansk gransevaerdi 200
Dansk anbefalet max. vardi 50 135
EU grensevaerdi (2005) 5
EU graensevaerdi (2010) 40 200 10

12.3.4 Luftforurening fra tunnelportalerne
Neer rampeanlaeggene, vil der kunne opsta omrader hvor luftkvalitetskriterierne overskrides.

For tunnelstraekningerne er der foretaget beregninger af udstedningsgassernes

miljepavirkning.

19. hojeste NO, immission

Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den timemiddelbaserede
greenseverdi for NO, beregnes veerdien af den 19. hegjeste koncentration rundt om hver rampe.
Graensevzrdien af timemiddelkoncentrationen for NO, er 200 pg/m® og denne graense ma

overskrides 18 gange pr ar.

Pa Figur 12.9 er koncentrationen af den 19. hgjeste immission vist som konturlinier eller
sékaldte isotimekoncentrationslinier, hvor kildens 19. hgjeste immission langs linien er konstant.
Det skal bemeerkes, at immissionen langs en isotimekoncentrationslinie ikke er konstant,
men blot udtrykker i hvilket omrade, kan ma forvente af timemiddelkoncentrationen
overholder en given graensevaerdi med maksimalt 18 overskridelser pr ar.
Isotimekoncentrationslinijerne tager ikke hensyn til evt. baggrundsniveau, hvorfor denne

(baggrundsveerdi) skal tillaegges liniernes angivne immission.

Luftkvalitetskriteriet for NO, baseret pa timemiddel angiver en maksimal koncentration pa

200 pg/m’, hvorfor denne isotimekoncentrationslinie er tegnet med redt.

Imidlertid skal der til de beregnede veerdi tillaeegges evt. baggrundsniveau for NO,. Under
antagelse af, at det omgivne miljes maksimale indhold af NO, i gennemsnit er 40 pg/m”’,
hvilket svarer til luftkvalitetskriteriet for NO, for arsgennemsnit, kan der optegnes en

isotimekoncentrationslinie med koncentrationen 160 pg/m’. Denne er tegnet med violet.

I arealet inden for den rede kurve vil der sdledes arligt ske mere end 18 overskridelser arligt af
luftkvalitetskriteriet pa 200 pg/m’ medens der udenfor den violette kurve vil ske mindre end 18
overskridelser arligt af luftkvalitetskriteriet pa 200 pg/m’ under forudszetning af, at det

omgivne milje ikke bidrager med mere NO, end maksimalt 40 pg/m’.
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Figur12.9 Isotimekoncentrationslinier med angivelse af mere end 18 arlige overskridelser af de angivne
NO2 koncentrationer.

Arsmiddelimmission af NO,
Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den arsbaserede greenseveerdi
og NO, beregnes koncentrationen af arsmiddelimmissionen rundt om hver rampe.

Graenseveerdien af arsmiddelkoncentrationen for NO, er 40 pg/m”.

P4 Figur 12.10 er de gennemsnitlige koncentrationer for &rsmiddelveerdierne vist som
konturlinie eller sakaldte isodrskoncentrationslinier, hvor den gennemsnitlige koncentration pa

arsbasis langs linien er konstant.

De beregnede arsgennemsnitskoncentrationer skal tillegges det baggrundsniveau, der findes
for NO, pa den pagaeldende lokalitet. Da der ikke eksisterer malinger af NO, tilleegges der en
baggrundskoncentration fro NO, pa 20 pg/m?®, hvilket svarer til et typisk drsgennemsnit for
byluft.

2 . . ° 3
Arsgennemsnitskoncentrationerne ved tunnelramperne er sa lave at kurven med 20 pg/m

ikke fremgar.

Luftkvalitetskriteriet pA maksimalt 40 pg/m’ vil derfor vaere overholdt under forudsaetning af,
at det omgivne miljo ikke bidrager med mere NO, end 20 pg/m® som arsmidelveerdi.
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Figur12.10 Isoarskoncentrationslinier med angivelse af arsmiddelkoncentration af NO2

Partikelemissioner

Partikelemission fra udstedningen er valgt beskrevet ved at "non exhaust” emission af
partikler inkluderes i rampernes kildestyrkeberegning. Ophvirvling af stev fra daekslid,
bremsestev og vejbaneslid er vanskelig at fastszette, da dette ikke alene er en funktion af
trafikintensiteten, men ogsa atheenger af deektype (pigdeek eller ej), udviklingen i trafik pr
time, idet allerede ophvirvlet stov ikke kan genophvirvles samt rengering i tunnelen m.v.

Til vurdering af effekten af disse emissioner anvendes data fra PIARC (World Road
Association). Det skal dog bemeerkes, at denne beregning er meget konservativ idet ophvirvlet
stov bestar af relative store partikler, hvorfor disse vil "falde” ud af tunnelluften fer denne har
néet receptorpunkterne rundt om ramperne, hvilket i praksis betyder, at de beregnede
imissionskoncentration er meget overestimeret.

8. hgjeste partikel immission

Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den timemiddelbaserede
graenseveerdi for stov beregnes veerdien af den 8. hojeste koncentration rundt om hver rampe.
Graenseveerdien af timemiddelkoncentrationen for stov er 50 pug/m’ og denne graense ma
overskrides 7 gange pr ar.

P4 Figur 12.11 er koncentrationen af den 8. hajeste immission vist som konturlinier eller
sakaldte isotimekoncentrationslinier, hvor kildens 8. hojeste immission langs linien er konstant.
Det skal bemeerkes, at immissionen langs en isotimekoncentrationslinie ikke er konstant,
men blot udtrykker i hvilket omrade, kan ma forvente af timemiddlekoncentrationen
overholder en given greensevaerdi med maksimalt 7 overskridelser pr ar.
Isotimekoncentrationslinierne tager ikke hensyn til evt. baggrundsniveau, hvorfor denne
(baggrundsveerdi) skal tilleegges liniernes angivne immission.
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Figur12.11 Isotimekoncentrationslinier med angivelse af mere end 8 arlige overskridelser af de angivne
partikel koncentrationer

Arsmiddelimmission af partikler
Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den arsbaserede greenseveerdi
for stev beregnes koncentrationen af arsmiddelimmissionen rundt om hver rampe.

Graensevzrdien af arsmiddelkoncentrationen for stov er 20 pg/m’.

P4 Figur 12.12 er de gennemsnitlige koncentrationer for &rsmiddelveerdierne vist som
konturlinie eller sakaldte isodrskoncentrationslinier, hvor den gennemsnitlige koncentration pa

arsbasis langs linien er konstant.

Luftkvalitetskriteriet for stev baseret pa timemiddel angiver en maksimal koncentration pa 20

png/m’, hvorfor denne isoarskoncentrationslinie er tegnet med redt.

\

Figur 12.12 Isoarskoncentrationslinier med angivelse af arsmiddelkoncentration af partikler
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Samlet vurdering af luftkvaliteten
OPSM beregningerne af luftkvaliteten ved boligerne langs Strandveenget viser at geeldende
greenseveerdier er overholdt for NO,, Benzen og CO.

Beregningerne af luftkvaliteten i omraderne neer tunnelmundingerne viser, at
isoarskoncentrationslinierne for omraderne, hvor luftkvalitetskriterierne for savel NO, og
partikel samt isotimekoncentrationslinierne for NO, koncentrationerne er overholdt ligger

meget teet om ramperne.

Angivelserne af partikel koncentration med mere end 8 arlige overskridelser er bredere og
spredes ind i over Strandveenget. Det skal papeges at det er en meget konservativ betragtning
der ligger til grund for vurderingerne, hvilket gor at de beregnede immissionskoncentrationer
af partikler er overestimeret.

12.3.5 Afvargeforanstaltninger
Der planlaegges etableret leengdeventilation med impulsventilatorer, ogsa kaldet jet-fans i

tunnelerne. De danske vejtunneler, Limfjorden og Guldborgsund, er udfert med
leengdeventilation. Ventilationssystemet vil i det daglige veere med til at serge for det
nedvendige luftskifte og samtidigt veere i stand til at kontrollere luften i situationer, hvor
greenseverdierne i tunnelen er overskredet.

12.3.6 Overvagning
Luftkvaliteten i Kebenhavns overvages lebende ved malinger af DMU pa nogle af de mest

trafikbelastede streekninger i Kebenhavn, herved kan den generelle udvikling i luftkvaliteten
pa kommunens vejnet folges.

I tunnelerne etableres automatisk gasalarmeringsanleg (AGA-anlseg) med detektorer for
henholdsvis CO, NO, og sigtbarhed. Anleegget placeres i grupper i alle tunneler og
tveertunneler.

12.4 Vibrationer

Den sterste risiko for vibrationsgener forarsaget af trafik findes ved keorsel med tunge keretojer
og kersel pa ujeevne overflader. Direkte skader pa bygninger anses normalt for usandsynlige,
men der kan vaere gener i form af meerkbare vibrationer i de bygninger der ligger teettest pa
udsatte vejstraekninger.

Nordhavnsvej er bl.a. tilteenkt den mere tunge trafik i byen, men de nye vejbeleegninger giver
en jeevn overflade hvorved risikoen for gener begreenses. Tidligere erfaringer viser at der kan
forekomme vibrationsgener i bygninger der ligger teettere end 10 meter fra vejen.

12.4.1 Afvargeforanstaltninger
Der udferes ikke seerskilte afveergeforanstaltninger, men som en naturlig del af projektet

indgar etablering af ny beleegning, der mindsker vibrationer.
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12.4.2 Overvagning
Der udferes ikke overvagning af vibrationer i driftsfasen.

12.5  Pavirkninger af kulturarv

Der kan vaere en mindre pavirkning af Lundehus Kirke, der kan blive mere eksponeret visuelt
og stejmeessigt som felge af tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorvejen.

De bevaringsveerdige bygninger ved Svanemellens Kaserne, der blev pavirket under
anleegsfasen, bliver retableret og pavirkes ikke i driftsfasen. De nedrevne bygninger pa
Strandveenget genopferes ikke. De gvrige bevaringsveaerdige bygninger pa den nordlige side af
Strandveenget pavirkes ikke direkte, men visuelt af projektet.

Der forventes ikke yderligere pavirkninger af de kulturhistoriske vaerdier.

12.5.1 Afvargeforanstaltninger
Der foretages ikke seerskilte afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

12.5.2 Overvagning
Det vurderes ikke nedvendigt at foretage overvagning i driftsfasen.

12.6  Pavirkninger af bymiljo og landskab

De visuelle pavirkninger i driftsfasen bestér af permanente sendringer af byrummet, der bade

kan fa negative savel som positive effekter der beskrives efterfelgende.

Ved tilslutningsanlaegget og pa Helsingermotorvejen/Lyngbyvej, vil der vaere veesentlige
e@ndringer af de visuelle forhold. Den endelige pavirkning afheenger i hoj grad af den endelige

udformning af tilslutningsanlaegget.

Losninger der indeholder en flyover vil uundgéeligt medfere betydelige visuelle endringer, og
kan virke dominerende i landskabet. P4 de straekninger hvor der etableres stgjskeerme pa
flyoveren vil den visuelle pavirkning blive forsteerket. Forslag V indebaerer som det eneste
forslag en tunnel under Helsingermotorvejen, hvilket medferer en eget visuel pavirkning

sammenlignet med de ovrige forslag.
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Figur 12.13 Visualisering af muligt tilslutningsanlaeg ved Helsinggrmotorvejen, her vises en variant hvor
der indgar en flyover, tilslutningsanlag Il (Schenherr Landskab).

De berorte bygninger pa Svanemollens Kaserne vurderes ikke at blive pavirket i driftsfasen, da
vejen fores i tunnel under kaserneomradet. Der forventes at veere taget de nedvendige
foranstaltninger i anleegsfasen, saledes at de lettest pavirkede bygninger i omradet ikke har

taget skade af anleegsarbejderne samt at flyttede eller nedrevne bygninger kan genopferes.

Der kan veaere sendringer af det samlede visuelle udtryk, som folge af at det kan blive
nedvendigt at anvende nye materialer i det tilfeelde at de eksisterende mursten, vinduer mv.
ikke kan genbruges. Samtidig vil der i en periode veere eendringer i forhold til beplantningen,
hvoraf heekbeplantninger og mindre traeer inden for en kort arraekke kan genskabe samme

gronne struktur.

Valg af beplantning, materialer og terreenbearbejdning har vaesentlig betydning for den
visuelle pavirkning. Som det ses af Figur 13.11 er den eksisterende bevoksning erstattet af en
bred braeemme af traeer og buske mod boldbanerne, nord for vejen. I gjenhgjde vil en stor del af
rampeanleaegget ikke vaere synligt, men da der i omradet er mange etageboligerne er den
visuelle oplevelse af rampen set fra oven ogsé af stor betydning. P4 den viste illustration er der
derfor arbejdet meget med formgivningen af stgjafskeermning, tunnelprofil og sollameller.

Vejforslaget vil medfere permanente sendringer af bymiljeet, bl.a. som konsekvens af at en
reekke bevaringsveerdige bygninger pa Strandveenget fjernes.
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Figur 12.15 Visualisering arealet over Cut & Cover tunnelen ved krydset af Strandvaenget/@sterbrogade
(Schgnherr Landskab).

Illustrationen af de mulige fremtidige forhold ved Strandveenget, Figur 12.15, viser tydeligt, at
der er veesentlige eendringer af byrummet, idet et gront areal har erstattet de bygninger der
blev fjernet under anlaegsfasen. Der er pt. ikke faste rammer for hvordan dette omrade skal
udformes, men beplantning og terreenbearbejdning kan medvirke til at skabe et nyt gront
abent omrade.
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Figur 12.16 Rampeanlag ved Strandvaenget (Schgnherr Landskab).

Belysning

Vejen kommer til at ligge i et bymiljg, der allerede i hej grad er belyst. Der vil derfor ikke opsta
den samme form for lysforurening, som tilfeeldet kan veere ved etablering af ny vej i det abne
land. Lyspavirkningen stammer fra bilerne og fra belysning af selve vejen.

Tilslutningsanleegget ved Helsingermotorvejen kan resultere i lyskegler fra bilerne spredes
over landskabet, afheengig af den endelige udformning af anlsegget. Den storste risiko for
gener forventes ved valg af Forslag I, IT og IV, da der ved disse forslag indgar en "flyover”-
losning, hvilket medferer at bilernes lyskegler kan pavirke et storre areal. Flyoveren gar
imidlertid fra nord mod syd, hvorved bilernes lys rettes mod Ryparken Station og s-banen. Da
banen ligger hejt vurderes det ikke at boligerne syd for banen vil opleve lysgener.

Forslag ITI indeholder ikke en "flyover”. Der kan i stedet veere risiko for gener fra den
nordgaende Lyngbyvej, da denne er rykket teettere pa boligerne ved Ryvangsparken.

Nar bilerne kommer pa fra tunnelen pa Strandveenget kan der veere lyskegler i retning af
Nordhavn. Biler der kommer sydfra kan pavirke villakvarteret nord for Strandveenget. Det
vurderes imidlertid at stgjskeermene vil bryde sterstedelen af lyset.
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Bilernes lyskegler kan medfere gener, men i kraft af den eksisterende belysning i omradet, og
at bilerne skal benytte kerelys vurderes generne samlet set at veere begraensede.

Vejforslag A1-1

Vejforslag A1-1 vurderes at medfere pavirkninger af byrummet svarende til Vejforslag A. Der
vil imidlertid veere et storre abent areal imellem kasernen og rampeanlaegget vest herfor.
Derved ligger kasernen mere beskyttet, rent visuelt, og kan pa den made lettere opleves som et
seerskilt byrum.

12.6.1 Afvargeforanstaltninger
Der vil i videst muligt omfang blive anvendt beplantning langs vejen, enten i form af traeer

eller slyngbeplantning. Sidstneevnte er lettest at indarbejde pa smalle arealer, og kan
endvidere anvendes til at indarbejde stojskeerme i det grenne rum.

Der sigtes med at indrette belysningen af vejen pa er made hvorved lysforurening minimeres.
Ved risiko for lysgener fra bilerne skal der i detailprojekteringen arbejdes med lgsninger der
enten minimerer risikoen for lyspavirkning eller etableres lysafskeermning, der kan
indarbejdes i stgjafskeermningen eller besté af beplantning.

12.6.2 Overvagning
Der opstilles ikke specifikke retningslinjer for overvagning af de landskabelige pavirkninger.

12.7  Pavirkninger af natur

Beplantninger

I anlaegsfasen fjernes en del beplantning, som tidligere beskrevet. Vejprojektet omfatter
genplantning langs den nye vej og pa de genskabte arealer over tunnelstreekningen. Det
forventes at denne beplantning kan fa veerdi som nyt levested for en raekke dyrearter samt
selvsaet flora. Veerdien af beplantningerne afheenger af det endelige projekt, idet det bl.a. ikke
ligger fast hvordan de tilstodende arealer ved Ryparkens boldbaner skal beplantes, ligesom der
heller ikke ligger faste planer for beplantningen oven pa tunnelen ved Strandveenget.

Marine forhold

Senketunnelen under Svanemellehavnen vurderes ikke at medfere gener for flora og fauna i
driftsfasen, da tunnelen ligger nedgravet, hvorved der hurtig vil indfinde sig ny flora og fauna
pa havbunden.

Barriereeffekter

Straekningerne hvor vejen ligger i terreen vil den uundgaeligt fa en barriereeffekt, der kan
pavirke spredningen af flora og fauna. Vejforslag A1 ligger imidlertid langs s-banen, der
allerede i dag skaber en kraftig barriere i landskabet. I krydset af Strandveenget og
Strandboulevarden er der ligeledes i dag skabt en betydelig barriere. tilstedeveerelses af
levesteder omkring vejstraeekningen er relativt begreenset, hvilket yderligere begreenser
spredningen af flora og fauna.
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Tunnelen under havnen og rampeanlaegget pd Nordhavn vurderes ikke at skabe en veesentlig
barriere for flora og fauna.

Det vurderes samlet set at vejforslaget ikke vil &endre de nuveerende forhold mht. til
barriereeffekter, hverken i positiv eller negativ retning.

Vejforslag A1-1
Vejforslag A1-1, vurderes at medfere pavirkninger af naturen svarende til Vejforslag A.

12.71  Afvargeforanstaltninger
Etablering af ny beplantning vil med tiden kunne erstatte den bevoksning der er fjernet i

anlegsfasen.

12.7.2 Overvagning
Det vil ikke blive udfert overvigning af naturforholdene i driftsfasen.

12.8  Pavirkninger af friluftsliv

Boldbaner

Som tidligere beskrevet under pavirkninger af friluftslivet i anleegsfasen er der planer om at
etablere kunstgraesbaner pa Ryparkens boldbaner. Denne type bane kan anvendes i en storre
del af saesonen, og er derfor en forbedring af faciliteterne i klubben. De gvrige konsekvenser i
driftsfasen aftheenger i hej grad af det endelige projekt. Det vil ikke veere muligt at anvende
arealerne som reelle boldbaner som i dag, da arealet vil veere indskreenket permanent pga.
tilslutningsanleegget. Som det ses af Figur 12.17 foreligger der forslag til alternative
anvendelser af de arealer, der ligger teettest pa vejen. Det kommer eksempelvis til udtryk ved

etablering af opholdsarealer, basket-, tennis- eller skaterbaner.

Figur 12.17 Forslag til anvendelse af de rekreative arealer ved Ryparken Idraetsanlag, illustreret ved til-
slutningsanlaeg alternativ IV.
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Pa trods af at vejen kommer til at ligge teettere pa de rekreative arealer forventes ikke forhgjet
stgjniveau, i kraft af opseetning af stejskeerme. I nogle omrader, bl.a. pa boldbanerne, vil
stojbelastningen falde i forhold til dagens situation.

Kolonihaverne vest for Helsinermotorvejen

Tilslutningsanlegget Forslag V forudseetter, at busbanen, samt fortov og cykelsti i den vestlige
lokalgade (Lyngbyvej) forleegges mod vest til en placering teet pa kolonihaverne, saledes at en
del af den grenne breemme mellem haverne og lokalvejen forsvinder. Adgangsvejen fra
lokalgaden til kolonihaveomradet pavirkes ogs, idet til- og frakersel skal ske via busbanen.
Safremt vejmyndighederne ikke kan acceptere en sadan trafik vil kolonihaveomradet skulle
trafikbetjenes via Stredamsve;j.

Svanemgllehavnen

Der forventes ikke gener i forhold til aktiviteterne i Svanemellehavnen, da tunnelen ikke vil
indvirke pa den rekreative udnyttelse. Der vil dog veere en periode efter anleegsfasen er
afsluttet, hvor de fjernede badepladser i havnen skal reetableres.

Stiforbindelser

Den planlagte rekreative stiforbindelse, der leber langs Ringbanen pa dennes vestlige side, er i
konflikt med den nye vej, der pa denne straekning ligger i terraen og krydser den planlagte sti
(figur 9.30). Det vil derfor veere ngdvendigt, enten at sendre linjeferingen af stien, eller at fore
stien over vejen via en bro, for derved at etablere en sikker rekreativ stiforbindelse pa tveers af

omradet.

Vejforslag A1-1
Vejforslag A1-1 indebeerer at et storre areal vest Svanemellens Kaserne friholdes i driftsfasen.
Dette areal kan evt. anvendes rekreativt, og indgd som en del af boldbanerne ved Svanemgllens

Kaserne.

12.8.1 Afvargeforanstaltninger
Nogle af de naevnte forslag til udnyttelse af de omrader af Ryparken Idreetsanlaegs arealer, der

ligger teettest pa Helsingermotorvejen og tilslutningsanlegget kan medvirke til at de
rekreative muligheder forbedres i forhold til i dag, pa trods af en indskreenkning rent
arealmeessigt.

12.8.2 Overvagning
Der vil ikke blive udfert overvagning af de rekreative forhold i driftsfasen.

12.9  Pavirkninger i forbindelse med jordforurening

Der forventes i driftsfasen af Vejforslag A ikke at vaere pavirkninger i forbindelse med
forurenet jord.
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12.9.1 Afvargeforanstaltninger
Der foretages ingen afveergeforanstaltninger i driftsfasen.

12.9.2 Overvagning
Der vil ikke blive udfert overvagning i driftsfasen.

1210 Pavirkninger af grundvand og overfladevand

Vejanlaegget udferes vandtaet og opdriftssikret, alle grundvandsseenkninger vil blive stoppet i
driftsfasen og grundvandspotentialet i kalken og de overliggende jordlag vil genetableres til sit
oprindelige niveau.

Der vil derfor ikke veere pavirkninger af grundvand og overfladevand fra grundvandsseenkning
idriftsfasen.

Folgende forhold, der er relateret til selve vejanleegget vil i princippet kunne pavirke
grundvandet i driftsfasen

»  Pavirkning af grundvand fra sterre leekager af grundvand ind til tunnelen

= Afgivelse af stoffer til grundvandet fra konstruktionen

*  Pavirkning af stremningsforholdene i kalkmagasinet pa grund af vejanlaeggets
blokering af stremningen i den gvre del af kalken

* Nedsivning af forurenende stoffer til kalkmagasinet via hydrauliske forbindelser fra
terreen til kalken etableret omkring konstruktionen

*  Der etableres hydraulisk kontakt til kalken fra terreen via efterladte boringer

12.10.1 Afvargeforanstaltninger
De angivne forhold vil blive afvaerget saledes:

*  Enlaekage ind i tunnelen vil blive opdaget lang tid for den nér en sterrelse der kan fa
betydning for grundvandsressourcen

» TIanleegsfasen fores der ngje kontrol med de stoffer der anvendes til konstruktionen og
som led i arbejdet, hvorved det sikres, at der ikke vil kunne ske en ugnsket afgivelse af
stoffer til grundvandet i driftfasen

» Blokeringen af grundvandsstremningen i kalkmagasinet er meget lokal og vil hajest
medfere fa centimeter eendring af grundvandstrykket i forhold til situationen uden
tunnelen.

»  Ved planlegningen af konstruktionen sikres det, at der ikke skabes hydrauliske
forbindelser fra terreen til kalken omkring konstruktionen

=  Alle boringer afproppes efter endt anvendelse
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12.10.2 Overvagning
Grundvandsforholdene vil blive moniteret mindst 3 maneder efter opher af den midlertidige

grundvandssaenkning i anlaegsfasen.

Da konstruktionerne udferes opdriftssikret, kan det vise sig relevant at fortseette monitering af
vandstanden i kalkmagasinet for at sikre, at de foreskrevne designparametre for hgjest mulige
vandstand holder.

12.11 Mennesker, sundhed og samfund

I driftsfasen for Vejforslag Al og A2 kan visse af de miljemeessige pavirkninger medfere afledte
effekter pd mennesker, sundhed og samfund. Mens der for anleegsfasen alene vil vaere tale om
gener, vil projektet i driftsfasen give anledning til savel positive som negative afledte varige
effekter. Disse beskrives i det felgende.

Trafik og stej
Zndringer i de trafikale forhold efter etablering af Nordhavnsvej kan pavirke mennesker,
sundhed og samfund mht. zendrede stgjpavirkninger, trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Staj opleves generende og kan afhengigt af belastningen medfere sundhedsmeessige
problemer i form af sgvnbesveer, hovedpine og stress. Sevnforstyrrelser kan pa leengere sigt
veere medvirkende til, at man udvikler forhgjet blodtryk og deraf felgende
hjertekarsygdomme. Det gaelder bade vedvarende staj og punktvis stgj.

Vejen giver anledning til en sendret stgjbelastning, hvilket bl.a. skyldes:

*  Vejens beliggenhed og udstreekning i forhold til den omkringliggende bebyggelse.
» Trafikmengden pa vejen samt endringer i trafikmeengden pa de tilstedende veje.
*  Hastigheden pa vejen.

For at nedbringe stgjen fra trafikken pa de ikke-tunnelferte dele af Nordhavnsvej opseettes
stojafskeermning langs kritiske straekninger og rampeanleaeg. Der planlegges stojafskeermning
langs fly-overen ved Helsingermotorvejen, streekningerne langs boldbanerne og Svanemollens
Kaserne. Ved rampen ved Strandveenget planlegges opsat stejafskeermning mellem rampen og
Strandveenget. For at reducere stgjgenerne ved Svanemellehavnen planleegges opseaettelse af
afskeermning langs Strandvaenget. Ved afveergetiltag i form af stejafskeermning soges
stojbelastningen som folge af Nordhavnsvej minimeret. Samtidigt indebeerer vejen en
reduceret trafikbelastning og dermed reduceret trafikstaj pa dele af det eksisterende vejnet.

Beregninger viser at det samlede uheldstal i regionen vil falde ved etablering af Nordhavnsve;j.
Faldet skyldes primeert overflytning af trafik fra trafikveje (f.eks. Tuborgvej, Strandvejen og
Jagtvej) til Helsingermotorvejen, der har en lavere uheldsteethed. Endvidere medferer
trafikoverflytningerne, at den indkerende trafik gennem flere kryds reduceres, hvorved
antallet af uheld reduceres.
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Det bliver ikke muligt for lette trafikanter hverken at krydse Nordhavnsvej udenfor de anlagte
krydsninger, ligesom det ikke vil veere muligt at feerdes langs Nordhavnsvej. Vejens
beliggenhed langs banedeemningen, der i forvejen udger en trafikal barriere medferer at anleg
af vejen ikke eendrer hverken den trafikale barriere eller risikovirkning i korridoren omkring
vejen i forhold til i dag. Indirekte medferer omleegningerne af trafikken pa vejnettet, at
barrieren og risikoen vil eendres pa det omkringliggende vejnet. Reduktion i trafikmeengderne
medferer her reduktion i barriere- og risikovirkning. Hovedparten af de veje trafikken flyttes
fra (F.eks. Tuborgvej, Strandvejen og Jagtvej) har dog en sé stor trafikbelastning at
eendringerne i den trafikale barriere- og risiko kun vil veere marginalt meerkbar. P4 dele af
Strandveenget og pa Strandpromenaden er reduktionen i trafikbelastning sa stor at zendringen
vil opleves positivt.

Luftforurening

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljeet. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers og planters
sundhed og globalt i form af klimapavirkninger. Emissionerne fra vejtrafikken er afheengige af
trafikmaengde, hastighed og sammensaetning af keretgjer pa de enkelte streekninger.

Anleeg af Nordhavnsvej vil medfere minimale sendringer i energiforbrug til breendstof samt
udslip af luftforurenende stoffer. £ndringerne skyldes et meget lille antal nye bilture samt en
mindre omvejskersel ved anlaeg af Nordhavnsvej. Derudover skyldes zendringerne i de samlede
udslip overflytninger af trafik mellem veje med forskellige hastighedsklasser.

Beregningerne af luftkvaliteten ved boligerne langs Strandvaenget viser, at gaeldende
greenseveerdier er overholdt for NO,, benzen og CO.

Byrum og Friluftsliv

Rampeanlaegget ved Helsingermotorvejen vil eendre de visuelle forhold veesentligt. Der kan
dog ved udformning af anlaegget og valg af beplantning ske en forbedring af byrummet. I
forhold til de rekreative interesser, knyttet til boldbanerne ved Ryparken Idraetsanleeg, vil der
veere en reducering af arealet. Der vil imidlertid ske en forbedring i forhold til stej, hvorved

veerdien af omraderne som rekreativt omrade forbedres.

Ligeledes vil der veere forbedrede stgjforhold ved Kolonihaverne vest for Helsignermotorvejen
efter etablering af ny stejafskeermning.

Der vil veere pavirkninger af de rekreative interesser omkring Svanemellen Lystbaddehavn og
de tilknyttede roklubber, da stajen i disse omrader ogsa reduceres ved etablering af
stojskeerme.

12.11.1 Afvargeforanstaltninger
For pavirkningerne fra hver miljopavirkning som kan give anledning til afledte affekter for

mennesker, sundhed og samfund indarbejdes i detailprojekteringen afveergetiltag, for at
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minimere pavirkningerne og dermed ogsa de afledte effekter. Der henvises til beskrivelsen af
afveergeforanstaltninger for de enkelte miljopavirkninger.

12.11.2 Overvagning
Der henvises generelt til de opstillede forslag til overvagning inden for hvert emne.
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13.

MILJ@PAVIRKNINGER | DRIFTSFASEN -
VEJFORSLAG B

13.1  Trafikale miljgkonsekvenser

Beskrivelsen af de trafikale konsekvenser omfatter trafiksikkerhed, barriereeffekter,
trafikrelateret stej og luftforurening. Mht. trafikbelastning henvises til afsnit 5.

13.1.1  Trafikarbejde
Med udgangspunkt i resulterne fra trafikmodelberegningerne kan det samlede trafikarbejde

med bil i Regionen beregnes. De trafikmeengder, der indgar i beregningerne inkluderer en
udbygning med 600.000 etagemeter pd Nordhavn bade i basissituationen uden anleeg af
Nordhavnsvej (Basis 2018) samt for Vejforslag B. Tabel 13.1 viser trafikarbejdet med bil i
modelomradet. Trafikarbejdet er beregnet til at stige med 0,3 % ved Vejforslag B. Stigningen
skyldes dels at vejen giver anledning til fa ekstra bilture efter anlaeg og dels at bilisterne vaelger
en omvejskarsel for at opna en tidsbesparelse ved at benytte vejen.

Tabel 13.1 Trafikarbejde (mio. km. pr. ar) for Basissituation samt Vejforslag B

Trafikarbejde (mio. km. pr ar)

Basis 2018 14.084
Vejforslag B 14.123
Andringi % +0,3%

13.1.2  Trafiksikkerhed og barriereeffekter
Der er nzer sammenhaeng mellem pa den ene side vejtype, trafikmeaengde og hastighed og pa

den anden side antallet af trafikuheld.

Pa baggrund af den koordinerede uheldsstatistik er sammenhaengen mellem uheldstallet,
vejtype, trafikmaengde og omgivelsesdata opstillet ved de sakaldte AP-veerdier. De kryds- og
streekningstyper ap-modellerne baseres pa er kategoriseret efter randbebyggelsen, antallet af
sideveje, antal ben og kanaliseringer i krydsene samt om krydsene er signalregulerede eller ej.
Ved at sammenholde trafikmengden pa straeekninger og kryds kan antallet af uheld med

personskade beregnes for en fremtidig situation.

Det samlede uheldstal i Regionen er beregnet at falde minimalt ved etablering af vejen. Faldet
skyldes primeert overflytning af trafik fra trafikveje (f.eks. Tuborgvej og Strandvejen) til
Helsingermotorvejen, der har en lavere uheldstaethed. Endvidere medferer
trafikoverflytningerne at den indkerende trafik gennem flere kryds reduceres, hvorved
antallet af uheld reduceres.
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Den trafikale barriere og risikovirkning kan defineres som den begraensning en vej udger i
menneskets mulighed for at beveaege sig frit og den risiko blade trafikanter oplever ved at
feerdes langs med vejen. Bade barriere og risiko afheenger af bl.a. trafikmeengde, andel lastbiler
og kerehastigheden. Det bliver ikke muligt for lette trafikanter hverken at krydse eller feerdes
langs Nordhavnsvejen. Vejens beliggenhed langs banedeemningen, der i forvejen udger en
trafikal barriere medferer at anleeg af vejen ikke direkte eendre hverken den trafikale barriere
eller risikovirkning i korridoren omkring vejen. Ligeledes er der ikke skeerende veje eller stier.
Indirekte medferer omleegningerne af trafikken pa vejnettet at barrieren og risikoen vil
eendres pa det omkringliggende vejnet. Reduktion i trafikmeengderne medferer reduktion i
savel barriere- og risikovirkning. Hovedparten af de veje trafikken flyttes fra (F.eks. Tuborgvej
og Strandvejen) har dog en sé stor trafikbelastning selv efter overflytning, at endringerne i

den trafikale barriere- og risiko ikke vil veere meerkbare.

13.1.3  Sikkerhed i tunnellerne
Retningslinjerne fra EU's sikkerhedsdirektiv for tunneler vil blive overholdt.

13.1.4 Afvargeforanstaltninger
For at sikre at der bl.a. kan opretholdes en optimal trafikafvikling pa Nordhavnsvej samt de

omkringliggende og tilstadende veje planleegges etableret et ITS-anleeg. Begrebet ITS deekker
over Intelligente Transport Systemer og bruges bredt om systemer, der vha. detekteringer kan
give informationer til trafikanten, saledes at dennes adfeerd pavirkes og evt. zendres. Ligeledes
daekker begrebet over systemer, som direkte eller indirekte pavirker trafikafviklingen,

trafiksikkerheden, miljoet og serviceniveauet baseret pa den aktuelle trafiksituation.

Detailprojekteringen af vejprojektet vil underga en trafiksikkerhedsrevision.

13.1.5 Overvagning
Ved hjeelp af det planlagte ITS-system kan trafikkens omfang og afvikling og trafikkens

udvikling pa Nordhavnsvej og det omkringliggende vejnet overvéges.

Trafiksikkerheden og dermed antallet af trafikuheld folges af Kabenhavns Kommune og
Vejdirektoratet, Nordhavnsvej med tilslutningsanleeg vil naturligt indga i den lebende

overvagning af trafiksikkerhed hos vejmyndighederne.

13.2  Trafikstgj

Anleeg af vejen giver anledning til en sendret stajbelastning, hvilket bl.a. skyldes:
*  Vejens beliggenhed og udstreekning i forhold til den omkringliggende bebyggelse
* Trafikmeengden pa vejen samt eendringer i trafikmaengden pé de tilstedende veje

* Hastigheden pa vejen
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For at nedbringe stgjen fra trafikken pa vejen planleegges opsat stejafskeermning langs
Nordhavnsvej fra Helsinggrmotorvejen frem til tunnelramperne og langs den forlagte
Lyngbyvej ved tilslutningsanleegget. I alt planleegges opsat ca. 500 m. stgjafskeermning.

Der findes mange forskellige typer stojskeerme. Glasskaerme, gronne skeerme etc. Feelles for
skeermene er, at der kan opnas en betydelig stgjreduktion ved en korrekt opstilling af
skeaermene. En stojskeerms lyddeempende effekt er storst umiddelbart bag skeermen og aftager
med afstanden. Som alternativ til stgjskeerme kan stejreduktionen opnas ved etablering af
stgjvolde og bearbejdning af arealerne langs vejen, hvor dette er hensigtsmaessigt. Stgjvolde
har stort set samme effekt som stegjskeerme. Lige bag skeermen kan stegjen falde mere end 10 dB
og pa lidt sterre afstand typisk 5-6 dB, afheengig af skeermens hejde og placering. Ved
etagebyggeri vil stgjskeerme mindske stgjbelastningen pa de nederste én til to etager og pa de
udenders opholdsarealer, mens stgjen ikke bliver deempet ved de overste etager.

Figur 12.2 og Figur 13.2 viser den beregnede trafikstej i 1,5 m. hejde langs de veje, der indgar i
kortleegningen af stgjen. De trafikmaengder, der indgar i beregningen inkluderer en udbygning
600.000 etagemeter pa Nordhavn. De viste kort indeholder tilslutning med signalanlaeg ved
Helsingermotorvejen (Forslag IIT). Endvidere er medtaget den planlagte stejafskeermning. I
beregningerne er ikke medtaget eventuel helt lokal stgjafskeermning, f.eks. den effekt hegn
eller beplantning langs private haver vil medfere.
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Figur 13.1 Stgjudbredelse pa influensvejnet ved Vejforslag B. Trafikstgjen er beregnet i 1,5 meters hgjde
over terren. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000 etagemeter ved
Marmormolen. Der er forudsat et signalanlag ved Helsinggrmotorvejen (Forslag I11).
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Figur 13.2 A Stgjudbredelse i korridor omkring Nordhavnsvej som Vejforslag B, trafikstgjen er beregnet i
1,5 meters hgjde over terran. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000
etagemeter ved Marmormolen. Der er forudsat et signalanlaeg ved Helsingarmotorvejen (Forslag I11)
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Figur 13.3 B Stgjudbredelse i korridor omkring Nordhavnsvej som Vejforslag B, trafikstgjen er beregnet i
1,5 meters hgjde over terran. Scenario med en udbygning 600.000 etagemeter pa Nordhavn og 170.000
etagemeter ved Marmormolen. Der er forudsat et signalanlaeg ved Helsingarmotorvejen (Forslag I1l).
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Pa Figur 13.4 er indtegnet den effekt (i dB) etablering af stgjskeerm i 2 meters hojde langs
Nordhavnsvej samt ved tilslutningsanleegget. Det fremgar, at effekten af stgjafskeermningen
umiddelbart bag afskeermningen er 11-12 dB. Pa store dele af boldbanerne er effekten 7-10 dB.

Effekten af
| stojskaerm
1-3dB
4-6dB
7-10dB
1-12dB

s .s

Figur 13.4 Effekt af 2 m. stgjskarm, ®&ndring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terren

Zndringen i stgjbelastningen i 1,5 m. hejde ved anlaeg af Nordhavnsvej i forhold til
basissituationen er vist pa figur 13.4A og 13.4B. I omradet omkring tilslutningsanlaegget ved
Helsingermotorvejen er stejbelastningen beregnet at falde i Ryparken samt pa boldbanerne.
Faldet i stojbelastningen skyldes opaetning af stejafskeermning langs Nordhavnsvej samt den

forlagte Lyngbyve;j.

Stejafskeermningen har normalt sterst effekt i neerheden af terreen og effekten aftager i
hejden. Imidlertid medferer stojskeermen langs Lyngbyvej at stgjen selv i 9 m. hajde (svarende
til 2. sals hojde) vil veere usendret eller falde ved boligerne i Ryparken i forhold til

basissituationen.

I omradet omkring Strandveenget og Strandpromenaden er stgjen beregnet at falde som folge

af eendringerne i trafikbelastningen.
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Figur13.5 A Andring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terran, i forhold til Basissituationen uden Nord-

havnsvej

fEndring i
stojudbredelse
[ <-4dB
. 2-4dB

2-4dB
5-7dB
[is-9dB

Figur13.6.B Andring i trafikstgj i 1,5 meters hgjde over terrzn, i forhold til Basissituationen uden Nord-
havnsvej

Den samlede stojbelastning i 2018 langs det vejnet der indgar i kortleegningen af trafikstejen
kan udtrykkes ved det samlede antal boliger, der belastes med mere end 58 dB. Pa baggrund af
antallet af stojbelastede boliger kan stojbelastningtallet (SBT) beregnes. SBT er et indeks, der
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beskriver den oplevede genevirkning for et omrade. SBT bestemmes som en funktion af antal
boliger veegtet med en genefaktor, der afheenger af den enkelte boligs stejbelastning.

Tabel 13.2 viser antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsnettet samt SBT for
basissituationen uden anleeg af Nordhavnsvej (Basis 2018) samt for Vejforslag B. Antallet af
stojbelastede boliger er optalt til at stige med 114 boliger. SBT er ligeledes beregnet at stige en

smule.

Tabel 13.2 Antal stgjbelastede boliger samt stgjbelastningstal

Antal stgjbelastede boliger Stgjbelastning-s-
58-63 dB 63-68 dB >68dB lalt>58 dB tal SBT
Basis 2018 13.943 18.307 18.318 50.568 14.452
Vejforslag B 14.108 18.469 18.105 50.682 14.482
Andring 165 162 -213 14 30

13.2.1 Afvargeforanstaltninger
Det mé forventes, at der visse steder skal udferes supplerende stegjafskeermning i form af

facadeisolering som yderligere afvaergeforanstaltning mod stgjbelastningen. Dette haenger
sammen med, at bebyggelsen langs Ryparken er etagebebyggelse, hvor effekten af stojskeerme

er aftagende i hojden. I forbindelse med detailprojektering af vejen vil behovet blive belyst.

13.2.2 Overvagning
Efter ibrugtagning af vejen vil Kebenhavns Kommune, ligesom det ogsa praktiseres i dag,

lobende foretage registrering og kortleegning af stejbelastningen pa boliger, institutioner,
rekreative arealer mv. udsat for trafikstej med henblik pa at kunne vurdere behovet for at

iveerkseette afhjeelpende stojreducerende foranstaltninger.

13.3  Luftforurening og klima

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljget. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers og planters
sundhed og globalt i form af klimapavirkninger. Emissionerne fra vejtrafikken er afheengige af

trafikmaengde, hastighed og sammensetning af keretgjer pa de enkelte streekninger.

13.3.1 Regional og global pavirkning
Luftforureningen fra vejtrafikken er beregnet for Regionen som de samlede emissioner af de

betragtede luftforureningskomponenter i tons pr. ar. I Tabel 12.3 er angivet det samlede
energiforbrug samt CO, udslip i Regionen som helhed. Tabel 12.4 indeholder opgerelser af det
samlede CO, NO,, partikler, VOC og SO,-udslip fra biltrafikken i regionen.

I tabellerne er udslippene opgjort for situationen uden Nordhavnsvej (Basis 2018) og Vejforslag
B. Ved begge situationer er forudsat en udbygning med 600.000 etagemeter pa Nordhavn.
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Det fremgar af tabellerne at anleeg af Nordhavnsvej vil medfere minimale sendringer i
energiforbrug samt udslip af luftforurenende stoffer. £ndringerne skyldes et meget lille antal
nye bilture samt en mindre omvejskersel ved anleeg af Nordhavnsvej. Derudover skyldes
eendringerne i de samlede udslip overflytninger af trafik mellem veje med forskellige
hastighedsklasser.

Tabel 13.3 Energiforbrug (G) pr. ar) og CO2-udslip (tons pr. ar)

Basis 2018 Vejforslag B
Energiforbrug (G) pr. ar) 38.200 38.300
CO,-udslip (tons pr. ar) 2.803.000 2.809.000
Andring ift. Basis 2018
Energiforbrug +0,2%
CO,-udslip +0,2%

Tabel 13.4 Udslip af skadelige stoffer (tons pr. ar)

Basis 2018 Vejforslag B
CO (tons pr. ar) 19.500 19.500
NO, (tons pr. ar) 4,100 4,100
Partikler (PM10) (tons pr. 120 120
ar)
VOC (tons pr. ar) 900 900
SO, (tons pr. ar) 140 140
Andring ith. Basis 2018
Co 0%
NO, +01%
Partikler (PM10) 0%
VoC +0,1%
SOZ + 0,2 %

13.3.2  Lokal pavirkning
Den lokale pavirkning af luftkvaliteten er vurderet for:

» luftforurening i gaderummet neer ved vejen

» luftforurening fra tunnelportaler

13.3.3  Luftforurening i gaderummet nar ved vejen
Der er gennemfort beregninger af luftforureningen i gaderummet med den beregnede

trafikbelastning i 2018. Det er valgt at belyse luftkvaliteten i gaderummet ved Strandvaenget.
Ved anleeg af vejen som Vejforslag B falder trafikken pa Strandveenget fra ca. 17.000 keretajer
pr. dag til 13.000 og resultaterne viser hvorledes denne zendring i trafikmeengden péavirker
luftkvaliteten.

Tabel 13.5 viser resultatet af kortlaeegningen samt de geeldende greenseveerdier. Det fremgar, at

ingen graenseveerdier er overskredet. Luftkvaliteten pavirkes kun i mindre grad af eendringen i

trafikbelastningen.
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Ved Vejforslag B er det beregnet at der karer ca. 17.000 keretgjer pa Nordhavnsvej. P4 baggrund
af resultaterne i tabellen kan det konkluderes at ingen af greenseveerdierne vil veere
overskredet pa boldbanerne samt ved institutionerne syd for vejen efter anleeg af vejen.

Tabel 13.5: Beregnede luftforureningskomponenter samt graensevardier for NO2, Benzen og CO (ug/m3)

NO, NO, NO, Benzen co
Time- 175. hgjeste 18. hgjeste Time- Max. af
arsgennemsni  time time arsgennemsni  gennemsnitli
t t g 8 timers
periode
Basis 2018 25 57 84 1,4 1,7
Vejforslag B 24 56 84 1,4 1,7
Dansk gransevaerdi 200
Dansk anbefalet max. vaerdi 50 135
EU grensevaerdi (2005) 5
EU graensevaerdi (2010) 40 200 10

13.3.4 Luftforurening fra tunnelportaler
Neer ramperne, vil der kunne opsta omrader luftkvalitetskriterierne overskrides. For

tunnelstreekningerne er der foretaget beregninger af udstedningsgassernes miljopavirkning.

Til beregning af rampernes NO, immission anvendes Miljestyrelsens OML-model, der er en
atmosfeerisk spredningsmodel, der bl.a. bruges i forbindelse med Miljgstyrelsens

Luftvejledning. Modellen anvendes ved at betragte ramperne som arealkilder.

19. hojeste NO, immission

Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den timemiddelbaserede
greenseverdi for NO, beregnes veerdien af den 19. hegjeste koncentration rundt om hver rampe.
Graensevzrdien af timemiddelkoncentrationen for NO, er 200 pg/m® og denne graense ma

overskrides 18 gange pr ar.

Pa Figur 12.9 er koncentrationen af den 19. hgjeste immission vist som konturlinier eller
sékaldte isotimekoncentrationslinier, hvor kildens 19. hgjeste immission langs linien er konstant.
Det skal bemeerkes, at immissionen langs en isotimekoncentrationslinie ikke er konstant,
men blot udtrykker i hvilket omrade, kan ma forvente af timemiddlekoncentrationen
overholder en given graensevaerdi med maksimalt 18 overskridelser pr ar.
Isotimekoncentrationslinierne tager ikke hensyn til evt. baggrundsniveau, hvorfor denne

(baggrundsveerdi) skal tillaegges liniernes angivne immission.

Luftkvalitetskriteriet for NO, baseret pa timemiddel angiver en maksimal koncentration pa

200 pg/m’, hvorfor denne isotimekoncentrationslinie er tegnet med redt.

Imidlertid skal der til de beregnede veerdi tillaeegges evt. baggrundsniveau for NO,. Under

antagelse af, at det omgivne miljes maksimale indhold af NO, i gennemsnit er 40 pg/m”’,
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hvilket svarer til Luftkvalitetskriteriet for NO, for &rsgennemsnit, kan der optegnes en

isotimekoncentrationslinie med koncentrationen 160 pg/m’. Denne er tegnet med violet.

I arealet inden for den rede kurve vil der saledes érligt ske mere end 18 overskridelser arligt af
luftkvalitetskriteriet pa 200 pg/m’ medens der udenfor den violette kurve vil ske mindre end 18
overskridelser arligt af luftkvalitetskriteriet pa 200 pg/m® under forudszetning af, at det
omgivne milje ikke bidrager med mere NO, end maksimalt 40 pg/m’.

Figur13.7 Isotimekoncentrationslinier med angivelse af mere end 18 arlige overskridelser af de angivne
NO2 koncentrationer

Arsmiddelimmission af NO,
Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den arsbaserede greenseveerdi
og NO, beregnes koncentrationen af arsmiddelimmissionen rundt om hver rampe.

Graenseveerdien af arsmiddelkoncentrationen for NO, er 40 pg/m”.

P4 Figur 12.10 er de gennemsnitlige koncentrationer for &rsmiddelveerdierne vist som
konturlinie eller sakaldte isodrskoncentrationslinier, hvor den gennemsnitlige koncentration pa

arsbasis langs linien er konstant.

De beregnede arsgennemsnitskoncentrationer skal tillegges det baggrundsniveau, der findes
for NO, pa den pagaeldende lokalitet. Da der ikke eksisterer malinger af NO, tilleegges der en
baggrundskoncentration fro NO, pa 20 pg/m?®, hvilket svarer til et typisk drsgennemsnit for
byluft.

Udenfor en kurve meerket med 20 vil luftkvalitetskriteriet pi maksimalt 40 pg/m?’ vaere
overholdt under forudseetning af, at det omgivne miljg ikke bidrager med mere NO, end 20
png/m’ som arsmidelveerdi. Arsgennemsnitskoncentrationerne ved tunnelramperne er sa lave

at kurven med 20 pg/m’ ikke fremgar.
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Figur13.8 Isoarskoncentrationslinier med angivelse af arsmiddelkoncentration af NO2

Partikelemission fra udstedningen er valgt beskrevet ved at "non exhaust” emission af
partikler inkluderes i rampernes kildestyrkeberegning. Ophvirvling af stev fra daekslid,
bremsesteov og vejbaneslid er vanskelig at fastszette, da dette ikke alene er en funktion af
trafikintensiteten, men ogsa atheenger af deektype (pigdeek eller ej), udviklingen i trafik pr
time, idet allerede ophvirvlet stov ikke kan genophvirvles samt rengering i tunnelen m.v.

Til vurdering af effekten af disse emissioner anvendes data fra PIARC (World Road
Association). Det skal dog bemeerkes, at denne beregning er meget konservativ idet ophvirvlet
stov bestar af relative store partikler, hvorfor disse vil "falde” ud af tunnelluften fer denne har
néet receptorpunkterne rundt om ramperne, hvilket i praksis betyder, at de beregnede

imissionskoncentration er meget overestimeret.

8. hgjeste partikel immission

Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den timemiddelbaserede
greenseveerdi for stov beregnes veerdien af den 8. hojeste koncentration rundt om hver rampe.
Graenseveerdien af timemiddelkoncentrationen for stov er 50 pug/m’ og denne graense ma

overskrides 7 gange pr ar.

P4 Figur 12.11 er koncentrationen af den 8. hajeste immission vist som konturlinier eller
sakaldte isotimekoncentrationslinier, hvor kildens 8. hojeste immission langs linien er konstant.
Det skal bemeerkes, at immissionen langs en isotimekoncentrationslinie ikke er konstant,
men blot udtrykker i hvilket omrade, kan ma forvente af timemiddlekoncentrationen
overholder en given graensevaerdi med maksimalt 7 overskridelser pr ar.
Isotimekoncentrationslinierne tager ikke hensyn til evt. baggrundsniveau, hvorfor denne
(baggrundsveerdi) skal tilleegges liniernes angivne immission.
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Figur13.9 Isotimekoncentrationslinier med angivelse af mere end 8 arlige overskridelser af de
angivne partikel koncentrationer

Arsmiddelimmission af partikler
Til belysning af, hvilke omrader, der kan opleve overskridelse af den arsbaserede greenseveerdi
for stev beregnes koncentrationen af arsmiddelimmissionen rundt om hver rampe.

Graensevzrdien af arsmiddelkoncentrationen for stov er 20 pg/m’.

P4 Figur 12.12 er de gennemsnitlige koncentrationer for &rsmiddelveerdierne vist som
konturlinie eller sakaldte isodrskoncentrationslinier, hvor den gennemsnitlige koncentration pa

arsbasis langs linien er konstant.

Luftkvalitetskriteriet for stev baseret pa timemiddel angiver en maksimal koncentration pa 20

png/m’, hvorfor denne isoarskoncentrationslinie er tegnet med redt.

Figur13.10 Isoarskoncentrationslinier med angivelse af arsmiddelkoncentration af partikler
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Samlet vurdering af luftkvaliteten
OPSM beregningerne af luftkvaliteten ved boligerne langs Strandveenget vil forbedres ved
anleeg af Vejforslag B, som folge af den reducerede trafik pa streekningen.

Beregningerne af luftkvaliteten i omraderne neer tunnelmundingen ved Svanemellens
Kaserne viser at luftkvalitetskriterierne for sdvel NO, og partikler i en afstand pa 60 m fra
vejmidten vil veere overholdt.

13.3.5 Afvargeforanstaltninger
Der planlaegges etableret leengdeventilation med impulsventilatorer, ogsa kaldet jet-fans i

tunnelerne. De danske vejtunneler, Limfjorden og Guldborgsund, er udfert med
leengdeventilation. Ventilationssystemet vil i det daglige veere med til at serge for det
nedvendige luftskifte og samtidigt veere i stand til at kontrollere luften i situationer, hvor
graenseverdierne er overskredet.

13.3.6 Overvagning
Luftkvaliteten i Kebenhavns overvages lebende ved malinger af DMU pa nogle af de mest

trafikbelastede streekninger i Kebenhavn, herved kan den generelle udvikling i luftkvaliteten
pa kommunens vejnet folges.

I tunnelerne etableres automatisk gasalarmeringsanleg (AGA-anlseg) med detektorer for
henholdsvis CO, NO, og sigtbarhed. Anleegget placeres i grupper i alle tunneler og
tveertunneler.

13.4 Vibrationer

Den sterste risiko for vibrationsgener forarsaget af trafik findes ved keorsel med tunge keretojer
og kersel pa ujeevne overflader. Direkte skader pa bygninger anses normalt for usandsynlige,
men der kan vaere gener i form af meerkbare vibrationer i de bygninger der ligger teettest pa
udsatte vejstraekninger.

Nordhavnsvej er bl.a. tilteenkt den mere tunge trafik i byen, men de nye vejbeleegninger giver
en jeevn overflade hvorved risikoen for gener begraeenses. Tidligere erfaringer viser at der kan
forekomme vibrationsgener i bygninger der ligger teettere end 10 meter fra vejen.

13.4.1 Afvargeforanstaltninger
Der udferes ikke seerskilte afveergeforanstaltninger.

13.4.2 Overvagning
Der udferes ikke overvagning af vibrationer i driftsfasen.

13.5  Pavirkninger af kulturarv

Der forventes ikke permanente pavirkninger af kulturmiljget efter etablering af Vejforslag B.

Der kan imidlertid veere en vis pavirkning af Lundehus Kirke, der kan blive mere disponeret
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visuelt og stgjmeessigt som folge af tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen. De
bevaringsvaerdige bygninger pa Svanemgllens Kaserne retableres efter anleegsfasen, og der er
derfor kun tale om midlertidige pavirkninger.

Der forventes ikke yderligere pavirkninger af de kulturhistoriske vaerdier.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 forventes, som Vejforslag B, ikke at medfere permanente pavirkninger af
kulturarv.

13.5.1 Afvargeforanstaltninger
Der foretages ikke seerskilte afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

13.5.2 Overvagning
Det vurderes ikke nedvendigt at foretage overvagning i driftsfasen.

13.6  Pavirkninger af bymiljg og landskab

De visuelle pavirkninger i driftsfasen bestér af permanente sendringer af byrummet, der bade
kan fa negative savel som positive effekter der beskrives efterfelgende.

Vejforslag B medfarer visuelle zendringer, der er koncentreret omkring de to rampeanlaeg, idet
resten af vejstreekningen ligger i en boret tunnel, der ikke pavirker det omkringliggende
landskab. Ved tilslutningsanlegget og pa Helsingermotorvejen/Lyngbyvej, vil der veere
veesentlige endringer af de visuelle forhold, som tilfzeldet ogsa er ved Vejforslag A1l (ses f.eks.
af Figur 12.13).

Den endelige pavirkning afheenger i hgj grad af den endelige udformning af
tilslutningsanleegget. Losninger der indeholder en shunt og flyover vil uundgaeligt medfore
betydelige visuelle eendringer, og kan virke dominerende i landskabet. Forslag V indebzerer
som det eneste forslag en tunnel under Helsingermotorvejen, hvilket medferer en eget visuel
pavirkning sammenlignet med de evrige forslag.

Valg af beplantning, materialer og terreenbearbejdning har veesentlig betydning for den
visuelle pavirkning. Som tilfseldet ogsa er ved Vejforslag A, vil den eksisterende bevoksning
blive erstattet af en bred braemme af traeer og buske mod boldbanerne, nord for vejen, Figur
13.11. I gjenhgjde vil en stor del af rampeanlaegget ikke veere synligt, men da der i omradet er
mange etageboligerne er den visuelle oplevelse af rampen set fra oven ogsa af stor betydning.
Pa den viste illustration er der derfor arbejdet meget med formgivningen af stgjafskeermning,
tunnelprofil og sollameller.
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Figur 13.11 Visualisering af tunnelportal vest for Svanemgllens Kaserne (Schgnherr Landskab).

Rampeanlaegget pa Nordhavn vil blive udfert efter samme designmaessige principper som
anlegget ved Svanemgllens Kaserne. Den endelige placering af rampeanlaegget pa Nordhavn
kan fa betydning for den visuelle oplevelse af anlaegget.

Belysning

Vejen kommer til at ligge i et bymiljg, der allerede i hej grad er belyst. Der vil derfor ikke opsta
den samme form for lysforurening, som tilfeeldet kan veere ved etablering af ny vej i det abne
land. Lyspavirkningen stammer fra bilerne og fra belysning af selve vejen.

Tilslutningsanlaegget ved Helsingermotorvejen kan resultere i lyskegler fra bilerne spredes
over landskabet, atheengig af den endelige udformning af anlsegget. Den storste risiko for
gener forventes ved valg af Forslag I, I og IV, da der ved disse forslag indgar en "flyover”-
losning, hvilket medferer at bilernes lyskegler kan pavirke et storre areal. Flyoveren gar
imidlertid fra nord mod syd, hvorved bilernes lys rettes mod Ryparken Station og s-banen. Da
banen ligger hejt vurderes det ikke at boligerne syd for banen vil opleve lysgener.

Forslag ITI indeholder ikke en "flyover”. Der kan i stedet veere risiko for gener fra den
nordgaende Lyngbyvej, da denne er rykket teettere pa boligerne ved Ryvangsparken.

Vejforslag B-1

De visuelle konsekvenser af Vejforslag B-1 svarer til Vejforslag B, men pavirkningerne er dog
mindre markante vest for Svanemellens Kaserne, hvor et storre gront areal bevares.

290 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering december 2008



13.6.1 Afvargeforanstaltninger
Der vil i videst muligt omfang blive anvendt beplantning langs den del af vejen der ligger i

terreen, enten i form af treeer eller slyngbeplantning. Sidstnaevnte er lettest at indarbejde pa
smalle arealer, og kan endvidere anvendes til at indarbejde stgjskeerme i det grenne rum.

Der sigtes mod at indrette belysningen af vejen pa en méde hvorved lysgener minimeres. Ved
risiko for lysgener fra bilerne skal der i detailprojekteringen arbejdes med lgsninger der enten
minimerer risikoen for lyspavirkning eller etableres lysafskeermning, der kan indarbejdes i
stojafskeermningen eller besta af beplantning.

Usikkerhederne vedrerende den gvrige byudvikling pa Nordhavn kan anvendes positivt til at
indarbejde rampeanleegget i en helhedsplan, hvorved der kan sikres at anlegget er forankret i
omradet.

13.6.2 Overvagning
Der opstilles ikke specifikke retningslinjer for overvagning af de landskabelige pavirkninger.

13.7  Pavirkninger af natur

Beplantninger

I anlaegsfasen fjernes en del beplantning, som tidligere beskrevet. Vejprojektet omfatter
genplantning langs vejen i terreen, dvs. ved tilslutningsanlegget pa Helsingermotorvejen. Det
forventes at denne beplantning kan fa veerdi som nyt levested for en raekke dyrearter samt
selvsaet flora. Veerdien af beplantningerne afheenger af det endelige projekt, idet det bl.a. ikke
ligger fast hvordan de tilstodende arealer ved Ryparkens boldbaner skal beplantes, ligesom der
heller ikke ligger faste planer for beplantningen oven pa tunnelen ved Strandveaenget.

Barriereeffekter

Straekningerne hvor vejen ligger i terreen vil uundgaeligt skabe en barriereeffekt, der kan
pavirke spredningen af flora og fauna. Placeringen langs s-banen og Helsinggrmotorvejen, der
allerede i dag skaber kraftige barrierer i landskabet, betyder imidlertid at barriereeffekten ikke
foreges veesentligt.

Det vurderes samlet set at vejforslaget ikke vil &endre de nuveerende forhold mht. til
naturindhold og barriereeffekter, hverken i positiv eller negativ retning.

Vejforslag B-1
Vejforslag B-1 forventes at medfere pavirkninger af naturen svarende til Vejforslag B.

13.7.1  Afvargeforanstaltninger
Etablering af ny beplantning vil med tiden kunne erstatte den bevoksning der er fjernet i

anlaegsfasen.

13.7.2 Overvagning
Det vil ikke blive udfert overvigning af naturforholdene i driftsfasen.
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13.8  Pavirkninger af friluftsliv

Boldbaner

Som tidligere beskrevet under pavirkninger af friluftslivet i anleegsfasen er der planer om at
etablere kunstgraesbaner pa Ryparkens boldbaner. Denne type bane kan anvendes i en storre
del af saesonen, og er derfor en forbedring af faciliteterne i klubben. De gvrige konsekvenser i
driftsfasen afheenger i hoj grad af det endelige projekt. Det vil ikke veere muligt at anvende
arealerne som reelle boldbaner som i dag, da arealet vil veere indskreenket permanent pga.
tilslutningsanleegget. Som det ses af Figur 13.12 foreligger der forslag til alternative anvendelser
af de arealer, der ligger teettest pa vejen. Det kommer eksempelvis til udtryk ved etablering af
opholdsarealer, basket-, tennis- eller skaterbaner.

Pa trods af at vejen kommer til at ligge teettere pa de rekreative arealer forventes der ikke gget
stgjbelastning, i kraft af opseetning af stgjskeerme. I nogle omrader, bl.a. pa boldbanerne, vil

stgjbelastningen blive mindre end dagens situation.

Figur13.12 Forslag til anvendelse af de rekreative arealer ved Ryparken Idratsanlzeg, illustreret ved til-
slutningsanlag, forslag IV.

Kolonihaverne vest for Helsinsrmotorvejen

Tilslutningsanleegget Forslag V forudseetter, at busbanen, samt fortov og cykelsti i den vestlige
lokalgade (Lyngbyvej) forleegges mod vest til en placering teet pa kolonihaverne, siledes at en
del af den gronne breemme mellem haverne og lokalvejen forsvinder. Adgangsvejen fra

lokalgaden til kolonihaveomradet pavirkes ogsa, idet til- og frakersel skal ske via busbanen.
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Safremt vejmyndighederne ikke kan acceptere en sadan trafik vil kolonihaveomradet skulle
trafikbetjenes via Stredamsve;j.

Stiforbindelser

Den planlagte rekreative stiforbindelse, der lgber langs Ringbanen pa dennes vestlige side, er i
konflikt med den nye vej, der pa denne straekning ligger i terrsen og krydser den planlagte sti
(Error! Reference source not found.). Det vil derfor veere nedvendigt, enten at sendre
linjeferingen af stien, eller at fore stien over vejen via en bro, for derved at etablere en sikker
rekreativ stiforbindelse pa tveers af omradet.

Vejforslag B-1

Konsekvenser for de rekreative forhold ved etablering af Vejforslag B-1 svarer til Vejforslag B,
men pavirkningerne er dog mindre vest for Svanemellens Kaserne, hvor et storre gront areal
bevares.

13.8.1 Afvargeforanstaltninger
Nogle af de naevnte forslag til udnyttelse af de omrader af Ryparken Idreetsanlaegs arealer, der

ligger teettest pa Helsingermotorvejen og tilslutningsanlegget kan medvirke til at de
rekreative muligheder forbedres i forhold til i dag, pa trods af en indskreenkning rent
arealmeessigt.

13.8.2 Overvagning
Der vil ikke blive udfert overvagning af de rekreative forhold i driftsfasen.

13.9  Pavirkninger i forbindelse med jordforurening

Der forventes i driftsfasen af Vejforslag B ikke at veere pavirkninger i forbindelse med
forurenet jord.

13.9.1 Afvargeforanstaltninger
Der foretages ingen afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

13.9.2 Overvagning
Der vil ikke blive udfert overvagning i driftsfasen.

13.10 Pavirkninger af grundvand og overfladevand

Som for Vejforslag A1 og A2 udferes anlaegget vandteet og opdriftssikret, alle
grundvandsseenkninger vil blive stoppet i driftsfasen og grundvandspotentialet i kalken og de
overliggende jordlag vil genetableres til sit oprindelige niveau. Mulige virkninger vurderes at

veere de samme som for Vejforslag A1

Der vil ikke veere pavirkninger af grundvand og overfladevand fra grundvandssenkning i
driftsfasen.
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Folgende forhold, der er relateret til selve vejanleegget vil i princippet kunne pévirke
grundvandet i driftsfasen:

»  Pavirkning af grundvand fra sterre leekager af grundvand ind til tunnelen

»  Afgivelse af stoffer til grundvandet fra konstruktionen

»  Pavirkning af stremningsforholdene i kalkmagasinet pa grund af vejanleggets
blokering af stremningen i den ovre del af kalken

» Nedsivning af forurenende stoffer til kalkmagasinet via hydrauliske forbindelser fra
terreen til kalken etableret omkring konstruktionen

*  Der etableres hydraulisk kontakt til kalken fra terreen via efterladte boringer

13.10.1 Afvargeforanstaltninger
De angivne forhold vil blive afvaerget saledes:

*  Enlekage ind i tunnelen vil blive opdaget lang tid fer den nar en storrelse der kan fa
betydning for grundvandsressourcen

* Ianleegsfasen fores der ngje kontrol med de stoffer der anvendes til konstruktionen og
som led i arbejdet, hvorved det sikres, at der ikke vil kunne ske en ugnsket afgivelse af
stoffer til grundvandet i driftfasen

*  Blokeringen af grundvandsstremningen i kalkmagasinet er meget lokal og vil hajest
medfere fa centimeter sendring af grundvandstrykket i forhold til situationen uden
tunnelen.

* Ved planleegningen af konstruktionen sikres det, at der ikke skabes hydrauliske
forbindelser fra terreen til kalken omkring konstruktionen

= Alle boringer afproppes efter endt anvendelse

13.10.2 Overvagning
Grundvandsforholdene vil blive moniteret mindst 3 maneder efter opher af den midlertidige

grundvandsseenkning i anlaegsfasen.

Da konstruktionerne udferes opdriftssikret, kan det vise sig relevant at fortseette monitering af
vandstanden i kalkmagasinet for at sikre, at de foreskrevne designparametre for hgjest mulige
vandstand holder.

13.11 Mennesker, sundhed og samfund

I driftsfasen for Vejforslag B kan visse af de miljgmeessige pavirkninger, medfere afledte
effekter pd mennesker, sundhed og samfund. Mens der for anleegsfasen alene vil vaere tale om
gener, vil projektet i driftsfasen give anledning til savel positive som negative afledte varige
effekter. Disse beskrives i det felgende.
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Trafik og stej
Zndringer i de trafikale forhold ved etablering af Nordhavnsvej kan pavirke mennesker og
samfund mht. sendrede stojpavirkninger, trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Staj opleves generende og kan afhaengigt af belastningen medfere sundhedsmeessige
problemer i form af sgvnbesvaer, hovedpine og stress. Sovnforstyrrelser kan pa leengere sigt
veere medvirkende til at man udvikler forhgjet blodtryk og deraf folgende hjertekarsygdomme.
Det geelder bade vedvarende stgj og punktvis stg;j.

Vejen giver anledning til en sendret stgjbelastning, hvilket bl.a. skyldes:

*  Vejens beliggenhed og udstreekning i forhold til den omkringliggende bebyggelse
» Trafikmeengden pa vejen samt @ndringer i trafikmeengden pa de tilstedende veje
*  Hastigheden pa vejen

1 Vejforslag B fores Nordhavnsvej pa hovedparten af streekningen i en tunnel, hvor trafikken
ikke giver anledning til stejpavirkning af omgivelserne. For at nedbringe stajen fra trafikken
udenfor tunnelstreekningen planlaegges opsat stejafskeermning langs fly-overen ved
Helsinggrmotorvejen og streekningerne langs boldbanerne. Samtidigt indebzerer vejen en
reduceret trafikbelastning og dermed reduceret trafikstej pa dele af det eksisterende vejnet.

Beregninger viser at det samlede uheldstal i regionen vil falde ved etablering af Nordhavnsve;j.
Faldet skyldes primeert overflytning af trafik fra trafikveje (f.eks. Tuborgvej, Strandvejen og
Jagtvej) til Helsingermotorvejen, der har en lavere uheldsteethed. Endvidere medferer
trafikoverflytningerne, at den indkerende trafik gennem flere kryds reduceres, hvorved
antallet af uheld reduceres. Overflytningerne af trafik er dog veesentligt lavere i Vejforslag B.

Luftforurening

Luftforureningen fra vejtrafikken kan medfere bade lokal, regional og global pavirkning af
miljeet. Lokalt og regionalt har luftforureningen betydning for menneskers sundhed og globalt
iform af klimapavirkninger. Emissionerne fra vejtrafikken er afheengige af trafikmeengde,

hastighed og sammenseaetning af keretgjer pa de enkelte streekninger.

Anleeg af Nordhavnsvej vil medfere minimale sendringer i energiforbrug af breendstof samt
udslip af luftforurenende stoffer. £ndringerne skyldes et meget lille antal nye bilture samt en
mindre omvejskersel ved anleeg af Nordhavnsvej. Lokal pavirkningen fra luftforurenende
stoffer vil iseer koncentreres omkring tunnelportalerne.

Byrum og Friluftsliv

Rampeanlaegget ved Helsingermotorvejen vil eendre de visuelle forhold veesentligt. Der kan
dog ved udformning af anlaegget og valg af beplantning ske en forbedring af byrummet.
Boldbanernes areal ved Ryparken Idraetsanlaeg vil blive reduceret, hvilket vil have betydning
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for de rekreative interesser i omradet. Det forventes imidlertid, at der sker en forbedring i
forhold til stej, hvorved veerdien af omraderne, som rekreativt omrade, forbedres.

Ligeledes forventes der en mindre stgjbelastning ved Kolonihaverne vest for
Helsingermotorvejen efter etablering af ny afskeermning.

13.11.1 Afvargeforanstaltninger
For pavirkningerne fra hver miljopavirkning som kan give anledning til afledte affekter for

mennesker, sundhed og samfund indarbejdes i projektudformningen afveergetiltag, for at
minimere pavirkningerne og dermed ogsa de afledte effekter. Der henvises til beskrivelsen af
afveergeforanstaltninger for de enkelte miljopavirkninger.

13.11.2 Overvagning
Der henvises generelt til de opstillede forslag til overvagning inden for hvert emne.
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14,

KUMULATIVE EFFEKTER

Nordhavnsvej er ét af flere store infrastruktur- og anlaegsprojekter, der kommer til at praege
bybilledet i Kebenhavn igennem en laengere periode. De miljemaessige effekter er i denne
rapport beskrevet isoleret for Nordhavnsvej, men efterfalgende inddrages forventede effekter
fra andre sidelebende projekter, for at danne et overblik over summen af de potentielle

pavirkninger.

De kumulative effekter er en betegnelse for summen af de miljemaessige pavirkninger, der kan
forventes fra indeveerende plan samt evrige nuveerende eller fremtidige aktiviteter. Effekterne
omfatter de miljemaessige forhold, og er derfor ikke en beskrivelse af gvrige planers effekter pa

indeveerende plan.

I dette tilfeelde er det relevant at belyse hvilke miljomeessige effekter der forventes at indvirke

pa omradet omkring Nordhavnsve;j i forbindelse med etablering af Metro Cityringen.

Ved at sammenholde vurderingerne af de miljemaessige pavirkninger fra Cityringen med de
mulige pavirkninger fra Nordhavnsvej er der i nedenstdende afsnit udpeget de emner, som

samlet set kan give anledning til en oget miljoeffekt.

Eksempelvis vil begge anlaegsprojekter give anledning til en gget stojpavirkning i anleegsfasen.

Stej og luftforurening er imidlertid ikke behandlet yderligere, da arbejdspladserne ligger i en
afstand fra hinanden, der betyder at influensomraderne ikke overlapper hinanden. Der vil

alene veere tale om pavirkninger pa lokalt niveau.

Effekter i driftsfasen er ikke inddraget, som konsekvens af Cityringens meget begraensede

miljepavirkninger i drift.

Der er pa baggrund af dette identificeret folgende emner, som kan give anledning til

kumulative effekter:

» Trafik i anleegsfasen
»  Pavirkninger af grundvand

*  Friluftsliv og bymilje

14.1  Trafikianlegsfasen

Cityringen og Nordhavnsvej er to store anlaegsprojekter, der kommer til at pavirke en storre
del af det kebenhavnske vejnet i forbindelse med anlaegsarbejderne, hvor der szerlig ved
transport af jord er risiko for gener i form af gget tung trafik, trafikomlegninger og eget

rejsetid. Da projekterne kommer til at straekke sig over en leengere periode er der desuden
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risiko for at anleegsarbejderne i et vist omfang bliver udfert samtidig, hvilket kan medfere en
samlet storre miljomaessig effekt.

Jord og tunnelmuck fra projekterne skal deponeres pa Nordhavn, hvilket kan skabe
treengselsproblemer pa vejene i det tilfeelde at anleegsperioderne korer sidelsbende. Desuden
vil der veere transport af byggemateriale til byggepladserne.

Dertil kommer persontransport til og fra arbejdspladserne for ansatte.

Transportruterne med jord for Nordhavnsvej og Cityringen forventes i et vist omfang at vaere
sammenfaldende. I begge projekter skal nogle af jordtransporterne foregé via Ring 2-
forbindelsen (Tuborgvej - Strandvejen - Strandere - Strandpromenaden - Strandvaenget -
Kalkbreenderihavnsgade). Mulighederne for kumulative effekter ved etableringen af
Cityringen og Nordhavnsvej er storst ved valg af Vejforslag A.

» Trafik - Vejforslag A og Cityringen
I begge projekter skal jord til deponering afleveres pa samme lokalitet pd Nordhavn.
Fra Nordhavnsvej kommer der i anleegsperioden i gennemsnit ca. 120 lastbiler om
dagen. Fra Cityringen kan der i de mest intensive perioder komme op til 1.000
lastbiler om dagen til Nordhavn.

»  Trafik - Vejforslag B
Ved Vejforslag B er det muligt at transportere store maengder jord igennem den
borede tunnel, hvorved lastbiltrafikken reduceres. Her vil belastningen pa
transportveje til Nordhavn reduceres til ca. 70 lastbiler om dagen.

Transportruterne med jord for Nordhavnsvej og Cityringen forventes i et vidst omfang at veere
sammenfaldende. I begge projekter skal nogle af jordtransporterne foregé via Ring 2-
forbindelsen (Tuborgvej, Strandvejen, Strandveenget/Strandpromenaden),
Kalkbreenderihavnsgade. Jf. ovenstdende vil iseer jordtransporterne

14.1.1  Overvagning
Kebenhavns Kommune vil lebende overvage trafiksituationen sa der kan szettes ind med

afveergeforanstaltninger i rette tid.

14.1.2 Afvargeforanstaltninger
Da Metro Cityringen forst skal veere feerdig i 2018, vil trafik i forbindelse med anleegsarbejderne

muligvis kunne afvikles efter feerdiggorelsen af Nordhavnsvej. Dette er dog ikke pa nuveerende
tidspunkt afklaret. For at mindske de trafikale gener i anleegsfasen skal planerne for
transportruter og vejomlaegninger lebende koordineres imellem de to projekter, saledes at der
evt. kan veelges alternative ruter i det tilfeelde at anleegsperioderne er sammenfaldende.
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I det videre arbejde skal afveergeforanstaltninger i form af forbedrede krydsningsmuligheder,
hastighedsnedszettelse, alternative transportruter og tider underseges nsermere for at

minimere generne for beboere og andre trafikanter.

14.2 Grundvand

Ved etablering af Cityringens stationer og skakte vil der ligesom for Nordhavnsvej veere behov
for seenkning af grundvandet i anleegsfasen.

Grundvandsseenkninger fra flere samtidige arbejdspladser kan i princippet pavirke hinanden
hvorved de samlede seenkninger af grundvandet eges. Ved projektering af
grundvandssankninger vil der blive taget hgjde for samtidige grundvandssenkninger, saledes
at seenkninger af grundvandet til stadighed minimeres og aldrig overstiger de fastsatte krav.

Udferelsen af selve tunnelen for Cityringen udferes ligesom en boret tunnel i Vejforslag B i
sakaldt "closed mode” hvilket betyder, at tunnelerne bores under tryk og derfor ikke kreever
grundvandsseenkninger. Udferelsen af borede tunneler giver saledes ikke anledning til aget
pavirkning af grundvandet.

For begge projekter kan det veere aktuelt at udlede overskudsvand, dvs. vand der ikke kan
reinfiltreres, til den marine recipient eller til kloak, hvis det er forurenet. Dermed gges den
samlede udledning. Der vil blive taget hajde for dette ved krav til udledning af overskudsvand.

14.21 Overvagning
Grundvandssznkninger og bortledning af grundvand kreever tilladelse i henhold til

Vandforsyningsloven. Der vil blive gennemfort en overvagning af grundvandsstanden til
sikring af grundvandsressourcen og bygninger, hvis fundering kan veere felsomme overfor
grundvandssankninger. Vand der udledes vil ligeledes blive overvéget.

14.2.2 Afvargeforanstaltninger
I det tilfeelde hvor der kan forekomme grundvandsseenkninger inden for samme

influensomrade pa samme tidspunkt, kan der foretages afveergeforanstaltninger i form af en
gget reinfiltration. Derved kan pavirkningen af grundvandet reduceres til det acceptable.

14.3  Friluftsliv og Bymiljg

I leengere perioder vil der veere rekreative omrader der inddrages til arbejdsarealer og
byggeplads i forbindelse med anleeg af Cityringen. Det geelder seerligt ved Norrebroparken,
hvor et areal i parkens nordlige del lukkes for offentlig adgang. Derudover vil der veere
pavirkninger af de rekreative muligheder, herunder cafeer med udenders servering ved Gl.
Strand. Generelt pavirkes en reekke arealer, hvor der normalt feerdes mange mennesker, f.eks.
Trianglen, Kgs. Nytorv og Radhuspladsen.
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Ved anleeg af Nordhavnsvej vil den mest omfattende pavirkning af de rekreative forhold finde
sted omkring tilslutningsanlegget til Helsingermotorvejen og pa streekningen imellem
Helsingermotorvejen og Svanemollens Kaserne. Her inddrages en del af boldbanerne ved
Ryparkens Idreetsanleeg samt pa kasernens areal.

Summen af pavirkningerne af de rekreative forhold kan resultere i en gget negativ effekt, i de
tilfeelde hvor flere rekreative arealer teet pd hinanden pavirkes, da afstanden til et alternativt
rekreativt omrade derved eges.

14.3.1 Afvargeforanstaltninger
I forbindelse med at der vil blive inddraget en del af boldbanerne vil det, i det omfang det er

muligt, blive forsegt at finde erstatningsarealer andre steder i byen. Dette kan dog veere
vanskeligt hvis anleegsperioderne falder sammen med Cityringen eller andre kommende
anleegsprojekter, der ligeledes kan inddrage rekreative omrader og skal henvise til
erstatningsarealer.

300 Nordhavnsvej - VVM redeggrelse og Miljgvurdering december 2008



15.

MANGLER | MILJVURDERINGEN

15.1 Trafik

15.1.1  Anl=gsfasen
Biltrafik

Vurderingen af omleegningen af trafikken bygger pa nogle forenklede antagelser om
bilisternes zendrede vejvalg som fglge af lukningen af Ryvangs allé og Strandveaenget. Det har
veeret forsegt at anvende OTM-trafikmodellen, men det har ikke veeret muligt at fremskaffe
anvendelige resultater. Dette kan bl.a. skyldes, at OTM har vanskeligt ved at handtere en
situation med megen treengsel pa vejene. Det har desuden ikke veeret muligt at foretage en
mere preecis vurdering af trafikomlegningernes betydning for trafikafviklingen. De beregnede

tal for trafikforsinkelser er derfor behaftet med en stor usikkerhed.

Der er foretaget et groft sken over antallet af lastvogne, der skal borttransportere jord og affald
eller bringe materialer til byggepladserne. Da denne trafik udger en relativt beskeden del af
den samlede trafik pa de overordnede veje, spiller usikkerheden ved fastsaettelsen af
korselsmeengder kun en mindre rolle ved vurderingen af trafikafviklingen. Derimod kan det i
relation til en vurdering af forholdene pa lokalveje og veje, hvor man i gvrigt ensker at

begraense den tunge trafik, veere enskeligt at fa en mere preecis vurdering af kerselsomfanget.

Togtrafik

Passagerstremme er kalkuleret ud fra data fra @stteellingen i 2005. Teellingen viser
passagertrafikken pa en torsdag i november méned, hvor trafikken ligger lidt over
arsgennemsnittet. Da der kun er talt pa en enkelt dag, vil tallene vaere behzeftet med en del
usikkerhed. Siden beregningerne blev foretaget, er der offentliggjort nye passagertal fra 2007.
En sammenligning med tallene fra 2005 viser, at passagertrafikken pé de fleste streekninger er
faldet eller naesten ueendret. Der er dog enkelte straekninger, hvor passagertallet er op til 20%
starre. Der er ikke udarbejdet en prognose for de fremtidige passagerstremme i 2011, nar
togdriften afbrydes.

Der er tale om forenklede beregninger af, hvordan omlaegningen af tog forventes at indvirke pa
passagerstremmene. Ved vurderingen af passagerafviklingen er der ikke taget hensyn til, at
antallet af passagerer kan variere meget mellem de enkelte togafgange inden for et 20
minutters interval. Det er desuden ikke taget i betragtning, at afbrydelserne vil fa feerre til at
benytte tog under anleegsarbejdet. DSB forventer saledes en nedgang i passagertal pa op til 25%
i forbindelse med togafbrydelserne. For at undgé evt. overfyldte tog vil nogle passagerer aendre

deres afgangstider og rutevalg. Evt. kapacitetsproblemer i metroen er ikke vurderet.
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Der er ikke foretaget kapacitetsberegninger pa perroner. Der vil naeppe opsta problemer pa
perronerne pa Hellerup og Ryparken Station, hvorimod der kan opsta problemer pa Neorreport
Station pa Kystbanen, mens S-tog er afbrudt. Det samme geelder for adgangsforholdene her,

som er meget trange.

15.1.2  Driftsfasen
Trafikmodel

Vurderingerne af de trafikale konsekvenser (maengder, sikkerhed, stgj og luftforurening) af
vejen er baseret pa trafikmodelberegninger. En trafikmodel er en tilpasset afbildning af
virkeligheden. Beregningerne af den fremtidige fremtidige trafik er derfor beheeftet med en vis
usikkerhed. I modellen opstilles en raekke mere eller mindre usikre forudseetninger omkring
byudvikling, trafikafvikling, kapacitet og rutevalg mv. som alle er med til at skabe grundlaget
for beregningerne af den fremtidige trafik.

Vejforslag A2 og B far tilslutning i Nordhavn. Den ngjagtige placering af tilslutningsanlaegget
kendes pt. ikke. I forbindelse med udarbejdelse en helhedsplan for Nordhavn vil placeringen af
tilslutningsanleegget indga som en af parametrene for hvorledes bydelen bliver struktureret og
udformet.

15.2  Luftforurening

15.2.1 Anl=gsfasen

Ved fastleeggelsen af karselsomfanget er det forudsat, at kun meget forurenet jord deponeres
uden for Nordhavn, og at alle materialer hentes fra depoter her. Ved lokaliseringen af
jordbehandling er benyttet en afstand svarende til en beliggenhed i Sydhavnen. Dette skyldes,
at lokaliseringen uden for Nordhavn af deponeringssteder, jordbehandlingssteder og
leveranderer pa nuveerende tidspunkt ikke er valgt. Derfor vil fastleeggelsen af
korselsomfanget veere underestimeret.

Der er tale om en forenklet fastleeggelse af entreprengrmateriellets energiforbrug. Forbruget er
skennet i overkanten af det forventede, og for noget af materiellet er driftstiden alene beregnet
ud fra leengden af tunnelen og rampeanlaeggene. Desuden er emissioner og forbrug for en
tunnelboremaskine meget usikkert bestemt, idet der kun foreligger fa data for boremaskiner i
den storrelse, der forventes anvendt i Vejforslag B, og omsteendighederne omkring deres brug
er upreaecist beskrevet.

Vurderingen af den indirekte forurening ved betonproduktion, herunder produktion af stal er
baseret pa aeldre data fra Handbog i miljerigtig projektering fra 1999, der bl.a. indeholder en
reekke specifikke forudseetninger vedr. produktion af stal i 90 erne indhentet for den
daveerende produktion pa Det danske Stalvalseveerk - herunder bl.a. et stor andel skrot. Siden
hen er produktionen viderefort af DanSteel A/S med import af rdvarer fra Rusland, og nyere
data foreligger sa vidt vides ikke.
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16.

ORDLISTE

19. hojeste time-middel-
immission
Bilture

Cut & Cover tunnel

Emission

Flyover

Hverdagsdegntrafik

Immission

Isotimekoncentrationslinje

Isoarskoncentrationslinje

Komfort vibrationer

Muck

Den gennemsnitlige koncentration i en time,
der hejst overskrides 18 gange om aret

En biltur imellem to punkter.

En metode for etablering af tunnel: I hele
tunneltracéets leengde udgraves fra terreen i
tunnelens fulde bredde, hvorefter tunnelen
bygges i udgravningen. Der fyldes herefter til
over tunnelen til oprindeligt terreenniveau.
Metoden medferer, at bygninger og anlaeg,
som ligger i tunneltracéet, skal enten fjernes
eller om muligt understottes midlertidigt i
anlaegsperioden.

Udledning af forurenende stoffer fra kilden

Vejforbindelse etableret pa en
brokonstruktion

Gennemsnitlig trafik pr. hverdag pr. ar.

Koncentration i udenders luft af forurenende
stoffer, malt i 1,5 meters hgjde

er linier, hvor koncentrationen er konstant
inden for den givne forudsaetning. Det skal
bemeerkes, at det pa ingen made er givet, at
koncentrationen langs en og samme isolinie
er konstant til samme tid, blot angiver linien,
hvor koncentrationen udtrykket som f.eks.
den 19. hgjeste veerdi for en given periode er
ens.

er linier, hvor arsmiddelkoncentrationen er
konstant. Det skal bemeerkes, at det pa ingen
made er givet, at koncentrationen langs en
og samme isolinie er konstant til samme tid,
blot angiver linien, hvor koncentrationen
udtrykket som arsmiddelvaerdien er ens.

Et mal for hvorvidt vibrationerne skaber
ubehag

Udgravet materiale fra den borede tunnel
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Nord2000 Beregningsmodel for stgj

Nox, NO2, CO2, Kvaelstofoxider, kvaelstofdioxid, kultveilte

OML Operationel Meteorological
Luftkvalitetsmodel

OML-Multi OML anvendt pa receptorer i et gitternet
omkring kilden

OTM Model, der beregninger trafikken pa

transportmader og fordeling pé veje, stier og
kollektive trafikforbindelser

PM10 partikler<10 pm

PM2,5 partikler<2,5 um

Shunt En vejforbindelse etableret i terreen
Timedrsgennemsnit Den gennemsnitlige koncentration for et helt

ar, beregnes pa baggrund af arets

timemiddelkoncentrationer.

VISSIM Model, der simulerer trafikafviklingen pa
vejene

Arsmiddel-immission Den gennemsnitlige koncentration for hele
aret
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