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Sammenfattende redeggrelse til miljgvurdering

I henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer er der
udarbejdet en rapport om de miljgmassige konsekvenser af forslaget
til lokalplan.

Ved vedtagelsen af planen skal der, jf. lovens § 9, stk. 2, foreligge en
sammenfattende redeggrelse, som skal indeholde fglgende:

1a. Redeggrelse for hvordan miljghensyn er integreret i planen.

1b. Redeggrelse for hvordan miljerapporten og de udtalelser, der
er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning.

2. Begrundelse for hvorfor den vedtagne plan er valgt pa
baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har vaeret
behandlet.

3. Hvordan de vaesentlige miljgpavirkninger efter vedtagelsen af
planen vil blive overvaget.

Ad 1a:Redeggrelse for hvordan miljghensyn er integreret i
planen.

Miljgrapporter skal udarbejdes med udgangspunkt i den form for plan,
der er tale om. Her er det et lokalplanforslag.

Miljgrapporten skal vere detaljeret nok til, at det er belyst, hvilke
miljgaspekter det er relevant at tage hensyn til som en del af det
samlede beslutningsgrundlag.

Lokalplanen skal udggre det planmassige grundlag for, at
“Teglholmen Vest /Frederiks Brygge” kan udbygges til et moderne,
taet og integreret byomrade. Der kan opfgres i alt ca. 290.000 m*
boliger og serviceerhverv mv., fordelt med ca. 120.000 m* boliger og
ca. 170.000 m* etageareal til serviceerhverv. Derudover indeholder
omradet ca. 92.000 m> erhvervsetageareal, der forventes bibeholdt.
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Tillegget skal saledes muligggre et blandet bolig- og erhvervsomrade
med servicefunktioner og med fokus pa byrummene og mulighederne
i og omkring vandfladerne. Endelig muligggres en stgrre tethed og en
ny integrering af anvendelsesformerne pa arealerne langs
Teglholmsgade og Frederiksholmslgbet, end forudsat i lokalplan nr.
310.

De dele af omradet, der grenser til miljgbelastende stgrre vejanleg og
virksomheder, fastlegges overvejende til serviceerhverv. Resten af
omradet med mulighed for nybyggeri fastleegges overvejende til
boliger og publikumsorienterede funktioner, der primart placeres
strategisk ved veje og vasentlige pladsdannelser, samt til offentlige
formal (bgrneinstitutioner mv.).

I lokalplanens redeggrelsesdel er detaljeret redegjort for baggrunden
for bestemmelserne i lokalplanen.

Endvidere er der redegjort for forholdet til gvrig planlegning og
lovgivning. Heri indgar forskellige miljgmessige forhold, som
forskellige former for stgj, og handtering af affald og forurenet jord.

De miljgforhold, som miljgrapporten angiver som vasentlige, er
derfor taget 1 betragtning i de aktuelle planer eller vil blive det ved de
krav, der kan stilles i medfgr af anden lovgivning i den efterfglgende
realisering af planerne.

Rapportens ikke tekniske resumé gengives her:

”Formalet med en miljpvurdering er at beskrive de miljpmeessige
konsekvenser ved etableringen og driften af de i lokalplantillegget
muliggjorte anleg og om eventuelle alternativer. Samtidig er
formdlet, at offentligheden bliver informeret om planen og projektet
og konsekvenserne for miljp og mennesker. Miljpvurderingen skal
desuden pege pa en reekke miljgindikatorer, som man vil overvdge,
ndr planen gennemfgres.

En del af beskrivelserne i miljgpvurderingen baserer sig pd
underspgelser, som bygherrerne og de tilknyttede radgivere har
gennemfgrt.

Overordnet set peger resultaterne af miljgvurderingen af lokalplanen
pa, at udviklingen af denne del af Teglholmsomradet vil veere positiv
for bydelen og det neere omrade ved omdannelsen fra et delvis
nedslidt havne- og industrikvarter til et teet bebygget kvarter med
blandet bolig- og erhvervsanvendelse. Der vil veere en generel positiv
miljpmeessig effekt af byomdannelsen, idet omradet fremover
forbeholdes boliger og ikke forurenende erhverv.
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Der er dog lagt afgprende veegt pa, at planen ikke er til hinder for
opretholdelse af eksisterende erhverv i de tilstpdende omrader, som til
dels er forurenende.

I planen fastlegges en opgradering af den eksisterende infrastruktur i
form af om- og nyanleeg af veje samt etablering af broforbindelser og
kanaler. Omrddet er stationsneert, d.v.s. inden for et 1000 m cirkelslag
i forhold til Sydhavn Station. Der muligggres institutioner og butikker,
og der er i det tilstgdende omrdde en ny skole under projektering.

Planen skal sikre et aktivt byliv og gode feellesfaciliteter gennem
anleg af byrum og ved at skabe adgang til vandet.

Det vurderes ogsa som positivt, at der i planen arbejdes bevidst med
beeredygtighed, herunder bevaring og genbrug af eksisterende
bebyggelse, lavenergi, opsamling og genbrug af regnvand samt
gronne tiltag i form af nye treeer og anden beplantning.

Desuden vil der i de enkelte anlegsfaser pa en miljgpmeessig forsvarlig
made blive fjernet eller handteret ikke ubetydelige meengder forurenet
jord.

Anleegsfasen vil medfore stgj, luftforurening og tung trafik og vil
skulle gennemfopres samtidig med, at der er flyttet beboere ind i dele af
omradet. Det vurderes, at generne kan minimeres ved god
planlegning af anlegsarbejderne.

En fuld udbygning af omradet vil fa konsekvenser i form af en gget
trafikbelastning og heraf afledt pget stgj- og luftforurening, der ma
pdregnes ved en udbygning med op til 290.000 m* nyt etageareal.

Omrddet er i varierende grad og mest langs Vasbygade belastet af
trafikstgj.

Endvidere er der stpjbelastning primeert fra H.C. @rsted Veerket, MAN
Diesel, og det kommende kontrol- og vedligeholdelsescenter for Metro
Cityringen (CMC) som ligger i tilstpdende omrader.
Virksomhedsstpjen herfra er undersggt og afrapporteret

i seerskilte rapporter.

Det har veeret styrende for disponering af bebyggelsen, at boliger og
friarealer ikke belastes med uacceptable stpjgener fra veje og
virksomheder.

Saledes placeres byggeri til erhverv og parkering i de zoner, hvor
stpjgreenserne ikke tillader beboelse. Desuden placeres bebyggelserne
saledes, at de kan fungere som stgjskeerme for bagvedliggende boliger
og friarealer. Herunder fastscettes der bestemmelser om, at
erhvervsbyggeri i nogle tilfeelde skal opfores, inden der bygges
boliger. Bygninger med beregnede stgjniveauer over de udendgrs
greenseverdier skal udfpres med stpjdempninger, f.eks. ved brug af
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specielle stgjdempende vinduer eller glasfacader for at sikre, at det
indendgrs stgjniveau ogsd med dbne vinduer overholder de vejledende
greenseverdier.

For at reducere trafikstgj fra de interne veje er der desuden skitseret
indsneevrede vejprofiler, foreslaet lavere kgrehastigheder samt
anbefalet brug af stpjsvag asfalt.

Endelig er der bestemmelser om opsceetning af stgjskerme for at
overholde stpjgreenserne for friarealer.”

Ad. 1b. Redeggrelse for hvordan miljgrapporten og de udtalelser,
der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning.

I fglgende henvendelser, jf. bilag 6 og 7 til indstillingen, er der
bemarkninger til miljgrapporten:

10 Kgs. Enghave Lokaludvalg

11 Nordea Ejendomme

14 MAN Diesel & Turbo

20 Dong Energy, H. C. @rsted Vearket

Bemarkningerne omhandler fglgende emner:

- Krav om opfyldelse af laveste energiklasse ved nybyggeri.

- Trafikstgj fra Vasbygade

- Virksomhedsstgj og trafikstgj fra MAN Diesel & Turbo

- Virksomhedsstgj og risikovurderinger for H. C. @rsted Varket
og DieselHouse

Krav om opfyldelse af laveste energiklasse ved nybyggeri.
Nordea Ejendomme gnsker at undga lavenergiklasse 1, hvis det er
muligt.

Bemeerkninger:

Nordea’s gnske er ikke n@rmere begrundet. Bestemmelsen er indsat i
lokalplanen, fordi det er en retningslinje i Kommuneplan 2009, at der i
alle byomdannelsesomrader, skal indsattes dette krav, som er i
overensstemmelse med kommunens generelle malsatninger om en
baredygtig udvikling.

Trafikstoj fra Vasbygade

Kgs. Enghave Lokaludvalg mener, at der kun skal vere mulighed for
at opfgre erhvervsbyggeri langs Vasbygade og ikke ogsa boligbyggeri.
Begrundelsen for det er, at Vasbygade har en meget stor
trafikbelastning, og det er ikke rimeligt at bygge boliger sa tet pa en
befardet gade.
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Nordea Ejendomme gnsker ikke, at det skal vaere et krav, at der fgrst
kan opfgres bebyggelse langs Vasbygade, som vil fungere som
stgjskerm, for byggemulighederne bagved kan udnyttes.

Bemcerkninger:

Det er vurderet, at det er muligt at overholde stgjgraenserne for
boligbyggeri i boliger langs Vasbygade, hvis byggeriet gives en serlig
udformning med en stgjskaerm. Den vil samtidig betyde, at der dannes
et atrium mellem stgjskermen og facaden, som tilfgrer byggeriet et
attraktivt element.

I§ 11, stk. 1 er anfgrt hvilke stgjgraenser, der skal overholdes, og det
er i kommentaren anfgrt, at bestemmelsen kan betyde, at
randbebyggelse skal vare opfert, for der gives ibrugtagningstilladelse
til boliger i den bagvedliggende bebyggelse.

Ogsa byggeri, der ligger bagved Vasbygade, vil vare stgjpavirket fra
trafikken, og stgjkravene kan i vidt omfang kun overholdes, hvis der
forst er opfgrt et byggeri langs Vasbygade, der skermer for stgjen.
Eventuelt kan stgjkravene overholdes efter opfgrelse af en midlertidig
stgjskerm. Det vil under alle omstendigheder formentlig vare
ngdvendigt at opfgre stgjskerme mellem bygningerne mod
Vasbygade for at overholde stgjkravene for friarealer. Derfor er der
ogsa indsat en bestemmelse om deti § 11, stk. 4.

I forbindelse med byggesagsbehandlingen for de enkelte byggerier
skal der foreligge dokumentation for, hvordan stgjkravene overholdes.

Virksomhedsstoj og trafikstoj fra MAN Diesel & Turbo

MAN mener ikke, at miljgspgrgsmalene for plangrundlaget er
handteret korrekt, og henviser til et brev af 8. juli 2010 til
forvaltningen. I dette brev redeggr firmaet for det regelsat, der er i
planloven, for planlaegning af forureningsfglsom anvendelse i omrader
med virksomheder, der er forurenende af den ene eller anden art.

Som det fremgar af miljgvurderingen udsender virksomheden
forskellige former for stgj.

I den henvendelse, der er indkommet i forbindelse med
offentlighedsfasen, anfgrer MAN, at lokalplanen ma forstas saledes, at
anvendelsen af byggerierne til boliger ath®nger af, om stgjgrenserne
kan overholdes, og det kan de i nogle tilfelde kun, hvis der er opfgrt
skermende erhvervsbyggeri, der i1 gvrigt skal overholde grense-
vardierne for erhverv.

MAN mener, at man ved vurderingen af, om disse placeringer er
mulige og hensigtsmassige, skal anvende Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4, 2003 “Ekstern stgj i byomdannelsesomrader”. Det anfgres
blandt andet i den, at der altid bgr foretages en konkret vurdering i et
omrade.
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MAN mener ikke, at det vil veere muligt at dempe trafikstgjen fra
virksomheden yderligere. MAN er desuden i mod, at det skal vare
muligt at placere de boliger inden for den 165 meters zone, som
stgjundersggelser har vist kunne vare en mulighed. Det skyldes, at det
vil vare en foruds@tning, at en planlagt dempning af stgj fra MAN’s
skorsten viser sig at vere effektiv. Det skal saledes ikke veere MAN,
der barer risikoen for at dempningen virker.

MAN opfordrer desuden til, at kommunen undersgger, om lystbade
kan paberabe sig rettigheder i forhold til stgj. I sa fald bgr der ikke
vere mulighed for lystbadehavn i hele Teglholmskanalen.

Pa H. C. @rsted Varket er i DieselHouse placeret en dieselmotor, som
ma vere i drift 12 timer om aret. MAN opggr, at dette krav
overholdes.

Bemeerkninger:

Forvaltningen har haft indgaende drgftelse med blandt andet MAN om
stgjproblemstillingerne i forbindelse med savel den endelige
vedtagelse af tilleg 3 og udarbejdelse af forslag til tilleg 4 til
lokalplan 310.

Der er desuden i samarbejde med grundejerne udfgrt en rekke
stgjundersggelser for at fastlagge hvilke stgjpavirkninger, der er af
omradet, og hvordan planleegningen ud fra dette kan ske.

Selvom Teglholmsomradet er udpeget som byomdannelsesomrade i
kommuneplanen, bruges de s@rlige regler i planlovens § 15a, stk. 2,
om en 8-arig overgangsperiode for nedbringelse af stgjbelastninger i
sadanne omrader ikke.

Udpegningen til byomdannelsesomrade er i relation til
hjemmelsgrundlaget blevet brugt til at stille krav om etablering af
grundejerforening til blandt andet etablering og drift af feellesanleg.

Udgangspunktet for vurderingen af de planmessige forhold er derfor
planlovens § 15, stk. 1, der stiller krav om, at lokalplanen skal sikre
den fremtidige stgjfglsomme anvendelse mod stgjgener. Der er derfor
i planleegningen pa Teglholmen taget udgangspunkt i de nuvarende
stgjforhold i omradet, herunder den stgj, der kommer fra MAN, jf. dog
nedenfor om lavfrekvent stgj.

Det er gjort ved, at der bade i tilleg 3 og 4 til lokalplan 310 er taget
stilling til, hvor den forureningsfglsomme anvendelse kan placeres og
hvilke stgjkrav, de enkelte byggerier skal overholde.

Stgjundersggelserne viser, at MAN 1 dag overskrider Miljgstyrelsens
vejledende graenseverdier i eksisterende beboelsesbygninger pa
Teglholmen, der er opfgrt i overensstemmelse med lokalplan nr. 310.
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MAN’s miljggodkendelse skal derfor revideres, idet der i
miljggodkendelsen skal tilfgjes vilkar om lavfrekvent stgj. I forhold til
de eksisterende boliger er det en forudsatning for MAN’s drift, at der
sker en stgjdempning af skorstensafkastet, som udsender lavfrekvent
stgj.

Hvis de vejledende stgjgrensevardier imod forventning overskrides
efter stgjdempning af skorstenen, vil godkendelsens krav til
lavfrekvent stgj blive lempet, fordi virksomheden, nar
stgjdempningen er udfert, har gjort, hvad der efter det bedst mulige
skgn er tilstrekkeligt.

Denne stgjdempning ligger til grund for anvendelsesbestemmelserne i
savel tilleeg 3 som tilleg 4, og skal vere udfgrt for, der ved byggeri
kan ske en udnyttelse af de fastlagte anvendelser.

I forhold til de byggerier, der skal opferes 1 fremtiden, vil det blive
stillet som betingelse i byggetilladelserne, at det dokumenteres, at
stgjdempningen er udfert og tilstrekkelig. I praksis sker det ved, at
forvaltningen stiller krav til de enkelte bygherrer om dokumentation,
og der kan 1 den forbindelse vise sig at vare behov for, at bygherrerne
udfgrer og betaler for supplerende stgjundersggelser samt stgjisolering
mv. 1 forngdent omfang. Ligeledes skal det dokumenteres, at
byggerierne isoleres tilstrekkeligt mod trafikstgj, og at stgjgrenserne
for friarealer ogsa overholdes.

Saledes vil der ikke efter, at den forudsatte stgjisolering er udfgrt, pa
det foreliggende grundlag, kunne stilles yderligere krav til
stgjisolering af virksomheden.

Om lystbade foreslas det, at muligheden for lystbadehavn ud for
virksomheden fjernes, jf. bilag 7 og bilag 2

Oplysningerne om DieselHouse tages til efterretning, jf. i gvrigt
nedenfor om denne problematik.

Virksomhedsstgj og risikovurderinger for H. C. Qrsted Veerket og
DieselHouse

Forvaltningen og dong Energy Power A/S har pa baggrund af
henvendelsen afholdt et mgde, hvor forskellige forhold blev afklaret
og det blev aftalt, hvad der var behov for at belyse yderligere. Dette er
indarbejdet i bemarkningerne til de enkelte punkter.

A. Miljgrapportens offentliggprelse

Dong Energy mener, at der stadig er uafklarede miljgforhold, som skal
Igses, fgr en endelig vedtagelse af lokalplanen vil kunne ske, og at det
ikke fremgar tilstraekkelig tydeligt af lokalplanforslaget, hvilken
miljgrapport, der henvises til i1 lokalplanforslaget.
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Bemeerkninger:

Der er i forbindelse med offentligggrelsen af forslaget til lokalplan
fremsendt et offentligggrelsesmateriale inklusive miljgrapporten til de
enkelte ejere i hgringsomradet, herunder til Dong Energy. Endvidere
ligger materialet pA kommunens hjemmeside.

B. Forureningskilder i relation til veerket
Forureningsoprensning

I afsnit 6 i miljgrapporten, n@vnes, at der ikke vil ske
forureningsoprensning af omradet, hvis det ikke udvikles. Dong
Energy spgrger, hvad der menes med det, og om det vil have en
betydning for verket.

Bemeerkninger:

Der menes med dette afsnit, at specielt jordforureningen i omradet,
ikke vil blive oprenset. Bemarkningen vedrgrer ikke forureningskilder
fra H. C. Orsted Varket. De handteres i verkets miljggodkendelser.

Almindelig virksomhedsstgj, lavfrekvent stpj og vibrationer

Dong Energy n®vner, at miljgrapporten beskriver, at der er almindelig
virksomhedsstgj, lavfrekvent st@j og vibrationer fra verket, men
varket mener ikke, at der kan vare tale om andet end almindelig
virksomhedsstgj og spgrger, hvor oplysningerne kommer fra.

Vearket gnsker praciseret, om de foretagne stgjmalinger og
vurderingen af deres betydning har taget hgjde for, hvordan
stgjniveauerne er i spidsbelastningsperioderne.

Der gnskes en beskrivelse af metode og dokumentation for, hvordan
vurderingerne er foretaget, nar der er tale om byggerier, som endnu
ikke er opfort.

Bemcerkninger:

Som det fremgar af miljgrapporten stammer oplysningerne om stgj fra
varket fra de undersggelser, som COWTI har foretaget for Nordea
Ejendomme, og som varket har veret inddraget i.

Det er konstateret, at vaerket for sa vidt udleder alle tre former for stgj,
men den vejledende grense for lavfrekvent stgj om natten i
beboelsesrum er overholdt. Ligeledes vil grensevardierne for
vibrationer i boligomradet kunne overholdes.

Det er derfor kun den almindelige virksomhedsstgj, som vil vare for
hgj i forhold til de planlagte boligbyggerier.

Det fremgar af COWT’s rapporter, hvordan stgjmalingerne er blevet
udfgrt, og der ma i sagens natur indleegges nogle forudsatninger og
anvendes beregningsmodeller, der tager hgjde for, at byggerierne
endnu ikke er opfgrt.

Som det fremgar nedenfor under C er det op til de enkelte bygherrer at
dokumentere, at stgjgraeenserne kan overholdes for, at de kan fa
byggetilladelse. Da dette ikke kan ske uden, at vaerket inddrages, og
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da der ikke skal ret meget til for at kunne overholde stgjgrenserne,
vurderes der at vere tilstrekkeligt grundlag for, at planerne kan
vedtages.

Der er i beregningerne taget hgjde for stgjforholdene, nar verket kgrer
med spidsbelastning.

Udledning til Belvederekanalen

H. C. Orsted Vearket er en punktkilde i forhold til vandudskiftningen i
kanalerne og det bgr fremga. Vearket har oplyst, at der udledes
kglevand, som kun i meget begrenset omfang er forurenet.

Bemcerkninger:
Forvaltningen har taget dette til efterretning.

C. Dokumentation for og udfgrelse af stpjdempning af H. C. Qrsted
Veerket og DieselHouse

Dong Energy mener, at det skulle vaere fremgaet af miljgrapporten, at
det fgrst er, nar omraderne nord, syd og gst for varket er beboet, at
varket skal overholde de stgjgrenser for beboelse, som er fastsat i
varkets miljggodkendelse. I den forbindelse kan det blive ngdvendigt
for vaerket at gennemfgre stgjdempning af nogle af varkets
installationer, men dette vilkar galder ikke for boligerne i det aktuelle
lokalplanomrade vest for verket.

Dong Energy kan ikke se af resuméet i rapporten, at der skal ske
stgjreduktioner af virksomheder i omradet, og spgrger om det kan
bekraftes, at der ikke vil blive stillet krav om det.

Det fremgar ikke, om Dong Energy har veret inddraget i
vurderingerne af, at det vil vere teknisk og gkonomisk overkommeligt
at dempe kilderne pa varket, inden boliger tages i brug. Det bgr
beskrives, hvem der skal afholde udgiften, og om det vil fa betydning
for driften af vaerket.

Der gnskes en beskrivelse af, hvem der skal dokumentere, at
stgjgraenserne i et givent byggeri kan overholdes, og at
stgjdempninger er gennemfgrt, da det ikke er vaerket, der indsender
ansggning om byggetilladelser.

Endvidere er der brug for en redeggrelse for, hvem der skal sgrge for
at opna dispensation til, at der kan opfgres byggeri i nerheden af
DieselHouse, selvom stgjgranserne ikke kan overholdes de ca. 12
timer om aret, som museet har dieselmotoren i drift.

Det er i gvrigt ikke rigtigt, at motoren ikke kan dempes.

Museet DieselHouse ejes og drives af MAN, og Dong Energy ejer
bygningerne og selve dieselmotoren.

Bemeerkninger:

Det er rigtigt, at det fgrst er, nar omraderne nord, syd og @st for varket
er beboet, at der kan stilles krav om stgjdempning, og at vilkaret ikke
galder for det aktuelle lokalplanomrade. Derfor er det ogsa
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ngdvendigt at redeggre for, hvordan det kan blive muligt for byggerier
i lokalplanomradet at overholde stgjgranserne.

Vurderingen af hvilke foranstaltninger, der ville vere ngdvendige at
foretage pa varket er sket i et samarbejde mellem Nordea
Ejendomme, COWI og H. C. @rsted Verket.

Kommunen har fra Nordea Ejendomme féaet oplyst, at veerket var enigt
1 principperne for stgjde@mpningerne.

Som ogsa anfgrt under afsnittet om MAN, er det ikke virksomhedens
ansvar at dokumentere, at stgjgrenserne for de nye byggerier kan
overholdes.

Saledes vil det i forhold til de byggerier, der skal opfgres i fremtiden,
blive stillet som betingelse i byggetilladelserne, at det dokumenteres,
at stgjdempningen er udfgrt og tilstreekkelig. I praksis sker det ved, at
forvaltningen stiller krav til de enkelte bygherrer om dokumentation,
og der kan 1 den forbindelse vise sig at vare behov for, at bygherrerne
udfgrer og betaler for supplerende stgjundersggelser samt stgjisolering
mv. 1 forngdent omfang. Ligeledes skal det dokumenteres, at
byggerierne isoleres tilstrekkeligt mod trafikstgj, og at stgjgrenserne
for friarealer ogsa overholdes.

Nordea Ejendomme har da ogsa tilkendegivet over for forvaltningen,
at ville betale for ngdvendige stgjde@mpninger af varket, som er
anslaet til ca. 2 mio. kr. ekskl. moms og projekteringsomkostninger.
Stgjdempningerne kan 1 gvrigt kun udfgres med varkets accept.

Stgjen fra DieselHouse forekommer 1 meget korte intervaller af ca. 10
minutters varighed. I alt ca. 12 timer om aret. Under
byggesagsbehandlingen skal der i samarbejde med
miljgmyndighederne tages stilling til, om motoren kan dempes. Det er
ogsa en mulighed at dispensere fra lokalplanens stgjkrav for sa vidt
angar denne del, fordi stgjpavirkningen kun er meget begraenset.

D. Risikovirksomhed

Dong Energy ggr opmeerksom pa, at H. C. @rsteds Verket er en
risikovirksomhed med pligt til at udarbejde sikkerhedsdokument.
Dokumentet er indleveret til myndighederne, men endnu ikke
accepteret. Det er derfor endnu ikke afklaret, om der skal legges
sikkerhedszoner rundt om varket.

Efter verkets opfattelse er der forst sikkerhed for, at alle risikofaktorer
er afklaret, nar alle risikomyndighederne har accepteret
sikkerhedsdokumentet.

Dette bgr tages i betragtning, nar der planlaegges byggerier og
offentlig adgang til havneomradet.

Bemeerkning

Forvaltningen er opmarksom pa, at vaerket er en risikovirksomhed, og
har derfor drgftet dette spgrgsmal med Miljgcenter Roskilde, som er
miljgmyndighed for varket.
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Miljgcenter Roskilde har vurderet, at det til brug for den aktuelle
planl@®gning ville vaere ngdvendigt at indhente en udtalelse fra
brandmyndighederne om risikoen ved brand i forbindelse med varkets
olietanke. Det fremgar da ogsa af punkt 8.4 s. 16 i miljgrapporten, at
Kgbenhavns Brandvasen har vurderet, at olietankene ikke udggr en
brandrisiko.

Det er fortsat vurderingen, at dette er tilstrekkeligt.

Ad. 2. Begrundelse for hvorfor den vedtagne plan er valgt pa
baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har varet
behandlet.

O-alternativ

En fastholdelse af de nuvarende planl&gningsrammer vil
sandsynligvis medfgre, at omradet vil forfalde yderligere og dermed
gges kontrasten til de store byomdannelsesprojekter, der enten er eller
forventes realiseret inden for det oprindelige lokalplanomrade.

Det ma i sa fald forventes, at der ikke vil ske nogen udnyttelse af de
meget attraktive muligheder, der er med den umiddelbare beliggenhed
op til havnen. Ligeledes ma det forventes, at der ikke pa samme
niveau vil ske en opretning af de forureningsmassige forhold, som
preger omrade i dag.

Endvidere vil det betyde, at koblingen mellem Sydhavnen og centrum
ikke forbedres, og at befolkningsgrundlaget til den planlagte skole vil
vare forringet.

Ad. 3. Hvordan de vaesentlige miljgpavirkninger efter vedtagelsen
af planen vil blive overvaget.

Lokalplanen og kommuneplantillegget giver grundlaget for opfgrelse
af byggerier og trafikanleg m.m. I den efterfglgende projektering vil
de hensyn blive inddraget, som er beskrevet i miljgrapporten og
redeggrelsen til lokalplanen. Endvidere vil der i
byggesagsbehandlingen blive varetaget relevante
myndighedsbefgjelser.

Det samme gealder forholdet til den lovgivning pa miljgomradet, der
gxlder for erhvervsvirksomheder, herunder MAN Diesel & Turbo og
H. C. Orsted Vearket.

Der er ikke behov for at udarbejde yderligere
overvagningsprogrammer.

Med denne redeggrelse og de endringer, der er foreslaet i planen,
finder forvaltningen, at der er foretaget en miljgvurdering af planen,
som kan danne grundlag for, at planen vedtages endeligt.
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